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Vasabrons konstruktioner.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut
1. Trafikndimnden godkénner for sin del forslag till inriktning

for projekt Vasabrons konstruktioner och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget och ger
trafikndmnden rétt att fortsétta planering for projektet upp
till 90 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till
investeringsutgift enligt tjinsteutldtandets bilaga 2.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Mattias Wappling
Enhetschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har utfort utredningsarbeten for att identifiera
Vasabrons konstruktiva tillstind samt arbetat fram forslag till atgérd
for att bibehalla den funktion som bron har i dag.

Genomf6rda utredningar visar att Vasabrons konstruktioner har
allvarliga brister samt att en fortlopande nedbrytning pagar. Den
sammantagna slutsatsen fran tillstdndsutredningen ar att
grundldggning och stdloverbyggnad helt doms ut. Bron gér inte att
rddda utan behdver bytas ut. Nar i tiden detta behover ske ér oklart.
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Kontoret forbereder for ett relativt snabbt utbyte av bron, men har
for avsikt att halla liv 1 bron sa ldnge det &r mojligt.

I detta drende redovisas forslag pa att ersidtta Vasabron med en ny
bro dimensionerad for framtida trafikbehov och med beaktande av
nuvarande bros kulturhistoriska virde samt inordnande 1 stads-
rummet. For att kunna genomfora projektet behdvs en rad olika
tillstdnd, bland annat ny detaljplan och tillstind for vatten-
verksambhet.

Den trafik som idag gar pa Vasabron behdver hanteras under
byggtiden. Kontoret beddmer att all trafik som idag gér pa
Vasabron kan omledas i befintligt gatunit och via andra broar.
Detta far dock olika stora konsekvenser beroende pa trafikslag. For
att hantera de stora flodena av gang- och cykeltrafik, samt {or att
angora verksamheterna pd Stromsborg, kan en temporér bro
uppforas parallellt med Vasabron. Om en temporér bro inte byggs
behover verksamheterna pa Stromsborg evakueras under byggtiden.
En temporir bro skulle tidigast kunna tas i drift 2030. Byggstart for
den nya Vasabron beddoms kunna ske tidigast 2031, med en
invigning tidigast &r 2034.

Det primira syftet med foreliggande inriktningsbeslut &r att ge
kontoret forutséttningar att fortsitta planeringen av utbytet av bron
och initiera nddvandiga radighetsprocesser. Stallningstaganden om
brons framtida bredd, om en temporér bro for gang- och cykeltrafik
och angoring till Stromsborg ska uppforas under byggtiden och i s&
fall hur den ska utformas, samt tidpunkt for genomforandet av
projektet, kommer att fattas forst 1 samband med genomférande-
beslutet.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Vasabron invigdes och dppnades upp for trafik ar 1878. Bron
stracker sig mellan Riddarhuskajen och Tegelbacken och forbinder
Gamla stan med Norrmalm, se bild 1. Bron anvinds idag av alla
trafikslag, men utgor framfor allt en viktig koppling for géende,
cyklister, stombusslinje 3 samt angoring till Stromsborg.
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dr markerad med orange streckad linje.

Vasabron dr uppbyggd med en farbana i betong pa underliggande
fackverkskonstruktion av stdlbalkar och stalbagar, vilka vilar pa
fundament av granit grundlagda p4 rustbdddar av trd med trépalar.

Bild 2: Ritning som visar Vasabrons konstruktioner och grundliggning.

Vasabron édr 17,7 m bred och 207,6 m lang och har idag
restriktioner pa belastning med motorfordon p4 maximalt 12 ton.
Trafikforvaltningens stombussar trafikerar bron med dispens.

Kontoret har under en lidngre tid observerat omfattande skador och
brister i brons konstruktioner. Sedan 2014 har Vasabron ett utokat
kontrollprogram innefattande t6jnings- och rorelsemétning och
titare intervall mellan inspektioner med sprickkartering.

2010-05-18 fattade trafikndmnden utredningsbeslut (dnr T2009-
420-01331) med en utredningsutgift om 5 mnkr.

2020-04-23 fattade trafikndmnden reviderat utredningsbeslut (dnr
T2009-420-01331) avseende en hojning av utredningsutgift till 20
mnkr.



Error! Unknown document property

name.

@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 321
Vaxel 08-508 27 200
frank.axhag@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret
Infrastruktur

Error! No text of specified style in
document. Sida 4 (19)

2025-04-24 fattade trafikndmnden genomforandebeslut for
forstarkning av Vasabron (dnr T2025-00838) till en driftkostnad om
35 mnkr.

Genomforda utredningar visar att Vasabron &r i sa daligt skick att
den inte gér att rddda. Se vidare avsnittet ”Befintlig situation”
nedan. I detta drende redovisas forslag pa fortsatt planering for
utbyte av Vasabron.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att planera for en ny Vasabro som ar
tekniskt genomforbar, ekonomiskt férsvarbar, med hanterbar
omgivningspaverkan och dir samtliga intressentomraden beaktas.

Malet med projektet ar att:

e Ersitta Vasabron med en ny bro dimensionerad for framtida
trafikbehov och med beaktande av nuvarande bros
kulturhistoriska védrde samt inordnande i stadsrummet.

e Planera och genomfora projektet med god projektstyrning och
hog kostnadsmedvetenhet.

e Utfora projektet med ambition och stridvan att na klimat-
neutralitet och med hog grad av héllbar utveckling.

For projektet har nedanstiende styr- och strategidokument beaktats:

e Stockholms stads budget 2025. Inriktningsmal och mél for
verksamhetsomraden samt direktiv till ndmnder och
bolagsstyrelser:

- Undvika funktionsbrister med efterféljande fram-
komlighetsproblem med stora samhéllskostnader som {6ljd
(3.1 Stockholms ekonomi é&r stark, héllbar och lagger
grunden for en jamlik valfard).

- Minska behovet av akuta drift- och underhallskostnader (3.1
Stockholms ekonomi dr stark, hallbar och ldgger grunden for
en jamlik vilférd).

- Sékra och forbattra framkomlighet (2.3 Stockholm ska vara
en stad dér framkomligheten 6kar och utsldppen minskar).

- Bidra till god trafiksdkerhet (2.3 Stockholm ska vara en stad
dér framkomligheten 6kar och utsldppen minskar).

- Minskad miljépéverkan (2.1 Stockholm ska bli
klimatpositivt — genom minskade utslépp och 6kad
koldioxidlagring).

e Vision 2040.
e Stockholm stads miljéprogram 2020-2023:

- Materialval, materialeffektivitet, aterbruk, effektiva
transporter och effektiv produktion (1. Ett fossilfritt och
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klimatpositivt Stockholm 2040, 2. En fossilfri organisation
2030, 4. Ett resurssmart Stockholm och 7. Ett giftfritt
Stockholm)
e Stockholm stads program for tillgédnglighet och delaktighet f6r
personer med funktionsnedséttning 2024-2029.
e Stockholm stads framkomlighetsstrategi 2022 med planer.
e Stockholm stads dagvattenstrategi 2015.
e SSIP Systemstdd stora infrastrukturprojekt.
e Trafikkontorets interna planeringsdokument sdsom teknisk
handbok och kontorets projekthandbok.

Befintlig situation
Brons skick

Kontoret har efter det reviderade utredningsbeslutet 2020 utfort
omfattande utredningsarbeten. Resultat frdn dessa visar att
Vasabrons konstruktion har mycket allvarliga brister som bade
begriansar brons barforméaga samt medfor stora risker for akuta
avstdngningar.

Sedan ménga ar pdgdr en nedbrytningsprocess av Vasabrons
staloverbyggnad och grundlaggning. Att minska belastningen
genom att reducera fordonstrafiken medfor dessvérre inte att
nedbrytningsprocessen avtar. Orsakerna till nedbrytningen ar brons
utformning, egentyngd, alder 1 materialen, tidigare belastning och
ett bristféalligt underhall under ménga ar.

Staloverbyggnaden har ett stort antal allvarliga skador och
genomgar en fortlopande nedbrytning med kontinuerligt
tillkommande sprickor, nit- och skruvbrott, deformationer samt
pagaende svara korrosionsangrepp. Nedbrytningen har gatt sa langt
att det inte dr mojligt att lappa och laga, utan hela 6verbyggnaden
behover bytas ut.

Grundliaggningen med rustbddd och pélar av trd ar angripna av rota
och kontrollberdkningar pavisar att krav pa sékerhet for en bro
enligt dagens normer och foreskrifter inte uppfylls. Det dr alltsé inte
mojligt att bygga upp en ny bro pa befintlig grundlaggning.

Utredningarnas sammantagna slutsats ar att Vasabrons
grundldggning och staloverbyggnad helt doms ut. Bron gér inte att
rddda utan behdver bytas ut. Nér i tiden detta behover ske ar oklart.

Kontoret forbereder nu en forstirkning av Vasabron 1 enlighet med
ett genomforandebeslut som fattades 1 trafikndmnden 2025-04-24.
Forstarkningsarbetena berdknas vara avslutade runt arsskiftet
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2025/2026. Hur ldnge brons livsldngd forlangs med denna atgird
gér inte att forutse. Kontoret riknar dock med att den dverhdangande
faran for en akutavstdngning av bron kommer att vara avvérjd
atminstone under den period som den fortsatta planeringen for ett
utbyte av bron pagar.

Brons funktion
Vasabron fyller en viktig funktion 1 stadens transportsystem och &r
en av totalt fem broar som forbinder Gamla stan med Norrmalm. Se

Bild 3: Ortofoto som visar Stadens broar éver norra Saltsjé-Mdlarsnittet. Broarna dr
markerade med orangea linjer.

Dagens trafiksituation préiglas av trangsel pd gdngbana och
cykelbana pé brons vistra sida. Flodet av cyklister och fotgéngare
ar for stort 1 forhdllande till tilldelad yta. Trafiksituationer dér
fotgidngare maste gé pa skyddszon eller angrinsande cykelbana &r
vanliga. Tringsel paverkar ocksé trafiksituationen i brons norra
ande dér Ost-vistliga strak moter brons nord-sydliga strak.

Bild 4: Sektion med dagens trafikindelning pa Vasabron.

Vasabrons primira uppgift ar att leda gang-, cykel-, och

motorfordonstrafik mellan Gamla stan och Norrmalm. Den utgor
dessutom den enda angéringsvégen till Stromsborg samt fyller en
viktig funktion for ambulans, polis och raddningstjanst samt som
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redundans till andra broar mellan Gamla stan och Norrmalm. I
enlighet med budgetuppdrag genomfor kontoret for narvarande en
overgripande trafikutredning for Gamla stan, med syftet att
sakerstdlla tillgdnglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende
samtidigt som Ovrig biltrafik ska minska. Denna utredning beréknas
klar under aret och utfallet kommer att anviandas som underlag
under den fortsatta planeringen for utbyte av Vasabron.

Vasabron har en kulturhistorisk klassificering av den hogsta
klassen, "bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt virde”,
enligt stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Detta innebér att
brons kulturhistoriska vérde ska tas till vara och att brons
karaktirsdrag ska beaktas. Vasabron ligger dessutom inom ett av
Stockholms mest centrala och virdefulla stadsrum (riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgérden) vilket gor den sérskilt
kénslig for fordndringar av den byggda miljon.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och i samrad med
stadsbyggnadskontoret, stadsmuseet, trafikférvaltningen,
fastighetskontoret samt riksdagsforvaltningen.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2024-05-31 da den
sammanlagda utgiften for projektet dverstiger 50 mnkr.

Atgardsforslag

Forslag till inriktning — utbyte av Vasabron

Kontorets forslag dr att Vasabron ersitts av en ny bro med utseende
likt befintlig bro, dir s stor del som mojligt av befintlig bro
ateranvinds (exempelvis belysningsstolpar, ricken, delar av
brostoden). Kontoret forslar vidare att det i planeringen halls 6ppet
for att den nya bron ska kunna vara bredare dn den befintliga
(6kning av bredd frén 17,6 till maximalt 20,9 m). Slutlig brobredd
kommer att slds fast forst i ett senare skede 1 processen och inte i
detta drende.

Kontoret har utrett alternativ till ny bro utifrén aspekterna:

e Trafikprognos.
Trafikkontoret
Infrastruktur e Stadsrum.
e Kulturmiljo.
Fleminggatan 4 .
Box 8311 e Hallbarhet.
104 20 Stockholm :
[ ]
Telefon 08-508 26 321 Konstrukuop. . ‘ .
Viixel 08-508 27 200 e Produktion inklusive hantering av trafik under byggtid.
frank.axhag@stockholm.se
e Kostnad.

trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Prognoser pé framtida trafikering av Vasabron dr enligt tabell 1
nedan. Biltrafiken dr idag begriansad eftersom genomfart pa
Munkbron inte &r tillaten under Slussens ombyggnad. Med tanke pa
malet om begrénsad biltrafik i Gamla stan och i staden i stort
bedoms denna minska i framtiden. Prognos for antalet bussresenérer
ar inte framtagen men bedoms minska nagot till f6ljd av
tunnelbaneutbyggnaden.

Trafikslag Nuléage Prognos 2030
Antal trafikanter Antal trafikanter
/dygn /dygn

Gang 9 000 14 000

Cykel 15 000 20 500 — 27 500

Kollektivtrafik/buss 11 200 saknas

Bil 5600 saknas

Tabell 1: Tabell som visar nuldge och framtida prognos for trafiken.

Dagens bro dr 17,6 m bred. For att enbart uppfylla bedomt framtida
trafikantbehov med bibehéllet norrgdende busskorfilt och samtidigt
uppfyllande av stadens riktlinjer och planeringsdokument for
respektive trafikslag skulle en ny bro behova utforas med 24,7 m
bredd. Se bild 5.

Bild 5: Sektion med ny brobredd 24,7 m. Denna bredd pd bron kommer att fa stora
konsekvenser pad kulturhistoria och stadsrum. Férslaget avstyrks ddrfor av trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och stadsmuseet.

Ur kulturmilj6historiskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bros
placering och bredd ett synnerligen hogt bevarandevérde. I samrad
mellan trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och stadsmuseet har
ett stort antal brobredder och placeringsalternativ utretts. Ett
kompromissforslag har arbetats fram som kontoren gemensamt
finner vara godtagbart avseende framkomlighet, trafik,
kulturmiljohistoria och inrymmande 1 stadsrummet.

Forslaget innebér att den nya bron placeras med vistra sidan 1
samma ldge som dagens bro och att en breddokning utfors pa dstra
sidan med upp till totalt 3,3 m sé att den nya bron far en maximal
total bredd pa 20,9 m. Se bild 6 och 7. Forslaget dr utformat sé att
det fungerar med anslutning till Strdmsborg och med planerad ny
utformning av Tegelbacken. Disponeringen av brons overyta ér
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dven mojlig att fordndra dver tid om trafikantprognoser visar sig
vara felbedomda eller att prioriterade trafikslag forandras.

Slutlig bredd pa den nya bron slds inte fast 1 det hédr drendet utan
kommer att beslutas i det kommande genomforandebeslutet.

Pl e T Lk
| o | - Pl | i ;
| }

Bild 6: Sektion med ny bro med brobredd 20,9 m samt mdjlig indelning av trafikytor. Detta
dr den brobredd som forordas av trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och stadsmuseet.

4l -

Bild 7: Fotomontage: Ortofoto som visar placering av ny bro med brobredd 20,9 m.

Forslag till inriktning — trafikhantering under byggtiden
Vasabron nyttjas i dag av ca 9 000 st gdende/dygn och 15 000
cyklister/dygn.

Vasabron trafikeras av tva dagliga busslinjer, linje 3 och 53, samt
nattbussar. Linje 3 &r en stombusslinje som gar mellan Soder-
sjukhuset och Karolinska sjukhuset 1 Solna. Linje 53 trafikerar
strickan Henriksdalsberget — Karolinska institutet. Linje 3 gar i
femminuterstrafik och linje 53 1 tiominuterstrafik. Totalt trafikeras
bron idag av 11 200 bussresenérer/dygn. Kontoret forslér att
busstrafiken ldggs om 1 annan strackning under byggtiden.
Beskrivning av omlidggningen av busstrafiken, liksom ett avfardat
alternativ for en temporér bro for bade buss- och GC-trafik,
redovisas nedan under rubriken Avvigningar och konsekvenser.
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Stromsborg angdrs 1 dag enbart via egen bro som ansluter till
Vasabron enligt bild 8 nedan. Under byggtiden krivs temporar
anslutning for angdring samt att riddningstjénsten kan na
byggnaden med motorfordon. Alternativet &r att verksamheterna pé
Stromsborg evakueras under byggtiden och att lokalerna tomstélls
fram till dess att den nya Vasabron &r 1 drift.

Bild 8: Ortofoto som redovisar Stromsborg med anslutning till Vasabron. Strémsborg dr
inringad med orange prickad linje.

Ambulans, polis och raddningstjinst klarar sina verksamheter i
ovrigt utan Vasabron under en begrénsad tid.

Motorfordonstrafik i form av bilar och nyttotrafik bedoms kunna
omledas via andra broar under byggtiden.

Kontoret har studerat alternativa omledningsvégar under byggtiden
for gdende och cyklister enligt bild 9 nedan. Gdende kan omledas
via Riksbron och cyklister via Norrbro. Detta medfor ca 600 till 700
m léngre vig for gdende och ca 1 000 m for cyklister.
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Bild 9: Karta som visar alternativa 5mledni;1g§vég;z; for gdang (gron linje) och_cykel (roda
linjer) om inte en tempordr GC-bro uppfors.

Temporar bro for GC-trafik samt angéring till Stromsborg
Kontoret bedomer att all trafik som idag gér pad Vasabron kan
omledas i befintligt gatunit och via andra broar. Detta far dock
olika stora konsekvenser beroende pa trafikslag. Kontoret har utrett
olika alternativ till temporédra broar for de olika trafikslagen.

For att undvika langa omledningsvagar for gdende och cyklister i ett
av stadens mest trafikerade cykelstrdk, och for angoring till
Stromsborg kan en temporar bro uppforas under byggtiden. Se bild
10, 11 och 12.

Kontoret har utrett ett antal alternativ till placering av en sddan
temporéar bro. Kontorets beddmning ar att en temporér bro
lampligen placeras Gster om Stromsborg, dé placering véster om
Stromsborg inte dr tekniskt genomforbar p.g.a. underliggande
tunnelbanekonstruktion. Exakt 14ge och utformning av en temporér
bro kommer att klarldggas under det fortsatta planeringsarbetet.
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Bild 10: Ortofoto som visar ldmplig placering av tempordr bro, markerad med réda
punkter.

Bilirafik till/frén Strémaborg
Skyddszan Cykelbana Gangbana Cykettrafik Gangbana
0.4 3.3 3.0

30 4.0

% T N k‘{‘v

Bild 12: Ritning som visar mdjliga anslutning till Tegelbacken for en tempordr Ibro, sasom
platsen kommer att se ut efter den nu pagdende ombyggnaden.

Trafikkontoret . . . . °
Infrastruktur Det gér idag inte att sia om hur linge Vasabron kommer att halla
Fleminggatan 4 efter genomforandet av den nu planerade forstarkningen. For att

Box 8311 undvika trafikstorningar vid en framtida akut avstdngning av bron
T 2 S 5o kan det finnas anledning att uppfora en temporir GC-bro efter

Véixel 08-508 27 200 genomforandebeslutet, oavsett hur status pad Vasabron bedéms vara
frank.axhag@stockholm.se . . . o o . .
trafikkontoret@stockholm.se vid det tillfallet. Med tanke pa en temporér bros centrala placering i
Org nr 212000-0142 stadsrummet, samt det faktum att den kan komma att vara i bruk

start.stockholm
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under manga ar, har kontoret utrett tva alternativa utféranden; en
temporér bro med enklare utformning och en temporar bro med mer
gestaltad utformning. Kontoret foreslar att bada dessa alternativ
planeras vidare och att det forst i det kommande
genomforandebeslutet slas fast om en temporér bro ska uppforas
och 1 sé fall vilket alternativ som ska utforas.

Kontoret bedomer att en temporér bro for busstrafiken inte &r
ekonomiskt forsvarbar, se vidare avsnittet ”Avfardat alternativ —
tempordr bro for busstrafik under byggtiden” nedan.

Sa lange verksamhet pagér pa Stromsborg behdver riddnings-
tjdnsten kunna ta sig dit med motorfordon. Detta kan ske antingen
via en tempordr bro for ge-trafik som redovisas ovan, eller via en
tempordr bro till Strémsborg enbart avsedd for motorfordonstrafik.
Ett alternativ &r att evakuera verksamheten pa Stromsborg under
byggtiden. Kontoret har inte utrett forutsattningarna for en sddan
evakuering. Stromsborg dgs av Stockholms stad genom
fastighetsnamnden.

Aven anliiggande av en temporir bro kommer att kriva tillstand for
arbete 1 vatten.

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen inriktning
Nollalternativ

Nu planerad forstirkning av bron kommer sannolikt att undanrdja
risken for akutavstdngning av bron under négra ér. Risken for
akutavstangning kommer att uppstd igen om ndgra ar; det gar inte
att sdga hur ménga ar. Att inte planera for utbyte av Vasabron
innebdr ddrmed en fortsatt hog risk for akut avstdngning av bron
med efterfoljande storre reparationsatgérder eller att bron ur
sakerhetssynpunkt inte kan fortsétta att trafikeras.

Foreslaget alternativ kontra ny broutformning

Att uppfOra en ny bro som avviker fran befintlig utformning innebéar
risk for negativ paverkan pa kulturmiljo, riksintresse och stads-
rummets utformning. Dérutdver dven en dverhidngande risk for
omfattande debatt och efterféljande dverprovningar av radighets-
processer. Trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och stadsmuseet
forordar darfor att den nya bron ska ha samma gestaltning som
befintlig, men som sannolikt dr ndgot bredare (maximalt 20,9 m).

Kulturhistoriskt bevarandevarde
En kulturhistorisk forundersokning har genomforts for att
identifiera en samlad 6versikt 6ver Vasabrons karaktdrsdrag och
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kulturhistoriska virden. Kunskapsunderlaget kommer att anvéndas
som stod 1 fortsatt planering och projektering for att valgrundade
beslut om atgérder ska fattas sa att sd stor del som mgjligt av
Vasabrons vérden bibehalls i den nya bron.

Tillganglighet och delaktighet

I projektet har beaktats program for tillgénglighet och delaktighet
for personer med funktionsnedséttning. I arbete med forslag pa ny
bro och i planering av styrande forutsittningar for framkomlighet
under byggtiden har sdkerstillts att rédtten att funktionshindrade ska
kunna forflytta sig i utemiljon inarbetats (fokusomréade 3 ritten att
kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras sikerhet 1 kris).

Gangtrafik

Forslaget innebir att gdngbanorna pa bada sidorna av bron blir 3,5
m breda. Detta kommer att ge en god standard for de prognoserade
framtida gangflddena.

Cykeltrafik

Forslaget innebér att cykelbanan breddas till 4,5 m i1 enlighet med
cykelplanens rekommenderade bredd for priméra strak, vilket
kommer att ge god standard for de prognoserade framtida
cykelflodena.

Busskorfalt

Forslaget innebir att dagens separata norrgaende busskorfalt Gver
bron utgdr och att bron endast far tvd korfélt. Hur dessa ska
trafikeras (bil och/eller buss) beslutas senare. Trafikndmnden har
tidigare beslutat att Katarinavigens nuvarande avstingning for
allméin biltrafik i norrgdende riktning samt befintliga avspérrningar
mellan huvudtunnel och avfartstunnel 1 S6derledstunneln bibehélls
(Dnr T2023-01631), vilket innebér att busstrafiken kan ges god
framkomlighet &dven utan reserverat korfélt pd Vasabron.

Avfardat alternativ — temporar bro for busstrafik under
byggtiden

Kontoret har utrett forutsittningarna for att bygga en temporir bro
for busstrafiken, likvil som for GC-trafiken. Till skillnad fran en
temporir GC-bro behdver en temporir bro for busstrafiken, av
trafikala skil, placeras dster om Vasabron. Av entreprenadlogistiska
skél behdver denna bro 1 sa fall &ven rymma GC-trafik; en temporéar
bussbro oster om Vasabron, i kombination med en temporidr GC-bro
vister om Vasabron, gor att det inte blir ndgot utrymme kvar pa
vattnet som kan rymma arbetsmaskiner och pontoner som behdvs
for utbytet av Vasabron. Daremot skulle 1 det hér alternativet en
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separat temporér bro for angoring till Stromsborg behova byggas
véster om Vasabron. Se vidare bild 13 och 14 nedan.

Bild 13 Ortofoto som visar det avfdrdade alternativet med tempordra broar for angoring
Strémsborg samt GC- och busstrafik. Mojliga strdckningar markerade med roda punkter.
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Bild 14. Sektioner for bro for angoring Stromsborg samt bro fér GC- och busstrafik.

Kontoret har tillsammans med Region Stockholms trafikforvaltning,
som driver busstrafiken studerat alternativa strickningar for
busstrafiken under byggtiden. Se bild 15. Vid en omlidggning via
Strombron beddms restiden for linje 3 forléngas med ca 8 minuter
(gul markering i bild 15 nedan).
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Bild 15: Karta som visar alternativa omledningsvdigar for busstrafiken.

Kontoret bedomer att en temporér bro dimensionerad for bade buss-
och GC-trafik skulle medf6éra en merkostnad om cirka 100 mnkr,
jamfort med alternativet med en tempordr GC-bro véster om
Vasabron. Kollektivtrafiken dr mycket viktig for staden, men
kontoret anser att merkostnaden inte dr forsvarbar relativt nyttan.
Kontoret har darfor avfardat detta alternativ. Genomgaende
busstrafik kan ledas om 1 annan strickning under byggtiden,
alternativt hdnvisas resendrer till andra busslinjer samt tunnelbanan.
Trafikanterna har i detta snitt flera olika alternativa resvégar bade
med buss och med tunnelbana. Kompensationsatgédrder exempelvis i
form av fler avgéngar pa andra linjer och framkomlighetsétgirder
for busstrafiken kan bli aktuella. Ar 2030 tillkommer en helt ny
kapacitetsstark koppling nir bla tunnelbanelinje 6ppnar mellan
Norrmalm och S6dermalm, Nacka och sdderort.

Planeringen for hur kollektivtrafiken bést hanteras under byggtiden
kommer att goras av trafikforvaltningen tillsammans med
trafikkontoret.

Miljo/hallbarhet

Miilen i1 Stockholm Stads miljoprogram ar hogt stdllda med
ambition och stridvan att ligga dn mer i framkant samt att Stockholm
ska vara vérldsledande i arbetet med en hallbar utveckling.
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Kontoret foreslér att utbytet av Vasabron utfors som ett prioriterat
milj6- och hallbarhetsprojekt med ambition samt stridvan att nd
klimatneutralitet med hog grad av hallbar utveckling.

I efterstravan att nd mal klimatneutralitet har 6vergripande studerats
forutsattningar och mojligheter till materialval, dterbruk,
transporter, produktionsmetoder samt framtida drift- och
underhallsmetoder. Exempelvis har kontoret identifierat att den nya
bron kan utforas med fossilfritt stal. Ett utforande i detta material
ger forutom klimatpéverkansvinster &ven mojligheten att den
ateruppbyggda Vasabron kan bli virldens forsta bro 1 materialet. I
dagslédget dr kostnaden for fossilfritt stdl inte kéind men till
genomforandebeslut bedoms denna uppgift finnas och kunna utgora
beslutsunderlag.

Tegelbacken

Forslaget dr anpassat for att ansluta med den nya utformningen av
Tegelbacken som beslutats av Trafikndimnden 2023-10-19 (Dnr
T2022-01227) och som véntas fardigstillas under 2026.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har upprittat en intressentforteckning, latit utféra en
overgripande intressentanalys samt tagit fram en kommunikations-
plan for utrednings- och planeringsskedet. Under planeringsskedet
ska en kommunikationsplan for genomforandet tas fram.

Tidplan och genomforande

Radighetsprocess

For att kunna genomfora projektet krdvs dndring av detaljplan,
tillstdnd for vattenverksamhet samt tillstand for paverkan pa
riksintresset for Stockholm innerstad med Djurgédrden. Tillstdnd for
vattenverksamhet kriavs dven for de temporira atgérder (byggvégar,
eventuell temporér bro etc) som erfordras for projektet. Radighets-
processerna berdknas ta 3-4 ar men kan vid eventuella Gver-
klaganden bli langre.

Tidplan
Preliminér tidplan for projektet &r inriktningsbeslut 2025 och
genomforandebeslut tidigast 2028.

Under forutséttning att radighetsprocesserna startar i borjan av 2026
kan en temporir bro tidigast tas 1 drift 2030. Byggstart for den nya
Vasabron bedoms till tidigast 2031 men kan ocksé komma att ske
senare beroende péd den fortsatta utvecklingen av brons tillstdnd.
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Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att
anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets
ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt

19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

[ utredningsskedet har riskidentifiering och riskbedémningsarbete

genomforts. De storsta riskerna ser ut som foljer:

e Radighetsrisker. Den nya bron erfordrar dndring av detaljplan,
tillstdnd for vattenverksamhet samt paverkan pa riksintresset for
Stockholm innerstad med Djurgérden. En temporir GC-bro
erfordrar tillstdnd for vattenverksamhet. Forutom sjilva
provningarna vid tillstdndsansokningar kan tidplanen pdverkas
vid eventuella 6verklaganden.

e Tekniska risker. I utredningsskedet har 6vergripande
geotekniska undersokningar genomforts. I planeringsskedet
ingdr att utfora mer detaljerade undersokningar vilket kan
paverka tinkta grundlaggningsmetoder.

e Kulturhistoriska och arkitektoniska risker. Kontoret har hanterat
risken genom att férorda att den nya bron ges samma
gestaltningsméssiga uttryck som befintlig bro.

e Trafik under byggtid. Eventuella krav pa en temporér bro som
ar dimensionerad for busstrafik skulle fa stora konsekvenser pa
projektets budget och tidplan.

e Resursrisk. Brist pa tillgang till resurser och entreprenorer.

e Tidsmissiga risker. Utdragen tillstindsprocess och
entreprenadupphandling.

e Ekonomiska risker. Entreprenadupphandling med osékert
marknadsldge och svérkalkylerade entreprenadutgifter for
arbeten utforda frin vatten.

e Miljorisker och miljokonsekvenser. Avser skyddsétgirder for att
forhindra grumling och paverkan pé sjobotten.
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Kontoret kommer som tidig aktivitet i planeringsskedet att arbeta
vidare med 16pande och proaktiv riskhantering. I fortsatt
planeringsarbete ska en uppdaterad riskhanteringsplan tas fram for
att systematiskt identifiera, viardera och atgirda risker med avseende
pa sannolikhet, kostnad, tid och kvalitet. Identifierade risker ska
virderas med atgdrdsbehov som kommer att hanteras 1 kommande
projektskeden.

Slut

Bilagor

1. Nuvirdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)
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