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Kollektivtrafikatgarder pa Ragsvedsvagen
vid Huddingevagen. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkdnner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projekt
Kollektivtrafikatgirder pa Ragsvedsvigen vid
Huddingevégen upp till 6 mnkr, som underlag for ett
kommande genomférandebeslut. Projektets totala utgift
berédknas till 48 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

I stadens budget 2025 fick trafikkontoret i uppdrag att genomfora
atgirder for den tviargéende busstrafiken i soderort och vésterort.
Régsvedsvigen ingdr i ett av de tre strdken som pekas ut som
sdrskilt prioriterade. Ragsvedsvigen har ocksa identifierats som en
strdcka med hog potential att forbéttra for kollektivtrafik utifran
antal resendrer och restidsspridning, det vill sdga skillnad 1 restid
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mellan de snabbaste och l&ngsammaste bussarna. Ragsvedsvégen
trafikeras idag av stomlinje 172 och flera lokalbusslinjer.

Idag uppstér kder pa Ragsvedsvégen i véstlig riktning under
eftermiddagsrusningen. Detta skapar fordrojningar for busstrafiken.
Ragsvedsvigen foreslas breddas och gangbanan flyttas soderut for
att inrymma ett busskorfalt i riktning mot Huddingevigen. [
samband med detta foreslas signalprioritering ses over i
trafiksignalerna i korsningen med Huddingevigen. De foreslagna
atgirderna forviantas medfora att stombussarna léttare kan passera
kder och lokalbussar som stannar for pa- och avstigning vid
busshéllplats Ragsvedsvégen.

Ett genomforande av atgirder planeras att starta under 2027.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Kollektivtrafikatgirder pa Ragsvedsvigen vid Huddingevagen upp
till 6 mnkr. Projektets totala utgift berdknas till 48 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I Stockholms stads budget 2025 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfora atgarder for att ka kollektivtrafikens attraktivitet
baserat pa befintlig infrastruktur for den tvirgaende
stombusstrafiken i séderort och visterort. Vallingby-Spanga-
Kista/Helenelund, Skirholmen-Fruiingen-Alvsjd-Gullmarsplan och
Skarpnick-Hogdalen-Flemingsberg pekades ut som prioriterade
strdk for stombuss 1 ytterstaden. Rigsvedsvégen ingdr i striket
Skarpndck-Hogdalen-Flemingsberg och detta drende &r en del av
aterredovisningen av budgetuppdraget. Detta drende svarar dven
upp mot andra uppdrag i1 budgeten, exempelvis att nimnden ska
anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgérder ldngs
med prioriterade strak for stombussar.

Régsvedsvigen striacker sig mellan Bandhagen och Régsved i
stadens sddra del, néra grinsen till Huddinge, se figur 1 och 2.
Régsvedsvigen trafikeras av stomlinje 172 och flera lokalbusslinjer
sasom linje 143, 195 och 744. Ragsvedsvégen har ett hogt
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kollektivtrafikresande med ungefar 4 700 bussresenérer varje dygn
(2024).

Figur 1, Oversiktsbild som visar Rdgsvedsvigen.

HAGRATRR
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Figur 2, Rdagsvedsvigen dr markerad i rosa.

Linjestrackningen for stomlinje 172 utgdr idag ett tvirgaende strak i
sOderort. I ytterstaden har den tviargaende busstrafiken en viktig
roll. Detta beror pé att ytterstaden, till skillnad fran innerstaden,
generellt har ldgre tillgdng till framfor allt sparbunden
kollektivtrafik pa nira gadngavstidnd. Spartrafiken &r till stor del
radiellt uppbyggd for effektiva resor mellan stadens yttre och inre
delar, medan buss- och sparvagnstrafiken fyller en viktig funktion
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for det tviargaende resandet och matar resenérer till de radiella
systemen. Omraden med lagre tillgang till spartrafik ar i hog grad
beroende av busstrafik.

Efterfragan pa kollektivtrafikresor till malpunkter utanfor
innerstaden kommer att 6ka 1 betydligt storre omfattning
procentuellt an resor mot de centrala delarna under de kommande
aren. Detta beror bland annat pa att merparten av de omkring

140 000 nya bostdder som staden har som mal att bygga mellan
2010 och 2035 ér planerade i soderort och vésterort. I Stockholms
stad planeras bland annat av Slakthusomradet och nya verksamheter
och bostdder Farsta. I grannkommunerna planeras bland annat nya
bostéder och verksamhetsutveckling i Tyreso centrum.

Idag har de tvdrgdende busstraken ofta en lag standard avseende
restider, prioritering och genhet. Dérfor ser trafikkontoret ett stort
behov av forbattrad kollektivtrafik pa tvéren utanfor innerstaden,
vilket atgardsforslagen i detta projekt bidrar till att forbéattra. Se
stadens Kollektivtrafikplan.

Atgardsvalsstudie

Régsvedsvigen ingar i ett tvirgéende strak for expressbusstrafik
mellan Tyreso centrum, Skarpnéick, Norra Skondal, Flemingsberg
och Norsborg, se figur 3. Straket pekas ut som viktigt att forstarka i
Region Stockholms Kollektivtrafikplan 2050. Anledningen ér att
strdket kopplar samman och o6kar tillgéngligheten till den regionala
stadskdrnan Flemingsberg fran Soderort, norra Botkyrka och
Tyreso. Straket knyter ocksa an till kollektivtrafikknutpunkter for
tunnelbana, pendeltig och regionaltdg vid Huddinge och
Flemingsberg. Trafikverket och trafikforvaltningen 1 Region
Stockholm har tillsammans med kommunerna Botkyrka, Huddinge,
Tyresd och Stockholm genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) med
malet att infora en ny expressbusslinje.

Bl

Figur 3, Oversiktsbild som visar det tviirgdende expressbusstrdket mellan Tyresé centrum,
Skarpndck, Norra Skondal, Flemingsberg och Norsborg.

I dtgérdsvalsstudien har problempunkter for kollektivtrafiken
identifierats. Inom Stockholms stad foreslds atgérder pa
Régsvedsvigen och korsningarna Stallarholmsvégen-
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Kvicksundsvigen och Stallarholmsvégen-Harpsundsvéigen. Andra
atgirder som foreslas dr bland annat busskorfalt 1angs
Katrinebergsvigen i Huddinge kommun och en signalreglerad
pafart fran Huddinge stationsvég till Huddingevagen dér
Trafikverket dr vaghallare. Totalt véntas alla utpekade atgarder fran
olika aktdrer minska restiderna med 11-14 minuter och i takt med
att dtgirder genomfors planerar Region Stockholm att utoka
busstrafikeringen.

Trafikkontoret har utifrdn atgidrdsvalsstudien tagit fram ett forslag
till fortsatt inriktning for Ragsvedsviagen vid Huddingevigen.
Forslag for Rdgsvedsviagen vid Mellanvigsbacken presenteras 1 ett
separat drende.

Vid korsningarna Stallarholmsvégen-Harpsundsvigen och
Stallarholmsvégen-Kvicksundsvigen foreslas mindre atgirder
sasom édndrad reglering som trafikkontoret avser att genomfora pa
delegation inom ramen for kontorets 16pande arbete med justeringar
for att forbattra kollektivtrafiken.

Framkomlighetsstudie

Trafikkontoret har genomfort en studie for att identifiera vilka
strdckor inom Stockholm stad som har storst behov av att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken. I studien har det tagits
hénsyn till strdckor som trafikeras av flera busslinjer 1 kombination
med lag framkomlighet, vilket medfor att eventuella forbattringar i
restid skulle ge nytta for ménga kollektivtrafikresenérer.
Régsvedsvigen pekas ut som en av de 20 mest prioriterade
strdckorna 1 staden.

Régsvedsvigen dr dven utpekat 1 kontorets forslag till
kollektivtrafikplan som ett primért strak for kollektivtrafiken.

De planerade atgérderna for en expressbusslinje med forlingning av
stomlinje 172, utvecklad trafikering och framkomlighetshdjande
atgidrder bidrar till att stirka tillgédngligheten till flera
kommuncentrum och stadsdelscentrum ldngs med straket och till att
oka upptagningsomradet for den regionala stadskédrnan
Flemingsberg. En utveckling av stréket kan bidra till 6verflyttning
frén bil till kollektivtrafik, men ocksa till en avlastning av resor
langs Nynésvigen, for pendeltdget och for tunnelbanans roda linje
frdn Botkyrka. Detta bidrar till att transportsystemet kan anvéndas
pa ett mer effektivt sitt.

Satsningar pa linjen har betydelse for den sociala héllbarheten da
straket gir igenom omraden med socioekonomiska utmaningar.
Forskning visar att grupper med risk for utsatthet i hogre grad dn
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andra paverkas negativt av bristfillig transportinfrastruktur. Den
framtida expressbusslinjen skapar forbattrad tillgdnglighet till
malpunkter med samhillsviktig service, utbildning, arbetsplatser,
rekreation och fritidsaktiviteter. Straket har en stor betydelse for
arbets- och skolpendling. I Huddinge och Flemingsberg finns storre
arbetsplatser och larosdten och de foreslagna atgérderna okar
mdjligheten for stockholmarna att resa till dessa med
kollektivtrafiken. Detta &r av sdrskilt stor betydelse for grupper som
ofta har férre alternativa sétt att resa, sdsom barn, dldre och personer
med funktionsnedséttning.

Mal och syfte

Projektets mal dr att 6ka framkomligheten bade for dagens
busstrafik men ocksa for den planerade utvecklade busstrafiken.

En forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att fraimja kapacitetsstarka
fardmedel. Projektet svarar ocksd upp mot trafikndmndens mél om
att satsningar pa géng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Projektet svarar dessutom upp mot Kommunfullméktiges
inriktningsmal om att staden ska vara en stad dér framkomligheten
okar och utslappen minskar.

Projektet svarar upp mot flera uppdrag i Stockholms stads budget,
bland annat att kontoret ska genomfora atgarder for den tvargédende
stombusstrafiken i1 soderort och visterort, dar Ragsvedsvégen ingér
i ett av de tre strdken som pekas ut i budgeten, namligen Skarpnick-
Hogdalen-Flemingsberg.
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Befintlig situation

I detta drende beskrivs Ragsvedsvidgen vid Huddingevégen, se figur
4.

A GEATRA

e LaateY RAGEVED

Figur 4, Ragsvedsvigen, ddir Rdgsvedsvigen dster om Huddingevdgen dr markerad med
en rektangel.

Régsvedsvigen dr utformad pé strackan 6ster om Huddingevigen
med ett korfilt i respektive riktning, se figur 5. P4 Ragsvedsvigens
norra sida finns en gang- och cykelbana och pd den sddra sidan
finns en gangbana. P4 denna stricka finns en busshallplats pa
Régsvedsvigen som &r utformad som en fickhallplats i1 véstlig
riktning och en korbanehéllplats i ostlig riktning.

Denna stricka av Ragsvedsvégen trafikeras av ungefar 10 500
fordon per dygn. Korsningen mellan Huddingevagen och
Régsvedsvigen ar hogt belastad under rusningstid. Koer star i
huvudsak ldngs med Huddingevéigen men dven Ragsvedsvigen har
ofta langre koer under rusningstid. Férdrojningarna 1 riktning
vésterut berédknas till i genomsnitt 50 sekunder under eftermiddagen
och uppemot tvd minuter for vissa avgangar. Trafikkontoret har
genomfort observationer pa platsen under eftermiddagsrusningen
och den maximala observerade koldngden pa strackan var ungefar
250 meter, se figur 6.
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Figur 6, Maximal observerad kélingd pa Ragsvedsvigen vid Huddingevigen dr markerad
i rott.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Foreslagna atgérder har
tagits fram inom en atgdrdsvalsstudie for linje N som bedrivits av
Trafikverket och trafikforvaltningen 1 Region Stockholm
tillsammans med Stockholms stad, Huddinge kommun och Tyres6
kommun.

Atgardsforslag

Forslag till inriktning

P& Régsvedsvigen oster om Huddingevigen foreslas busskorfilt i
vastlig riktning fran Backdalsvigen och forbi busshallplats
Régsvedsvigen. For att inrymma ett busskorfilt behover vigen
breddas och gangbanan flyttas soderut pa en ungefar 185 meter lang
stracka befintlig gronyta och fastighetsgrins pa végens sodra sida.
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P& végens norra sida behills kantstenslinjen i samma ldge som idag
for att undvika paverkan pa trad och befintlig fickhallplats d4 detta
skulle kréva stora ombyggnader.

Busshallplatsen i 0stlig riktning med péstigningspunkt och
viderskydd flyttas dsterut. Det beror pa att utrymmet dr for smalt
for att inrymma géngbana och busshallplats mellan vigbanans nya
kant och fastighetsgrins i nuvarande ldge. Breddningen medfor att
gatubelysningen behdver flyttas till nya ldgen.

I samband med detta foreslas bussprioritering ses dver i
trafiksignalerna i korsningen med Huddingevagen och anpassas till
den nya utformningen.

Huddingevdgen

Figur 7, Atgdrdsforslag pa Rigsvedsviigen vid Huddingevigen.

Figur 8, Foreslagen utformning pd Ragsvedsvégen dster om Huddingevégen. Till vinster i
bild syns en ny lagerlokal som byggs pd platsen i ett pagdende exploateringsprojekt.
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Avvagningar och konsekvenser géllande forslagen
inriktning

Framkomlighet for busstrafik

De foreslagna atgérderna forvantas medfora att stombussarna léttare
kan passera koer och lokalbussar som stannar for pa- och avstigning
vid busshéllplats Ragsvedsvagen i riktning mot Huddingevégen.
Stombussarna kan da littare nd fram till korsningen och fa hjilp av
signalprioriteringen for fortsatt fard lings med Huddingevégen.
Tidsvinsten berdknas till 1 genomsnitt 20 sekunder 1 vistlig riktning.
Fordrojningarna for busstrafiken berdknas idag till omkring 50
sekunder under eftermiddagsrusningen och uppemot tvd minuter
under vissa tidpunkter. For vissa bussar kan tidsvinsterna darmed
bli betydligt hdgre och i samma storleksordning som dessa
berdknade fordrdjningar.

De foreslagna atgérderna minskar risken for att busstrafik fastnar i
koer under rusningstrafik. Detta ger forutsdttningar en forbattrad
forutsdgbarhet och palitlighet, vilket innebar att variationer 1
resendrernas restider och véantetider vid héllplatserna minskar.

Framkomlighet for 6vriga trafikslag

Pé strackan 6ster om Huddingevégen dir nytt busskorfilt foreslas
kommer Ovrig trafik ha ett korfalt 1 vardera riktningen likt idag.
Framkomligheten forvéntas ddrmed inte paverkas av den foreslagna
atgarden.

Miljé
Atgirderna forbittrar framkomligheten for kollektivtrafiken, vilket

bidrar till framkomlighetsstrategins mal om att frimja
kapacitetsstarka och hallbara fairdmedel.

Atgirderna innebir att den hardgjorda ytan utdkas da vigen breddas
vilket medfor att dagvatten fran en storre yta én idag behdver tas
omhand. Idag leds dagvattnet frin dessa striackor till befintliga
anldggningar for fordrojning och rening. Trafikkontoret och
Stockholm Vatten och Avfall har bedomt att de befintliga
anldggningarna har kapacitet att d&ven ta hand om det tillkommande
dagvattenflodet som uppstér till f61jd av breddningen. Inga
ytterligare dagvattenreningsanliggningar bedoms diarmed behdva
anlidggas.

Kontoret har ocksé studerat de foreslagna dtgédrderna utifrén ett
skyfallsperspektiv och konstaterar att atgdrderna inte byggs i en
lagpunkt eller paverkar avrinningsstrak och att inga
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kompensationsétgirder for skyfall darfor behover goras inom
projektet.

Vad géller buller- och vibrationsstérningar ligger bullernivaerna
idag inom grinsvérden vid nérliggande bostadshus. Vid den del av
Ragsveds naturreservat som ligger ndirmast Ragsvedsvagen ligger
bullernivierna nira grinsviardena. De foreslagna atgérderna
forviantas emellertid inte medfora ndgon 6kad trafik, utan kan
snarare bidra till en ndgot minskad trafik dé fler i framtiden véljer
att aka med buss istéllet for bil pa strackan. Darfér bedomer
trafikkontoret inte att nagra bullerddmpande atgirder behover
genomforas inom projektet, mer 4n normal hinsyn kring
genomforande av bulleralstrande moment under byggtiden.

Trafiksakerhet

De foreslagna atgérderna medfor en viss forsdmring ur
trafiksékerhetssynpunkt for gdngtrafikanter, da overgangsstéllet
over Ragsvedsvigen pa strickan kommer att gd over tva korfilt i
vistlig riktning nir busskorfiltet tillkommer. Med anledning av
detta ser trafikkontoret att det framdver finns behov av
trafiksékerhetshojande atgarder pa platsen. Detta kommer att
studeras ndrmare i kommande skede inom detta projekt.

Tillganglighet

Projektet minskar restiderna for kollektivtrafiken mellan viktiga
knutpunkter i sdderort. Detta 6kar mdjligheterna for alla resendrer
att resa kollektivt, men &r sarskilt viktigt for grupper som ofta har
farre alternativa sétt att resa, sdsom barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Dessa forbattrade resmdjligheter i linje med fokusomrade tre i
stadens Program for tillgidnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Gronytor och trad

For att inrymma ett busskorfilt krdvs en breddning av gatan sdderut
pa en ungefdr 180 meter l&ng stricka. Gdngbanan péd denna sida

Trafikkontoret . . . ) . o .
Trafikplanering flyttas soderut mot befintlig gronyta och fastighetsgréins pa sédra
Fleminggatan 4 sidan av vigen. Pa den sédra 51d§n av vagen fmns uppvuxet sly som
Box 8311 kommer behova avverkas till f6ljd av breddningen for att de hamnar
104 20 Stockholm ¢ dee . o . ..

Telefon 08-508 26 195 1 slénter till den nya gngbanan. Inga uppvuxna trid bedoms

Véxel 08-508 27 200 emellertid behdva fillas till foljd av breddningen.

susanna.lennstrom@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Péverkan pa gronytor och trad kommer att utredas niarmare i
kommande skeden da hojdsattningen studeras i detalj.

Jamstalldhet och trygghet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna 1 kollektivtrafiken &n mén, i genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresendrerna ar kvinnor. Framkomlighetsatgirder for
buss kommer dérfor troligen ge mer nytta for kvinnor dn for mén.
Jamstélldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om att méns
och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att konen ska ha
samma mdjligheter att resa och att inte nagot av konen systematiskt
missgynnas. Viktigt att notera dr ocksa att skillnader mellan hur
kvinnor och mén reser i Stockholm é&r relativt sma och att trenden ar
att de flesta skillnader minskar 6ver tiden.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Ett inriktningsbeslut under 2025 innebdér att trafikkontoret kan
arbeta vidare med framtagande av systemhandling under hosten
2025. Ett genomforandebeslut planeras preliminért viren 2026.
Darefter planeras detaljprojektering under varen-hdsten 2026 och
upphandling av entreprendr under hdsten 2026-véren 2027.
Trafikkontoret striavar efter att genomfora atgarderna inom
framkomlighetssatsningen 2027.

Trafik under byggtiden

Eftersom Ragsvedsvigen ar ett prioriterat strak for bade kollektiv-
och cykeltrafik behover god framkomlighet beaktas under
genomforandeskedet. Kritiska moment ar framforallt arbeten som
kraver avstangningar. Trafikstorande arbeten av detta slag
efterstrivas att utforas under lagtrafiktid. Detta ar kostnadsdrivande,
och har inkluderats i projektets budget.

Det forekommer risk att korfalt méste stangas av under vissa tider.
Hur avstangningar ska ske 1 detalj och eventuellt samordnas med
projektet pa Régsvedsviagen vid Mellanviagsbacken kommer att
studeras ndrmare i nasta skede 1 projektet.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter beréknas till 6 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 48 mnkr. Beddmningen baseras pa framtagen
programhandling.
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Trafikkontoret planerar att under kommande skeden undersoka
mojligheterna att genomfora atgiarderna pa Régsvedsvagen helt eller
delvis som en eldriven entreprenad, for att bidra till stadens mél om
att vara en fossilfri organisation ar 2030. En entreprenad som
genomfors elektrifierat minskar koldioxidutslédppen och forbattrar
luftkvalitet, bullernivaer och arbetsmiljon lokalt. En elektrifierad
entreprenad innebdir att nya maskiner och fordon anvénds, vilket
kan medfora hogre entreprenadkostnad. Trafikkontoret har tagit
hojd for denna kostnadsdkning i projektets investeringsutgift.

Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering via Lansplanen
for projektet.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for
kollektivtrafikatgdrder och inryms inom nidmndens langsiktiga
investeringsplan. Projektet har inga identifierade ej aktiverbara
utgifter.

Driftkostnader

Kontoret berdknar att driftkostnaderna kommer vara 1 stort sett
ofordndrade till f61jd av de foreslagna atgédrderna.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader pd sammanlagt
cirka 3,7 mnkr per ar frdn och med ar 2028. Kapitalkostnaderna,
som avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminér
avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rdnta om 2,8 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts 1 projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna har kopplingar
till de foreslagna atgéarderna, deras genomforande och effekter men
ocksa tidplan och kalkyl.

Arbetena kommer att medfora trafikstorningar under byggtiden.
Régsvedsvigen dr en hogtrafikerad gata med stombusstrafik, vilket
stdller hoga krav pd framkomlighet och medfor hoga kostnader for
trafikomledningar. Trafikkontoret har tagit h6jd for detta i
projektets kalkyl och kommer under kommande skeden att studera
vidare hur arbeten ska ske for att reducera trafikstorningar och
samtidigt fa en god framdrift i genomforandet. Kontoret kommer
ocksa att planera kommunikationsinsatser for att informera berérda
om trafikavstdngningar.

Projektet stravar efter att genomforas senast &r 2027. Tidplanen dr
ddrmed sndv och forutsitter att kommande skeden med framtagande
av handlingar, beslut och upphandling av entreprendr flyter pad som
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planerat. Trafikkontoret har tagit hojd i kalkylen for att delar eller
hela projektets genomforande forsenas och forskjuts till 2028.

Eftersom atgédrderna endast har utretts oversiktligt finns osédkerheter
kopplat till befintliga ledningar och for oforutsedda ledningsflyttar
som kan kravas till f6ljd av atgidrderna. Kontoret har tagit hojd for
dessa osédkerheter i kalkylen ett riskpaslag.

Geotekniska undersokningar visar att det kommer att krévas viss
bergschakt for breddningen av vigen. Nér atgérderna studeras mer i
detalj finns det risk att mer bergschakt dn berdknat kommer att
krévas. Trafikkontoret har tagit hojd for detta i projektets
ekonomiska kalkyl.

En annan risk som identifierats som &r kopplad till kalkylen &r det
osidkra vérldslaget och de stora kostnadsokningar som skett under
de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen kommer att se under det
ndrmsta aret fram till genomforande &r svart att sdga. Trafikkontoret
har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsdkningar 1 kalkylen.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att upprittas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Slut
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