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Handlaggare Till

Bjorn Jerbic Trafikndmnden

08-508 26 067 2025-06-12

Cykel Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och
Sankt Eriksbron. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkénna trafikkontorets forslag
till genomforande av projekt Cykel Sankt Eriksgatan mellan
Fleminggatan och Sankt Eriksbron till en investeringsutgift
om 40 mnkr miljoner kronor.

2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for
foreliggande genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Sankt Eriksgatan forbinder Kungsholmen med norra innerstaden
och Solna och &r en viktig ldnk for samtliga trafikslag. Gatan ar
utpekad som ett primért cykelstrak i stadens cykelplan och
cykelflodena dr hoga men cykelinfrastrukturen &r bristfallig. Mellan
Fleminggatan och Sankt Eriksbron &r cyklister idag hinvisade till
smala cykelbanor, cykelfdlt och blandtrafik samtidigt som de
behodver samspela med korsande buss- och motorfordonstrafik
vilket bidrar till en otrygg milj6 med bristande trafiksékerhet.
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For att forbittra trafiksidkerheten och tryggheten foreslar kontoret att
nya cykelbanor anldggs pa en cirka 100 meter lang stricka mellan
Fleminggatan och Alstrdmergatan och att cirka 110 meter befintliga
cykelbanor mellan Alstromergatan och Sankt Eriksbron breddas.
Forslaget innebér ocksa ombyggda busshallplatser, ny
cykelparkering, nya gatutrdd och ytor for vistelse och
gatumoblering.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Cykel Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt
Eriksbron till en investeringsutgift av 40 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms stad har som ambition att bli en av Europas ledande
cykelstédder. I stadens cykelplan frdn 2022 anges att det ska bli
enklare och sékrare att cykla i Stockholm, nadgot som stéller krav pa
god infrastruktur for cyklister.

Sankt Eriksgatan &r en viktig del av cykelnétet och cykelflodena ar
hoga, i maj 2024 uppmaittes 11 200 cyklister pa ett dygn. Samtidigt
ar cykelinfrastrukturen bristféllig vilket leder till framkomlighets-,
trygghets- och trafiksdkerhetsproblem.

Alspe

Figur 1 Projektets omfattning. Rdd yta visar gatuavsnitt som byggs om, bla yta
visar gatuavsnitt som far andrad reglering.
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Genomforandebeslut for renovering av Sankt Eriksbron och en
breddning av brons cykelbanor fattades vid trafikndmndens
sammantride 2024-04-18.

Vid trafikndmndens sammantrade 2024-08-29 fattades
genomforandebeslut for atgarder for att forbattra busstrafikens
framkomlighet enligt forslag som tagits fram i budgetuppdraget
”Busskorfdlt ldngs med stomlinje 4. Redovisning av budgetuppdrag.
Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320). Atgirderna omfattar en
begrinsning av biltrafiken pa strickan och att ett sodergdende
busskorfalt mellan Sankt Eriksplan och Fleminggatan infors.
Atgirderna mojliggor en omdisponering av gaturummet pa Sankt
Eriksgatan.

Trafikndmnden fattade den 26 september 2024 inriktningsbeslut for
cykel Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron 1
enlighet med kontorets forslag.

Mal och syfte

Projektets mal &r att forbéttra cykelinfrastrukturen lings med Sankt
Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron. Syftet med
projektet dr att 6ka framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for
cyklister. Projektet utgar fran inriktningen i stadens cykelplan.

Befintlig situation

Sankt Eriksgatan dr en huvudgata som utgor en viktig lank for
samtliga trafikslag d& den forbinder Kungsholmen med norra
innerstaden och Solna.

Korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan dr en av de storre och
mer komplexa i innerstaden. Flera atgérder for att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten har genomf6rts under den
senaste tiodrsperioden, bland annat har mdjligheten att svinga
vénster tagits bort 1 samtliga tillfarter.

Cykeltrafik

Sankt Eriksgatan ingér i stadens primaéra strdk for cykeltrafik.
Mellan Sankt Eriksbron och Alstromergatan finns enkelriktade
cykelbanor pa bada sidorna av gatan. Cykelbanorna ir 1,5 meter
breda och har en skyddszon pa 30 centimeter mot korbanan dir det
finns angoringsplatser, parkeringsplatser for rorelsehindrade och
cykelparkering. De smala cykelbanorna gor det svart att passera en
framforvarande cyklist och den smala skyddszonen innebér att
utrymme for dorruppslag saknas och att det blir extra trangt vid
cykelparkeringar och lastplatser.
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I sédergéende riktning upphor cykelbanan i korsningen med
Alstromergatan och cykeltrafiken kommer i tydlig konflikt med
buss- och motorfordonstrafiken. Cyklister pa vig sdderut maste
cykla i blandtrafik och rora sig till ett mittplacerat cykelfalt infor
korsningen med Fleminggatan och samtidigt ha uppsyn mot
korsande buss- och motorfordonstrafik vilket bidrar till en otrygg
miljo med bristande trafiksikerhet.
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Figur 2 Befintlig situation Sakt Eriksgatan mellan Alstrémergatan och
Fleminggatan

I norrgdende riktning finns ett cykelfélt utanfor busshéllplatsen vid
Fleminggatan. Den befintliga utformningen saknar vagmarkering
mellan cykelfiltet och busshéllplatsen. Cyklister passerar utmed en
busshallplats dar det kan sta tva ledbussar som behover korsa
cykelfiltet for att 1dmna eller kora in till hallplatsen. Utformningen
pa platsen paverkar cyklisters framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet och uppnér inte standarden for stadens priméra cykelstrak.

Norr om héllplatsen overgar cykelfiltet i cykelbana mot Sankt
Eriksbron.

Gangtrafik

P& gatans Ostra sida finns idag ingen tydlig uppdelning mellan
géngbana och héllplatsyta. P4 den véstra sidan &r ytorna nigot
bredare. Den véstra gdngbanan inrymmer dven cykelparkering, trad,

en reklamvitrin och en storre vigvisningstavla. Cirka 12 000 géende
passerar dagligen.
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Figur 3 Befintlig sektion mellan Alstrémergatan och Sankt Eriksbron

Kollektivtrafik

Busshéllplatser for stombusslinje 3 och 4 samt lokalbuss finns pa
bada sidorna av Sankt Eriksgatan. Hosten 2025 planerar
trafikforvaltningen att ersétta linje 77 med stombusslinje 5.
Hallplatserna har kapacitet for tva stannande ledbussar samtidigt.
Resandestatistik frdn 2019 visade att 19 000 bussresendrer fairdades
over bron varje dag, resandet har dock gatt ned efter pandemin.

Mellan Alstromergatan och Sankt Eriksbron finns ett cirka 1,5-2
meter brett kollektivkorfélt 1 norrgéende riktning. Den begriansade
bredden gor det otillrdackligt for busstrafik. Vid passage upptar
bussar delar av det intilliggande korfiltet, vilket resulterar i att
endast ett fordon far plats i bredd.

Motorfordonstrafik

For den allménna biltrafiken ingdr Sankt Eriksgatan i det priméra
vagndtet och utgor omledningsvig for Essingeleden.
Motorfordonstrafiken har ett korfélt i nordlig riktning. S6dergdende
finns tva korfalt samt ett separat hogersvangskorfalt infor
korsningen med Fleminggatan. Hastighetsbegrinsningen &r 40
km/tim. Trafikmétningar pa Sankt Eriksbron visar att cirka 19 000
motorfordon passerar dagligen.
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Figur 4 Befintlig sektion mellan Fleminggatan och Alstrémergatan

Parkering och angoring

Angoringsplatser finns pa bada sidorna av Sankt Eriksgatan och pa
den Ostra sidan finns dven parkeringsplatser for rorelsehindrade.
Cykelparkering finns utanfor Véstermalmsgallerian och i korbanan
vid Sankt Eriksgatan 54 men de ir ofta fullbelagda och cyklar och
elsparkcyklar parkeras dérfor inte sillan pa gangbanan.

Trad

Pé gatans vistra sida finns fyra gatutrdd, tre almar och en platan, i
busshallplatsens vantyta. Traden ar i daligt skick och saknar
véixtbaddar. Forutsittningarna for att de ska kunna leva och frodas
ar daliga.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Atgardsforslag

Projektets innehall

Fleminggatan till Alstromergatan

Enligt ”Busskorfdlt lings med stomlinje 4. Redovisning av

budgetuppdrag. Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320) infors

ett sddergdende kollektivkorfalt mellan Sankt Eriksplan och

Fleminggatan. Busshallplatserna mellan Fleminggatan och
Trafikkontoret Alstromergatan kan dé placeras 1 kollektivkorfalten vilket frigér
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Figur 5 Atgardsforslag Fleminggatan till Alstrémergatan

Atgiirdsforlaget innebér att 2,25 meter breda enkelriktade
cykelbanor anldggs bakom hallplatserna pé bada sidorna av Sankt
Eriksgatan. De befintliga cykelfilten tas bort. Hallplatserna behaller
sin ldngd men forldggs i kollektivkorfalt.
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Figur 6 Sektion mellan Fleminggatan och Alstrdmergatan efter ombyggnad

Infor korsningen med Fleminggatan behalls dagens
hogersvingskorfilt men trafiksignalen byggs om sé att
hogersviangen kan regleras med en separat signal. Kérbanan 1
norrgdende riktning behaller samma funktioner som i dagslédget med
ett korfilt, ett kort kollektivkorfalt med hallplats samt att yta
kvarstar for den lastplats som finns idag.
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Figur 7 Sankt Eriksgatan i korsningen med Alstromergatan, vy mot séder

Forslaget innebir att de fyra triden pa den véstra sidan av gatan tas
ned och ersétts med fyra trdd pd den véstra och fyra trdd pd den
Ostra sidan av gatan med tillhoérande vixtbdddar. Storleken pé den
befintliga cykelparkeringen vid Vistermalmsgallerian minskas men
ersitts och utdkas med nya platser i samma kvarter och pé den ostra
sidan av gatan samt pd Fleminggatan.

F

Figur 8 Sankt Eriksgatan vid Fleminggatan, vy mot norr

Korsningen Alstromergatan/Sankt Eriksgatan

Det signalreglerade dvergangsstillet 6ver Alstromergatan ersatts
med en genomgaende gangbana. I anslutning till den genomgaende
gingbanan skapas ytor for vistelse och méblering och
cykelparkering. Fordonsflodena pa Alstromergatan ar laga, cirka
700 fordon per dygn, och en stor del av trafiken gér till och frén ett
garage under kvarteret Trossen/Viastermalmsgallerian. Gatan ar i
nuldget enkelriktad och all trafik leds ut pa Sankt Eriksgatan. For att
avlasta korsningen ytterligare foreslés att den aktuella delen av
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Alstromergatan dubbelriktas samtidigt som infartsforbud fran Sankt
Eriksgatan behélls. Det innebir att trafik till och frén garaget kan
vilja att kora ut via Fridhemsgatan istillet for att kora ut pa Sankt
Eriksgatan.

“;.

Figur 9 Genomgaende gangbana i korsningen med Alstrémergatan

Alstromergatan till Sankt Eriksbron

Det 1,5-2 meter breda busskorfiltet i norrgdende riktning &r for
smalt for att kunna inrymma buss och tas darfor bort. Ytan som
frigdrs fordelas om till cykelbanorna vilket racker for att skapa
fullgod standard enligt cykelplanen pa bada sidor. Pa den Ostra
sidan kan skyddszonen goras bredare mot angoringsraden. Pa
gatans vistra sida dr angdringsbehovet mindre och skyddszonen blir
smalare.

Korbanan far ett 3,25 meter brett kollektivkorfilt och ett 3,15 meter
brett korfalt 1 sodergédende riktning. I norrgédende riktning foreslés
ett bredare korfalt samt en angoringsrad som kan inrymma
lastplatser, parkeringsplatser for rorelsehindrade och
cykelparkering. Cykelparkeringen i kdrbanan vid Sankt Eriksgatan
54 utokas till 65 platser vilket 4r mer dn dubbelt s ménga som
dagens.
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Figur 10 Sektion Alstromergatan och Sankt Eriksbron efter ombyggnad

Avvagningar

Den foreslagna 16sningen innebdér att cykelbanor och gangbanor
kommer att placeras bredvid varandra. Gaende kommer att behdva
korsa cykelbanorna for att komma till busshallplatserna. Aven om
de totala ytorna for gadende och hallplats 6kar pa bada sidorna av
gatan kan det upplevas som att gaingbanorna smalnas av da det idag
ar mojligt att ga i hallplatsytorna. For att forebygga konflikt mellan
giende och cyklister vid héllplatsen foreslas ett rdcke mellan
héllplatsyta och cykelbana for att styra gangflodet mellan
géngbanan och hallplatsen till [ampliga platser dér det &r ldttare att
halla uppsikt 6ver korsande floden. Ytorna utformas sa att det ar
tydligt vilka ytor som dr avsedda for gdende och vilka som dr
avsedda for cyklister. Vaderskydd och gatumdobler placeras sé att
god sikt sdkerstills. For att ge gdende prioritet anlidggs
tillginglighetsanpassade dvergéngsstéllen dver cykelbanorna vid
héllplatserna.

Mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron ska manga funktioner
inrymmas pa ett begransat utrymme. Det innebér att avvigningar
behdvs och att en kompromiss mellan olika ansprék dr nddvandig.
Utrymme finns inte for att hélla hog standard for samtliga trafikslag
och funktioner. For gdende och ur ett tillgdnglighetsperspektiv dr
det en viss forsamring att behdva korsa en cykelbana jamfort med
att inte gora det. Forslaget medfor dock andra forbattringar for
giende, kollektivtrafikresendrer och busstrafiken samt stora
forbattringar for cykeltrafiken.

Konsekvenser

Trafiksdkerhet och trygghet

Nya cykelbanor skilda frédn buss- och biltrafiken dkar
trafiksékerheten och tryggheten for cykeltrafiken nér cyklister inte
behover dela yta med bussar och bilar. Med separat reglering av
hogersvéangen till Fleminggatan blir det mojligt att fordela grontid
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pa ett sitt som forebygger trafikolyckor och minskar konflikter
mellan giende, cyklister och hogersvangande bilister vilket dr
positivt for trafiksékerheten.

Att bredda cykelbanorna mellan Alstromergatan och Sankt
Eriksbron och skapa en bredare skyddszon pa den Ostra sidan av
gatan forbéttrar trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet for
cyklister.

Framkomlighet

Atgérder pa Sankt Eriksgatan som ingér i drendet *Busskorfilt
ldngs med stomlinje 4. Redovisning av budgetuppdrag.
Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320, beslut i trafikndimnden
den 29 augusti 2024) leder till framkomlighetsvinster for
busstrafiken mellan Sankt Eriksplan och Fleminggatan samtidigt
som biltrafiken far nagot langre restid under hogtrafik. Ytterligare
beskrivning av atgdrderna och deras konsekvenser finns i drendets
tjénsteutlatande.

D4 det norrgéende busskorfiltet dr sa smalt att endast ett fordon fér
plats i bredd péverkas inte buss- eller motorfordonstrafiken av att
det tas bort.

For cyklister forbéttras framkomligheten pa strickan dé de inte
behover hélla uppsikt Gver och véja for motorfordon.
Separatregleringen av hogersviangen medfor dock att cykeltrafiken
kommer att f4 ndgot mindre grontid i korsningen vilket far vigas
mot den forbéttrade trafiksidkerheten.

For busstrafiken dr det fordelaktigt att slippa korsa ett stort
cykelflode ndr bussarna ska till och fran héllplatserna. Detta &r
ocksa gynnsamt ur arbetsmiljosynpunkt eftersom bussforarna
slipper oroa sig for cyklister i ndrheten av bussen. Den sddergédende
busstrafiken gynnas ocksa av att ha ett busskorfilt hela vigen fram
till korsningen. I nuldget maste bussarna byta korfalt for att kora
fram till korsningen.

Trad

Tre av de fyra trdd som behover tas ned i projektet dr almar. Risken
finns att de pd sikt kan drabbas av almsjuka och dd behover fillas.
Gaturummet domineras idag av trafik och darfor ar det vardefullt att
tillskapa fler gatutrdd dven pa den Ostra sidan av gatan. Traden
bidrar till ett béttre klimat pa gatan och vixtbdddarna med biokol
hjélper till att binda koldioxid.
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Stadsliv

Sankt Eriksgatan dr utpekad som stadslivsstrak i Stockholms
prioriterade gdngvégnit. Det innebér att gatan har ett attraktivt lage
for olika former av affarsverksamheter och att gangflédena ar hoga.
Dérfor dr det onskvirt att frimja vistelsevarden, som bidrar till
trygghet och attraktivitet, samtidigt som géende behover ges
utrymme for att kunna passera.

Projektet innebdr att de totala ytorna for gdende dkar nagot och att
vistelsevirden stirks genom att ytor for moblering och vistelse
skapas vid korsningen med Alstromergatan.

Figur 11 Sankt Eriksgatan utanfor Vastermalmsgallerian

Skyfall

Projektet har undersokt behovet av atgarder for att reducera risken
for 6versvamning, men kan konstatera att det inte 4r motiverat att
utfora storre dtgdrder inom ramarna for projektet.

Tillganglighet

Program for tillgédnglighet och delaktighet f6r personer med
funktionsnedséttning dr Stockholms stads styrdokument for att nd
stadens mal om ett Stockholm som &r tillgéngligt {6r alla och dér
personer med funktionsnedsattning &r fullt delaktiga pd jamlika
villkor som alla andra utan diskriminering. Projektet beaktar
tillginglighetsperspektivet genom att sdkerstilla en tydlig och
funktionell gatuutformning, till exempel tillgénglighetsanpassas
overgangsstillen over cykelbanorna. Nya sittmobler bidrar till att
forbattra tillgdngligheten.
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Parkering och angoéring

Totalt tillskapas cirka 45 nya cykelparkeringsplatser i projektet.
Befintliga angoringsplatser inom projektomradet kan behallas. P&
Alstromergatan tas fyra parkeringsplatser for nattparkering bort.

Tidplan och genomforande

Tidplan
Aktivitet 2025 | 2026 | 2027
Genomférandebeslut TN X
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Sankt Eriksgatan dr en del av det primira vignétet och trafikeras av
stombuss vilket gor det sérskilt angeldget att minimera projektets
trafikpaverkan. Genom att nyttja lirdomar fran renoveringen av
Sankt Eriksbron och begrinsa biltrafiken in pd Sankt Eriksgatan
enligt forslaget 1 stombussprojektet, bedoms arbetena kunna
genomfOras utan storre avstdngningar eller omledningar av trafiken.

Befintliga busshéllplatser kommer tillfdlligt att behdva flyttas, men
lampliga erséttningsplatser beddms finnas i narheten. Samrad med
Trafikforvaltningen och bussoperatdren rorande detta kommer att
genomforas infor entreprenadstart. Busstrafikens restider kan
komma att paverkas under byggtiden, men beddmningen ér att
paverkan blir mattlig.

Kontoret planerar att renovera Sankt Eriksbron 2025-2026. Delar av
projekten kommer darfor sannolikt att sammanfalla i tid. De bada
projekten kommer att paverka trafiken pd liknande sétt och det finns
potential att samordna avstidngningar. Det dr en utmaning men
behdver inte innebéra att storningarna for de som bor och ror sig
langs gatan Okar totalt sett. Om renoveringen av Sankt Eriksbron
drabbas av en storre forsening finns risk for att de tvd projekten
kommer att vilja arbeta pa ytor som ansluter till varandra. Det kan 1
sa fall paverka cykelprojektets tidplan for de etapper som ligger
nérmast bron.

Micasa planerar en totalrenovering av servicehuset Trossen som
preliminart kommer att pagé mellan 2027 och 203 1. Servicehuset
har fasad utmed Alstromergatan och cirka 19 meter in pa Sankt
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Eriksgatan vilket innebér att de tva projekten dverlappar geografiskt
da husrenoveringen kommer att behdva ytor for byggstéllningar och
etableringsytor med mera. Om projekten dven sammanfaller i tid
kan forutsittningarna for produktion och kostnader paverkas.
Samordning med Micasa pagér och en preliminar
produktionsplanering har tagits fram. I den foreslas en
etappindelning som minimerar risken for att genomforandet av de
tva projekten sammanfaller. Planerad entreprenadstart 4r sommaren
2026 och delarna kring Alstromergatan genomfors forst.

Intressenthantering och kommunikation
Anliggningsarbetena kommer att orsaka storningar for alla som
verkar eller ror sig lings denna del av Sankt Eriksgatan. En
kommunikationsplan med riktade insatser for att tillgodose
intressenters och malgruppers behov kommer att uppréttas.
Kommunikationsinsatserna samordnas med
brorenoveringsprojektet.

Ekonomi och finansiering

Investering

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet i september
2024. I beslutet redovisades en investeringsutgift for planering om
3,5 mnkr. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 46
mnkr. Infor projektets genomforandebeslut har en ny kalkyl tagits
fram baserat pa framtagen systemhandling. Den totala
investeringsutgiften berdknas till 40 mnkr, vilket &r en minskning
jamfort med inriktningsbeslutet. Sdnkningen beror dels pa att en
planerad ledningsomléggning utgar och att den tidigare kalkylen
innehall paslag pa grund av osdkerheter 1 tidigt skede. Riskpaslagen
har kunnat minskas efter att projekteringen kommit langre.

Hittills har 2 mnkr forbrukats 1 projektet for utredning och
projektering. Den prognostiserade utgiften for utredning och
projektering for projektet &r totalt 4 mnkr. Utover det avser
kommande utgifter framforallt byggledning och entreprenad. I
totalutgiften ingar dven risk- och indexpaslag.

I inriktningsbeslutet ingick en investeringsinkomst om 0,8 mnkr for
ledningsarbeten som skulle utforas for Ellevios rdkning. Arbetena ar
inte ldngre planerade att ingé 1 projektet och investeringsinkomsten
och berdknad utgift utgér darfor.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for
cykelétgérder och bedoms kunna inrymmas inom namndens
langsiktiga investeringsplan. Projektet har inga identifierade ej
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aktiverbara utgifter. Trafikkontoret avser att soka statlig
medfinansiering for projektet via Lansplanen.

Tidigare = Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 2 2 4
Byggansvarigkostnader inkl.
byggledning och risk 1 11 12
Entreprenad 22 22
Index 2 2
Summa utgifter 2 38 40
Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att cykelbanebaneytorna dkar jamfort
med dagens situation. Driftskostnaderna vintas 6ka nagot da storre
cykelbaneytor medfor 6kade kostnader for sopsaltning.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3 mnkr fran och med ar 2028. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en preliminédr genomsnittlig
avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 2,8 procent, minskar
dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Projektet ar beldget i en intensiv trafikmiljo ddar ménga ror sig.
Samtidigt 4r situationen under mark komplicerad med
konstruktioner och ett stort antal ledningar. Detta riskerar att leda
till 6kade kostnader, ndgot som tagits hojd for 1 projektets kalkyl i
form av ett storre riskpaslag.

Vid en storre forsening av projektet finns risk for att genomférandet
sammanfaller med renoveringen av servicehuset Trossen, vilket
skulle kunna leda till att genomférandet forsvaras och fordyras. For
att minska de potentiella konsekvenserna har projektet en plan for

att kunna genomfora forsvarsarbeten pa de ytor som berors.
Trafikkontoret

Trafikplanering . . .
Om renoveringen av Sankt Eriksbron drabbas av en storre forsening

Flemi 4 . . . . .

Bor ;gﬁﬁata” finns risk for att cykelprojektets tidplan for de etapper som ligger

104 20 Stockholm ndrmast bron paverkas.
Telefon 08-508 26 067

Véxel 08-508 27 200

bjorn jerbic@stockholm.se Under korsningen mellan Sankt Eriksgatan och Fleminggatan finns
trafikkontoret@stockholm.se . . . . J
Org. nr 212000-0142 en storre konstruktion. For nérvarande fungerar konstruktionens
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tatskikt vél och inga lackage har rapporterats. Vid schaktning kan
det dock finnas risk for att tatskiktet utsétts for vatten pa ett sitt som
inte sker idag. Detta bor beaktas som en forutséttning vid
detaljprojekteringen, och atgirder bor vidtas for att minimera risken
for att vattenintringning uppstér.

Vid Sankt Eriksgatan 61 finns en vibrationskénslig fastighet.
Projekteringen har anpassats for att minimera risken for att
vibrationer uppstér efter ombyggnaden men vibrationsproblemen
behover dven beaktas infor sjdlva genomforandet. Projektet planerar
darfor att stdlla krav i samband med upphandling av entreprendr.

Slut
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