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Cykelåtgärder Sveavägen. Genomförandebeslut 

Förslag till beslut 
1. Trafiknämnden beslutar att godkänna trafikkontorets förslag 

till genomförande av projekt Cykelåtgärder Sveavägen till 

en investeringsutgift om 9,5 miljoner kronor. 

 

 

 

Gunilla Glantz 

Förvaltningschef 

 

 

 Sara Bergendorff 

 Avdelningschef 

 

 

Kristofer Rogers 

Bitr. enhetschef 

 

 

Sammanfattning 
Målet med projektet är att göra det tryggare och enklare att cykla på 

Sveavägen söder om Odengatan, genom att skapa sammanhängande 

cykelinfrastruktur med bra standard till en relativt låg utgift. 

Projektet innebär att utrymme för biltrafik omvandlas till utrymme 

för cykeltrafik. Antalet genomgående körfält minskar från fyra till 

två. Av framkomlighets- och trafiksäkerhetsskäl förbjuds 

vänstersvängar vid Tegnérgatan och Apelbergsgatan.  

 

Det bedöms bli en viss restidsökning för motorfordonstrafiken 

söderut på Sveavägen under eftermiddagarna. I nordlig riktning 

bedöms inte framkomligheten minska trots minskat antal körfält. 

  

Genomförande planeras hösten 2025 samordnat med tidigare 

planerad omasfaltering, och utförs av kontorets upphandlade 

ramavtalsentreprenörer. Samtidigt planeras trädåtgärder längs olika 

delar av Sveavägen. 
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Kontoret föreslår att trafiknämnden beslutar om genomförande av 

projekt Cykelåtgärder Sveavägen till en investeringsutgift av 

9,5 mnkr. 

 

Introduktion till projektet 
Bakgrund 

Sveavägen söder om Odengatan är ett primärt stråk i cykelplanen 

och trafikeras av upp till 5300 cyklister per dygn. Dagens 

utformning tillkom i början av 2000-talet då de befintliga 

cykelbanorna byggdes med den tidens standard.  

 

 
Figur 1. Utsnitt från cykelplanens karta med den aktuella sträckan av det 

primära stråket på Sveavägen markerat. 

 

Cykelinfrastrukturen på gatan är bristfällig med exempelvis smala 

cykelbanor, omedelbar närhet till fasta hinder såsom träd samt 

cykelbanor och cykelfält som plötsligt upphör och där cykeltrafiken 

hänvisas till körbanan. Detta innebär att det är otryggt att cykla, och 

att framkomligheten för cykeltrafiken är låg. 

 

Körbanan mellan Tegnérgatan och Mäster Samuelsgatan ska 

asfalteras om under hösten 2025. Det är ett bra tillfälle att passa på 

att genomföra cykelåtgärder dels eftersom det totalt sett blir 

billigare att genomföra åtgärderna samtidigt än som separata 
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åtgärder, dels eftersom slutresultatet blir bättre om nya 

vägmarkeringar med mera direkt utförs för en ny utformning istället 

för att senare ta bort och måla om, dels eftersom förbättringar kan 

genomföras på kort tid.  

 

Åtgärderna som föreslås är av det enklare slaget, och i linje med 

inriktningen i stadens budget 2025: ”Cykelbanor ska breddas, 

cykelfält anläggas och cykelgator införas. Trafiknämnden ska även 

genomföra fler enklare åtgärder för att förbättra framkomligheten 

för cyklister genom att omfördela yta av gatumark till gång- och 

cykelinfrastruktur.” 

 

Av dessa anledningar har detta ärende inte föregåtts av ett 

inriktningsbeslut. Utredning och projektering startade i januari och 

planeras vara klar i juni 2025. 

 

Även delen norr om Odengatan har smala cykelbanor, men de är 

mer sammanhängande och har färre fasta hinder nära vilket gör att 

det är mer tryggt att cykla där. På längre sikt finns det anledning att 

utreda förbättringsåtgärder även på denna sträcka. 

 

Mål och syfte 

Målet med projektet är att göra det tryggare och enklare att cykla på 

Sveavägen genom att skapa sammanhängande cykelinfrastruktur 

med bra standard till en relativt låg utgift på Sveavägen söder om 

Odengatan. 

 

Syftet är att bidra till stadens mål om en hållbar och attraktiv stad. 

 

Projektet bidrar till måluppfyllelsen i Framkomlighetsstrategin, där 

bland annat stadens cykelplan ingår, samt Miljöprogram 2030 och 

då främst målen om ”ett Stockholm utan globalt klimatavtryck” och 

”ett Stockholm med frisk luft och god luftmiljö”.  
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Befintlig situation 

 

Cykeltrafik 

Sveavägen söder om Odengatan fick sin nuvarande utformning i 

början av 2000-talet, då de befintliga cykelbanorna byggdes utanför 

träden. De är byggda enligt äldre standard med en bredd om endast 

ca 1-1,3 m. Vid hållplatser samt där man då ansåg att biltrafikens 

framkomlighet var en överordnad fråga upphör cykelbanorna och 

cykeltrafiken hänvisas till körbanan.  

 

Detta innebär att framkomligheten och trafiksäkerheten för 

cykeltrafiken är låg; det går exempelvis inte att cykla om 

långsammare cyklister och cykelbanor växlas med blandtrafik. 

Cykelbanorna ligger också nära fasta hinder såsom träd, och på en 

del platser är beläggningen ojämn med gupp och vattensamlingar. 

 

 
Figur 2. Smala cykelbanor, ojämn beläggning och nära träden. 
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Figur 3. Cykling i blandtrafik vid Rådmansgatan. Denna busshållplats 

trafikeras inte längre. 

 

Östra sidan mellan Olof Palmes Gata och Adolf Fredriks Kyrkogata 

byggdes om 2014. I samband med det breddades cykelbanan till ca 

1,8 m och nya träd planterades.  

 

Gångtrafik 

Sveavägen söder om Odengatan är utpekad som stadslivsstråk i 

Stockholms prioriterade gångvägnät. Det innebär att det är ett 

attraktivt läge för olika former av affärsverksamheter samtidigt som 

det är höga gångflöden. Därför är det viktigt att främja 

vistelsekvaliteterna (som bidrar till trygghet och attraktivitet), 

samtidigt som också det stora flödet av gående behöver ges 

utrymme för att kunna passera.  

 

Kollektivtrafik 

Sträckan trafikeras sedan hösten 2024 endast av busslinje 516 

mellan Sergels Torg och Häggvik; in till stan på morgonen och ut 

från stan på eftermiddagen. Många av hållplatserna som linje 57 

tidigare trafikerade är numer oanvända. 

 

Biltrafik 

Biltrafikflödet är relativt högt, cirka 20 000 fordon/dygn. 

Hastighetsgränsen sänktes 2023 från 50 km/h till 40 km/h.  

Motortrafiken har generellt totalt fyra körfält, men intill Kungsgatan 

är det fem respektive sex körfält. Jämfört med liknande huvudgator 

i innerstaden är framkomligheten för biltrafiken relativt god, särskilt 

i norrgående riktning. Köbildning uppstår främst i södergående 

riktning på eftermiddagarna, när köer mot Klaratunneln och 

Centralbron kan sträcka sig norrut till Observatorielunden.  
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I ett annat projekt planerar kontoret att införa miljözon klass 3 i 

området enligt figur nedan. 

 

 
Figur 4. Översikt över miljözonen 

 

Då endast cirka 16 procent av de personbilar som idag trafikerar 

området uppfyller kraven för miljözon klass 3, bedöms trafiken öka 

på gatorna kring miljözonen (där Sveavägen ingår) med 

uppskattningsvis 15-20 % innan fordonsflottan ställs om och en 

större andel fordon får användas i miljözonen.  

 

Angöring och parkering 

Angöringen är på stora delar av sträckan reglerad med 

parkeringsförbud, med stoppförbud under högtrafiktider. Det finns 

också tio lastplatser, och ett 20-tal parkeringsplatser (taxa 2 med 

endast besöksparkering). 

 

Buller och ordningsstörningar 

Biltrafiken skapar höga bullernivåer vid gatan, vilket påverkar både 

trafikanter och boende. Sveavägen ingår i stadens åtgärdsprogram 

för buller 2024-2028 med åtgärden ”Utreda och genomföra 

beläggningsåtgärder och eventuella hastighetssänkningar.” 

 

På Sveavägen finns också en problematik med fordonsförare som 

bland annat kör fort och spelar hög musik. Problemen är störst 

helgkvällar på sommarhalvåret. I dialog med boende, polisen och 

stadsdelsförvaltningen har trafikkontoret genomfört åtgärder för att 

minska problematiken. Exempel på åtgärder är: hastighetssänkning, 

stoppförbud på vissa sträckor, farthinder och en 

kommunikationskampanj. Ytterligare en åtgärd är de bilfria 

helgerna 2024 mellan Odengatan och Kungstensgatan, som 

medförde att klagomålen om ordningsstörningar minskade med 
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90 procent jämfört med 2023. Även bullret minskade markant under 

de bilfria helgerna. 

 

Luftkvalitet 

Det finns sedan ett antal år tillbaka ett åtgärdsprogram som berör 

kolmonoxidhalterna på Sveavägen. Miljökvalitetsnormen för 

kolmonoxid överskrids nästan varje år i samband med en större 

oorganiserad motorträff i början av augusti, där många av bilarna är 

gamla och saknar katalysator. 

 

Några åtgärder, såsom farthinder och stoppförbud istället för 

parkeringsförbud, har tidigare utförts för sänka halterna men de har 

visat sig vara otillräckliga. Det senaste åtgärdsprogrammet, som 

fastställts av Länsstyrelsen, antogs 2021 och innehåller åtgärder 

som fler farthinder, hastighetssänkning samt informationsinsatser. 

Trafiknämnden ansvarar för genomförande av åtgärderna. 

Programmet gäller som längst i sex år och kan komma att revideras 

vid behov.  

 

Träd 

Majoriteten av gatuträden på Sveavägen har visat kraftigt nedsatt 

vitalitet och flera har dött de senaste åren. Träden saknar växtbäddar 

och marken är hårdgjord och kompakterad vilket leder till brist på 

vatten och luft som behövs för trädens tillväxt. Upprepade schakt 

för tillkommande ledningar och annan infrastruktur har orsakat 

omfattande skador på trädens rötter. Träden är i huvudsak almar, 

och dessa har även drabbats hårt av almsjukan. Över hälften av 

träden söder om Odengatan har därför dött och behövt tas bort. På 

vissa kvarter är det mycket få träd kvar och istället ett flertal tomma 

trädgropar. 

 

Återplantering av träden i moderna växtbäddar längs hela sträckan 

har varit svårt, framförallt på grund av ledningar, den nuvarande 

cykelbanans placering intill de befintliga träden samt 

trafiksituationen generellt.  

 

Kontoret har försökt bevara de befintliga träden så länge som 

möjligt genom beskärningsåtgärder i trafiksäkerhetssyfte, och de 

almar som bedöms vara i tillräcklig god vitalitet vaccineras sedan 

2021 mot almsjukan. 

 

Ärendets beredning 

Ärendet har beretts inom trafikkontoret. 
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Åtgärdsförslag  
Projektets innehåll 

Omasfaltering ska utföras mellan Tegnérgatan och Mäster 

Samuelsgatan hösten 2025. Cykelåtgärder föreslås på samma 

sträcka men även norrut till Odengatan, och sammanbinder därmed 

de primära cykelstråken på Odengatan, Kungsgatan och 

Klarabergsgatan/Hamngatan. Sträckan med cykelåtgärder är cirka 

1,3 km. 

 

 
Figur 5. Omasfaltering ska utföras mellan Tegnérgatan och Mäster 

Samuelsgatan. Cykelåtgärder föreslås mellan Odengatan och Mäster 

Samuelsgatan. Trädåtgärder planeras på tre delsträckor. 

 

Förslaget innebär att ytan för motortrafiken minskas, och att 

cykelbanor anläggs på det som idag är körbana. Cykelbanorna, som 
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får en bredd om 2,5 m, avskiljs från körbanan med en betongkant 

som fästs ovanpå asfalten. Antalet genomgående körfält minskar 

från fyra till två. Dagens cykelbanor blir en del av gångbanorna, och 

kan användas dels som gångyta dels för gatumöblering såsom 

sittplatser, uteserveringar och cykelparkering.  

 

 
Figur 6. Gestaltning av den nya cykelbanan. Den gamla cykelbanan blir 

en del av gångbanan. 

 

En av fördelarna med den betongkant som föreslås som avskiljare 

mellan körfält och cykelbanor är att den är relativt enkel att ta bort 

om någon förändring behöver göras.  

 

Den nya utformningen innebär att trafiksignalstyrningen behöver 

ses över och anpassas. Samordningen mellan korsningarna ska 

justeras så att den passar bättre för cykeltrafikens hastighet. 

 

Vid Tegnérgatan föreslås att vänstersvängar från Sveavägen 

förbjuds; detta för att öka trafiksäkerheten och framkomligheten för 

både cykeltrafik och biltrafik. Åtgärden bedöms ha liten påverkan 

på biltrafikflödena, då antalet fordon som omfördelas till andra 

gator är så pass litet. 

 

För att förbättra trafiksituationen i korsningen med Apelbergsgatan, 

och prioritera trafiken på Sveavägen, föreslås att vänstersväng från 

Apelbergsgatan söderut på Sveavägen förbjuds. Det är en liten 

trafikström och för denna finns andra alternativ. För 

utryckningstrafik kommer det fortfarande vara möjligt att svänga 
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vänster. Övergångsstället vid Apelbergsgatan tas bort för att 

förbättra för cykel- och biltrafiken på Sveavägen. Påverkan för 

gående bedöms bli liten då det saknas tydliga målpunkter vid 

övergångsstället, och övergångsställena vid Kungsgatan och Olof 

Palmes gata ligger nära. 

 

Den östra sidan mellan Olof Palmes Gata och Adolf Fredriks 

Kyrkogata föreslås behållas som den är, då denna del byggdes om 

2014 och har relativt bra standard. 

 

En del lastplatser får nya lägen; vissa på Sveavägen och andra på 

tvärgatorna. Detta innebär att avståndet mellan lastplatser och 

målpunkter i vissa fall blir något längre. 

 

På delen söder om Oxtorgsgatan är gatusektionen annorlunda, med 

upphöjda trädplanteringar och Klaratunnelns nedfart mitt i gatan. 

Här föreslås att cykelfälten breddas så mycket som möjligt med 

hänsyn till körfält och angöring i samband med omasfalteringen. 

Kontoret planerar även att se över cykelparkeringarna på sträckan. 

På vissa platser tar de mycket gångutrymme i anspråk, och särskilt 

vid uteserveringar kan det vara trångt. Med den nya utformningen 

finns plats att flytta cykelparkeringar och skapa mer plats på 

gångbanorna. 

 

I ett separat projekt kommer trädåtgärder utföras samordnat med 

cykelåtgärderna och omasfalteringen. Nya träd och växtbäddar med 

möjlighet att ta emot dagvatten föreslås mellan Kammakargatan och 

Adolf Fredriks Kyrkogata. Minst två av de befintliga almarna 

bedöms kunna räddas genom växtbäddsrenovering, vilket 

möjliggörs i och med att cykelbanan flyttas ut till körbanan. 

Två stycken nya träd planteras mellan Kungsgatan och 

Oxtorgsgatan i trädlådor med sittbänkar, eftersom utrymmet under 

mark för växtbädd är begränsad. 
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Figur 7. Trädlåda med sittbänk. 

 

Längre norrut på Sveavägen, mellan Kungstensgatan och 

Odengatan, planteras cirka 20 stycken mindre träd i lådor för att 

tillföra grönska tillfälligt innan träd kan återplanteras permanent. 

Detta samordnas med aktiveringsåtgärderna som kontoret utför 

under de bilfria helgerna sommaren 2025, och kommer höja 

vistelsevärdet för besökare i cirka 2-3 år framåt. Dessa 

”vikarierande” träd kommer att planteras ut i andra projekt på sikt. 

 

Avvägningar 

Projektet innebär att en lång sträcka på ett viktigt primärt cykelstråk 

får en enkel men välfungerande lösning med ett snabbt 

genomförande och till en låg utgift, men samtidigt innebär det att 

cykelbanorna får ett enklare och mer tillfälligt utseende än vad som 

är normalt på en sträcka med så stora cykelflöden. En anledning till 

att inte göra en stor investering, förutom den ansträngda 

investeringsbudgeten för staden, är att på sikt räknar kontoret med 

att trafikförvaltningen kommer att gräva upp gatan för att åtgärda 

tätskiktet på tunnelbanan som ligger mellan Oxtorgsgatan och 

Handelshögskolan. Trafikförvaltningen genomför en behovsanalys 

under 2025-2026. Tidigaste byggstart är preliminärt 2031. 

 

En annan avvägning är den mellan motortrafikens framkomlighet 

och cykeltrafikens trygghet och framkomlighet. Förslaget innebär 

att cykeltrafiken får bra förutsättningar samtidigt som motortrafiken 

får minskat utrymme. Kontoret anser att projektet är i linje med 

stadens styrdokument, och bidrar till målen om en hållbar och 
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attraktiv stad. Kontoret anser även att den negativa effekten på 

biltrafikens framkomlighet är begränsad. 

  

Den föreslagna lösningen har beaktat målen i Program för 

tillgänglighet och delaktighet för personer med 

funktionsnedsättning. Den nya utformningen gör det enklare att ta 

sig fram som cyklande och gående, samtidigt som det generellt blir 

lite längre avstånd mellan en plats där en bil kan parkera och en 

målpunkt.  

 

Konsekvenser 

Nedan redovisas projektets bedömda konsekvenser. 

 

Trygghet och jämställdhet 

Sveavägen är en otrygg gata att cykla på idag. Smala cykelbanor 

och delvis cykling i blandtrafik på en högtrafikerad huvudgata ger 

en känsla av utsatthet. Samtidigt saknas bra alternativa cykelstråk.  

 

Jämställdhet i transportsystemet handlar om att kvinnor och män 

ska ha samma möjligheter att resa. Med förslaget med avskilda och 

sammanhängande cykelbanor av bra standard kommer tryggheten 

för cyklande att öka. Kvinnor anpassar i högre utsträckning än män 

sina resor utifrån upplevelse av otrygghet. Ökad trygghet innebär 

därför också projektet bidrar till att jämställdheten i 

transportsystemet ökar. 

 

Trafiksäkerhet 

Cykelbanor av bra standard, minskat antal körfält och därmed 

lugnare trafiktempo samt förbjudna vänstersvängar vid Tegnérgatan 

bedöms förbättra trafiksäkerheten. 

 

Framkomlighet 

Framkomligheten för cykeltrafiken kommer att öka när det blir 

sammanhängande och bredare cykelbanor. Det kommer också göras 

en översyn av samordningen av trafiksignalerna och anpassa denna 

bättre till cykeltrafikens hastighet. 

 

För biltrafiken har flaskhalsen vid Klaratunneln en större påverkan 

på framkomligheten än antalet körfält på Sveavägen. Det bedöms 

dock bli en minskning av biltrafikens kapacitet från Sveavägen mot 

Klaratunneln och Sergels Torg, vilket bedöms ge en viss 

restidsökning söderut på Sveavägen under eftermiddagarna. Detta 

kan samtidigt vara positivt för trafiken på Kungsgatan mot 

Klaratunneln, som bedöms öka något när miljözonen införs.  
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Med förslaget tas ett körfält norrifrån vid Odengatan bort vilket 

minskar inflödet på sträckan, och även risken för köbildning längre 

söderut. Trafiksignaler på strategiska platser såsom vid Odengatan, 

kan användas för att inte släppa in mer trafik än vad gatan kan 

hantera (så kallad gating). Det skulle samtidigt gynna 

framkomligheten för busstrafiken på Odengatan. 

 

I nordlig riktning bedöms inte framkomligheten minska för 

biltrafiken trots minskat antal körfält. Flaskhalsen sitter idag vid 

korsningen med Kungsgatan, och det gör den även efter 

förändringen. 

 

Förbud mot vänstersväng vid Tegnérgatan kommer att bibehålla 

framkomligheten för buss- och biltrafiken för det stora flertalet, 

samtidigt som det innebär lite längre restid för svängande trafik.  

 

Sträckan trafikeras av busslinje 516 mellan Sergels Torg och 

Häggvik. Ökad restid för biltrafiken kommer att påverka även 

denna busslinjes framkomlighet. Trafikförvaltningen har i 

granskningen av cykelåtgärderna svarat att de anser att fler körfält 

vore bättre för busstrafiken, men att de ser fördelarna med att en 

ökad cykeltrafik kan minska biltrafiken och i förlängningen 

förbättra bussarnas framkomlighet både på denna sträcka och i City 

i stort.  

 

Kontoret kommer att hålla uppsikt över den ändrade 

trafiksituationen, och göra nödvändiga justeringar löpande. Särskilt 

effekten av miljözonen tillsammans med åtgärderna på Sveavägen 

är viktiga att följa upp. Påverkan av miljözonen bedöms minska 

över tid, i takt med att fordonsflottan ställs om och en större andel 

fordon får användas i miljözonen.  

 

Buller och ordningsstörningar 

Färre körfält bedöms leda till ett lugnare tempo på gatan och 

därmed minskat buller. Den nya släta asfalten kommer också bidra 

till detta, liksom de bilfria helgerna som under 2025 omfattar även 

fredagar. 

 

Färre körfält bedöms även leda till minskade problem med 

ordningsstörningar, då det minskar möjligheterna för långvarig 

uppställning av stillastående fordon längs sträckan. 
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Klimat och miljö 

Projektet bedöms bidra till måluppfyllelsen i Miljöprogram 2030, 

och då främst målet ”Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck” 

samt målet ”Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljö”. 

 

Utsläppen av växthusgaser ska minska; Stockholm ska vara 

klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040. En viktig del i detta är att 

prioritera framkomligheten för gång, cykel och kollektivtrafik 

framför den för bil.  

 

Projektet minskar antalet körfält vilket innebär att färre bilar i trafik 

kan befinna sig samtidigt på Sveavägen söder om Odengatan. Detta 

bedöms både minska risken för överskridande av rådande 

miljökvalitetsnormen för kolmonoxid, samt underlätta för att nå de 

nya miljökvalitetsnormerna för luft som träder i kraft 2030.  

 

Färre antal körfält bedöms också bidra till ett lägre tempo i trafiken, 

vilket kan minska bullret något. 

 

Stadsliv 

Projektet innebär att gångytan ökar något, samt möjligheten att 

flytta till exempel cykelparkering längre ut på gångbanan för att 

göra mer plats för gående. Minskade bullernivåer bedöms också öka 

vistelsekvaliteterna. 

 

Angöring och parkering 

Idag har stora delar av sträckan parkeringsförbud, med stoppförbud 

i högtrafiktid. Det innebär att det oftast är enkelt att angöra med bil 

för att lasta, lossa eller göra ärenden. Parkeringsförbud innebär även 

att man kan parkera upp till tre timmar med nyttoparkeringstillstånd 

eller parkeringstillstånd för rörelsehindrad. Med förslaget behöver 

fler sträckor få stoppförbud för att kunna inrymma cykelbanor och 

körfält; möjlighet att angöra finns dock alltid på andra sidan gatan 

eller runt hörnet på tvärgatan. 

 

Det finns tio lastplatser på sträckan. För att göra plats för rörlig 

trafik behöver vissa av dessa behöver flyttas en bit; en del kan ligga 

kvar på samma sida i kvarteret, andra behöver flyttas till andra sidan 

gatan eller runt hörnet in tvärgatan. Antalet lastplatser bedöms efter 

ombyggnaden bli lika många som idag.  

 

Det finns ett 20-tal parkeringsplatser (taxa 2 med endast 

besöksparkering). Dessa föreslås behållas då utrymme kommer att 

finnas, men i nya lägen.  
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Tidplan och genomförande 
Tidplan 

Då de föreslagna åtgärderna är enkla blir tiden för planering och 

genomförande kort. Utredning med trafikanalys och projektering 

startade i januari och planeras vara klar i juni 2025. Åtgärderna 

genomförs med kontorets upphandlade årsentreprenörer under i 

första hand hösten 2025. Om det behövs kan vissa åtgärder utföras 

under våren 2026. 

 

Aktivitet 2025 2026 2027 2028 2029 

Genomförandebeslut 

(TN) 
X     

Projektering X     

Upphandling      

Entreprenad X X    

Tabell 1. Tidplan 

 

Produktionsplanering och trafik under byggtiden 

De mest trafikpåverkande åtgärderna är omasfalteringen som ska 

utföras mellan Tegnérgatan och Mäster Samuelsgatan, vilket är en 

typ av underhållsarbete som genomförs regelbundet i staden. På 

delen norr om Tegnérgatan ska asfalten behållas så där kommer 

arbetet gå snabbare. Sammantaget bedöms trafikpåverkan bli 

relativt liten, särskilt jämfört med andra typer av gatuombyggnader, 

eftersom arbetet blir så kortvarigt. 

 

Det ska göras en samordning mot andra arbeten och händelser, 

såsom de bilfria helgerna. Preliminärt utförs arbetet under perioden 

augusti – oktober 2025. De mest trafikstörande arbetena kommer 

utföras under kvällar och nätter. 

 

Intressenthantering och kommunikation 

Kommunikationen i projektet ska vara aktiv, tillgänglig, trovärdig 

och följa Stockholms stads övergripande riktlinjer. En 

kommunikationsplan med tillhörande aktivitetsplan kommer att 

upprättas. Kommunikationsplanen innehåller riktade insatser för att 

tillgodose intressenters och målgruppers behov. 

Kommunikationsinsatser genomförs inför, under och efter 

projektets slut. 

 

  



 

Trafikkontoret 
 

Tjänsteutlåtande 

Sida 16 (17) Trafikplanering 

 

  

 

 

 
 

Trafikkontoret 

Trafikplanering 

 

Fleminggatan 4 

Box 8311 

104 20 Stockholm 

Telefon 08-508 26 374 

Växel 08-508 27 200 

kristofer.tengliden@stockholm.se 

trafikkontoret@stockholm.se 

Org nr 212000-0142 
start.stockholm   

Ekonomi och finansiering 
Investering  

Investeringsutgiften för projekt Cykelåtgärder, Sveavägen beräknas 

till 9,3 mnkr brutto baserat på systemhandling, enligt tabell nedan. I 

detta ingår inte omasfalteringen eller trädåtgärderna, då dessa 

projekt har egen budget och redan är beslutade. 

 

Hittills har 0,1 mnkr förbrukats i projektet för utredning, 

projektering och intern tid. Den prognosticerade totala utgiften för 

utredning och planering är totalt 0,6 mnkr. Kommande övriga 

utgifter avser framför allt byggledning och entreprenad. I 

totalutgiften ingår även riskpåslag. 

 

Utgifter Tidigare 

nedlagt 

(mnkr) 

Beräknade 

kommande 

utgifter 

(mnkr) 

Totalt 

(mnkr) 

Utredning och 

projektering 
0,1 0,5 0,6 

Byggansvarigkostnader 

inkl. byggledning och risk 
0,1 2,3 2,4 

Entreprenad  6,5 6,5 

Index  0,0 0,0 

Summa utgifter 0,2 9,3 9,5 

Tabell 2. Utgifter 

 

Det har inte fattats något inriktningsbeslut, då projektet bygger på 

snabba och enkla åtgärder som utreds, projekteras och byggs under 

2025 i samband med omasfaltering.  

 

Entreprenaden avropas genom kontorets ramavtalsentreprenörer. 

 

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen för 

cykelåtgärder och bedöms kunna inrymmas inom nämndens 

långsiktiga investeringsplan. Projektet har inga identifierade ej 

aktiverbara utgifter. 

 

Driftkostnader 

Kontoret beräknar att driftkostnaderna kommer att vara i stort sett 

oförändrade till följd av de föreslagna åtgärderna.  

 

Projektet beräknas medföra ökade kapitalkostnader med 

sammanlagt cirka 1,2 mnkr från och med år 2026. 

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminär 
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genomsnittlig avskrivningstid om 10 år och intern ränta om 2,8 

procent, minskar därefter successivt med gjorda avskrivningar. 

Risk/Osäkerhet 

Projektet innehåller standardåtgärder som utförs av kontorets 

upphandlade årsentreprenörer. Detta, tillsammans med att det inte 

ingår några djupare schakter, innebär att projektriskerna bedöms 

vara relativt små.  

 

De främsta riskerna bedöms vara samordningen i tid mellan 

entreprenörerna samt att det kan bli mycket nattarbete, vilket driver 

kostnader. Åtgärderna för att hantera riskerna är att i god tid ha 

samordningsmöten, involvera byggledningsfunktionen redan i 

projekteringsskedet och inkludera riskpåslag i kalkylen.  

 

En lokal trafikpåverkan förväntas under genomförandetiden, men 

ingen betydande trafiksystempåverkan. 

 

Slut 
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