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Till: Mia Berggren - '
Amne: T2015-02541-42 - Remissvar, Plan for sékra och trygga skolvagar

Hej,

Den 5 september 2016 godkdnde Kommunfullmaktige i stockholm Plan for sikra och trygga skolvégar. Planen syftar
till att trafikmiljperna i skolornas nérhet ska vara sikra och trygga samt att resor till och frén skolan 1 hdgre grad ska
ske utan bil. Planen ir en del av konkretiseringen av framkomlighetsstrategin och en férdjupning av

trafiksdkerhetsprogrammet.

Ni har famnat in synpunkter pa remissversionen av Plan for sikra och trygga skolvigar i Stockholms stad under
hésten 2015. Trafikkontoret tackar for visat engagemang och bra synpunkter. Vi ser fram emot att samverka med
berdrda forvaliningar, bolag och intresseorganisationer i det fortsatta arbetet med genomférande av planen.

Manga av de inkomna synpunkterna kommer att bii viardefulla nir handlingsplanens dtgarder ska genomfdras. Vissa
av de synpunkter som inkommit behandlas i andra dokument som haller pa att firdigstdllas, till exempel
gangplanen, hastighetsplaner samt arbetet med jamstalld sndrdjning.

En sammanstilining av remissynpunkterna och slutversionen av Plan for sikra och trygga skolvigar kommer har.

http://www.stockholm.se/trvggaskoIvagar#?lanForSakraochTrvggaSkolvagar

Hilsningary

Fariba Daryani
Lovisa Strandlund

Frdn: Mia Bergaren

Skickat: den 18 december 2015 17:07
Till: Funktion TK Trafikkontoret
Amne: T2015-02541

Hej!

Oversander protokollsutdrag fran Skarpnacks stadsdelsnimnd 2015-12-17 samt férvaltningens tjdnsteutldtande.

Med vanliga halsningar

Mia Berggren, ndmndsekreterare




Skarpnicks stadsdelsférvaltning/ Administrativa avdelningen
Box 5117, 121 17 Johanneshov

Telefon: 08-508 15 021

E-post: mia.berggren@stockholm.se

www.stogkholm.se
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Den 24 september 2015 godkinde trafikndmnden forslag till

Plan for sikra och trygga skolviigar i Stockholms stad och gav
kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss. Planen for trygga
och siikra skolvigar dr en del av en konkretisering av
Framkomlighetsstrategin och en férdjupning av
Trafiksikerhetsprogrammet,

Nedan presenteras de 48 instanser som svarat pd remissen.

Stadens férvaltningar och bolag

Bvriga myndigheter och kommuner | Stockholms 14n

Spdnga-Tensta stadsdelsndimnd
Ostermalms statsdelsnéimnd
Hégersten-Liljehoimens stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd
Alvsjo stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsférvaltning
Hasselby-Véllingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsnémnd
Skarpniéicks stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsférvaltning
Skéirholmens stadseldsférvaltning
Sédermalms stadsdelsférvaltning
Rinkeby-Kista stadsdelsforvaitning
Farsta stadsdelsférvaltning -
Exploateringskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Idrottsférvaltningen
Utbildningsndmnden

Milis- och hélsoskyddsndmnden
Storstockholms Brandférsvar

Polismyndigheten
Trafik§drvaltningen Stockholms 1dns landsting
Lansstyrelsen Stockholm
Nyndshamns kommun
Jarfaila Kommun
Sundbybergs stad
Traflkverket

Taby Kommun
Vallentuna kommun
Sollentuna kommun
Huddinge kommun
Nacka kommun

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastlghetstigare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting (SKL}
Smedslétiskolans férdidraférening
Abrahamsbergs foraldrafbrening
Féréldraralliansen i Stockholms Stad{FiSs)
TTF Forum fér Logistik

Sveriges Akeriféretag ABC
Motormdénnens Riksférbund

HSO Stockholms stad

Fotgdngarnas férening
Cykelframjandet

Kollektivtrafikant Stockholm

NTF Ost

Helena Selin{léirare), Sjd8ingsskolan
SISAB Skolfastigheter | Stockholm
Ann Karlemyr

Remissinstanser som svarat pé remissen. Instanser skrivna med fet stil fanns wmed pd den ursprumgliga listan med

remissinstanser och remissinstanser skrivna i neutral stil har valt att inte kommentera vemissen.
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Sammanstalining av synpunkter
Nedan sammanstills och besvaras de remissynpunkter som
inkommit, Dispositionen foljer rubrikerna i Planen for siikra och

trygga skolviigar i Stockholms stad.

Allmanna kommentarer och inledning

Instans Yttrande Svar

Ostermalms Positivt att planen har tagits fram t&r att Trafikkontoret tackar fér
stadsdelsférvalining skapa mer jamlika prioriteringar och synpunkterna. | riktlinjerna
Kungsholmens objektiva metoder, samt som viktigt framgdr att parkering for
stadsdelsndmnd "underlag f&r planering av nya skalor. rérelsehindrade ska mgjliggdras
Norrmalms ndra entrén enligt Stockholms
stadsdelsforvaltning Stéller sig bakom planens inriktning men stads tillgGnglighetskrav,

podngterar att man | det fortsatta arbetet
med trygga och sékra skolvéigar maste ta Framkomlighetsbehov maste tas
hiéinsyn till barn med funktionsneds&ttning. | madialle projekt.

1 det vidare arbetet maste tas hdnsyn till
barn med funktionshedsdttning, dven
dessa barn sko kunna ta sig till skelan och
de barn som har behov av skolskjuts ska
kunna bli avsléppta tryagt och sdkert.

Skarpnéicks staller sig positiva till att planen har tagits | Trafikkontoret tackar for
stadsdelsnamnd fram och har inget att erinra mot synpunkterna.
Hésselby-Viallingby f8reslagna mdl, handlingsplan eller

stadsdelsforvaltning riktlinjer i stort.

Bromma

stadsdefsfb‘rvcltning
Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsnémnd
Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning

Farsta stadsdelsférvaltning
Alvsjb stadsdelsforvaltning

Hagersten-Lilieholmen Stdller sig positiv till férstaget, planen Troﬁkkontoret tackar for
stadsdelsférvaltning bidrar till att konkretisera den del av synpunkten och vidarebefordror
framkomlighetsstrategin som behandlar den till beslutfattarna.

barn och ungdomars situation i trafiken.
Ser positivt pé att skolor med mest akuta
trafikproblem prioriteras.

Ser g&irna att liknande planer Gven
utformas f&r kommunernas forskolor for
att géra trafikmiljon tryggare f6r alla barn
inam kommunens verksamheter.
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Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Férvaltningen ser mycket positivt pd den
framtagna planen. Planen &r 1&tt att 1asa
och innehdller méanga konkreta och
relevanta férslag som direkt gér att borja

arbeta med.

Avgransningen pd 300m kan dock vare
§81 sndv. | ytterstaden kan avsténden till
skola och kollektivtrafik vara ldngre.
Stadsdelsfarvaliningen kan hir hjdlpa till
att genomfiira insatser utanfdr den
avgrdnsning som gjorts av Trafikkontoret.

Avgrénsningen pd 300 m &r
nddvéandig for att rikia
insatserna dar de gér mest nytta.
Dock &r vatje skola unik och i
vissa fall kan det vara motiverat
att utféra atgdrder pd lKingre
avstand frén skolan.
Trafikkontoret kommer att
fértydliga i plonen. .
Trafikkontoret ser fram emot att
utveckla formerno for detta
tillsammans med
stadsdelstorvaltningen.

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret stéller sig positivt till planen och
ser att den f8ljer stadens trafikhierarki som
redovisas i Framkomiighetsstrategin,

Nar dversiktsplanen nu revideras ser
Stadsbyggnadskontoret att planen
kommer att fungera som ett viktigt |
underiag till barnperspektivet.

Trafikkontoret ser positivt att
planen lyfts fram i
dversiktsplanen.

Exploateringskontoret

Kontoret l&mnar har generella synpunkter,
med precisa kommer att dverldmnas till
ansvarig handldggare.

Kontoret staller sig positivt till
framtagandet av planen dd den &r ett
vardefullt tillskott | den Svergripande
planeringen som utgdr frdn barns behov,
Uppléigget pd planen dr bra, den bestdr av
ett brett underlag men iven detaljerade
riktlinjer och redovisning av goda exempel.
All information &r samlad 1 ett dokument
och inga anvisningar till separata
dokument behdvs tack vare uppligget.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna.

Exploateringskontoret

Den utvalda radien om 300m &r
nddvandig for att kunna effektivisera
arbetet, dock kunde &@ven strdckor fran
narmsta kallektivtrafikknutpunkt
inkluderas, dven dé dessa ligger ldngre
ifrén &n 300m,

Trafikkontoret haller med och'
kommer att fortydliga i planen,

Exploateringskontoret

Vissa begrepp som férekommer |
rapporten behdver utvecklas: vad som
avses med skjutsande och varfér det har
&kat samt en ndrmare beskrivning av-
begreppen trygghet och sékerhet samt hur
de relaterar till varandra,

Yad som avses med tryaghet ach
stikerhet tydliggdrs i planen.

Exploateringskontoret

Planen beskrivs och utgdr i stor
utstriickning fran Trafikkontorets ansvar
och ataganden. Den kunde | hiigre grad
inriktas pé betydelsen av den tidiga fysiska
planeringen.

Trafikkontoret héller med. |
arbetet med att uppnd mdl 3
kommer vi att utdka vart
samarbete med andra
f&rvaltningar | denna fraga. Det
ar en medveten avarinsning att
héila oss till det som &r TKs
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ansvar, Vi kommer att tydliggdra
att riktlinjer &r tinkta for
spridning och som dialog i tidiga
skeden i planeringen.

Exploateringskontoret

Andra faktorer &n séikerhet och trygghet &ar
av stor betydelse, Halsoperspektivet dr ett
exempel dé det dven dr betydelsefullt for
barns hilsa och inldrningsférmaga. Detta
omnamns men skulle med fordel {& en mer
fromtradande roll.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och undersdker
méjligheterna att lyfta fram
hdlsoaspekterna i det fortsatio
arbetet.

|drottstérvaltningen

Den féreslugna planen kan bli ett viktigt
verktyg fran stadens sida { arbetet £0r att
bryta trenden att fler barn skjutsas till
skolan. | stadens idrottspolitiska program
anges det vara en stadsgemensam
ongeldgenhet att fa fler stackholmare att
rBra pd sig, vilket planen kan bidra med.

Vill understryka vikten av att barnen sjélva
bér involveras i det arbete som fdreslds.
Den som kanner sig delaktig har léttare att
ta till sig nya vanor och idéer.

Avgrénsningarna som gjorts anses rimliga,

Trafikkontoret haller med.

Att bygga en stad ddr barn och
unga far vara delaktiga dkar
forstaelse f6r staden ur barns
perspektiv.

Vart arbete bygger pd dialeg
och delaktighet. Barnen
involveras i arbetet vid bla
analyser av platser och
foreslagna Gtgdrder,

Utbildningsférvaltningen

Planens fokus pd grundskolor &r bra samt
avgriinsningen till en radie pa 300m kring
skolan. Dock bor fértydligas att elever |
olika arskurser har olika férutsdtiningar att
ta sig tili skolan.

Trafikkentoret haller med och
kommer att fértydliga i planen.

Utbildningsférvaliningen

Planens rekommeandation kring cykling bor
omprévas, Trafikverkets
rekommendationer att barn under tolv ar
inte bor cykla sjditva bér foljas av staden.
Det beror saklart pé hur cykelvdgen ser ut,
men dven hér behdver
rekommendationerna tydliggéras och
anpassas till situation och arskurs.

Planen justeras fér att fortydligo
kontorets instdlining till barn och
cykling.

Sundbybergs stad
Nacka kommun

Stéller sig positiva till att Stockholms stad
har tagit fram planen. Mellan Stockholm
och Sundbyherg och Stockholm och Nacka
térdas dock méanga barn och unga, och ser
géirna darfor att ett samverkansarbete
mellan kommuneena initieras i ldnet ddr
narliggande kommunen kan delta och
bidra till stikrare skolvagar.

Trafikkontoret hafler med om att
det &r viktigt att samarbeta i
dessa fragor och ser fram emot
att diskutera detta tlilsammans
med berdrda kommuner,

Vallentuna kommun
Nyndshamn kommun
Sollentuna kommun
Jarfatla kommun

Planen &r intressant och kan anvéndas av
andra kommuner i tilldampbara delar.
Vidare finns ingen erinran pd planens
innehall. '

Trafikkontorat tackar for
synpunkten.

Téby Kommun

Kommunen ser fram emot att £& anvénda
sig av planen som uppslag i eget arbete
med sdkra skolvégar.

Samstdmmiga med fokus och syfte |

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.
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planen och arbetar sjéilva pd samma stk
dvs med grundskolor, dtgdrder pa framst
huvudgatar och i skolans ndromrade.

Huddinge kommun

Fokus ach syfte &r bra. De faktorer som
anses paverka val av skolvéig stdmmer bra
Sdverrens med kommunens egna
erfarenheter, Att badde técka in fysiska och
beteendedtgdrder &r en viktig
framgdangsfaktor,

Trafikkontoret tackar £6r
synpunkten.

Lénsstyrelsen Stockholm

Lénsstyrelsen ser mycket positivt pé& att
planen har tagits fram.

En f8rhoppning &r att planen ocksd
kommer att bidra till ott barn och ungas
behov far ett mer sidivklart utrymme
stadens fysiska planering, sésom planering
av skolgdrdar,

Vikten av att planens féreslagna insatser
samordnas med andra berdrda dokument
tas dven upp.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafikforvakiningen

Férvaltningen ser positivt pd att planen tas

fram. Overlag &r planen bra och ger en
tydlig inriktning f8r hur staden ska arbeta
med fragorna. Barnperspektivet dr tydligt
nérvarande,

Avgrdnsningen f8r planen &r dock
problematiskt, Utdver trafikstkerhet &r
dven bullernivdet, luftkvalitet och trygghet
i en vidare bemarkeise viktigt. Dessa frogor
maste samordnas s att de inte motverkar
varandra, T.ex. kan ett bullerplank skymma
sikten vid dvergdingsstdillen och leda till
otryaga miljéer.

Trafikkontoret haller med och tar
med oss synpunkten i det
fortsatta arbetet

Polismyndigheten

Att minska antatet fordon till férman for
gtiende och cyklande barn & ett vinnande
koncept. Eftarsom det dr ett stort projekt
som strécker sig &ver en langre tid, krévs
dven nutida aktiva atgérder fér ott i en
stikrare trafikmiljs. Genom att koncentera
sig pa ndgra fé, praktiskt genomféroara
projekt kan ran se resultat i en
sverskadlig framtid. Detto kan senare
anvéindas som goda exemnpel for framtida
arbete.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten. Vi kammer fortsdtta
arbeta med stora och smd
atgérder pd bade kort sikt och
ldngre sikt.

Trafikverket

Trafikverket ser det som mycket positivt att
Stockholm tar fram denna plan.

Det &r viktigt att hdlla isar féréldrars syn
pd trygghet och barnens, Detta kan
fortydligas i planen. Det mdste skapas en
gemensarm bild mellan Trafikkontoret,
skola, fardldrar och barn om vad som
faktiskt &r séikert, vad som upplevs tryggt

Trafikkontoret tackar for
synpunkten, Vi kommer ott
tydliggéra i planen férdldrors
och barns syn péd trygghet.
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och vad som utgér en attraktiv skolvéig for
barn.

SISAB

Ser med glddje pa att FNs barnkonvention
uppmdarksammas i arbetet med trygga
skolvi@gar.

Fokus och syfte ar bra men SISAB vill
understryka att den langsiktiga
planeringen &r avgdrande fér att kunna
uppnd planens intentioner i prakiiken. Det
ar &ven manga olika faktorer som
paverkar val ov transportmedel och det &r
den sammanvéigda beddmningen av dessa
faktorer som avgdr om helheten blir bra
eller inte,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten,

Fiss

Den inriktning §6r bittre trofiksdkerhet och
trygghet i trafikmiljé runt skolor som
presenterqs dr bra.

Bra att fokus ligger pé grundskolorna samt
att skolor med mest trafikproblem
prioriteras. De riktlinjer som skapas genom
planen kan dock dven anvdndas av 6vriga
skolor vid férbattringsarbete f&r att skapa
en bittre trafikmiljd.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och ser positivt pa
att skolor kan anvéinda planen
som stod | forbattringsarbete.

Smedsldtiskolans
fsréldrafdrening
Abrahamsbergs
férildrafdrening

Initiativet &r mycket gott.

£n viktig fraga &r hur man rent proktiskt
18ser farvaltningarnas méjlighet att
samarbeta samt hur kommunikationen
mellan skolor och fordldrar kan
underléttas. Att enbart ta fram ett nyit
styrdokument kommer inte att [dsa detta.
Eftersom skolan och skolornas
faréaldraféreningar &r de som bist vet vilka
problemomraden samt [Gsningar som
skulle beh8vas behdvs ett bittre
samarbete med forvaltningarna skapas
genom exempelvis mejlkontant eller
hemsida.

Vi ser planen som en
utgangspunkt for att skapa ett
béttre samarbete mellan
férvaltningarna.

Vi tar géirna emot synpunkter
frén fordlidrar som vi av
erfarenhet vet har mdnga bra
kommentarer kring trafikmiljién
kring skolan.

Motormdannen

Uttalar sitt stéd fér de grundléiggande
ambitionerna i forslaget men anser att
stérre hiinsyn hor tas till skifinader mellan
platser och individer i staden, Vissa kan
inte éka kollektivt da detta &r ddligt
utbyggt, andra har f&r léngt till skolan - till
fulid av skolvalet -~ att pd annat sdtt &n bil
ta sig till skolan. Ambitionsnivan bor inte
séinkas men utgéingspunkten bdr vara de
faktiska forhallanden som r&der i ett visst
omrdde, ‘ ’

Som motororganisation &r uppfattningen
att alta trafikantgruppers intressen maste
beaktas och sammanvéigas till en praktiskt

Fragor om avviigningar melan
olika trafikslag tas upp i
framkomlighetsstrategin,

Alla &dtgtirder som trafikkontoret
genomfdr ér platsanpassade, vi
utgdr fran plats och individ.
Trafikkontoret tar hansyn till
olika trafikkantgruppers
intressen ndr vi gbr avvigningar.
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. genomférbar lasning.
SSBF Ser positivt pé& arbetet med dessa fragor Trafikkontoret tar héinsyn titt
och férutséitter att rédddningstjiinstens krav ! rdddningstjtinstens krav vid
p& framkormlighet uppmérksammas dven ombygagnationer.
vid skolor ddr fordonstrafik begrénsas
samt att ev. planskilda éverfarter byggs sa
ott rdddningstjéinstens fordon kan passera
under dessa.
FOT Stéller sig positiva till planen. Planen &r vidl | Trafikkontoret jobbor

genomarbetad och innehdller manga
viktiga delar som kan &ka andelen barn
som gdr elfer cyklar.

Dock efterfréqas stdrre fokus pd hur man
nér fordldrar som fortsatter att skjutsa sina
barn med bil, Det privota perspektivet dr
fullt av normer och attityder som kan sld i
&ver i krav frdn de bilkérande férdldrarna.
Dessa attityder kan férsvéira arbetet med
planen. Darfér skulle ett program riktat ti
denna mdlgrupp dven behéva tas fram,
vilket skulle kunna genomfdras inom
ramen f&r skolans arbete med faérdldrar,

kontinuerligt med dialog och
kommunikation med olika
mélgrupper blond annat
skjutsande férdldror,

Kommunikationen syftor till att
bidra till attityd- och
beteendefdrdndring mot ett mer
héallbart resande,

Sveriges Akeriféretag
Region ABC

Delar det som stdr i anslutning till
"Leveranser”. Det dr dven en viktig
arbetsmiljsfraga f6r dkeriernas férare att
skapa trygga leverans- och
hamtningsstallen, sérskilt ddr bara rér sig.

Trafikkontoret tackor for
synpunkten.

Cykelfrémjandet

Valkomnar att planen har tagits fram men
anser planen vara tandl&s och ha en
orovickande lag ambitionsnivé.

Namnet pd planen bor éndras dé det ger
intryck av att skolviigama inte &r sé tryaga
som senare anges | dokumentet, Namnet
skulle kunna betona det positiva i barns
sjalvstdndiga rérelse sdsom: siikra och
lekvanliga skolvéigar, som ett tidigare
projekt kallades. Fortydliga éven vilken typ
av dokument det &r; en plan eller en
strategi?

Kontoret haller inte med om att
planen &r tand(és men
ambitionsnivén grundar sig pd
kontorets tillgangligo resurser i
dagsltiget. Den kan behdva ses
dver i framtiden.

Dokumentet &r en plan enligt
kontorets forstag pd definition.

Cykelframjandet

Syftet T6r planen &ir f&r snévt och bdr dven
innefatto att stimulera barns fysiska
aktivitet, lirande och sociala utveckling.

Syftet att skapa ett systematiskt arbetssétt
ar bra.

Trafikkontoret héller med om ait
harns fysiska aktivitet dr viktig,
anser dock ott kontorets syfte
med arbetet ska fokusera pd
trafikséikerhet och trygghet.

Trygga och séikra skolvigar
skapar férutsaittningar for fysiska
aktiviteter.
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Cykelfrdmjandet

Planen bér ligga higre i planhierarkin och
inte enbart vara en férdjupning av
trafiksakerhetsprogrammet. Den borde
istaflet ligga parallelit med
framkomlighetstrategin, bredvid
Bversiktsplanen, dé fragan berdr fler
f8rvaltningar &én bara Trafikkontoret,
Barns skolresor &r mer dn enbart en
trafikfrdga,

En hdnvisning till Skolplan f6r Stockholms
stad saknas och br finnas med for att
underlitta integreringen i den ordinarie
skolverksamheten.

Aven stadens milisprogram bér némnas.

Planen fokuserar pé
trafikkontorets roll géllande
barns resor tili och fran skolan.

Trafikkontoret fértydligar
hanvisning till stadens dvriga
dokument.

Cykelframjandet

Ta bort aldersformuleringen kring ndr barn
&r mogna for att vistas i trafiken pd egen
hand, déa detta beror mer pé trafikens
hastighet och komplexitet &n barnens
mognadsgrad. Komplettera med
forskningsreferens eller 1t foréldrarna
sjéilva bedéma barnens mognadsgrad.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Cykelframjandet

Avgrénsningen med 3C0m avstand fran
skolan 4r f8r snéiv och 161 daligt motiverat,
Vad ér grénsen baserad pd? Har ndgra
undersbkningar genomforts for att se vilka
effekter detta far?

Istéilet f8r 300m borde de viktigaste
skolvigarna identifieras utifrén GIS-
analyser eller att barn ritar egna kartor
eller anvénder annan teknik f8r att peka ut
vilka véigar som &r osdkra. -

Avgrénsningar dr nédviindiga
fér att fokusera adtgdrderna il
platser déir det gor stdrst nytia.

Planens &tgdrder fokuserar pé
huvudgator dé det &Gir dar flest
olyckor sker.

Avgraasningen pé 300 meter
motiveras med att det inom den
radien ror sig flest skolbarn,
oavsett var barnen kommetr
ifrén, Det &r oftast trafikmiljon
skolans omedelbara ndrhet som
upplevs som mest problematisk
av barn, férdldrar och
skolpersonal, Dock dr varje skola
unik och i vissa fali kan det vara
motiverat att utfdra atgérder pa
langre avstand fran skolan.
Trafikkontoret kommer att
fortydliga i planen.

Trafikkontoret anvénder res- och
fardmedelanalyser ddr barn och
faréldrar har méjlighete att
utpeka bl. a, ostikra platser,
trygaa skolvéigar samt mdjliga
avlamningsplotser,
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Kollektivirafikant
Stockholm

Planen presenterar ménga goda forslag
som kan séikra och minska biitrafiken.

Det enda séttet att pd 1dng sikt minska
trangsel, olyckor och miljéférstorelse ar att
radikalt omligga trafikpolitiken med dkad
satsning pd kollektivtrafik, cykel och gdng.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

NTF Ost

Ser positivt p& planens inriktning da den
sammanfaller med NTFs fokusomréde,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Ann Karlemyr- pedagog

Planen &r mycket omfattande och ni har

Trafikkontoret tackar for

Herréngensskola lyckats med att f4 den lasbar, dvs, att man synpunkten.
orkar igenom dokumentet,
Stockholms skolvigar idag — nulagesbeskrivning
Instans Yttrande Svar

Alvsis stadsdelsférvaltning

Angeldgna fragor for skolbarni
villaomréaden ar oklippta hickar och
sndvallar. Oklippta hiickar skapar idag
stora problem dé de skymmer sikten och
tvingar gaende ut i gatan. Dettag,
tillsammans med snévatlar skapar
otrygghet for férdldrar som ordnar
vandrade skolbussar.

Fér att komma til rétta med det har
behdvs medborgarnas majlighet att
anmdla fel forbétiras och forenklas,
framférallt stadens webbformuldr och
appen Tyck till.

Trafikikontoret haller med.
Synpunkten har skickats tili
ansvarig avdelning,

Bromma
stadsdelsférvaltning

Statistisken visor ot relativt & olyckor med
motorfordon sker pd vég till och fran
skolan, dock kan orsaken vara en effekt av
att fler vuxna valt att skjutsa sina barn och
att barnen darfsr inte utsdtts for trafikens
risker.

Trafikkontoret hdller med om att
det kan vara en av orsakerna,

Bromma
stadsdelsférvaltning

Det @r angeléiget att staden beskriver hur
problemet med en tilltagande smittrafik
genom Brommas bostadsomraden ska
kunna 18sas, De som tar genvégar har ofta
mer brattom vilket medfor en Gkad
olycksrisk.

Syapunkterna har skickats till
ansvariga omradesplanerare.

Exploateringskontoret

F&r avsnittet om risk och personskador
behdvs ett utékat resonemang £61 att fo
en béttre forstéelse for de olyckor och
risker som barn utsétts fér. Detta arbete
kan vara tidskrdvande men ar en viktig
utgangspunkt tHl fortsatt analys och
arbete f8r att skapa tryggo och stikra
skolvigar.

Trafikkontoret kommer att ta
hansyn till synpunkten i det
fortsatta arbetet med planen,

Taby kommun

Vid val av skola, skolvéig och fardmedel

Trafikkontoret haller med om att
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spelar &ven de nya familjestrukturerna i
samhdilet en viktig roll, Manga barn bor
varannan vecka hos sina férdldrar, ena
séréldern kan bo néira skolan medan den
andra bor léingre bort och méste skjutso
med bil. *Overlémning” mellan veckorna
kan dven ske pé skolan, dér viskor och
packning kan f8rsvara att g&/cykla till
skolan, hdr blir bilen det mest praktiska
alternativet.

detta kan vara en av
anledningarna till vaifér vissa
fordldrar véiljer bil som
fardmedel till och fréin skolan.

SISAB

i dagsléget upplevs konflikter mellan sékra
géing- och cykelvdgar till skolan,
tillgéingiighetsaspekter och transporter till
cch fran skolan,

Trafikkontoret hdller med om
dessa intressen kan komma i
konflikt med varandra.
Awvégningar och platsspecifika
l&sningar kirdivs,

Smedsltittskolans
foréldraférening

Att gdende/cykel/moped och géiende
singel har hdg skadefrekvens pd vég till
och fran skolan &r av relevans fér
Smedsldttskolan dé den "stkra” skolviigen
slutar innan entrén samt att
vigunderhdllet vintertid &r daligt.

Synpunkterna har skickats till
ansvatlga omradesplanerare.

Abrahamsbergs
foraldraférening

| anslutning till skolan finns mycket tratfik.
Farbattringsférsiag framférs gdltande en
rondell, en korsning, &vergangsstdll samt
placering av en atervinningsstation vilken
genererar mer trafik,

Busslinjen som k&r mellan Abrahamsberg
och Alvik g&r ott hastighetsdémpande
atgérder inte kan genomféras, dock skulle
bussen kunna ersdttas med en mindre dé
passagerarantalet ar ganska litet,

Synpunkterna har skickats till
ansvariga omréddesplanerare.

Trafikkontoret styr inte Sver
bussarnas storlek.

Larare, Sjséingsskolan

Sndrrdiningen vid Sjddngsskolan leder tll
att sndhégar ligger precis ddr man tar sig
fram till skolan, Det saknas dven
Svergangsstdlien dver Gripsholmsviigen,
vilken é&r starkt trafikerad pd morgonen dé
f5réldrar skjutsar barnen i bil,

Synpunkterna har skickots till
ansvariga omradesplanerare
samt ansvatiga for drift och
underhdall.

Motormiéinnen

Finns skillnader mellan olika delar av
staden. | vissa omraden kan en higre
andel av barnen ha en betydligt ldngre
skolviig 4n andra barn och tillgding pd
allménna transportmede! varierar. |
omraden med ldngre avstand kon det
férekomma att frdldrar av praktiska och
avstandsmdssiga skél [@mnar av sitt efler
sina barn vid skolan,

Trafikkontoret haller med om att
omraden har olika
forutsdtiningar.

HSO Stackholm stad

Saknas en dverblick dver hur
tillgdngligheten pa Stockholms skolvagar
ser ut samt om barns funktionsnedsdttning
péverkar valet av skolvdg och i sa fall hur,
Att £6 en bild av hur barn med
funktionsnedséttning upplever sina

Staden har inventerat alla
Bvergangsstiillen och
busshdllplatser i innerstaden
vilket ger en bra dverblick om
tillgdngligheten.

Aven vissa strék i ytterstaden ér
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mbjligheter &r viktigt eftersom personer
med funktionsnadséittning upplever sig ha
séimre hdlsa an dvriga befolkningen, Att
barn med funktionshinder far majlighet ott
to sig till skolan pé egen hand kan vara ett
steg mot god framtida héisa.

pé& motsvarande satt
inventerade, Dar straken
sammantaller med skolvégar
finns en totalbild dver
tillgéngligheten.

Trafikkontoret haller med om att
det ar viktigt ott barn med
funktionshinder kan ta sig till
skolan pd egen hand.

Cykelframjandet

Det saknas lokal information
beskrivningen, hur stor andel av resorna
som sker med bil anges enbart pd nationell
niva

De resvaneundersékningar som
genomfdits pd nagra av stadens skolor:
vilka &r dessa? Nér genomférdes dem? Hur
skiljer det sig mellan skator i kommunen?

Trafikkontoret har inte gjort en
heltdckande undersdkning av
fiirdmedelsférdelningen, men de
resvaneundersdkningar som
gjorts indikerar att fordelningen
pd naticnell niva avspeglar
situationen i Stockholm.

Cykelfréimjandet

Har hdnsyn tagits il kulturell bakgrund
och skillnad i erfarenhet med cykling och
gdende i dessa undersdkningar?

Ingen stirskild hdnsyn haor tagits
till kulturell bakgrund i
undersdkningarna.

Cykelfréimjandet

Vid heskrivning av olika trafikmiljéer missas
omraden byggda pa 30-, 40- och 50-
talen. Dessa ar varken {6t kvartersstad
eller trofikseparerade, Hur dessa fungerar
f6r bar som cyklar eller gdr bor beskrivas,

Endast nagra av stadens mdnga
trafikmiljder beskrivs i planen,

Cykelfrémjandet

Tabellen &ver risk och personskador &r
otydlig, det framgdr inte vad som &r
orsaken till ofyckorna och j vilket
sammanhang barnen skadas, samt hur
barnens olyckor ser ut jgmfdrt med vuxnas,

Hur stor andel av olyckorna med cykel &r
singelolyckor?

Kapitlet fortydligos avseende
cykel-singelolyckorna.

P& sikt vore det &nskvdrt att
analysera de bakomliggande
orsakerna till olyckorna.

NTF Ost

NTF genomférde &r 2009 en studie pd
uppdrag av Trafikkontoret avseende
leverens och leverenstider tilk skolor,
Problemet med samleverenser kvarstar
dock &r 2015,

Trafikkontoret tillsammans med
Serviceférvaltningen,
Miljéfarvaltningen och
Exploateringskontoret har ett
gemensamt uppdrag att utreda
forutsattningarna fér
samiastning av stadens egna
varuleveranser, Aven
Stadsledningskontoret finns med
och malséttningen dr att
projektet ska vara igdng senast
2018.

Det arbetet bottnar bland annat
i den problemotik som NTF
beskriver, men dven i potentialen
att minska antalet fordon och
fordonskifometrar i stort. Det gey
forutom pa trafiksidkerhet Gven
positiva effekter for framfér allt
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luftkvaliteten, bullernivder och
klimatpaverkan.
Mai
Instans Yttrande Svar
Hasselby-Villingby For ott f8rverkligo mélformuleringen dr det | Trafikkontoret haller med.

stadsdelsférvaltning

viktigt att staden tillampor
samhéillsplanering med helhetssyn. Det &r
vidare nddvéndigt ott det rader en samsyn
inom staden.

Uppf&liningen av planens genomforande
kommer att bli viktiat fér att kunna sprida
vidare goda idéer, bidra till samarbeten
och identifiera behov av ytterligare
insatser.

Stadsbyggnadskontoret

Msiligheten att arbetu med de uppsotta
malen &r god. | forslaget till budget fér ar
2016-2018 ndmns att staden vill
effektivisera processen kring byggnation
av skolor och forskolor,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Idrottsforvaltningen

De férestagna mdlen ringar vd! i planens
syfte. Dock &r de formulerade mer som
aktiviteter &n som mal. Malet kan i sig sjélv
inte vara att "skapa” sdkra och trygga
skolvéigar, utan br istdllet utformas
utifrain vad staden faktiskt vill uppnd.

Forslag pé nya matformuleringar:

Mdal 1: | Stockhelm &r barnens skolvdgar
trygga och sdkra

Mal 9: Nya resvanor har skapats och
andelen géende och cyklister har dkat
Mai 3: Staden har ett stadsgemensamt
synsséitt | arbetet som paverkar

Trafikkontoret héller delvis med
ren anser ndd att
malformuleringarna &r tillréckligt
tydliga f&r planens dndamdl,

Miljé- och halsongimnden

De tre f6reslagna évergripande mélen &r
v&l avvigda.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Taby kommun

Den upplevda tryggheten ska métas
genom enkéter, hur ska en tillréckligt hég
svarsfrekvens fér att kunna gora en
utvdirdering sakerstdllas?

Hég svarsfrekvens ar viktigt.
Kontoret att provat
Webbenkiter och ser ott
svarsfrekvensen dr hdgre dn
tidigare. Trafikkontoret har dnnu
inte formulerat en metod for
enkdterna.

Tdby kommun

Utbildningsférvaltningen, skolorna,
klasserna och féréldraféreningen beskrivs
vara ansvariga for att skapa nya resvanor.,
Det kan fungera fér kommunala skolor,
dock &r kommunens erfarennhet att
friskolor endast kan medverka om de har

_mdjlighet till det.

Stockholms trafikkontor stdttar
dven féraldrar och personal i
friskolor,
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Sundbybergs stad

De tre malen visar pd en strategisk
inriktning for att skapa ett systematiskt
arbetsséitt kring barns resor tifl och frén
skolan. Uppfoljningen av mdlen &ar av stort
intresse, dar beteendeférandringar har en
avgdrande betydelse i arbetet,

Trafikkontoret hdller med.

Trafikverket

Fokus ligger pa att 8ka den upplevda’
tryggheten, dock bér arbetet fokusero pé
bade trygghet och den faktiska sikerheten
annars riskerar man att uppleva en dkad
siikerhet i en miljs som foktiskt inte &r
sttker. Olyckor kan da intraffa. Att inga
eller fé olyckor intréiffat kan inte likstdllas
med att trafikstikerheten &r hig.
Exempelvis kan barns exponering for trafik
vara mindre vid en viig med hig hastighet
och mycket trafik, d& man dér hélter
barnen borta frén trafiken.

Trafikkontoret haller med om att
inga eller f& intréffade olyckor
inte alltid kan likstéllas med att
trafikstikerheten &r hog.
Férebyggande arbete &r viktigt.

Arbetet med séikerhet och
trygghet géir ofta hand i hand.

Fiss

staller sig bakom att de angivna mélen dr
centrala och viktiga. Dock dr det viktigt ott
hitta kostradseffektiva satt att kunna
uppnd effekter dven vid ldgre prioriterade
skotor.

Trafikkontoret haller med och
arbetar kontinuerliat med
férbattringar 161 trafiksdkerhet 1
hela staden.

Smedsldttskolans
fordldraférening

Mélen i sig &ér bra, men krdver stora
organisatoriska insatser dd mdnga
férvaltningar idag inte samarbetar pd det
sdtt som beskrivs | planen.

Trafikkontoret haller med.

Smedslattskolans
f&raldraférening

Att méita trafik 8r endast en indikator. En
stérre helhetssyn kring dven parkering,
trattoarer, dvergdngsstdll, cykelbanor m.m.
behdvs.

I de enskilda
trafikstikerhetsprojekten vid
skolorna gors en helhetssyn dver
trafiksituotionen.

Cykelfrdmjandet

Malformuleringarna dr inte skrivha som

‘mal utan som vilieintiktningar, vilket leder

till att malen blir svara att félja upp. De bor
istallet vara formulerade som effekimal,
t.ex. hur stor andel barn som ska cykla och
ndr.

Vidare pehdver rutiner fér uppféljning,
grénsniviier och kopplingen mellan nutid
och vad Trafikkentoret avser férbittra
fortydligas.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta
arbetet med planen.

Kontoret har gjort en avviigning
mellan nyttan och kostnaderna
med att ffia upp effektmal och
valt att rikta resurserna mot
arbetet med skolorna. Detta kan
ses Bver i framtiden om fler
resurser ges.
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Instans

Yttrande

"Svar

ldrotisfdrvaltningen

Malet bor dven innefatta barnens viigar
till och frén fritidsaktiviteter. Vad kan
géras for att forbattra trafikstikerheten
samt f&r att £orbattra miljén kring dessa
aktiviteter ur en sdkerhets- och
trygghetssynpunkt?

Planen avgrénsas till skolviigarna,
men i de foll fritidsaktiviteter ligger
i néra anslutaing tilk skolan brukar
hadnsyn tas till det nér dtgérderna
heslutas.

Trafikverket

Hastighet &r den enskilt stérsta faktorn
f6r trafiksdkerhet. Hastighetsmdtningar
bor dérfor finnas med som
uppfdljningsmetod ov Mal 1.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten | det fortsatta arbetet
med planen.

enkdter. Det framgar dock inte vilka som
ska svara pd dessa och pa vilket séitt de
ska né malgruppen,

Cykelfrdmjandet Férestér att antalet passager blif Trafikkontoret tackar f&r
uppfdliningsmétt och som komplement: synpunkten.
andelen ov passagerna som &r
cykeloverfarter respektive
Svergangsstdlien.
Cykelfrdmjandet Upplevd trygghet ska métas genom Trafikkontoret har dnnu inte

formulerat en metod §or
enkdterna.

Mal 2: Skapa mdjligheter for nya resvanor och ¢ka andelen

gaende och cyklister

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsnéimnd

Aven om fokus linger pa grundskolor sa
anser férvaltningen att férskelan har en
roll i arbetet att skapa nya resvanor och
5ka andelen gdende och cyklister.
Férskolorna jobbar dagligen med
utomhusvistelse och anvinder ndrmifjén
som ett utvidgat pedagogiskt rum.
Genom att barnen promenerar frén tidig
alder, |ar sig trafikvett och vistas mycket
ute &r forskolorna en férebild och visar
viigen f8r barnen/familjerna.

Trafikkontoret héller med men
avgransar oss i planen tilt
grundskolor.

Trafikfsrvaltningen

Kollektivtrafikens roll kopplat till
individens utveckling och réreiseférmdéga
skulle kunna fértydligas.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten | det fortsotto arbetet.

méalgruppen dé det &r de som
bestammer mycket av barnens resvanor.
Detta bdr fortydligas. Normen att en god

Cykelframjandet Beskrivningen av malet &r véildigt diffust, | Det dr kunskaps-, attityd-, och
Ar det beteendepdverkan och utbildning | beteendepdverkan som avses.
som avses hiir borde detta framgd Trofikkontoret fortydligar
tydligare, malbeskrivningen.

Cykelfrdmjondet Féraldrarna &r hir den viktigaste Trafikkontoret hdller rned om att

fordldrar 8r den viktigaste
malgruppen nér det géller barns
resvanor, Det &r framfdrallt den
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foralder skjutsar sina barn br
ifrdgastttas.

Texten béir kompletteras med ett rdd om
att koppla ihop beteendepdverkande
och fysiska atgérder ndr fysiska dtgérder
utférs £6r att fa ett battre utfall i form av
beteendefdrdndring,

gruppen trafikkontoret riktar
insatserna mot i arbetet med de
beteendepbverkande atgérderna.

Att jobba badde med
beteendepdverkande atgdrder .
séisom fysiska atgdrder & en viktig
utgdngspunkt i planen.

Cykelfrémjondet

Rikta utbildningsinsatserna till
engagerade fsréldrar och skapa ndtverk
f6r de som arbetar med skolvdgsprojekt.

Utbildningsinsatserna bestédims i
samrdd med skolan och
faraldraféreningar.

Ma&l 3: Skapa ett stadsgemensamt synsitt i arbetet som paverkar skolvagarna

Instans

Yttrande

Svar

Alvsjé stadsdelsférvalining

Skarpnéck stadsdelsndmnd
. Skéirholmens

stadsdelsfdrvaltning

Stadsdelsfdrvaltningarnas roll némns inte
t8r detta mdl, trots sin roll som férvaltare
av parkmiljon, sin helhetsbild av
stadsdelsomradet och de kontakter som
finns med medborgare och
lokalsamhéllet

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot sarmverkan med
stadsdelsférvaltningarna i dessa
frégor.

Skarholmens
stadsdelsforvaitning

Ambitionen att minst tre frvaltningar
aktivt medverkar for att néd mélet till
2020 8 far lagt. Involvera
stadsdelstdrvaltningarna hoj mdlet till ott
*samtliga berdrda férvaltningar”
medverkar.

Trafikkontoret hdller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Exploateringskontoret

Det férvaltningsévergripande niitverket
“Staden | gonhdjd" som arbetar med
stadsutveckling utifrén barn och ungas
behov bér tydligare integreras i arbetet

Trafikkontoret medverkar i
nétverket ” Staden i dgonhdjd”
och involverar barn och unga i
stadens utveckiing.

Exploateringskontoret

De barnkonsekvensanalyser som
genomférs borde innefatta tydliga
anvisningar kring hur barns skalviigar och
trafikmilider ska beaktas i den tidiga
planeringen, ndgot som skalle kunna
anges | planen f&r trygga och sdkra
skolvéigar.

Trafikkontoret haller med och
hoppas pd ett néirmare samarbete
for att utveckla denna aspekt i
barnkonsekvensprocessemn.

Trafikf&rvaltningen

Vore intressant om fler aktérer kunde
inkluderas s@som Trafikfsrvaltningen{SL)
och Polisen f&r att uppnd dnnu mer
effekt.

Trafikkontoret haller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Trafikverket -

Arbetet bor ingd | en helhet d&r stoden
samarbetar med andra aktdrer kring
hallplatslégen, cykelparkeringar och
tidtabellsatgéirder, Det finns dven skolor
néra statliga véigar ddr samarbete med
Trafikverket kan behdvas.

Trafikkontoret haller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Smedsiatiskolans
fordldraforening

Utbildningsférvaliningen bér tillsammans
med Bvriga férvaltningar ta ett

Trafikkontoret tackar for
synpunkten,
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helhetsgrepp pd skolan. En samordnare
och en kontaktingdng behdvs oberoende
under vilken férvaltning den kan vara.
Sam skola ska man inte behdva ringa
runt till alla olika f&rvaltningar for att f4
problem atgérdade. Sékerhet till och fréin
skolan och pd skalan hanger thop.

FiSS

F&r att uppnd mal 3 dr dven
farétdrasammanslutningar ett viktigt
verktyg. ’

Kontoret ser dialogen med
féréldrar som en viktig del i
arbetet fréimst | arbetet med mal t
och mal 2.

Cykelfrdmjandet

Malet &r otitlrdickligt och vagt.
Samordningen bér dvertdtas till
Stadsledningskontoret,

Arbetet med planen bér integreras i varje
farvaltnings verksamhetsplanering och
investeringsplanering.

Vi skickar synpunkten till SLK.

Farhoppningen med mél 3 i planen
ar att fler férvaltningar ska kunna
anvéinda den | sitt arbete,

Cykelframjandet

Idrottsfdrvaltningen och .
stadsdelsfdrvaltningarna saknas i listan
dver viktiga forvaltningar.

Vidare borde det preciseras vilka tre
férvaltningar som ska delta. Aven
ansvaret kan fértydligas, vem ser till att
samarbetet upprétthalls under perioden?
Vidare behsvs en beskrivning kring vad
ett bra samarbete 4ar.

Trafikkontoret samarbetar med
dessa f8rvalkningar. Vi kemmer att
fortydliga det i fortsatta arbetet.

Trafikkontoret beaktar synpunkten
i det fortsatta arbetet i samréad
med berdrdao férvaltningar.
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Instans Yttrande Svar
Ostermalms Stadsdelsndmnderna har inte ndgot Trafikkontoret hatler med och ser

stadsdelsndmnd
Kungsholmens
stadsdelsndmnd

MNorrmalms stadsdelshémnd

utpekat ansvar i planen med
térvaltningen ser att dven ndmndernas
verksamheter kan bidra till att uppfylla
mdlen. Till exempetl arbetar man efter
malen i Den gréna promenadstaden och
stravar efter att skapa attraktiva gdng-
och cykelstrak.

fram emot samverkan | frdgan.

Exploateringskontoret

Det &r betydelsefullt att de som
sérvaintas ta del och anviéinda sig av
planen i sitt dagliga arbete forstdr de
riktlinjer och resonemang som anges.
Riktlinjerna behdver darfér nogo
Bverviigas och tydligt motiveras, Det bor
tydligt framgd att dessa riktlinjer inte &r
skall-krav, utan ott andra avvégningar
ibland kan behéva géras.

Trafikkontoret hdller med.

Miljé- och héilsondmnden

Handlinasplanen samt riktlinferna &r vél
utformade.

Dock saknas en rekommendation om
antalet bilparkeringsplatser sdsom det
gbr fér cykelparkeringsplatserna,

Trafikkontoret tackar for férslaget.
Stadens saknar i dagsldget en
aktuell bilparkeringsnorm for
skolor.

Vi kommer att framfdra férslaget
till Stadsbyggnadskontoret.

Milit- och halsondmnden

Staller sig bakom att varken permanenta .

eller tillfélliga skolor bor placerasi
industrimiljder, men anser att det
undantagsfall kan vara acceptabelt om
de grundléggande kraven angdende
uftkvalitet, bullernivaer, utomhusmiljé
m.m, uppfylls.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Utbildningsférvaltningen

Placering och omplacering av géng- och
cykelvagar skulle kunna inkluderas battre
tilt listan av atgérder, Dessa ska inte gé
igenom skolgdrden, Aven cykelviig som
passerar ldngs skolgdrden kan vara en
stikerhetsrisk.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Lénsstyrelsen Stockholm

Att planen innehélier riktlinjer for
lokalisering av nya skolor ar mycket bra,

Trafikkontoret tackar for
synpuniten.

Trafikforvaltningen

En annan dtgérd skulle kunna vara att
stélla krav pd byggentreprendrer i
skolans ndrhet att inte kdra tunga
transporter runt skolmiljéer vid vissa tider
{Fx. ©7.30-08.30)

Kontoret har i vissa fall dialog med
byggentreprendrer om anpassade
tider.
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Téby kommun

En prioritering av atgérderna efter
genomférbarhet efterfragas. En
grundnivé av dtgérder som &r rimliga att
rymmas inom en arlig budget bar finnas.

Planen ska ses som bérjan av en
process. Budget &r en av fragorna
som kontoret kommer att
diskutera inom ramen for
trafikséikerhetsarbetet,

Sundbybergs stad De utvalda méalen visar pd en strategisk Trafikkontoret tackar fér
inriktning och uppfoliningen av dessa &r synpunkten.
av stort intresse.
Ambitlonsnivan &r hig fér de féreslagna | Foreslagna &tgdrder baseras pd

Motormdnnen

&tgdrderna, flera dr mer visioner &n
praktiskt genomférbara i nagorlunda
nértid. Motormdénnen stéller sig darfor
tveksamma till om det &r rdtt att ha
ambitionen att genomfdra alla dtgdrder
utan att en etappvis utvdrdering
genomfdrs, Genom att vdlja ut vissa
&tgtirder som anses vara praktiskt
genomférbara i néirtid och sedan
utvardera dessa skapas en bra grund fér
ndsta fas i arbetet. Nodvandiga
justeringar fér framtiden kan dé
identifieras och man undviker att fastna i
&tgarder som i praktiken visat sig vara
ogenomférbara eller opraktiska.

l&ng erfarenhet. Ambitionsnivan &r’
i linje med budget. De dtgdrder vi
genomfdr vet vi ger effekt.

Cykelfrdmjandet

Handlingsplanen borde vara kopplad till
en budget. Hur mycket ska man satsa pa
de olika aktiviteterna?

Budgetfréigan tas upp i sambaond
med genomfdrande beslut.

Cykelfrdmjandet

TJakten bisr &kas. Att fem skolor per ar
ska fiirdigstdlias leder till att 165 skolor
bilir klara pé 33 ar. Ambitionsnivén ar for
tag.

Antal skolor kontoret kammer att
arbeta med per ar beslutas | den
&iliga verksamhetsplaneringen
inom ramen for
trafikstikernetsarbetet.

Omfattningen kan komma att
andras framdver.

Kollektivtrafikant

1 Stockholm

Det &r angeléiget ott de bussidrare som
k&1 barn har en extra utbildning. Det har
forekommit fall dd barn tvingats stiga av
bussar och sedan [&mnats vind fér vag.

Synpunkten har skickats till
trafikfsrvaltningen.

Kollektivirafikant

Ca 75 % av platserna i en bil &r tomma.,

Trafikkontoret tackar for

Stockholm Det 4r angel&get att med hjdlp av synpunkten,
maodern teknik ta fram mdjligheter att
utnyttja dessa platser béttre.
NTF Ost En skad samleverans i staden skulle Fr&igan behandlas i kentorets

effektivt kunna bidra till bitttre upplevd
trafikstikerhet, )

arbete med godsleveranser.
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Atgarder Mal 1
Instans Yttrande Svar
Skarpndcks Atgéirderna som tas upp, exempelvis iC Trafikkontaret hatler med och

stadsdelsndmnd

och 1G berdr dven
stadsdelsfdrvaltningarnd.

fortydligar detta i planen.

Uttildningsforvaitningen

Atgérd 1B. Bra forslag att |éta elever och
faraldrar siglva ldmna synpunkter och
f&rstag ver var de upplever osdkerhet. |
enkdten bdr aven méjlighet att beskriva
varfér otrygghet upplevs, inte enbart var
detta sker.

Trafikkontoret haller med.

1 enkéiten finns mdjlighet att

beskriva varfér otryaghet
upplevs.

Utbildningsforvaltningen

Atgdrder f8r att kunna ta bilen till skolan
pa ett stkert sdtt bér bittre Inkluderas.
Biltrafiken gdr inte helt att exkluderas.

Atgard ID. En 300 meters radie &r inte en
rimlig distans for placering av
avidmninasplatser. | ett tétbebyggt
omrade kan denna radie innebdra otryggo
och ostikra trafikmoment. Det dr dven
viktigt ott aviamningsplotserna dr s sdkra
s att de respekteras av féraldrarna.

Inriktningen ligger pd att alla
sdkert ska kunna ta sig till skolan
oavsett val av fardmedel.

Trafikkontoret anser att ca 300
meter &r rimligt forutsatt att det
finns sakra och trygga vdgar
fram till skolan. Lampligo platser
beddms for varje enskild skola.

Trafikidrvaltningen

Atgérd 1B, Trafikidrvaltningen ser fram
emot resultatet av res- och
fardmedelsanalyserna dé man kan anta
att ménga daker kollektivt.

Trafikkontoret delar géirna
informationen mad
trafikfdrvaltningen.

Trofikforvaltningen

Atgard 1D. Farre bilar gynnar dven
koltektivtrafiken.
Fértydliga férétdrarnas roll.

Trafikkontoret héller med.
Genom att 8ka kunskapen om
vad skjutsande medfor for
trafikstikerhet och barnens
trygghet kan féréldrarnas egen
inverkan pé trafikstikerheten
kring skolan tydliggbras, sa att
de ska se behovet av féréndrade
resvanor och minskad bilisn.

Trafikforvaltningen

Atgard IE kan vara bra f8r att jamna ut
toppar i kollektivtrafiken men kan dven
gbra det svarare ot anpassa
koltektivtrafik och vandrande skolbussar
efter behov.

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkten,

Polismyndigheten

Atgérd 1D, Aviamningsplatserna bor ligga
pd ett avstéand p& minst 300m fran skolan.
Barn mellan 7-9 bor déarefter foljas till
skolan, dldre kan sjéilva g den sista biten.

Trafikkontoret haller med.

Polismyndigheten

Atgérd 1D. Stoppforbud kan Gven féreligga
en stréicka utanfor skolan mellan 7-¢ och
15-17.

Trafikkontoret hdller med om att
stoppférbud kan vara en lamplig
&tgdrd vid manga skolor.

Trafikverket

Atqgéird 16 innebdir att trafikkontoret
ansvarar fér drift och underhdll pd de
gator dér staden &r véighdllare, Hur

stadsdelstorvaltningarna
ansvarar f6r drift och underhdit
av géing- och cykelvagar pd
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hanteras detta dér andra &r véighdliare?
Hur hanteras gang-och cykelvagar dér
stadsdelsfarvaltningarna tar hand om
skétseln?

parkmark. De bidrar till att
skolviigarna blir sdkra och
trygga genom att motverka
alovlig trafik pd parkvéigar
genom bommar och gupp.
Tillréicklig och fungerande
belysning, halta végar fria fran
vixtlighet ach framkomliga éret
om &r andra atgdrder som
stadsdelsforvaltningarra kan
vidta.

Smedslattskolans
f5rétdroférening

Aktiviteter som digitala fartskyltar,
agummigupp och p-vakter pd strskilda tider
kan ha stor effekt,

Trafikkontoret hdller med och
tackar for synpunkten.

Cykelfrdmjondet

Atgdrd 1A, Andel skjutsade och
rérelsevanor bér dven vagasini
prioriteringen av skolor.

Trafikkontoret tar med
synpunkten i det fortsatta
arbetet med planen,

Cykelframjandet

Atgédrd 1B. Res- och fardmedelsanalyser
bér innefatta alla skolor,

Trafikkontoret haller med om att
det vore bra men har inte
resurser att genomfdra och flja
upp res- och fardmedelsanalyser
for alla skolor i staden.

Cykelframjandet

Atgtird 1D, Motsager sig ott nyankigga
avliimningsytor dé detta kan leda till mer
skjutsande.

Konkretisera i antal meter vad "en bit fran
skolan” innebdar.

Avidmningsytor nyanldggs inte,
utan befintliga platser en bit frén
skotan identifieras,

Lampliga platser bedtms frén
fall till fall, avsténdet varierar.

Cykelfrdmjandet

Atgéird 1G. Denna &tgdrd &r mycket viktigt
och bra dé& den gynnar allo trafikanter.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Cykelfrdmjandet

Atgiirderna bdr kompletteras med
genetella dtgérder sésom att alitid
hastighetsstikra till 30km/h runt skolor.

Trafikkontoret hélter med.
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Atgarder Mal 2
Instans Yttrande Svar

Idrottsforvaltningen

Atgédrd 9C anges att staden ska utdka
cykelskolan f6r 6-aringar,
Idrottsférvaltningen har | dagsldget ingen
méflighet att dta sig detta da
idrottsndmnens uppdrag inte omfattar
barn under 7 ar.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten och tydliggdr dettal
planen. Idrottférvaliningens
engagemang i samarbete med
andra aktdrer har varit under
varterminen dé barnen &r 7 &r.

Utbildningsforvaltningen

Atadrd 2C blir motstigelsefull eftersom
rekommendationerna frén Trafikverket &r
att cykla sjdly f8rst vid tolv ars dlder.
Denna &tgiird bér darfér exkluderas frén
planen,

Barn i yngre &lder ska cykla
vuxet sdliskap.

Cykelskolan ger barnen en
mdjlighet att fa kontakt med
cykling och trafiksdkerhet pd ett
lekfulit och pedagogiskt sdtt. Har
borjar de sin resa mot att bli en
medveten trafikant och klimot
smartare medborgare.

Om barnen 1dr sig grunderna och
provar pa cykling under
trafikséikra former ldggs grunden
f&r bra res- och rérelsevanor.

Cykelskolan tillhandahdller
cykiar och hjélmar sa att olla far
chansen att prova.

Trafikférvaltningen

Atgdrd 2A kan dven omfatta motsvarande
organiserade resor med kollektivtrafik,
Planen skulle kunna belysa méjligheten att
aka kollektivt tillsammans med sina
faraldrar, eller samdékning med flera barni
kollektivtrafiken som alternativ till att
skjutsa barn,

Trafikkontoret hdller med och
fortydligar detta i planen.

Polismyndigheten

Ar tveksamma till dtgdrd 2C. Att va upp
balans, motorik och mandvrering nir
kroppen inte &r fardigutvecklod sdnder ut
fel signaler till frdldrar ach barn,
Erfarenhet visar dven att det &r svart att
lara vt till barn med begrdnsad
uppfattningstérmaga. Trafikundervisning
kan pabérjas i metlanstadiet, i 12-Grséildern
kan man bérja fokusera pa trafikregler och
praktisk eykeltréining i reell trafikmilis,

Barn i yngre &lder ska cykla i
vuxet stillskap.

Cykelskolan ger barnen en
mdjlighet att fa kontakt med
eykling och trafikstkerhet pd.ett
lekfullt och pedagogiskt satt. Har
hérjar de sinresa mot att bli en
medveten trafikant och klimat
smartare medborgare.

Om barnen lér sig grunderna och
provar pd cykling under
trafiksdkra former fdggs grunden
f5r bra res- och rorelsevanor.

Cykelskolan tillhandahdller
cyklar och hjttimar sa att alla far
chansen att prova.
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Trafikverket

Atgdird 9C Cykelskola fér 6-aringar ligger
inte i linje med géllande forskning om vilka
atgarder som har effekt pd barns
trafikstkerhet.

Cykelskolan 1dr inte ut cykling i
trafik, de leker sé att man.brjar
se vad man kan gdra med en
cykel.

Trafikverket

Atgéirder sdsom vandrande skolbuss och
skolutmaningar har haft dokumenterat
godao resultat, men behdver dven stéttas
av en fysisk utformning som gor det majligt
att gd och cykla till skolan under trygga
och sékra former. '

Trafikkontoret haller med om ott
beteendepdverkande dtgarder
och fysiska dtgarder ska
kombineras.

Trafikverket

| 4tgard 2F anges ott Trafikkontoret
ansvarar T8r barns delaktighet géllande
skolvéigar i de berérda skolorna, Hur ska
barns delaktighet beaktas i de skolor som
inte prioriteras av Traftkkontaret? Vem
ansvarar for det?

Staden vill framst gdra barn
delaktiga ndr det finns mbjlighet
att ta hand em synpunkterna
som kommer fram och de tas
med i besluten,

Smedslattskolans
foraldrafdrening

Ett sténdigt pagdende stikerhetsarbete |
kambination med kampanjer som bygger
p& lust kommet att férdndra pé sikt. Dock
méste arbetet stdindigt pégd, fordidrar och
barn méaste hela tiden aterbildas da
grupperna férnyas eller gldmmer bort.

Trafikkontoret héller med. Att
péverka attityder och beteenden
ar ett [&ngsiktigt arbete som
kr&ver samarbete mellan olika
aktérer samt kontinuitet for att
beteendeférandringarna ska bli
varaktiga.

Cykelframjandet

Atgérd 9C, cykelskolan, bdr erbjudas il
fler dldersgrupper da vissa brjar cykla
tidigare och andra senare. Cykelskotan bor
&ven erbjudas dér barnen bor och vistas,

Trafikkontroet haller med.
Staden erbjuder ocksd cykelskola
till andra aldersgrupper i
samarbete med Cykelframjandet
genom projektet " Vi rullar fritt”
och "Frihet péa cykel”. Viser fram
emot ett fortsatt samarbete med
Cykelfrdmjandet,

Cykelfréimjandet

Atgiird 9E. Det &r bra att en mall f&r
skaolreseplaner erbjuds men vem &r det
som faktiskt ska skriva den? Trafikkontoret
méste bidra med mer dn bara mallen.

Trafikkontoret | samarbete med
skolan utvecklar Skolreseplanen
och bidrar med ott ordna béde
Insikthdjande aktiviteter och
utredningar som syftar till att
hitta lampliga fysiska- och
beteendepéverkande &tgarder.
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Atgarder Mal 3

Instans Yttrande Svar

Trafikverket Att samverka i ett sa tidigt skede som Trafikkontoret tackar for
mdjligt vid lokalisering av skolor &r bra. synpunkter. { samarbeta med
Dock borde &ven fragor om miljd och hiilsa | andra férvaltningar jobbar
tyftas for att skapa goda miliéer for staden £8r att ta hdnsyn till
barnen, bullerstdrda omrdden efler platser | barnens behov och skapa goda
utsatta f61 hdaa luftfdroreningshalter bor miljder for barnen,
undvikas.

SISAB Skolor bdr planeras pd platser ddr Trafikkontoret haller med om att
forutséttningar finns for att uppfylla dvriga | detta &r mycket viktigt ndr nya
mél. Manga skolor anviinds dven utanfér skolor planeras, Vi ser fram emot
skoltid, héinsyn behdver darfér Gven tas tifl | att kunna samorbeta med andra
detta vad galler lage, tomtstorlek och f&rvaltningar t8r att nd dit. |
transporter. dagsldget har trafikkontoret

begrénsad maijlighet att paverka
platsen.

NTF Ost Det &r idag manga friskolor som etableras, | Trafikkontoret hétler med.

dessa har dock inte lika harda krav som
kornmunala skolor. Kraven fér friskolor bér
skarpas utifran ett
trofikstikerhetsperspektiv.
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Instans Yttrande Svar

Trafikférvaltningen

Placering. Vad niirhet till héllplats &r kan
preciseras. Nérheten tilt en hdliplots
underldttar foér barn att resa till skolan sjélv
men dven f&r dvriga att vilja koliektivt
framfér bilen. -

Det bedéms fran fali till fail,
Beror dven pd vilken typ av
kollektivtrafik som finns.

Trafikférvaltningen

Hdlplatser. Hallplatser far inte placeras s
att det férstmrar trafikséikerheten. Den far
dessutom inte ligga sd att den stérs av
feverenstrafik.

Trafikkontoret haller med.

Trafikfdrvaltningen

COvergdngsstdillen. Man bdr vara restriktiv
med anldggande av évergdingsstéillen pd
grund av den falska trygghetskdnslan
dessa kan utgéra, Overgangsstéilien bdr
framst ses som ett verktyg fér att ka
framkomiligheten for gdende och d&rfér
bara anldggas dér det finns ett behov av
just detta,

Trafikkontoret halier med.

Trafikforvaltningen

Leveranser. Leveranser bor inte ske vid
skoldagens borjan eller slut.
Hastighetsdéimpande dtgdrder ska
utformas enligt Trafikf&rvaltningens
riktlinjer {RiBuss).

Trofikkontoret haller med.

Trafikférvaltningen

Tilifalliga dtgdrder. Utformning av
hastighetsddmpande atgarder ska
anpassas fér busstrafik. Tilifdlliga
gummigupp &r inte lémpliga da det
péverkar framkomligheten och komforten
for bussresendirerna.

Trafikkontoret héller med om att
vissa atgédrder inte lmparsig .
dar det gar bussar | injetrafik,

Cykelframjandet

Gor riktlinjerna mer balanserade,
framkomlighet och trygghet far inte lika
stort utrymme som trafikséikerheten,

Framkomlighet och trygghet f6r
gdende och cyklister gdr ofta
hand i hand med
trafiksdkerhetshdjande atgdrder.

Cykelfrdmjandet

Ta bort rekommendationen att barn under
arskurs 4 inte far cykla sjéiva. Den styrks
inte av nagon kélla. Lat férdldrarna sjélva
avgdra barnets mognad.

Trafikkontoret hdller med om att
foréldrarna ska avgdra niir
barnen far cykla sjalva.

Cykelfrdmjandet

Placering. Inkludera Gven buller och

avgasnivéer i riktlinjerna for placering av
skolor.

| samarbeta med ondra
farvaltningar jobbar staden fér
att ta hdnsyn till barnens behov
och skapa goda miljder fér
barnen.

Cykelframjandet

Gdéngvdgar. Bredden som anges, 2,5 meter,
ar bredare én | géngplanen{? meter}

Gdangbanebredd preciseras inte |
géangplanen, ’

Cykelfrdmjandet

Overgdngsstdllen. Antalskriteriet f6r
dvergdngsstdlien bdr tas bort dd det
motverkar mdl 2, Lagg istdllet till att
&vergdngsstdllen bor anltiggas dér barn
har ansprak pa att passera.

Antalskriterier ér nddvindigt for
lampliga placeringar av
dvergdingsstallen,
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Cykelfréimjandet

Hastigheter. Beskriv mer dn enbart
trafikstikerhetseffekterna av hastigheter.
Légt trafikfldde dr dven viktigt.

Utveckla resonemangen kring
gangfartsomrdden och bilfria zoner.

Trafikkontoret ser &ver
majligheterna att utvecklo
resonemangen

Cykelframjandet

Parkering och angdring. Planen hanterar
cykelparkering pd ett bra satt. Léigg dock
till stoppférbud i anslutning till skolor.

Trafikkontoret infor stoppférbud
vid skolor da det beddms
lampligt.

Hur kan din organisation hjélpa till?

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsférvaltning
Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltning
Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd
Skdrholmens
stadsdelsférvaltning
Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsndmnd
Hdsselby-Vdallingby
stadsdelsnéimnd
Skarpnicks
stadsdelsndimnd
Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Noermalms
stadsdelsférvalining
Farsta
stadsdelsforvaltning
Alvsis stadsdelsndmnd

De ndmns att alla férvaltningar ska
uppmirksamma barns behov i de
fysiska miljder ddr de vistas men
stadsdelsnéimnderna/férvaltningarng
har inte ett utpekat ansvar i planen,
Dock ser de att tiven deras verksamhet
kan bidra till att uppfylla mdlen.

Stadsdelsnémnderna/férvaltningarna
bidrar genom att ansvara for drift och
underhdll av gang- och cykelvéigar pd
parkmark. Fér att bidra till att
skolviigarna &r sdkra och trygga
f&rséker de bland annat att motverka
oloviig trafik pd parkvagar genom
bommar och gupp. Tillrdcklig och
fungerande belysning, halla végar fria
fran véxtlighet och framkomiiga éret
om &r andra atgdrder som kan vidtas,

Férskolor innefattas inte i denna plan,
men dven kring dessa kan roriga
trafiksituationer uppstd. Vidare &r det
viktiat att fran tidiga aldrar att péverka
barnen att gd eller cykla,
Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna
kan bidra med detta arbete pd de egna
férskolorna.

Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna
har en lokal kunskap som dr viktig ait ta
tilt vara ndr det géller prioritering av
skolor och hur gding- och :
cykelkopplingor ser ut och kan stérkas,
Problem i trofiksituationer kommer ofta
till frvaltningens kdnnedom | ett tidigt
skede.

Vid planeringen av nya projekt kommer
dven lokalkéinnedomen till anvandning

Trafikkonoret ser samarbetet med
Stadsdelsnamnderna/férvaltningarna
som en mycket viktig del i arbetet.

Vi ser fram emot ett utdkat
samarbete tidigt { processen. Inte
minst for att ta tillvara pé
stadsdelsférvaltningarnas lokala
kunskaper.

Stadsdelsf8rvaltningarnas ansvar fér
gding- och cykelv8gar pa parkmark
fortydligos i planen,
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for en béttre koppling till park- och
grénomraden, lekplatser och andra
omraden diir barn rdr sig.

Vidare kan man via medborgarkontor
tillhandahélla informationsmaterial som
trafikkontoret tar fram.

Miljs- och hélsonéimnden

Ndamnden har erfarenhet av att arbeto i
projekt for att 8ka barn och ungas

_fysiska aktivitet och klimatmedvetenhet.

Bland annat némns Staden i dgonhdjd,
Klimatmatchen och Héllbara Jdrva som
exempel pd genomfdrda aktiviteter,
Erfarenheterna fran desso projekt och
andra dialogprojekt med barn delas
gdrna,

Trafikkontoret ser fram emot
erfarenhetsutbyte och samverkan
Milisfdrvaltningen férvaltningen i
detta arbete. Trafikkontoret delar
gérna med sig resultatet och
beprovade metoderna fér ott
involvera barn cch unga i stadens
utveckling.

Idrottsforvaltningen

Férvaltningen ar redan idag involverad i
stadens arbete med att utforma
skolgdrdar och ser gdrna att detta
samarbete fortsétter,

Trafikkontoret ser fram emot ett
fortsatt samverkan i detta arbete.

Utbildningsférvaltningen

Information om stikra skobvagar till barn
och fordldrar bér tas fram | samarbete
med Utbildningstérvaltningen for att
stikra den pedagogiska nyttan.

Trafikkontoret haller med. Mélet &r
att samverka Sver
férvaltningsgranserna. Vi ser fram
emot att samverka med
Utbildningsfdrvaltningen i detta
arbete.

Nacka kommun
Huddinge kommun

Kommunerna arbetar sjélva med dessa
fragor och utbyter gdrna idéer inom
arbetet f6r stikra och trygga skolvigar.

Trafikkontoret ser fram emot fortsatt
erfarenhetsutbyte med kommunerna.

Trafikverket

Det finns skolor néira statliga vagar och
hér kan ett samarbete med Trafikverket
beh&vas.

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot fortsatt samarbete med
trafikverket,

SISAB SISAB har ged kunskap om skolornas Trafikkontoret ser fram emot att
néirmiljé och bidrar géirna tidigt samverka med SISAB i detto arbete.
diskussioner gdllonde utveckling av
befintliga/planerade skolor.

Fiss Ser géirna att en dialog skapas med Trafikkontoret ser fram emot att

Trafikkontoret f6r att yiterligare
konkretisera olika alternativ som kan
stddja den évergripande inriktning som
planen beskriver.

FiSS och dess néitverk kan vidare nyttjas
som en informationskanal for att nd
mdlgrupperna gallande
beteendeférandringar.

Fordldrasammanslutningar kan vara en
stdttande faktor [ arbetet med att
bredda anvéndandet av "vandrande
skolbussar”.

samverka med FiSS i detta arbete,




