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Exploateringsndmnden

Protokoll 5/2025

Utdrag ur protokoll, fért vid

sammantrade 2025-06-12, § 20

Tid Torsdagen den 12 juni 2025 kl. 15.30-16.00

Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Méndagen den 23 juni 2025, §§ 1-5, 7,9, 11-16, 18, 21-

24

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 12 juni 2025, §§ 6, 8, 10, 17, 19, 20

Anders Osterberg

Narvarande

Beslutande ledamoter

Anders Osterberg (S) ordféranden

Rita Valanko

Dennis Wedin (M) vice ordféranden §§ 1-23

Margareta Stavling (S)
Anders Goransson (S)
Ingela Edlund (S)

Clara Lindblom (V) §§ 6-23
Lennart Tonell (MP)

Rita Valanko (M)

Fredrik Sand (M)

Gabriel Kroon (SD) §§ 1-23
André Nilsson (L) §§ 1-23
Linn Bessner (C)

Tjanstgorande ersattare

Tim Schnoor (V) §§ 1-5, 24
Agneta Sundberg (V)

Anders Edin (SD) § 24

Felix Schartner Giertta (MP) § 24
Emil Bustos (S) § 24

Ersattare

Emil Bustos (S) §§ 1-23
Tove Lonstad (S)
Bengt-Olov Tengmark (S)
Maj-Len Eklund (S)

for Clara Lindblom (V)
for Jonathan Metzger (V)
for Gabriel Kroon (SD)
for Dennis Wedin (M)
for André Nilsson (L)
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Tim Schnoor (V) §§ 6-23

Felix Schartner Giertta (MP) §§ 1-23
Robert Stahre (M) §§ 1-23

Torbjorn Ebérus (M) §§ 1-23
Anders Edin (SD) §§ 1-23

Patrick Amofah (C) §§ 1-23

Tjansteman

Forvaltningschefen Thomas Andersson, Jenni Almgren, Goran
Carlberg, Britta Eliasson, Sverker Henriksson, Anders Jonsson,
Peter Svird, Carolina Zandén och namndsekreterare Fabian Lind,
samt borgarradssekreteraren Sonja Pagrotsky och
personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-6
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§20
Parkeringsplan och reviderade
parkeringstaxeomraden. Svar pa remiss

E2025-01400

Beslut

Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:

1. Exploateringsndmnden beslutar att godkédnna
exploateringskontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Gabriel Kroon (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet

Exploateringskontorets tjansteutlatande frén den 13 maj 2025.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Anders Osterberg m.fl. (S), Clara Lindblom
m.fl. (V), Lennart Tonell (MP), André Nilsson (L) och Linn
Bessner (C) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att avsla forslaget till beslut samt att
darutover anfora foljande:

I en tid nér allt for ménga véljer bort att bo 1 Stockholm,
sarskilt nar behovet av att bo storre och fa ihop familjelivet
blir stérre, behdver politiken fokusera pa att gora det enklare.
Det handlar om att bygga fler stora ldgenheter och smahus dar
familjer vill bo, det handlar om en vélfungerande
kollektivtrafik som underléttar vardagen och gront resande.
Men det handlar ocksa om att stockholmare som behover
bilen ska kunna ha bilen och att det ska finnas plats att
parkera den pa.
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Sedan det rodgrona styret tog over Stockholm har det ar for ar
blivit allt dyrare att vara stockholmare. Skatten hdjs, taxorna
okar och parkeringsavgifterna har i vissa omraden 6kat med
néstan 50 procent. Det blir allt dyrare att vara stockholmare —
samtidigt som det stockholmarna far tillbaka frén staden blir
allt mindre och samre.

Den som later sig vara cynisk kan konstatera att detta var
vantat — det dr klart att vinsterstyret ska gora det krangligare
att ha bil 1 bade inner- och ytterstaden. Som trafikkontoret
sjdlva konstaterar har de under de senaste aren fatt flera
budgetuppdrag kopplat till parkering — h6jda avgifter for
boende- och besoksparkering samt att ta bort
boendeparkeringen i nybyggda omréden ar nagra av dessa.
Samtidigt har exploateringskontoret fatt i uppdrag att inféra
ett 4n ldgre p-tal i nybyggnation.

En av de storsta skillnaderna &r att gemensamt for néstan alla
de omraden som nu foreslas ar att kollektivtrafiken de senaste
aren blivit kraftigt forsdmrad. Oavsett om det géller farre
tunnelbaneavgangar eller omdragna/indragna bussar har det
blivit allt svérare att ta sig fram i Stockholms ytterstad. Den
forsamrade kollektivtrafiken sitter Stockholms framkomlighet
i nytt ljus — frdgan som blir allt mer relevant for varje ar med
den rédgrona majoriteten ar hur stockholmare egentligen ar
tankta att ta sig fram.

Man skriver om parkeringen som styrmedel, men ytterst &r det
ju nagonting annat. Det dr en nodvéandighet for att
stockholmare som behdver bilen ska kunna bo i var stad. Det
kan handla om personer med funktionsnedsittningar som vill
kunna flytta till en ny ldgenhet och behdver ndra mellan
lagenheten och bilen, om barnfamiljen som vill {4 s& mycket
tid for varandra som mojligt och anvinder bilen som redskap
for att storhandla, skjutsa till trdningen och himta upp
tondringarna sena kvéllar nir tunnelbanan inte upplevs som
tillrackligt séker. Det handlar om pensiondrer som mar bra
och vill klara sig sjdlva men vill slippa pendla langa tranga
strdckor 1 kollektivtrafiken for att ta hand om barnbarnen eller
kunna aka till landstillet. Det vi beskriver ar inte sérfall som
kan 16sas med sérskilda undantag. Det dr hundratusentals
stockholmare som betalar skatt, gor rétt for sig och som ska
kunna ridkna med att staden gor sin del 1 att de ska kunna
trivas och ma bra 1 Stockholm.
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Att i steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje
mdjlighet att parkera innebidr en obekvam selektering av vilka
stockholmare som ska vara vdlkomna i vér stad. Langt ifrén
alla kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang, cykel
och kollektivtrafik, fa varor och tjédnster hemkorda till dorren
och ta taxi ut ur Stockholm for att hyra en bilpoolsbil for
helgsemestern. Att bygga en stad enbart for dessa innebér en
segregering som vi har svart att forstd varfor Miljopartiet,
Socialdemokraterna och Vénsterpartiet bekvamt stéller sig
bakom.

Exakt vilka gator som framdver kommer avgiftsbeldggas ar
oklart varpa det dr svart att forsta hur trafikkontoret raknat
fram 20-30 miljon mer i arliga intidkter om forslaget
genomfors. Det dr ocksd oklart om befintliga
parkeringsplatser kommer bli kvar eller om en del av arbetet
ocksd kommer sta i att omvandla parkeringsplatser till det
som bedoms som hogre prioriterade funktioner”. Det 1 sin tur
vécker fragan huruvida soktrafiken kommer 6ka nér platserna
blir farre och priserna pa det ocksa hogre. Vi édr ockséd oroade
for att olika regler och priser for olika gator kommer innebéra
att det blir allt svarare for stockholmare att gora rétt och att
fler riskerar botfallas. Vi fragar oss ocksa vilka utvidgningar
av parkeringstaxeomraden fran Plan for gatuparkering ar 2016
som dnnu inte genomforts (som framgér av trafikkontorets
tjdnsteutlatande).

Moderaterna stiller sig kritiska till parkeringsplanen bland
annat med hénsyn till den forsdmrade kollektivtrafiken till
ytterstaden och de reviderade parkeringstaxeomrddena med
respekt for de omfattande kostnadsdkningarna staden redan
asamkat stockholmarna under denna mandatperiod. Det &r
orimligt att forsdmra framkomligheten for stockholmarna 1
behov av bil samtidigt som de rodgrona partikollegorna visar
totalt ointresse for att aterstélla det man forstort 1
kollektivtrafiken. I Moderaternas Stockholm ska ingen behova
flytta for att det inte gér att himta barnen efter sena
fotbollstraningar eller for att det pa dlderns host ar for 1dngt att
gé fran tunnelbanehéllplatsen hem. Da behover trafikpolitiken
bli mer verklighetsbetonad.

Gabriel Kroon (SD) foreslar att nimnden bifaller
Sverigedemokraternas utldtande som svar pa remissen samt
att darutdver anfora foljande:
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Sverigedemokraterna vill uttrycka vart starka motstdnd mot de
hojda parkeringsavgifterna och utdkade taxezoner som infors 1
staden. Dessa atgirder dr en del av en bilfientlig agenda som
lange har praglat stadens trafikpolitik och som missgynnar de
medborgare som dr beroende av bilen i sin vardag.

Vi ser med stor oro pd den bristande satsningen pd underhéll
och reinvesteringar i stadens gatuinfrastruktur, samt
borttagandet av parkeringsplatser och korfilt, vilka
tillsammans forsvarar framkomligheten och paverkar bade
invanare och néringsliv negativt.

Sverigedemokraterna vill dérfor tydligt markera att vi
motsitter oss alla ytterligare avgiftshjningar och
begransningar som gor det dyrare och mer komplicerat att 4ga
och anvinda bil 1 staden. Vi vill i stéllet verka for sdnkta
avgifter och fler avgiftsfria parkeringsomraden, for att
underlitta for bildgare och framja stadens tillvixt och
vidlmaende.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar stadens ambition om
en sammanhallen och levande stad genom att forsdmra
framkomligheten och skapa daliga forutséttningar for
néringsliv och ekonomisk utveckling. Dessutom &r de
klimatmaéssiga effekterna av dessa atgérder forsumbar och
fungerar frimst som symbolpolitik.

Vi uppmanar dérfor stadens beslutsfattare att omprova den
radande kursen och i stéllet prioritera en trafikpolitik som
bdde underlattar for biltrafik och bidrar till stadens 1dngsiktiga
utveckling.

Beslutsgang

Ordforanden Anders Osterberg (S) stiller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Anders Osterberg m.fl. (S), Clara Lindblom m.fl.
(V), Lennart Tonell (MP), André Nilsson (L) och Linn Bessner (C).

Sarskilt uttalande

André Nilsson (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Stockholm &r en vixande stad ddr marken ar begridnsad. Varje
kvadratmeter méste darfor anvandas med eftertanke och med
hénsyn till helheten. Parkeringsplatser tar i ansprak en
betydande del av det offentliga rummet, och det ar rimligt att
stdlla frigan hur dessa ytor bést kan komma stadens invanare
till nytta. I dag ar det ofta sa att parkeringsavgifterna inte
tacker de faktiska kostnaderna for markanvéndningen, och
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mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. I en stad
med begrinsade resurser bor vi gradvis g& mot en
marknadsprissittning av parkeringsavgifterna, dér priset
speglar virdet av den mark som anvénds, och dér den som
nyttjar resurserna ocksa star for kostnaden.

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa
reviderade parkeringstaxeomraden samt inforande av avgifter
1 omraden dar beldggningen dr hog, vilket kan ses som ett steg
i denna riktning. I en liberal stad méste resurser, inklusive
mark, anvindas dir de gér mest nytta. Genom att infora
parkeringsavgifter vilket nu foreslas dér efterfragan ér hog,
skapas ett system dér priset speglar markens vérde och styr
mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering
leder till tringsel 1 staden, samtidigt som ytor som skulle
kunna anvindas for exempelvis cykelinfrastruktur,
kollektivtrafik, gronytor eller bostdder blockeras av parkerade
bilar. En sddan politik snedvrider marknaden och hdmmar
utvecklingen av en mer tillginglig och levande stad.

Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet
forutsitter ansvar. Den som viljer att dga och anvénda bil i en
tdt stadsmiljo méste ocksé ta ansvar for de kostnader och det
utrymme som detta innebér. Det &r inte det allménnas roll att
dolja dessa kostnader genom generella subventioner.
Parkeringsavgifter dr inte ett straff, utan en konsekvent
tillimpning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dir nyttan maste viagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna fordndringarna, vilket inkluderar
reviderade taxeomraden, kan staden med ekonomiska
styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att virdefulla ytor i staden frigors.
Liberalerna virnar om marknadsekonomins principer och
menar att marknaden, nir den far verka under rattvisa och
transparenta villkor, &r ett kraftfullt verktyg for att gynna
individen. Genom att lata priset pa parkering i hogre grad
spegla markens verkliga vérde, skapar vi incitament for ett
mer effektivt och réttvist utnyttjande av stadens resurser. Det
ar en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling
och ekonomisk rationalitet.

Vid protokollet
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