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Gang- och cykelatgarder, Sodertéljevagen vid
Marievik. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets forslag
till genomforande av projekt Gang- och cykelétgirder,
Sodertdljevigen vid Marievik till en investeringsutgift om
23 miljoner kronor.

2. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret 1 uppdrag att
genomfora upphandlingar samt teckna avtal inom ramen {or
genomforandebeslutet.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Sodertéljevdagen mellan Liljeholmen och Marievik utgér en
trafikbarridr for gdende och cyklister, som idag dr hdanvisade till en
planskild passage for att korsa vdgen. P4 sikt planeras att
Sodertiljevdagen omvandlas till en stadsgata, men det kommer inte
ske 1 nértid. Tills dess foreslar kontoret att en ny signalreglerad
géng- och cykelpassage anlidggs dver Sodertiljevagen 1 hdjd med
Arsdalsinfarten och att en ny cykelbana anliggs pa
Sodertdljevigens Ostra sida frdn denna passage norrut mot
Liljeholmsbron. Anldggandet av dessa svarar mot trafikndmndens
budgetuppdrag 2023 om att genomfora konfliktstudie for gdende
och cyklister vid Liljeholmen/ Marievik genom att avlasta
konfliktpunkten under Sodertéljevigen samt trafikndmndens
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budgetuppdrag 2025 om att anldgga ny cykelinfrastruktur med
enkla medel.

Kontoret foreslar att trafikndamnden beslutar om genomférande av
projekt Gang- och cykelatgirder, Sodertiljevigen vid Marievik till
en investeringsutgift av 23miljoner kronor.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I budget for 2023 gavs trafikndmnden i1 uppdrag att utreda hur gng-
och cykelflédena ser ut mellan Liljeholmen och Marievik och att
genomfora en konfliktstudie mellan gadende och cyklister.
Utredningen visade pd hoga floden av géende 1 Ost-véstlig riktning
och hoga floden av cyklister 1 nord-sydlig riktning. I dagsldget finns
en gen passage under Sodertéljeviagen vid Liljeholmsvégen som de
flesta anvinder och dér det forekommer konflikter mellan gdende
och cyklister. Utbyggnad av Marievik pagér vilket kommer oka
flodet av gdende och cyklister samt behovet av att avlasta befintlig
passage.

Sodertéljevéagen ska i framtiden byggas om till en stadsgata, men
detta kommer inte ske inom de nirmsta aren. Déarfor ser kontoret att
det ar prioriterat att skapa fler kopplingar 6ver Sodertiljevigen
innan en storre omdaning sker, for att kunna fordela flodena av
géende och cyklister till fler passager. En ny gang- och cykel-
passage anliggs tvirs Sodertiljeviigen i hojd med Arstadalsinfarten
(se figur 1 nedan).

Med start vid den nya passagen over Sodertiljevagen och fram till
anslutning med Liljeholmsbron, foreslas dven en ny cykelbana,
utford med enkla medel (se figur 1 nedan). Denna underléttar for
cyklister att fardas langs Sodertéljevigen soderifran mot
Liljeholmsbron. Cykelbanan ger cyklister mdjlighet att fortsétta
fardas 1 samma niva som Sodertédljevigen och Liljeholmsbron.
Cyklister undviker da korsningen med tvdrbanan och den korsning
med gaende som ger konflikter mellan trafikslagen och som bada
ligger vid lokalgatan i den ligre nivdn. Detta svarar mot
trafikndmndens uppdrag i budget for 2025 om att genom enklare
atgirder forbattra framkomlighet for cyklister.
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Figur 1. Lage for ny gang- och cykelpassage 6ver Sodertéljevagen i blatt och for
ny cykelbanan pa Sodertaljevagen i rott. Befintlig gang- och cykelbana langs
Sddertaljevagen markeras med rod streckad linje.

Inriktningsbeslut for ny gang- och cykelpassage dver Sodertélje-
viagen vid Marievik fattades av trafikndmnden 2024-06-13.

Mal och syfte

Den nya gang- och cykelpassagen dver Sodertiljeviagen mellan
Liljeholmen och Marievik syftar till att 6verbrygga Sodertilje-
végens barridr och ge fler mojligheter att korsa vigen. Detta
avlastar ocksa befintlig passage under Sodertiljevagen vid
Liljeholmsvigen och minskar de konflikter som sker mellan gdende
och cyklister pd denna plats. Ny cykelbana pd Sodertdljevigen ger
bittre framkomlighet for cykling norrut och avlastar dven den
belastade platsen vid passagen under Sodertéljevéagen.

Befintlig situation

Omradet dster om Sodertiljeviigen i Arstadal har utvecklats med ny
stadsbebyggelse de senaste aren, och utveckling pigar av Marievik
med bade nya arbetsplatser, bostdder och mélpunkter. Liljeholmen
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vaster om Sodertéljeviagen dr en stor malpunkt med centrum-
funktioner och kollektivtrafik. Sodertdljevdagen utgor en barridr for
géende och cyklister och forsvarar passage mellan Liljeholmen och
Marievik. I dagsliaget finns en passage under Sodertiljeviagen vid
Liljeholmsvigen som de flesta anviander och dir konflikter
forekommer mellan gaende och cyklister. Observationer visar pa
hoga floden av géende 1 Ost-véstlig riktning och hdga floden av
cyklister 1 nord-sydlig riktning. Sodertiljevigen ska byggas om till
en stadsgata, men detta kommer inte ske inom de ndrmsta &ren.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dialog har forts med
Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning. Trafikforvaltningen har
informerats om fOrslaget.

Atgardsforslag

Projektets innehall

Forslaget innebir att en ny gang- och cykelpassage ordnas dver
Sodertiljevigen i anslutning till Arstadalsinfarten (se figur 2
nedan). Befintliga refuger i Sodertiljevigen kommer att nyttjas och
breddas upp for att ge mdjlighet for gdende och cyklister att landa
pa. Passagen over Sodertéljevagen signalregleras. Péafarten fran
Hagerstensvdgen smalnas av till ett korfdlt och en busskudde
anldggs for att hastighetssidkra passagen for gaende och cyklister. P&
den storre refugen péd Sodertéljevigens Ostra sida anlidggs en storre
planteringsyta for att minska den hardgjorda ytan och gora passagen
trevligare att vistas vid.
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Figur 2. En ny signalreglerad gang-och cykelpassage byggs 6ver Soédertéljevagen
mellan Lilieholmen och Arstadal/ Marievik i héjd med Arstadalsinfarten. | den
storre refugen planeras for en ny plantering (grén markering).
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Fran den nya passagens Ostra anslutning kommer en ny cykelbana
anldggas uppe pa Sodertdljevigen genom att befintligt busskorfalt
omvandlas till cykelbana (se figur 3, 4 och 5 nedan). Cykelbanan
skiljs frn Gvrig trafik genom att barridrer i betong placeras ut 1
gatan.
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Figur 3. Med start vid den nya gang- och cykelpaséagen over Sodertaljevagen

byggs ny cykelinfrastruktur med enkla medel pa Sodertéljevagens Ostra sida

genom att omvandla dagens busskorfalt till cykelbana (rod markering). Befintlig

gang- och cykelbana langs Sodertaljevagen markerad i blatt.

===

Figur 4. Plats dar ny gang- och cykelassage och ny cykelbana ansluter till
befintlig gang- och cykelvag pa Sodertaljevagens Ostra sida. Lilieholmens centrum
syns i fonden pa motsatt sida Sddertaljevagen.
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Figur 5. Cykelbanan leds via befintlig refug ner i dagens busskérfalt (réd
markering).

Strax sdder om Liljeholmsbrons brofiste leds cyklister ater ut pa
befintlig gdng- och cykelbana ldngs Sodertiljevigens Ostra sida (se
figur 6 och 7 nedan). Aven hir smalnas pafartsrampen till
Sodertiljevédgen fran Liljeholmen och Marievik av och en buss-
kudde anldggs for att hastighetssikra passagen dér cyklister korsar
pafartsrampen.
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Figur 6. Infor Liljieholmsbron kopplar den nya cykelbanan (réd markering) till
befintlig gang- och cykelvag (bld markering) och korsar da pafarten fran
Liljeholmen.

Fgur 7. Strax fore LinehéImsbron korsar cykelbanan pafarten fran Liljeholmen och
kopplas ihop med befintlig gang- och cykelbana (réd markering).
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Buss 726 som idag trafikerar busskorféltet pa Sodertiljevdgen leds
ner via lokalgatan parallellt med Sodertiljeviagen och ansluter igen
till Sodertéljeviagen infor Liljeholmsbron. Den busshéllplats som
ligger 1 norrgaende korfalt uppe pa Sodertiljeviagen och som 1
dagslédget endast angors av linje 726 stings av. Busslinjen stannar i
stéllet vid befintlig busshallplats pa lokalgatan ndrmre bebyggelsen
1 Marievik.

Befintlig belysning pa Sodertiljevdgen 1 den nya gang- och
cykelpassagen och lings med den nya cykelbanan kommer att
forstarkas.

Avvagningar

Platsen for den nya signalreglerade gdng- och cykelpassagen ar vald
dels utifran saknade kopplingar och mgjliga anslutningar mellan
malpunkter. Platsen dr dessutom en av {4 dar de fysiska forut-
sattningarna bedoms fordelaktiga kopplat till hojder och
anslutningar till intilliggande gang- och cykelinfrastruktur.

Da planer finns att pa sikt omvandla Sodertéljevégen till en stads-
gata, genomfors ny cykelbanan pa Sodertiljeviagen med enkla
medel. Att leda cyklister uppe pd Sodertéljevigen i stéllet for som
idag parallellt med denna, ar attraktivt for cyklister som slipper kora
1 backe ner och sedan upp igen till Liljeholmsbron och avlastar
dessutom den konfliktfyllda passagen langre norrut.

Konsekvenser

Framkomlighet for gaende och cyklister

En ny passage ar frimst en framkomlighetsatgérd for gaende och
cyklister eftersom Sodertéljevigen dr en stor barridr med endast
planskilda passager pa strickan Hornstull-Arstabergsviigen.
Samtidigt 4r anldggandet av passagen ett sétt att lyfta fram fot-
gingare och cyklister 1 stadsrummet och flytta ut innerstadens
struktur och prioriteringar till omradet mellan Liljeholmen och
Arstadal.

Den nya cykelbanan ldngs Sodertdljeviagen ger bittre framkom-
lighet for cykling norrut och avlastar &ven den belastade korsningen
under Sodertédljevigen och minskar dirmed konflikterna mellan
géende och cyklister. Aven framkomligheten for gdende mellan
Marievik och Liljeholmen 6kar, dé farre cyklister korsar gang-
passagen.
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Paverkan pa motorfordon

I dagsléget trafikeras denna del av Sodertédljevigen av cirka 33 000
motorfordon per dygn och cirka 10 000 cyklister. Pa strickan dar
den nya passagen anlidggs ér tva korfalt 1 sodergaende riktning
sedan flera ar tillbaka i tiden tagna i ansprak av SVOA:s bygg-
etablering, vilket ger tva kvarvarande korfalt. Framkomligheten ar,
trots begridnsningen av antal korfalt, fortsatt god. Bedomningen ér
att en ny passage over Sodertéljevdgen inte kommer att paverka
framkomligheten for biltrafiken annat &n marginellt, d& antalet
korfalt forbi passagen blir som idag. Det dr korsningarna vid
Hornstull och Arstabergsvigen som ir dimensionerande och avgor
koldngderna pé strackan. Framkomligheten f6r motorfordon
paverkas framforallt av kapaciteten i vignétet innanfor Hornstull.

Paverkan pa busstrafik

Da norrgéende busskorfilt pa Sodertidljeviagen omvandlas till cykel-
bana och busshallplatsen uppe pa Sodertéljevagen stings av leds
buss 726 via den lokalgata som ligger parallellt med Sodertéilje-
vigen. Bussen far ddrmed nagot langre resvig och passerar flera
korsningar med gaende och cyklister, men tillgdngligheten till hall-
platsen for resenérerna okar, eftersom den flyttas ndrmre
bebyggelsen. Linje 726 trafikerar mellan Huddingestation och
Fridhemsplan endast pa vardagar pd morgon och kvall, s busskor-
féltet ar lagt utnyttjat. Nya stomlinje 5 gar redan idag pa lokalgatan
och paverkas ej av att busskorfiltet utgar, men kommer behova
anpassa sin hastighet d4 de passerar den hastighetssidkrade cykel-
passagen vid pafartsrampen till Sodertiljevigen.

Trafiksékerhet

En signalreglerad passage ar i forsta hand en framkomlighetsatgard
och ar en 16sning som anvédnds pa méanga platser i staden. Den nya
géng- och cykelpassagen ligger mellan en signalreglerad korsning i
Arstaberg och en i Hornstull och Liljeholmsbron. Det finns flera pa-
och avfarter pé strickan, vilket gor att uppméarksamheten hos motor-
trafikanterna bedoms vara god. Sikten pa platsen dr god fran bada
riktningar dé den ligger i en rakstricka, vilket gor att en ny trafik-
signal kan upptickas frén langt avstind.

Vid 6stra delen av gédng- och cykelpassagen smalnas avfartsrampen
fran Sodertéljevigen och Hégerstensvégen av till ett korfélt och en
busskudde anléiggs for att hastighetssikra passagen. Aven i norr, dir
ny cykelbana ansluter till befintlig cykelinfrastruktur anldggs en
busskudde for att hastighetssidkra passagen dver péfartsramp till
Sodertiljevdgen. Detta bedoms bidra till en trafikséker l6sning.
Anslutningen till befintlig cykelbana har anpassats 1 lage for att ge
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cyklister s& god sikt som mojligt bakét. Cyklister som kommer
bakifran pa befintlig gdng- och cykelbana kommer 1 uppforsbacke
och har lagre hastighet och god uppsikt framét

Trygghet och jamstalldhet

Belysningen vid den nya gang- och cykelpassagen samt langs den
nya cykelbanan kommer att forstirkas. P& den storre refugen vid
gang- och cykelpassagen kommer en ny planteringsyta anldggas,
vilket bidrar till en mer omhéndertagen milj6. Tillsammans kommer
foreslagna atgérder bidra till 6kad trygghet for de som vistas pa
platsen. Detta dr en forutsittning for ett jamstallt trafiksystem dar
mén och kvinnor kan vélja vilket transportmedel de vill anvinda
oavsett var i staden de reser. Trygghets- och trafiksdkerhetshdjande
atgédrder ar positiva for alla, men sdrskilt ur ett jimstélldhets-
perspektiv, eftersom studier visar att kvinnor i hogre utstrackning 4n
méin anpassar sina resval utifrdn upplevelser av otrygghet.

Tillganglighet

Anldggandet av en ny ging- och cykelpassage mellan Liljeholmen
och Marievik leder till att minska Sodertéiljevigens barridreffekt och
ger en Okad tillgdnglighet i denna relation. Att flytta busshallplatsen
fran Sodertéljevigens dvre nivd nidrmre bebyggelsen 1 Marievik,
oOkar tillgéngligheten mellan héllplatsen och malpunkter i stadsdelen
for de resande.

Atgirderna ligger i linje med fokusomrade tre i stadens Program for
tillgéinglighet och delaktighet for personer med funktionsned-
sdattning. Fokusomréde tre handlar bland annat om rétten att kunna
forflytta sig, vistas i och kunna anvédnda stadens utemiljoer.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Under 2025 har en bygghandling tagits fram for den nya passagen
over Sodertéljeviagen samt for anslutande cykelbana langs med
Sodertéljevagen. Efter genomférandebeslut kan upphandling av
entreprendr ske under hdsten och vintern 2025 och genomforande
av atgérder planeras till varen och sommaren 2026. En 6vergripande
tidplan redovisas nedan:
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Aktivitet 2025 2026
Genomférandebeslut (TN) X
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

En 6vergripande produktionsplanering har tagits fram for att siker-
stélla projektets byggbarhet med hénsyn till framkomlighet och
arbetsmiljo samt for att identifiera kostnadsdrivande arbetsmoment.
Arbetet planeras att delas upp 1 etapper med utgdngspunkt i den
trafiklosning for motorfordon som kommer att bli gillande efter
genomfort projekt. Det vill séga att tvd korfalt ska hallas 6ppna i
vardera riktningen pa Sodertiljevigen samt att pa- och avfarter till
och fran Marievik och Liljeholmen hélls 6ppna med minst ett kor-
félt. I de fall arbetsmiljoaspekter kraver ytterligare inskrédnkningar
pa framkomligheten forldggs dessa arbetsmoment till nattetid.

Tidvis kan det bli hog belastning pa befintligt vignit, och tillfalligt
kan trafikflodet 6ka ndgot i den redan belastade konfliktpunkten
under Sodertéljevigen. Vissa delar av arbetet kan dérfor tvingas ske
nattetid och under semesterperioden da trafikflodet &r ldgre.

Gang- och cykeltrafiken ska kunna passera arbetsomradet i bada
riktningar pé var sida om Sddertiljevdgen likt idag. I de fallen géng-
och cykeltrafiken behover forskjutas i sidled hardgors yta tillfalligt
for att sikerstélla komfort {for trafikanterna.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikation sker infor, under och efter genomférande av
projektet. Genom vélplanerade och riktade insatser sdkerstélls att
intressenternas och malgruppernas behov tillgodoses.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Gang- och cykelétgérder, Soder-
tiljevigen vid Marievik berdknas till 23 mnkr brutto baserat pa
kalkyl baserat pa bygghandling. Projektets ekonomi redovisas i
nedanstdende tabell.
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Projektbudget Tidigare Kommande Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)

Utredning och 1,0 0,1 1,1

projektering

Byggansvarigkostnader 0,6 6,3 6,9

inkl byggledning och risk

Entreprenad 13,6 13,6

Index 1,0 1,0

Summa utgifter 1,6 21,0 22,6

Netto 1,6 21,0 22,6

Med ett mer detaljerat underlag for kalkyl har riskpédslaget kunnat
minskas jaimfort med kalkyl for inriktningsbeslutet. Darmed inryms
dven tillkommande cykelbana utférd med enkla medel, vilket &r den
storsta fordndringen jamfort med projektomfattningen vid
inriktningsbeslutet. Investeringsutgiften dr den samma som vid
inriktningsbeslutet; 23 mnkr.

Kontoret bedomer att projektet kan inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan och redovisas inom
framkomlighetssatsning for gdng. Kontoret har for avsikt att soka
statlig medfinansiering for anldggande av ny cykelinfrastruktur,
vilket kan ge en inkomst pé upp till 2,7 mnkr.

Driftkostnader

Projektet kommer medfora 6kade driftskostnader pa omkring

40 000 kronor per ar med en ny trafiksignalanléggning. Drift-
kostnaderna dkar dven ndgot med tillkommande géng- och cykel-
ytor, samt ny planteringsyta pa Sodertédljevagen. Driften av
planteringen skots av stadsdelsforvaltningen.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,8 mnkr per ar frdn och med &r 2027. Kapital-
kostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 &r och intern rdnta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Det finns en risk for storningar for allmdnheten under byggtiden pa
grund av begrinsad framkomlighet. Genom noggrann produktions-
planering 1 kombination med kommunikationsinsatser s att
allménheten dr vélinformerad om stdrningarna kan riskerna for
paverkan minskas.
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Kontoret planerar att upphandla mark- och signalarbeten inom
samma entreprenad for att minimera risk for tidsférlangning under
entreprenaden. Detta medfor att upphandlingen kan ta ndgot langre
tid att genomfora for att sékerstélla kvalitativa anbud.

Ledningssamordning har skett under planeringen for att minimera
risk for att stota pa ofdrutsedda ledningar i mark. Inom arbets-
omradet finns ledningar som kraver sirskild hansyn vid genom-
forandet. Dialog med ledningsdgaren planeras under produktion for
att minimera risk for tidsforlingning. Vidare har projektet utformats
sd att ingen justering av dagvattenanldggningar eller dvriga led-
ningar behovs 1 syfte hélla nere kostnader och risk for tidsfor-
langning.

Ingen provtagning av fororeningar har genomforts inom projekt-
omradet. Risk for att patraffa fororenade massor i samband med
exempelvis rivning av asfalt eller ledningsschakt finns. Kontoret har
tagit hojd for detta i projektets kalkyl.

Slut

Bilagor

1. Oversikt dver planerade tgirder

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 234
Véaxel 08-508 27 200
malin.berger@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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