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Sammanfattande analys

Ett Stockholm som haller samman med en stark och jamlik vdilfdrd i hela staden

Stockholm ska vara en stad dér barn, unga och édldre kan leva och vistas under trygga och
jémlika villkor. Trafikkontoret arbetar for att skapa tillgéngliga, sékra och inspirerande
offentliga miljoer dir barn och ungas perspektiv dr en sjilvklar del av planeringen. Under
2025 har kontoret i samverkan med Region Stockholm arbetat for att stirka kollektivtrafikens
attraktivitet for fritidsresor, bland annat till idrottsplatser. Arbetet med att forbattra
tillgénglighet och framkomlighet i stadsmiljon gynnar dven dldre, och kontoret har i flera
projekt fort dialog med malgruppen, bland annat i Rinkeby, Akalla och Husby. Kontoret har
dven fortsatt att frimja konst, kultur och rekreation i det offentliga rummet genom bland annat
Levande Stockholm, nya bad- och bastusatsningar samt tvarfunktionellt planerade insatser 1
stadens fokusomraden, med sérskilt fokus pa platser med hoga gangfloden och vistelsevarden.

Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en rittvis klimatomstdllning

Stockholm ska vara virldsledande i klimatomstéllningen med kraftigt minskade utslépp fran
transportsektorn. Trafikkontoret arbetar for ett mer héllbart transportsystem genom
klimathandlingsplanen, elektrifiering av trafik och &tgiarder som framjar gang, cykel och
kollektivtrafik. Trots en tillfdllig 6kning av biltrafiken under 2024 bedoms detta framst bero
pa lagre drivmedelspriser och inte nédvéndigtvis som ett trendbrott.

Under 2025 har kontoret fortsatt att leda Elektrifieringspakten och verkat for utslédppsfria
godstransporter och busstrafik i innerstaden till 2030. Arbetet med miljozon klass 3 har gatt
vidare efter att Transportstyrelsen upphévt lansstyrelsens beslut och dterforvisat drendet for
fortsatt handlaggning.

Kontoret arbetar &ven med klimatanpassning och biologisk mangfald genom starkt
gronstruktur, skyfallsatgirder och motverkande av virmedar, bland annat genom
trddplantering och vattenhdllande véaxtbaddar. Arbetet bidrar till en mer robust stadsmiljo med
battre luft, vattenkvalitet och minskat buller 1 samverkan med andra forvaltningar och bolag.

Ett Stockholm med en stabil och hdllbar ekonomi med utbildning, jobb och bostdder for alla
En stark ekonomi dr en forutséttning for ett demokratiskt, 6ppet och jamlikt Stockholm.
Trafikkontoret bidrar genom ansvarsfulla investeringar, prioriterade reinvesteringar och
utvecklad portfoljstyrning samt genom att erbjuda Stockholmsjobb och vara en attraktiv
arbetsgivare. Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta for att stirka néringslivet genom
forbattrad service och samverkan, bland annat inom Gemensam tillsyn.

I den vixande staden har trafikkontoret en central roll for att mojliggora bostadsbyggande
genom ett effektivt transportsystem och utvecklad produktionsplanering. Som stor bestillare
har kontoret under 2025 fortsatt stirka arbetet med avtalsuppfoljning, upphandling och
krisberedskap, samt arbetat for levande, trygga och vilskotta offentliga rum genom bland
annat Levande Stockholm och samordnad renhéllning.

Kontoret verkar for en 6ppen och inkluderande stad dér offentliga rum ér tillgéngliga for alla
och dér dialogen med stockholmarna och omvérlden stirks. Under 2025 har kontoret arbetat
med en utvecklad hantering av medborgarforslag och ett fortsatt internationellt samarbete.
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Sammanfattande ekonomisk analys

Trafiknamnden redovisar ett 6verskott i driftverksamheten for 2025 om 89,7 mnkr, framst till
foljd av okade intékter fran parkering och upplatelser. Intikterna fran felparkering och
parkeringsavgifter 6kade markant, bland annat genom utdkade taxeomraden och en mild
vinter som forbittrade forutsittningarna for parkeringsdvervakning. Aven intiikter frin
boendeparkering samt upplatelser, sdsom reklam och tillstand for restauranger och
verksamheter 6kade. Kapitalkostnaderna uppvisade ett Gverskott pd 6 mnkr till foljd av att
farre projekt dn planerat aktiverades under aret, framst pa grund av senarelagda slutdatum.

De forbéttrade ekonomiska forutsittningarna mojliggjorde forstiarkta satsningar pé stadens
gator, belysning, broar och torg med fokus pé drift, underhall och trafiksdkerhet. Bland annat
genomfordes omfattande reparationer i gatunétet, atgdrder inom belysningsanlédggningar samt
tillfélliga forstarknings- och sidkerhetsatgérder pd Vasabron. Inom investeringsverksamheten
har projektportfoljen 16pande foljts upp och anpassats till foljd av tidsforskjutningar och
omprioriteringar. Sammantaget uppgick investeringarna till 1 410,7 mnkr netto, vilket &r ligre
an budget och utfallet visar pa god ekonomisk kontroll och f6ljsamhet mot beslutade ramar.

Uppfdljning av Kommunfullmaktiges inriktningsmal

KF:s inriktningsmal: 1. Ett Stockholm som haller samman med en
stark och jamlik valfard i hela staden

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far vixa upp under trygga och med jamlika
villkor. For att uppna detta arbetar trafikkontoret med att skapa tillgéngliga, sdkra och
inspirerande offentliga miljoer, bade i vardagen och pé fritiden. Barn och ungas perspektiv ér
en sjdlvklar del 1 planeringen av stadens rum, med fokus pa trygghet, lek och delaktighet.
Under 2025 har kontoret i samrdd med berdrda aktorer samarbetat med Region Stockholm i
syfte att stirka attraktiviteten for fritidsresor med kollektivtrafik, exempelvis till idrottsplatser.
Under aret har en inriktning landats tillsammans med Region Stockholm.

Stockholm ska dven vara en dldrevianlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgidngligheten och framkomligheten i stadsmiljon skapar ocksé béttre
forutsattningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum. Kontoret
har i ett flertal olika projekt himtat in mélgruppens synpunkter, bland annat inom projekten
Rinkeby torg, Akalla torg samt inom projekten 1 anslutning till Husby. Utdver detta dr det
aven planerat for en dialog kring ett projekt pad Tidaholmsplan.

Nir konst och kultur integreras i stadsmiljon stirks stockholmarnas livskvalitet. Under aret
har kontoret fortsatt arbetet med att framja kultur 1 det offentliga rummet, bland annat genom
Levande Stockholm och i samverkan med kulturforvaltningen och stadsdelsnimnderna. For
att 6ka mojligheterna till bad och rekreation har en stadsévergripande samordningsfunktion
inrdttats och arbetet med att identifiera nya badplatser har inletts. For att stiarka
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bastumdjligheterna har dven en stadsovergripande samordningsgrupp inréttats. Trafikkontoret
bidrar dven aktivt till arbetet med stadens fokusomraden for att fa till en sammanhéngande
satsning och en samlad plan for utvecklingen av fokusomradena med utgangspunkt i
oversiktsplanen och med stort fokus pa genomforandekraft. Kontoret har tvarfunktionellt
planerat insatser i stadens fokusomraden i syfte att ge storsta mojliga effekt med fokus pa
platser som har hoga gangfloden/vistelsevarden, framst torg och platser som har hog vistelse
av medborgare.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.1 Alla barn och ungdomar ska ges
mojlighet till jamlika uppvaxtvillkor och trygghet samt en rik fritid

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far jamlika och goda mdjligheter till
sjalvforverkligande. Barn ska kunna ta del av det offentliga rummet pa lika villkor som alla
andra, och stadsmiljon ska erbjuda manga mdjligheter till lek och aktiviteter i hela staden. For
att uppna detta behover skolvigarna vara trygga och sékra, och det offentliga rummet behdver
vara inkluderande for barn.

Staden har ldnge arbetat med att 6ka de héllbara resorna till och frén arbetsplatser och
utbildning och darfor dr det extra viktigt att staden fokuserar pé att 6ka de hallbara
transporterna dven pa fritiden. Kontoret har under aret samarbetat med Region Stockholm 1
deras arbete att utreda drivkrafter for att resa med kollektivtrafiken pa fritiden. Kontoret
arbetar &ven med en analys 6ver hur tillgédngligheten till viktiga milpunkter for fritidsresor
fordndras under dagen och utvarderar vilka platser 1 staden dér tillgéngligheten med
kollektivtrafik kan stdrkas utanfor rusningstid.

Trafikkontoret tillimpar barnperspektivet vid planering av det offentliga rummet, med sérskilt
fokus vid platser dir barn och unga vistas. I minga av kontorets projekt gors sdrskilda
satsningar ddr barn bjuds in till dialog for att utveckla idéer och bidra till utformningen av
stadsmiljon, till exempel genom offentlig konst. I samband med planerad upprustning av
Akalla torg har elever fran en grundskola bidragit till utformningen av stadsmiljon pa torget. I
en genomford workshop har eleverna tillsammans med en konstnér skapat olika objekt med
hjalp av lattbetongblock. Konstniren oversitter sedan barnens arbete till konstverk i marmor
som placeras ut p torget i samband med upprustningen som kommer genomforas under 2026.
Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade beddmningen att
KF:s mél for verksamhetsomridet och namndmalet &r uppnétt.

Namndmal: Stockholm ar en barnvanlig stad med sakra skolvagar och lekfulla
offentliga miljder

Uppfylls helt
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Forvantat resultat

* Det blir léttare for barn och unga att cykla och ga till skolan
* Trafiksékerheten okar vid skolor och forskolor
* Fler platser 1 det offentliga rummet uppmuntrar till lek och vistelse for barn och unga

Analys

For att trafikkontoret ska klara sitt uppdrag &r det viktigt med en néra dialog med
stockholmarna och att inhdmta synpunkter frén alla grupper i samhillet. Nar kontoret ska
genomfora fordndringar i miljéer dér barn och unga vistas, som vid skolor, bostdder och
parker, bjuds barn och unga in att reflektera 6ver sin omgivning och komma med nya idéer for
stadens offentliga rum.

I arbetet med Levande Stockholm, som beskrivs mer utforligt under mal 3.6, skapar
trafikkontoret sommargégator och sommartorg, dér barn och unga kan leka och ta del av
konst, kultur och hdjda vistelsekvalitéer. I arbetet med 2025 &rs sommarplatser har kontoret
haft ett utdkat fokus pa barn och ungas behov. Detta innebér bland annat att nya lek- och
aktiveringsutrustningar som exempelvis fussball och twister har tillforts till platserna samt att
kontoret i samarbete med Stadsmuseet har genomfort historiska vandringar for barn. Vidare
har kontoret arbetat tillsammans med idrottsférvaltningen for att uppmuntra rorelse for barn
och unga, exempelvis genom markmalningar inom ramen for projektet Stockholmsgymmet
och cykelskola.

Trafikkontoret arbetar dven for att 6ka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifrén Plan for
sdkra och trygga skolviigar, dér barns och ungdomars behov &r utgdngspunkten. Kontoret ska
undanrdja hinder for dem som tar sig fram med rullstol, rullator eller barnvagn och ge hog
prioritet for 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, i synnerhet vid skolor, forskolor,
olycksdrabbade gang- och cykelstrdk, gatuarbeten samt vid idrottsanliggningar och andra
miljoer dir barn och unga ror sig i trafiken. De planerade atgérderna for 2025 har genomforts
vid fyra skolor i Bromma samt tre skolor i Hasselby-Villingby. Kontoret haller d&ven pa att
projektera atgirder for genomforande under 2026 1 Skarpnéck och Farsta.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att skapa bilfria zoner vid stadens skolor och
forskolor ddr det ar lampligt. Den bilfria zonen pd Maria Prastgérdsgatan vid
Bjorngardsskolan fardigstédlldes under juni 2025. Bilfria zoner bidrar till att luften blir renare
och skolomraden blir sékrare for barn sé att de kan leka, vistas och rora sig fritt pa storre ytor
anpassade for dem.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.2 Alla barn ska ges likvardig mojlighet till
utveckling och larande i forskolan och skolan

Inga data

Analys

Malet ar 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom forskola och skola, och
trafikkontorets radighet dr diarfor begransad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
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verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Kontoret arbetar for att Stockholm ska vara en barnvinlig stad genom att bland annat skapa
trygga, trafiksdkra utemiljoer i ndrheten av skolor och forskolor och offentliga rum som
uppmuntrar till lek och rorelse. Kontorets arbete beskrivs nirmare under mal 1.1.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.3 Stockholms stad ska ge stod och
omsorg dar behoven ar som storst

Inga data

Analys

Malet 4r 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom vard, skola och omsorg och
trafikkontorets radighet dr darfor begridnsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Trafikkontoret arbetar for att stadens offentliga rum ska vara tillgéingliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell ldggning eller &lder. Arbetet med att skapa
inkluderande offentliga rum beskrivs under mal 1.1, 1.4, 3.6 och 3.7. Under 3.7 redovisas
dven kontorets arbete med att sidkerstélla rittigheter for personer med funktionsnedséttning i
enlighet med Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning 2024-2029.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.4 Stockholm ska vara en bra stad att
aldras i - med god omsorg och stor trygghet

Uppfylls helt

Analys

Det ska vara tryggt och sikert for dldre att forflytta sig 1 staden. De éldre dr en vixande grupp
1 befolkningen och som ofta har begransad rorlighet. Stockholm ska vara en stad dér ingen ska
kénna sig begrinsad av sin funktionsformaga, och dér alla aldrar kan métas i och ta del av det
offentliga rummet. Handlingsplanen for dldrevinlig stad dr vdgledande for kontorets arbete
och dér pekas bland annat halkbekdmpning och trygghetsatgirder ut som sérskilt viktiga.

Trafikkontoret har under &ret riktat ett uppfoljningsfokus pd den rliga sandupptagningen.
Den gynnsamma vintersdsongen gav kontorets upphandlade entreprendrer goda
tidsmarginaler for att f4 bort sanden inom ramen for de angivna tidsramarna i gillande avtal.
Under éret har kontoret arbetat med planering av utokning av sopsaltning pa valda strackor
med stadens gangplan som utgangspunkt. Traditionell sndrdjning och sandning ersitts dd med
metoden sopsaltning. Vintersdsongen startar den 15 oktober och 1 samband med det borjar
ytorna sopsaltas efter viglek.

Trafikkontorets generella arbete med att tillgdnglighetsanpassa stadsmiljon bidrar ocksa till en
dldrevinlig stad, sdvdl som kontorets arbete med att skapa trygga och attraktiva offentliga

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 9(118)



rum. Kontoret har fortsatt att hamta in synpunkter frén olika grupper i samhéllet for att fi in
perspektiv som synliggor olika behov 1 stadsmiljon, bland annat genom trafikndmndens
funktionshinderrad dar fradgor som ror begriansad rorlighet utgor en visentlig del Kontoret har
1 ett flertal olika projekt hamtat in mélgruppens synpunkter, bland annat inom projekten
Rinkeby torg, Akalla torg samt inom projekten i anslutning till Husby. Mot bakgrund av
kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade beddmningen att KF:s méal for
verksamhetsomradet och namndmalet dr uppnatt.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar aldrevanliga med tillgangliga och
framkomliga utemiljoer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Tillgéngligheten i stadsmiljon okar
* Snordjningen av gangbanor forbéttras och utdkas
* Fler sittmobler tillkommer i det offentliga rummet

Analys

Stockholm ska vara en éldrevinlig stad dér dldre kan féardas tryggt, fritt och sdkert och
uppleva stadslivets konst, kultur och rekreationsmdjligheter. Stadens handlingsplan for en
dldrevinlig stad dr vigledande for kontorets arbete och dér anges att atgéarder for trygghet och
halkbekdmpning ar sarskilt viktiga 1 det offentliga rummet.

Under 2025 har kontoret genomfort en rad aktiviteter for att forbattra gangvénligheten, bland
annat genom att utveckla effektiva metoder for snordjning for fotgdngare som ska inkluderas i
ordinarie driftverksamhet. Trafikkontoret har planerat for en utdkning av sopsaltningsstrak i
ordinarie driftverksamhet frén vintersdsongen 2025-2026. Utokningen planeras
tvarfunktionellt pa kontoret for att tillgodose strickor i enlighet med stadens gangplan.
Genom drets utdkning erbjuder staden nu i princip lika mycket sopsaltning for gdende som for
cyklister. Arbetet med vintervighéllning och framkomlighet for gdng beskrivs ndrmare under
mél 2.3. Kontorets arbete med att 6ka tillgéngligheten 1 stadsmiljon som beskrivs under mal
3.7 har bidragit till en dldrevianlig stad dar alla kan forflytta sig oavsett rorelseformaga.

Under aret har kontoret fortsatt utveckla trygga och attraktiva offentliga rum, vilket ocksa
bidrar till en dldrevénlig stad. Som exempel kan ndmnas konceptet Levande Stockholm dér
sittmobler har placerats ut som kan anvéndas av alla, och sérskilt dldre som har svart att rora
sig och behover en plats att vila pd. Under aret har kontoret genomfort sarskilda insatser inom
arbetet med tillféllig aktivering som bidrar till mélséttningen om en dldrevinlig stad. Exempel
som har identifierats dr aktivering i form av boule, armstdd pa fler av sommarplatsernas
sittmdbler samt parklets som dr rullstolsanpassade vilket dven overbygger hojdskillnad mellan
gata och kantsten. Syftet ar att det ska finnas bra alternativ pa varje plats.

Manga dldre har begrénsad rorlighet och kontoret har under aret inhdmtat vérdefulla
synpunkter péd stadsmiljons tillgédnglighet genom trafikndmndens funktionshinderrad. Utifran
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radets perspektiv pa stadsmiljon blir kontoret dnnu bittre pa att skapa en stad som ar
tillgénglig for alla oavsett alder och rorelseférmaga.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Fler sittbankar ska uppforas langs stadens promenadstrak 2025-01-01 2025-12-31

Analys
Sittbankar har satts upp i Norra Hammarbyhamnen.

Staden ska félja utvecklingen av elsparkcyklar och successivt med 2025-01-01 2025-12-31
stdd av ordningslagen stalla 6kade krav pa bolagen utifran
exempelvis skdtsamhet

Analys

Staden har beviljat tillstand for totalt 12 000 elsparkcyklar. Under juni manad noterades ett maximalt antal pa 11 608
elsparkcyklar ute pa stadens gator. Skétsamheten bedéms vara fortsatt stabil, &ven om viss problematik kvarstar kring att
resor ofta avslutas i narheten av exempelvis kajer. En av operatdrerna har okat sitt serviceomrade (det omrade
elsparkcyklarna kan nyttjas av kunder) med 12 procent i samband med att staden beviljat tillstand for 2000 elcyklar. Kontoret
ser en positiv utveckling av micromobilitet med fordon som blir tillgangliga for fler anvandare aven langre ut i kommunen.

Kontoret har gjort en dversyn av regler for utstalining av cyklar i city for att méjliggora for elcyklar och battre matcha utbudet
mot efterfragan.

Trafikndmnden ska genomfora fler enklare atgarder for att forbattra  2025-01-01 2025-12-31
framkomligheten fér cyklister genom att omférdela yta av gatumark
till gang- och cykelinfrastruktur

Analys

Flera enkla atgarder for att forbattra framkomligheten for cyklister genom att omférdela yta av gatumark till gang- och
cykelinfrastruktur har genomférts. Exempel pa atgarder dar parkering har gett plats at cykelbanor och cykelfalt ar
Igeldammsgatan och Rusthallarvagen. Sveavagen ar ett exempel dar korfalt for motorfordonstrafiken omvandiats till gang-
och cykelinfrastruktur. Ytterligare atgarder av enklare karaktar ar cykelgator vid Kungsbrostrand, Ralambsvagen och
Glalmalarvagen.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.5 Alla stockholmare ska ha tillgang till ett
rikt kultur-, idrotts- och foreningsliv

Uppfylls helt

Analys

Trafikkontoret spelar en viktig roll 1 att stirka kulturlivet och att tillgéngliggora kulturen for
stockholmarna i det offentliga rummet. I egenskap av tillstdndsgivare for evenemang ansvarar
kontoret for att géra det l4tt for arrangorer att genomfora kulturella evenemang. Nér staden
star som vérd for evenemang ska kontoret bidra till planering, genomforande och utvérdering
av dessa. Kontoret bidrog under varen till genomforandet av Hockey VM 2025 genom
utsmyckning av det offentliga rummet, extra drift och underhallsatgédrder vid arenaomradet
samt ett si kallat legacyprojekt i arenatunneln vid Gullmarsplan. Inom ramen for projektet
mojliggjorde kontoret tillsammans med arbetsmarknadsforvaltningen och kulturforvaltningen
att unga som stdr langt ifrdn arbetsmarknaden fick skapa en permanent utstillning i tunneln.
Erfarenheterna frén genomf6randet tas med till det kommande arbetet for genomforandet av
O-ringen 2027. Kontoret fortsétter &ven att forbittra servicen till ndringslivet genom en mer
effektiv tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhallen och god service.

Nérvaron av kultur i1 det offentliga rummet ska dka och vid utveckling och forvaltning av
stadsmiljon ska konst och kulturell verksamhet inkluderas och uppmuntras. Under 2025 har
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kontoret genomfort en rad aktiviteter for att frimja kultur i det offentliga rummet, till exempel
1 utvecklingen av Levande Stockholm. Kontoret fortsétter &ven samarbeta med
kulturforvaltningen och stadsdelsndmnderna for att underlétta for narvaron av kultur i det
offentliga rummet samt frdmja stadens kultur- och ngjesliv. Som exempel kan ndmnas att
kontoret under aret har tagit fram ett tillfalligt strdk med nyproducerad konst, samarbetat med
stadsmuseet kring historiska stadsvandringar samt samarbetat med kulturférvaltningen som
har genomfort 6ver 120 stycken kulturnedslag genom 20 olika evenemang pa stadens
sommarplatser. Evenemangen har bestétt av ett brett utbud riktade mot olika malgrupper, allt
fran en utstillning om Pippi Langstrump till Parkteaterns populdra torgturné.

I syfte att skapa fler mdjligheter till bad och rekreation ska kontoret 1 samarbete med berdrda
aktorer mojliggora bad pa ett tryggt och sikert sétt. Kontorets nya samordningsfunktion for
bad och bastu bidrar till stadens mal att 6ka mojligheterna for bad och rekreation 1 vattennéira
lagen. Kontoret har dven tillsatt en platslots for att gora det enklare for aktorer att etablera sin
verksamhet. Kontoret har mdjliggjort eller forstarkt badmojligheter vid Sjovikskajen,
Liljeholmskajen, Norr Mélarstrand, Soder Malarstrand och Munkbron. Detta har bland annat
inneburit badstegar, inbojning och tillférsel av sa kallade doppzoner, sikra badbryggor med
genomsldpplig konstruktion. Reimersholme har fatt godkénd vattenverksamhet men da stora
fartyg vander i1 ndrheten kan inte badférbudet upphdvas. Arbetet med att identifiera fler
potentiella badplatser infor kommande ar har pagétt under aret.

R T ——— S e e i

Bild 1: Munkbrohamnens doppbrygga. Fotograf: Fredrik Sandin Carlson
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Arbetet med att mojliggdra for fler bastur sker pa flera av stadens forvaltningar.
Trafikkontoret arbetar for att etablera en sammanhallen process for hantering av planering,
tillstand, bygglov med mera. For att stiarka bastumdjligheterna har en stadsovergripande
samordningsgrupp inréttats. Arbetet fokuserar pa att forenkla etableringsprocessen for externa
bastuaktorer och definiera lampliga platser for bastu. Exempelvis har en hemsida med
information om tillstandsprocessen skapats for att bidra till enklare etablering vid stadens
vattenndra platser och kontoret har tillsatt en platslots. Dialogtréffar har ocksé héllits for att
fanga invénarnas behov, vilket blir ett underlag for det fortsatta arbetet. Arbetet kommer att
fortsétta under 2026. Kontoret har under hosten dven skapat vinterbadplatser i samband med
pop-up bustur och tillfallig omlokalisering av till exempel doppzonen fran Munkbron. Fler
platser for vinterbad och pop-up bastur haller pa att utredas.

Trafikkontoret arbetar enligt stadens program for idrott, motion och friluftsliv 2024-2028 for
att underlitta foreningsverksamhet i vattennéra lagen, skapa forutséttningar for spontanidrott
samt frimja aktiv transport och vardagsmotion genom god planering av gang- och cykelvégar.
Under aret har kontoret fortsatt att prioritera dtgarder som ger dkat utrymme for gang- och
cykeltrafik. Arbetet med att utveckla en mer cykelvénlig stad har intensifierats, bland annat
genom informationsinsatser och kampanjer for att 6ka kunskapen om cyklingens mojligheter
och trafikregler. Kontoret har under aret genomfort informationsinsatser om cykling som
bland annat visats pd stadsinformationstavlor. Under dret har kontoret dven rekryterat en
cykelsamordnare.

Som en del i arbetet med att forbéttra cykelinfrastrukturen har kontoret under aret genomfort
enklare atgirder pa tre cykelstrdk i soderort: Bagarmossen/Skarpnéck, Farsta och Skirholmen.
Exempel pa dtgdrder som genomforts dr cykelgator, cykelvigrenar, korsningsforbéttringar och
viagmarkesjusteringar. [ samverkan med Jéarva stadsdelsndmnd har &ven ett arbete med att
forbattra cykelmojligheter mellan Spanga och Kista via Jérvafiltet genomforts. Mot bakgrund
av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedémningen att KF:s mal for
verksamhetsomridet och ndmndmaélet &r uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsnamnden, kulturndmnden, miljé- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden
och aktorer och personer verksamma i omradet fortsatta arbetet
med att etablera en permanent kulturpark i Snésatra

Analys
Kontoret fortsatter att folja arbetet inom ramen for platssamverkan och vara del av projektet vid férfragan fran huvudansvarig.
U Idrottsnamnden ska i samarbete med arbetsmarknadsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31

kulturndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden och
Stockholm Business Region AB samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering av O-Ringen ar 2027 samt ett
eventuellt basket-EM fér damer 2027

Analys
Kontoret har deltagit i uppstarten av stadens arbete med O-ringen 2027.

U Kommunstyrelsen ska i samrad med idrottsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
kulturndmnden, trafikndmnden, Stockholm Globe Arena
Fastigheter AB och Stockholm Business Region AB genomféra
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

forstudier om Stockholms framtida konkurrenskraft som vardstad
for stora evenemang

Analys

Ett forslag till uppdaterat program fér evenemang har tagits fram, dar positionering av Stockholms stad som vardstad for
stdrre evenemang ar en barande strategi. Efter att programmet har beslutats i kommunfullmaktige kommer arbete for att
ytterligare starka och utveckla stadens konkurrenskraft som vardstad for stora evenemang att vara en del i genomférandet
av programmet.

U Stockholm Business Region AB ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
arbetsmarknadsnamnden, idrottsndmnden, kulturndmnden,
trafikndmnden och utbildningsnamnden samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering, genomférande och utvardering av
ishockey-VM ar 2025

Analys

Under arets forsta tertial har kontoret bidragit till genomférandet av Hockey-VM 2025 genom drift- och underhallsatgarder
samt projektbaserade atgarder tillsammans med arbetsmarknadsforvaltningen och kulturférvaltningen.

U Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholms Hamnar AB och 2025-01-01 2025-06-30
berérda stadsdelsnamnder méjliggora bad pa ett tryggt och sakert
satt vid Reimersholme kaj, Munkbrohamnen, del av
Soédermalarstrand samt del av Norrmélarstrand. Vid
Liljeholmskajen ska bad vid befintliga solbryggor méjliggéras

Analys

Kontoret har méjliggjort eller forstarkt badmojligheter vid Sjovikskajen, Lilieholmskajen, Norr Malarstrand, Séder Malarstrand
och Munkbron. Detta har bland annat inneburit badstegar, inbojning och tillférsel av sa kallade doppzoner, sékra badbryggor
med genomslépplig konstruktion. Aven Reimersholme kaj har forberetts men pausats pa grund av Lénsstyrelsens
overprévning av vattenverksamheter vid platsen. Arbetet med att identifiera fler potentiella badplatser infor kommande ar
pagar.

Namndmal: Stockholms offentliga rum framjar kulturell verksamhet, konst och
evenemang

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Fler offentliga platser rymmer konst och kultur
» Fler badplatser inréttas i staden

Analys

Stockholm ska vara en levande kulturstad dér alla ska kunna ta del av och utdva kultur.
Kontorets arbete for att uppmuntra kulturell verksamhet och evenemang grundas péa den
strategiska inriktningen om att utveckla Stockholm som evenemangs- och upplevelsestad i
stadens kulturstrategiska program. For att uppmuntra kulturell verksamhet &r allmédnna
sammankomster, till exempel framforande av konstnérliga verk, pa stadens mark
avgiftsbefriade. Detsamma géller alla evenemang utan marknadsforingssyfte riktade mot barn
och ungdomar.

Nér evenemang dger rum pa offentlig plats, tar gatumark i1 ansprék eller genererar storre
trafikméngder &r trafikkontoret en viktig aktor. Det ska vara enkelt for arrangorer att bade
soka tillstand for och att genomfora evenemang i Stockholm. Under dret har kontoret deltagit 1
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stadsledningskontorets forstudie om Stockholms framtida konkurrenskraft som vérdstad for
stora arrangemang och ett forslag till nytt program for evenemang har tagits fram.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att forbdttra servicen till ndringslivet och andra
aktorer genom en mer effektiv tillstindsprocess for att aktorer ska fa en snabb, sammanhéllen
och god service. Inom ramen for det har ett nytt system for tillstindsgivning upphandlats och
planeras att inforas under forsta halvaret 2026. Kontorets arbete for att forbéttra servicen till
néringslivet beskrivs ndrmare under mal 3.2.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Stadens kajer ska utvecklas till attraktiva promenadstrak med 2025-01-01 2025-12-31
soldack, konstutstallningar, caféer och restauranger pa pramar

samt mer gronska och trad, samtidigt som sjofartens méjligheter

ska beaktas

Analys

Kontoret arbetar for att skapa fler aktiviteter pa stadens kajer, med fokus pa centrala platser som Slussen och
innerstadskajerna samt kopplingar till bad- och bastuuppdraget. Under aret har kontoret stéttat och arrangerat kultur- och
evenemangsverksamhet, bland annat vid kulturpontonen i Lilieholmen genom sommar- och vinteraktiviteter, samt genom
festivaler och utstéliningar. Daribland sommarutstaliningen pa Strandvagen i samarbete med Stockholms konst.

Trafikndmnden ska etablera en vag in for bastuforfragningar, 2025-01-01 2025-12-31
forutreda lampliga platser for bastu och ta fram lampliga riktlinjer

Analys

Kontoret har utarbetat en hemsida som mdjliggor en vag in for bastu-aktérer samt haft dialog inféor kommande eventuella
etableringar for att underlatta for aktorer att starta eller forstarka verksamhet dar detta ar méjligt. Kontoret har tillsatt en
platslots for att starka upp arbetet ytterligare med att 6ka utbudet av bastur. Kontoret har tagit fram riktlinjer som beslutats i
styrgruppen for kaj, bad och bastu. Dessa ska tydliggoras ytterligare och till kommande ar beslutas politiskt.

For att starka stockholmarnas tillgang till bastu har kontoret initierat en stadsévergripande samordningsgrupp for berérda
forvaltningar och bolag. Med utgangspunkten att det ska vara en vag in till staden for bastufragor har arbetet bland annat
fokuserat pa att identifiera forenklingsatgarder for externa bastuaktérer vid etableringsprocessen. Vidare har
samordningsgruppen pabdrjat arbetet med att identifiera vilka kriterium en plats ska uppfylla for att vara lamplig for
kommande bastuetableringar. Kontoret har aven genomfort ett flertal dialogtraffar for att fanga stockholmarnas behov inom
bastufragan vilket har legat som grund for arbetet.

Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholms Hamn AB och 2025-01-01 2025-12-31
berérda stadsdelsnamnder mojliggéra bad pa tryggt och sakert

satt. Arbetet ska genomféras med hansyn till trafiksakerhet,

farleder och framtida kollektivtrafikknutpunkter for sjotrafik. Dar det

kravs ska badférbud upphavas

Analys

Kontoret har méjliggjort eller forstarkt badmajligheter vid Sjovikskajen, Liljeholmskajen, Norr Malarstrand, Séder Malarstrand
och Munkbron. Detta har bland annat inneburit badstegar, inbojning och tillférsel av sa kallade doppzoner, sékra badbryggor
med genomslapplig konstruktion. Aven Reimersholme kaj har forberetts men pausats pa lang sikt pga passerande fartyg
som utgor for stor risk for badande. Pa sikt ska verksamheten flyttas och da kan platsen testas pa nytt.

Arbete pagar med att hdva badférbudet pa storre strackor i innerstadens hamnomrade dar sékerhetsrisken ar liten for
badande.

KF:s inriktningsmal: 2. Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder
en rattvis klimatomstallning

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara vérldsledande 1 klimatomstéllningen, med malet att fram till 2030 minska
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utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Transportsektorn star for den storsta delen
av utsldppen, vilket kriver att kontoret arbetar aktivt for att mojliggora en fortsatt omstéllning
till ett mer hallbart transportsystem med minskade utsldpp. Stadens klimathandlingsplan ar ett
viktigt verktyg for att uppna detta och under aret kommer kontoret att implementera den.
Biltrafiken 1 staden har minskat i stadig takt sedan 2017 men under 2024 6kade trafikarbetet
med tva procentenheter med storst 6kning pa det kommunala vignétet. Det &r svart att urskilja
om Okningen av trafikarbetet dr ett trendbrott eller bara en variation for ett enstaka ar. Den
mest troliga forklaringen bakom 6kningen &r sdnkta drivmedelspriser. Sedan toppnoteringarna
2022 har priset for diesel mer dn halverats medan bensinpriset har minskat med omkring en
tredjedel.

Under 2025 har trafikkontoret fortsatt att leda Elektrifieringspakten och att verka for att 6ka
elektrifieringen av leverans- och godstrafiken, samlastning och hallbara last mile”-leveranser
samt de tysta nattleveranserna med maélséttningen att alla godstransporter och all busstrafik i
innerstaden ska vara utsléppsfri senast 2030. Lénsstyrelsen har upphivt stadens beslut att
infora milj6zon klass 3 med motivering att stadens utredning inte ar tillracklig. Staden
instdmmer inte i lansstyrelsens bedomning utan anser att utredningen uppfyller de krav som
stills, och har darfor valt att 6verklaga lansstyrelsens beslut till transportstyrelsen. I oktober
2025 upphévde Transportstyrelsen lidnsstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade 1 sitt
beslut att staden har utrett drendet i tillricklig omfattning. Transportstyrelsen aterforvisade
drendet till ldnsstyrelsen for fortsatt handldggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den
lokala trafikforeskrift som reglerar miljozonen inte langre &r upphivd. I véntan pa att
lansstyrelsen provar dvriga fragor 1 drendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frimja hallbart resande som bidrar till
minskade utslédpp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, det vill siga de som har potentialen att
transportera flest minniskor pd liten yta. Dessa fardmedel dr ocksa de som &r mest energisnala
och har minst klimat- och miljopéverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dar kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppna detta investerar kontoret 2 mdkr i framkomlighetsatgérder for gdng, cykel och
kollektivtrafik under perioden 2023-2027.

For att motverka effekter av klimatforandringar behdver Stockholm vara en stad med stark
gronstruktur och rik biologisk méingfald. Handlingsplanen for biologisk méangfald samt for
klimatanpassning ar viktiga verktyg i kontorets arbete. Under &ret har trafikkontoret fortsatt
att utveckla arbetet med klimatanpassning med fokus pa skyfallsdtgirder och motverkande av
varmedar, utifran malet att 6ka krontdckningsgraden till minst 30 procent i de omraden dar
ménniskor riskerar att drabbas av virmedeffekter. Trafikkontoret har dven fortsatt arbetat med
att leda utvecklingen av stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm,
samt vidtagit atgérder for att stadsmiljon ska kunna st emot skyfall och andra extrema véder.
Kontoret har dven sett Over hur stodet till stadsdelsforvaltningarnas arbete med parkplaner kan
starkas. Internt utredningsarbete pagér avseende parkplanerna och hur stddet till
stadsdelsforvaltningarna kan utvecklas dér ett flertal utmaningar har identifierats.
Finansieringen av parkplanerna har identifierats som ett av de huvudsakliga hindren for att
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kunna uppdatera parkplanerna. Vidare har kontoret identifierat behov och mojliga atgérder for
att stirka stodet till stadsdelsforvaltningarna, bland annat avseende digitalisering av
parkplanerna di dessa anvénds av flera aktorer sdsom andra delar av kontoret,
exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, stadsmuseet samt externa
konsulter.

Kontoret arbetar 16pande med anldggande och plantering av nya trdd med mer skuggande
véxtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya viaxtbaddar byggs anldggningar sé att de
kan ta upp vatten lokalt i storsta mdjliga man. Detta for att mojliggora god tillgéng till fukt 1
vaxtbadden for att trdden ska fa basta mojliga forutséttningar att och vixa och utvecklas och
genom detta bidra till en 6kad krontdckning. Ett exempel pa detta ar Valhallavigen dar traden
renoveras under dret med huvudsyftet att tillféra mer vatten till traden vilket okar dess
forutsittningar att utvecklas pé forvéntat sitt samt att detta ar bidrar till en forbattrad
skyfallshantering. Utdver detta har kontoret ocksa deltagit i en arbetsgrupp tillsammans med
stadsledningskontoret och andra forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor
genomforandet av klimathandlingsplan 2030.

Stockholm ska erbjuda en hilsosam och god livsmiljo med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Kontoret och Stockholms vatten och avfall har under aret haft en motesserie for att
16sa de ansvarsfragor som berdr dagvattenavtalet och arbetet har nu avslutats och parterna ér
Overens om grinsdragningarna.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt —
genom minskade utslapp och okad koldioxidlagring

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbrianslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasa
senast ar 2030. Trafikkontoret har tillsammans med milj6forvaltningen ett samordnande
ansvar for klimathandlingsplanens omstéllningsomrade 3: Driva pa for hdllbara och fossilfria
transporter. Under aret har arbete pagatt for att utveckla, tydliggora och organisera uppdraget.
Omstéllningsomradet innefattar arbete som bidrar till 6kad elektrifiering, minskat
biltrafikarbete, 6kad andel fornybara drivmedel, utveckla kravstillning vid upphandling och
att anpassa vig- och gatuinfrastruktur samt reglingar for att bidra till effektivare transporter.
Omréadet innefattar dven dtgidrder som dmnar att minska utslépp och effektivisera transporter
som flyg, sjofart och spartrafik. Detta samordningsansvar ar nytt och komplext och ett lyckat
resultat krdver 6kad samverkan i1 arbetet for att nd staden klimatmal kopplat till transporter.

I arbetet for att nd en utsldppsfri innerstad 2030 dr dven ett fortsatt arbete for 6kad
elektrifiering och utbyggnad av publik laddinfrastruktur viktigt. Arbetet bedrivs i samverkan
med miljo6forvaltningen, Stockholms stads Parkering AB och néringslivet. Kontoret leder
satsningen Elektrifieringspakten som syftar till att paskynda omstéllningen till ett utslappsfritt
transportsystem tillsammans med foretag och organisationer. I slutet av maj
uppmirksammades det att medlemsantalet i Elektrifieringspakten har uppgatt till 100 stycken.
En nétverkstraff arrangerades 1 Stadshuset dir bade finansborgarrddet och trafikborgarradet
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deltog i en panel tillsammans med Fossilfritt Sverige, 2030-sekretariatet och Bravida. Flera av
paktens medlemmar arbetar med att stdlla om sin egen fordonsflotta, ddribland Bravida och
Taxi Stockholm, eller utveckla sitt kunderbjudande till att &ven omfatta laddldsningar, till
exempel Scania. Elektrifierade entreprenader ar ocksé ett omrade dar forflyttningar har skett
under 2025, bdde Ellevio och trafikkontoret upphandlar entreprenader som genomfors enbart
eller delvis med elfordon. Fossilfritt Sverige, Viable Cities och InfraSweden har tagit initiativ
till en avsiktsforklaring som aktorer med en vilja att upphandla mer elektrifierade
entreprenader kan ansluta sig till.

Under sommaren deltog dven kontoret pé ett par rundabordssamtal under Almedalsveckan
som arrangerades av medlemmar i Elektrifieringspakten. Darutover har tva digitala webinarier
arrangerats for Elektrifieringspaktens medlemmar for att sprida relevant kunskap rérande
elektrifiering 1 Stockholm. Avslutningsvis har kontoret deltagit 1 stadsledningskontorets arbete
for att genomlysa nuléige och potential for samtliga av stadens tre pakter som kommer att
fortsdtta under 2026.

Vidare har kontoret under aret fortsatt arbeta for att minska kontorets egna utslapp,
exempelvis genom armaturbyten i kontorets belysningsanléggningar, 6kad andel biodrivmedel
samt elektrifierade maskiner och utrustning i kontorets entreprenader. Kontoret stiller ocksa
miljokrav vid upphandlingar och fasar ut fossila brénslen i upphandlingar av transporter,
entreprenader och arbetsmaskiner i enlighet med gemensamma miljokraven beslutade
tillsammans med Goteborgs stad, Malmo stad och Trafikverket. Arbetet med kategoristyrd
avtalsuppf6ljning som implementeras under aret kommer dven att ge en mer systematisk
uppfoljning av stillda krav.

Under vecka 24-25 pagick trafikkontorets arliga informationsinsats for att minska
nedskripning tillsammans med fler insatser under oktober. Under dessa perioder genomfordes
kommunikationsinsatser i flera olika kanaler. Kontorets métningar fran 2025 och tidigare ar
visar att manga har sett kontorets kommunikation, forstar budskapen och ar positivt instillda
till att staden kommunicerar om dessa fragor.

Kontoret har under éret deltagit i stadens arbete for att skapa en enhetlig och effektiv
kommunikation i miljo- och klimatfragor. I arbetet ingick att utveckla metoder for arbetssitt,
verktyg och koncept for kommunikations och dialogfrdgor inom miljo- och klimatomradet.

Under 2025 har trafikkontoret, tillsammans med berorda aktorer, arbetat med att ta fram en
plan och finansieringsmodell f6r att méta kommande lagkrav kring insamling av
forpackningar och skrymmande forpackningar. Under aret har trafikkontoret och Stockholm
Vatten och Avfall AB tydliggjort ansvarsgrianser for uppdraget. SVOA har dven tagit fram
kartunderlag som visar vilka omraden som inte ticks av befintliga dtervinningsstationer, och
med stdd av detta har kontoret paborjat arbetet med att identifiera nya insamlingsplatser.
Arbetet fortsétter under 2026.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedémningen att
KF:s mél for verksamhetsomridet och ndmndmalet &r uppntt.
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Utfall Utfall

Indikator L man/ kvinnor/ Pk Arsmal KF:s arsmal Period
utfall ; h 2024
pojkar flickor

U Andel 55 10 % Tas fram av 2025
upphandlingar som namnd/styrelse
bidrar till cirkularitet

U Kopt energi i 42,1 GWh 56,6 GWh 46 GWh 1700 GWh 2025
stadens
organisation

U Relativ 206,85 223,12 225 Tas fram av 2025
energianvandning (kWh/enhet) (kWh/enhet)  (kWh/enhet)  namnd/styrelse

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
U Exploateringsndmnden ska i samarbete med milj6- och 2025-01-01 2025-12-31

halsoskyddsnamnden, trafiknamnden, AB Familjebostader, AB
Stockholmshem, AB Svenska Bostader, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB, SISAB samt Stockholm Vatten och Avfall AB i
samrad med kommunstyrelsen utreda och implementera pa
marknaden befintlig digital och standardiserad redovisning av milj¢-
och klimatdata for bygg- och anlaggningsentreprenader i staden

Analys

Projektet har pagatt under aret under ledning av exploateringskontoret. Trafikkontoret har ingatt i en styrgrupp och i en
arbetsgrupp. Vid ett styrgruppsméte i bérjan av december godkandes projektet och dess slutrapport. Utredningsrapporten
kommer under december att skickas ut till alla som deltagit. Alla férvaltningar och bolag ska nu besluta om att avsatta
resurser for fortsatt arbete med implementering under 2026-2027.

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med milj6- och 2025-01-01 2025-12-31
halsoskyddsnamnden, trafikndmnden och Stockholm Vatten och
Avfall AB genomféra en metodutveckling av arbetssatt, verktyg och
koncept for kommunikations- och dialogfragor inom miljé- och
klimatomradet

Analys

Kontoret har tillsammans med Stadsledningskontoret (SLK), miljéférvaltningen och Stockholm Vatten och Avfall AB tagit fram
ett stadsdvergripande koncept for att kommunicera fragor om miljé och klimat. Kontoret har ocksa deltagit i M6tesplats miljo
och klimat som ar ett forum som etablerades under aret for att starka det interna samarbetet kring klimat- och miljéfragorna.
Vidare har kontoret samverkat med miljéférvaltning for att ta fram gemensamma kommunikationsinsatser inom ramen for
konceptet. Uppdraget kvarstar i budgeten for 2026 och arbetet med konceptet fortsatter under nasta ar.

U Servicendamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och S:t 2025-01-01 2025-12-31
Erik Markutveckling AB, och i samrad med
arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden, AB Familjebostader, AB Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB och
Stockholm Vatten och Avfall AB planera for etablering av en
aterbrukscentral av byggmaterial for stadens verksamheter och i
forsta hand prova att driva verksamheten i egen regi

Analys

Trafikkontoret har under aret férmedlat vilka behov som finns inom kontorets verksamhetsomrade. Serviceforvaltningen har
valt att avgrénsa uppdraget och bérja i liten skala med uppbyggnaden av en aterbrukscentral i Frihamnen. Den kommer till
att bérja med hantera ett begransat sortiment av byggmaterial, exempelvis fonster, radiatorer med mera och den ska vara
driftsatt till sommaren 2026. Planen ar att fortsatta dialogen med Trafikkontoret och Exploateringskontoret for att till 2027
utdka verksamheten sa att den aven innefattar daven anlaggningsmaterial sdsom plattor, kantstenar och sa vidare.

U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och Stockholm Vatten och Avfall AB ta
fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera platser for
insamling av férpackningar samt skrymmande férpackningar i
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

staden for att méta kommande lagkrav

Analys

Trafikkontoret har tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall AB férdelat ansvarsgranser for uppdraget och kommit fram
till att SVOA &ger fragan kring identifikation av vilka fastigheter som har behov av fastighetsnara insamling (FNI) pa allman
plats, informera om kommande lagandring, hantering av eventuell ny taxa for att skapa incitament att I6sa FNI inom egna
fastigheten samt soka erforderliga polistillstand. Trafikkontoret ansvarar for att identifiera nya platser utifran det behov som
kommer presenteras under hésten av SVOA.

Kartunderlag har levererats av SVOA for att tydligare kunna identifiera de omraden som idag inte kommer kunna tackas av
befintliga atervinningsstationer for att mota det lagforslag om en narhet till max 400 m fran fastighet. Kontoret har paborjat
arbetet med att identifiera nya platser utifran detta kartunderlag och kommer fortsatt arbeta med detta under 2026.

U Trafikndmnden ska i samarbete med stadsdelsnamnderna och 2025-01-01 2025-12-31
Stockholm Vatten och Avfall AB utreda vad som kravs och paborja
atgarder for att efterkomma kravet pa kallsortering pa valbesokta
platser sdsom parker och torg i enlighet med férordning
(2022:1274) om producentansvar for forpackningar

Analys

Kontoret har bestéllt kallsorteringsmoduler fér implementering av kallsortering enligt Naturvardsverket riktlinjer under varen
2026. Staden har upprattat avtal med SVOA for omlastningsstationer av avfall. Kontoret har pabérjat forhandlingar med
entreprendrer for ersattningar kopplat till ny funktion om kallsortering. Kontoret har en genomférandeplan med tva planerade
utrullningar av stationer under 2026 utifran de prioritering av behov pa populéra platser.

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

» Utsléppen fran transportsektorn minskar i Stockholm

* Tillgdngen pé publika laddplatser 6kar

* Forbéttrade forutsattningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anldggningar ar fortsatt 1ag

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar for att minska klimatutslappen. Som vighéllare bidrar
trafikkontoret till att nd stadens klimatmal om en klimatpositiv stad 2030 och en
fossilbranslefri organisation 2040. Nar efterfragan pa resande 6kar i en vixande region ska
kontoret planera for minskat transportbehov enligt 15-minutersstadens principer. Under 2025
har kontoret pabdrjat implementeringen av stadens miljoprogram och klimathandlingsplan,
som innehaller atgirder for att minska trafikens utslédpp. Kontoret ska framja gang, cykel och
kollektivtrafik, vilket beskrivs vidare under mal 2.3.

Minskad klimatpdverkan genom okad elektrifiering

Elektrifiering &r en central dtgird for att nd en utslappsfri innerstad 2030. Trafikkontoret
samordnar stadens arbete med laddinfrastruktur genom en samordningsgrupp med relevanta
forvaltningar och bolag. Kontoret har med hjélp av data fran bostadsbolagen och Stockholm
parkering tagit fram en karta som visar samtliga utbyggda laddplatser pa kvartersmark. Kartan
ar tankt att anvédndas for att samordna utbyggnaden och begrinsa utbyggnaden pa gatumark
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till platser med lag tillgang till privat parkering. Utbyggnaden av laddpunkter har stimulerats
genom moten med stadsdelsforvaltningarna. Kontoret har ocksé utrett uppdraget om mojlighet
att ladda elbilar fran stadens anléggningar och ser en viss potential pa vissa platser genom att
anvinda belysningsnitets infrastruktur.

Staden planerade att infora Miljozon klass 3 i ett omrade i city i slutet av 2024. Lénsstyrelsen
1 Stockholms ldn beslutade 1 maj 2025 att upphéva foreskriften som reglerar miljéozonen med
motiveringen att staden inte utrett forutsittningarna for och konsekvenserna av miljézonen i
tillracklig omfattning for att lansstyrelsen ska kunna prova drendet 1 sak. Staden valde att
overklaga beslutet till Transportstyrelsen. I oktober 2025 upphévde Transportstyrelsen
lansstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade 1 sitt beslut att staden har utrett drendet 1
tillracklig omfattning. Transportstyrelsen aterforvisade drendet till l4nsstyrelsen for fortsatt
handldggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den lokala trafikforeskrift som reglerar
miljozonen inte ldngre dr upphévd. I vintan pé att lansstyrelsen provar vriga fragor i drendet
ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Forvaltningsrétten har parallellt 1
laglighetsprovningen avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat i att
kommunfullmiktiges beslut har fattats pd ett korrekt satt. Ndgra av de klagande valde att
overklaga forvaltningsrittens dom till kammarrétten. I oktober 2025 beslutade kammarrétten
att inte meddela provningstillstdnd, vilket innebér att forvaltningsréttens dom star fast.

Den 10 juni 6ppnande stadsmiljozonen pd S6dermalm i omrddet kring Skdnegatan och
Nytorget. Planeringen har skett i samrad med stadsdelsforvaltningen och det lokala
néringslivet.

Bild 2. Stadsmiljozon Sodermalm. Fotograf: Sam Victorin

Effektiv och elektrifierad godstrafik
Trafikkontoret har under aret arbetat med att implementera den reviderade godstrafikplanen
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som beslutades av kommunfullméktiga under aret. Planen utgéar frin de tre
planeringsinriktningarna; rdtt fordon pd rdtt plats, elektrifiering som huvudinriktning och
starka styrmedel gor skillnad och identifierar fem fokusomraden for aktiviteter. Arbetet sker 1
bred samverkan med bade stadens aktdrer och externa intressenter.

Kontoret deltar i flera test- och innovationsprojekt, bland annat HITS (samlastning och
affarsmodeller for fossilfria transporter), STOLT (systemdemonstrator for omstéllning av
gods- och persontransporter tillsammans med akademi, niringsliv och civilsamhélle) och
UrbFrail (sista-milen-leveranser via jarnvég). Arbetet med att effektivisera masstransporter
fortsitter, med gemensamma maél och indikatorer i fokus.

Minskade utsldpp i den egna verksamheten

Staden ska vara fossilbrénslefti till 2030 och halvera konsumtionsutslappen. Trafikkontoret
bidrar genom klimatsmarta upphandlingar, uppf6ljning av miljokrav och 6kad
miljokompetens i organisationen.

Kontoret deltar i arbetet med att etablera en aterbrukscentral for byggmaterial i stadens regi.
Biokol anvénds i viaxtbaddar for att skapa gronska och fungera som kolsédnka. I ett
forskningsprojekt med bland andra RISE testas cirkuldr gatubelysning ddr LED-armaturer
konstrueras for att kunna repareras och dteranvindas. Energiforbrukningen minskas dven
genom byte av armaturer och styrsystem i lokaler och anldggningar som tunnlar, broar och
rulltrappor. Under aret har dven broklaffarna pa de 6ppningsbara broarna vigts in, bland annat
i syfte att reducera energiforbrukningen i motordrifterna.

Som stor bestdllare paverkar kontoret marknaden genom att stélla miljokrav vid
upphandlingar. Kontoret ska fasa ut fossila branslen till 2030 i entreprenader, transporter och
maskiner. Under dret har trafikndmnden beslutat att som grund anvénda delmalen 1 stadens
gemensamma miljokrav. Delmalen innebér en trappa for utfasning av fossila branslen till
2030. Dértill kommer kontoret att anvdnda miljoforvaltningens framtagna avancerade krav for
entreprenader vilket innebér att krav stélls pa biodrivmedel i kommande upphandlingar om
det dr mgjligt. I entreprenadupphandlingar provas elektrifierad entreprenad som utgdngspunkt.
Under aret har kontorets tva forsta elektrifierade entreprenader pabdrjats. Elektrifierade
arbetsmaskiner ska vara utgdngspunkt i nya upphandlingar. Livscykelbaserade klimatkrav ska
stdllas vid om- och nybyggnation av végar, broar och offentliga miljoer. Uppfoljning
sakerstills bland annat genom anvéndning av Byggvarubedomningen (BVB). Kontoret
arbetar dven for att minska anvindningen av farliga kemikalier och spridningen av
mikroplaster 1 linje med stadens handlingsplaner.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analysera de interna planeringsdokumenten som t.ex. Gata 2024-01-01 2024-12-31
Stockholm och Teknisk handbok utifran stadens mal kring att
minska biltrafiken och utslappen fran transporter

Analys

Kontoret har gjort en dvergripande bedémning av de tekniska styrdokument som styr kontorets investeringsprojekt. Kontorets
beddmning ar att interna kravstallningar i regel &r motiverade och ar flexibla. Externa krav, exempelvis fran
trafikforvaltningen, dar kontoret har lagre radighet ar delvis flexibla men i vissa fall kan begransa projektens utférande eller
Oka kostnaderna. Den évergripande bedémningen ar att kontoret inte pa ett avgérande satt begréansas av de tekniska
styrdokumenten i att utforma investeringsprojekt som styr mot gang, cykel och kollektivtrafik.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

il Exploateringsndmnden ska tillsammans med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Stockholm Business

Region AB och kommuner i regionen ta fram trygga, smarta och

effektiva stallplatser for godstrafik pa vag

Analys

Kontoret invantar annu inriktning for arbetet fran exploateringskontoret som har huvudansvar. Detta &r i huvudsak ett ansvar
pa regional niva och Trafikverket har gjort en utredning som kontoret ska fa granska och ge inspel pa i december.

f;'. Kommunstyrelsen ska i samrad med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Stockholms Stadshus
AB, Stockholms Hamn AB, Stockholm Vatten och Avfall AB och
Stockholm Exergi Holding AB ansvara for stadens samlade
koordinering for att genomfora uppférandet av nytt kraftvarmeverk
samt tillse att relevanta ersattningsytor ordnas sa som bad- och
batplats

Analys

Trafikkontoret for tillsammans med Exploateringskontoret dialog med Stockholm Exergi avseende férlaggning av
fiarrvarmeledningarna, vilket &r en férutsattning for uppférandet av ett nytt kraftvarmeverk i Lévsta. Just nu ar projektet
pausat, i vantat pa att mark- och miljoéverdomstolen ska meddela miljodom.

Kommunstyrelsen ska, i samverkan med milj6- och 2025-01-01 2025-12-31
halsoskyddsnamnden, trafikndmnden och andra berérda namnder

och bolagsstyrelser, arbeta for att EU, regering och riksdag

mojliggor for staden att na de hogt stéllda klimatmalen genom

andrade regelverk och ¢kad finansiering. Stadens paverkansarbete

behdver bli mer systematiskt och arbetsformerna fér

kommunikation, inflytande och utbyte med andra beslutsnivaer ska

utvecklas

Analys

Kontoret har deltagit i arbetet och bidragit med erfarenheter fran bland annat Elektrifieringspakten samt kunskap avseende
begransningar i lagstiftning inom omraden som parkering och upplatelse av allman plats.

Namnden ska revidera regelverken, inom ramen for géllande 2025-01-01 2025-12-31
lagstiftning, for att boende i nybyggda fastigheter inte ska beviljas
boendeparkering

Analys
Beslut fattades i kommunfullméaktige i mars 2025. Det nya regelverket inférdes den 1 juli 2025.

Namnden ska sakerstalla att oskyddade trafikanters behov sakras 2025-01-01 2025-12-31
vid vagarbeten genom att stalla tydligare krav vid godkannande av

trafikanordningsplaner och starka stadens anlitade entreprendrers

kunskap kring gaendes och cyklisters behov

Analys

Under 2025 har trafikkontoret arbetat med att inféra nya rutiner baserat pa gemensamt arbete mellan stadens
trafikfunktioner. Fokus ligger pa battre anvandning av gang- och cykeldata, tydligare information vid avsténgningar, skarpta
tillstandsprocesser och 6kad samverkan med cykeljouren och inspektorer. Cykeljouren testkor TA-planer for att majliggéra
snabba justeringar om I&sningarna inte fungerar optimalt. Atgarderna ska leda till att trafikanordningsplaner i stérre
utstréckning beaktar gang- och cykeltrafik tidigare och mer genomgéende i tillstAndsprocessen. Kontoret har under aret aven
arbetat for att stérka fokus pa oskyddade trafikanters sékerhet i stadens upphandlade utbildning Trafikanordningar och
markarbeten i offentlig mark. Alla entreprendrer som utfor arbeten pa och i staden mark kravstalls ha genomfért denna
utbildning innan behdrighet ges.

Namnden ska utifran erfarenheterna fortsatta att géra Sveavagen 2025-01-01 2025-12-31
bilfri helgtid i syfte att levandegodra och aktivera

Analys

Under aret har kontoret genomfért tre helger da Sveavagen gjorts bilfri for att mojliggora aktivering och rekreation. Grénska
och mobler stélldes ut langs med och pa Sveavagen i syfte att skapa nya mojligheter att nyttja gatan. Under helgerna erbjod
kontoret aven olika kostnadsfria aktiviteter som historiska vandringar, pingisbord, silent disco och utstéllningar om stadens
arbete med trad. Under augustihelgen gavs bestkare dven mdjlighet att traffa projektledaren for Sveavagens nya sektion.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Under sista helgen samarbetade kontoret med Cykelkarnevalen som genomférde sitt evenemang pa Sveavéagen.
Trafikmatningar visar att férandrad omledning av trafik under helgerna utifran erfarenheter fran 2024 har fallit val ut genom
mindre trafikfléden pa intilliggande gator samt smidigare |6sningar for trafikanter och varuleveranser. Kontoret kommer félja
och utvardera de bilfria helgerna pa Sveavagen.

Staden ska i syfte att ordna trafiken inféra parkeringsavgifter i 2025-01-01 2025-12-31
omraden dar belaggningen ar hog. Namnden ska under aret
besluta om, och infora, avgifter i fler omraden an idag

Analys

Den nya parkeringsplanen beslutades av kommunfullméaktige i september 2025 och under hdsten och vintern genomférs
omskyltning i de nya avgiftsomradena. Kontoret gér bedémningen att de nya omradena inom taxa 5 kan ge arliga intakter pa
omkring 20 miljoner kronor exklusive moms.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.2 Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden dkar

Uppfylls delvis

Analys

Stockholm &r en av virldens vackraste stider med hdga naturvirden och cirka 40 procent av
kommunens yta utgérs av gronomraden av olika slag. For att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad behover den biologiska mangfalden 6ka och stadens grona vérden stérkas.
Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljoprogram, handlingsplanen for
biologisk mangfald och riktlinjerna for Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett
samordningsansvar och den storre satsning som pagétt sedan 2017 for att forstirka
gronstrukturen ska fortsitta till och med 2027. Under aret har kontoret stérkt sin
tridkompetens genom att rekrytera en tridstrateg, med mélet att hoja ambitionen {or
tradplantering 1 staden. Arbetet har inletts med att skapa en samlad bild av behovet av ny- och
aterplantering, och ett sérskilt fokus ligger pa att utveckla en strategi for sé kallade plantable
spots”, dir behovet av trdd dr som storst utifran bland annat virmekartering,
dagvattenhantering och ledningsinfrastruktur.

Under hosten har tradstrategen framst arbetat med att projektleda och ta fram en
stadsovergripande tradpolicy samt att identifiera nya platser for trddplantering, sirskilt 1
omraden med virmeproblematik. Arbetet sker i ndra samordning med stadsdelsforvaltningar,
trafikplanering och specialister inom dagvatten och skyfall. Utredningen fortsitter under 2026
och planering pagar for att plantera flera ytor kommande &r. Behovet av en gemensam
triddatabas och stirkt samverkan i trddfragor har ocksa tydliggjorts.

En stark gron infrastruktur krévs for att hantera effekterna av ett fordndrat klimat och stadens
ekosystemtjanster fyller en viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av
stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsétter i enlighet med stadens
handlingsplan for klimatanpassning och arbetet med att ta fram en ny handlingsplan ar 1
slutskedet. Trafikkontoret ansvarade for en av tre undergrupper i framtagandet av planen.

Under aret har kontoret i samrdd med berorda aktorer fortsatt arbetet med att successivt
installera dricksvattenfontiner 1 staden, sarskilt i omrdden som pekats ut som kénsliga for
virmeoeffekter. Arbetet med att prioritera och planera ldmpliga platser har pagétt parallellt
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med flera torgupprustningar dér fonténer integreras i projekten. En ny fontédn har installerats
pa Hjulsta torg i samband med upprustningen, och arbete pagér for installationer pa bade
Bredéngs torg och i Skdrholmen, dir en befintlig fontén byts ut mot Stockholmsmodellen.
Flera ytterligare fontdner kommer att anldggas i1 takt med planerade torgupprustningar i1 Jérva.
Dessutom tillkommer en ny fontidn pé Tegelbacken inom ramen for den pagéende
upprustningen dér.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade beddmningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet dr delvis uppnaétt.

Periodens Utfall Utfall Utfall KE:s
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal érs.mél Period
pojkar flickor 2024
. U Andel av stadens ytasom 10 33 33% 2025
omfattas av atgardsplaner
for skyfall
Analys

Under 2025 har stadsévergripande riskanalyser genomforts pa mer detaljerad niva som underlag for atgardsplaner. Analyserna
omfattar bland annat geotekniska risker vid skyfall, risk for flytt av fordon och drunkningsomraden, dversvamningsrisk i tunnlar
och underjordiska anlaggningar samt statistisk analys av byggnadsomradens 6versvamningsrisk. Parallellt har analyser av risk
for bortfall av infrastruktur, sdsom vagtransporter och elférsorjning, paborjats i samverkan med Ellevio samt med
trafikférvaltningen och Trafikverket. Tva fordjupade atgardsutredningar for hogriskobjekt har initierats med hog extern
finansiering. Konsultstdd har aven avropats for sammanstalining och analys infér atgardsplanerna, som bedéms fardigstallas till
utgangen av 2027. Da omfattande stadsévergripande analyser genomforts under 2025 har den fardigstallda ytan varit lagre an
KF-indikatorn, men under 2026—2027 kan takten i det ytbundna arbetet prioriteras.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

0 Kommunstyrelsen ska i samarbete med milj6- och 2025-01-01 2025-12-31
halsoskyddsnamnden och trafikndmnden samt i samrad med
ovriga berérda namnder och bolagsstyrelser uppdatera stadens
handlingsplan for klimatanpassning

Analys

Under forsta halvan av 2025 arbetade kontoret intensivt med handlingsplanen. Kontoret var ansvarig for en av tre analys-
/arbetsgrupper for handlingsplanen och levererade innan sommaren underlag till stadsledningskontoret. Efter sommaren har
arbetet framst inkluderat avstdmningar med stadsledningskontoret och arbete kring formuleringar, disposition och
sammanstallning av handlingsplanen. Detta arbete har letts av SLK och TK har bidragit med stéd da detta efterfragats.

U Trafiknamnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
fastighetsndmnden, milj6- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, berérda stadsdelsndmnder, AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB, Stockholm Vatten och
Avfall AB och i samrad med kommunstyrelsen fortsatta arbetet
med att ta fram atgardsplaner baserat pa genomférd risk- och
sarbarhetsanalys for skyfall

Analys

Under 2025 har stadsévergripande riskanalyser genomférts pa en mer detaljerad niva som underlag for atgardsplaner.
Analyserna omfattar bland annat geotekniska risker vid éversvamningar, risk fér fordon som férs med strémmande vatten
samt éversvamningshot mot tunnlar och andra underjordiska anlaggningar. Parallellt har analyser inletts kring risk for bortfall
av infrastrukturfunktioner som vagtransporter och elférsorjning, i samverkan med bland annat Ellevio, trafikférvaltningen och
Trafikverket. Fordjupade atgardsutredningar for hdgriskobjekt har startats tillsammans med externa aktérer, med cirka 75-80
procent extern finansiering. Atgardsplanerna bedéms fardigstéllas till utgangen av 2027. Daremot kommer fardigstéllandet av
"andel av staden" slapa lite efter KF-indikatorns procentandel eftersom mycket arbete forsta aret handlar om att
sammanstalla analysmaterial for hela staden samt ta fram utformning av leveranser, vilket kréaver mycket dialog med andra
férvaltningar och bolag.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholm Vatten och Avfall 2025-01-01 2025-12-31
AB och i samrad med kommunstyrelsen och Stockholms Stadshus
AB utreda former for drift av stadens skyfallsanlaggningar under
mark

Analys

Kontoret har i samarbete med SVOA, exploateringskontoret och stadsdelsférvaltningarna tagit fram funktionsbeskrivningar
for skyfallsanlaggningar under mark samt for olika typer av inloppslésningar. Funktionsbeskrivningarna omfattar aven
forvantade driftbehov for respektive anlaggningstyp. Under varen 2025 genomfordes en inventering for att skapa en Gverblick
over vilka skyfallslésningar som har byggts eller planeras inom staden. For att férankra processen och samla in kunskap om
hur stadens organisationer paverkas beroende pa var ansvaret for skyfallsanlaggningar under mark laggs, genomférdes
intervjuer med nyckelpersoner fran SVOA, trafikkontoret, exploateringskontoret, stadsdelsférvaltningarna samt funktionerna
ekonomi och juridik. Resultatet kommer att sammanstéllas i en konsekvensanalys, vilken beraknas vara fardig 2026.

U Trafiknamnden ska 6ka krontackningsgraden genom tradplantering  2025-01-01 2025-12-31
i de omraden dar manniskor riskerar att drabbas av varmeoeffekter
med fokus pa de platser inom namndens radighet dar behoven ar
som storst

Analys

Analysarbete av stadens krontackning pagar i samarbete med stadsbyggnadskontoret. Underlaget lases ihop med Varme-6-
kartering for att identifiera de mest utsatta platserna i staden. Detta kommer att anvandas for att hitta plantable-spots for
aterplantering och nyanlaggning.

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet

* Den biologiska mangfalden 6kar 1 Stockholm

* Krontdckningsgraden 6kar

* Sérbarheten for skyfall och virmebdlja minskar

Analys

Trafikkontoret arbetar aktivt med att stirka stadens grona infrastruktur och dka den biologiska
mangfalden. Det sker genom reinvesteringar i parker, trddvéard och klimatanpassning, i
enlighet med stadens miljoprogram samt handlingsplaner for biologisk mangfald och
klimatanpassning. Arbetet bygger pa bred samverkan med andra forvaltningar och bolag.

Ett gronare Stockholm

Inom satsningen Gronare Stockholm genomfors investeringar 1 parker 1 samarbete med
stadsdelsforvaltningar och miljoforvaltningen, samt i dialog med medborgare. Under 2025 har
trafikkontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, fastighetskontoret och miljoforvaltningen fortsatt utveckla arbetet
inom Gronare Stockholm. Inom etapp 4 invigdes Gribbyparken med pollinerarfokus, medan
delar av Arstaskogen-Hemskogen invigs 2026. Projekten Orby—Bandhagen, Adalen och
Trudelutten pagédr 2025-2027. Arbetet med etapp 5 har fortsatt, déar social hallbarhet nu &r ett
nytt urvalskriterium. Projektforslag har tagits fram i dialog med stadsdelarna och valts ut
enligt kriterier som starker grona vérden, 6kar biologisk mangfald och skapar
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mangfunktionella ytor. Tre storre projekt planeras i etapp 5: Hinderstorpsparken (Rinkeby),
Glaciserna (Tensta) och Varflodsparken (Enskededalen), med genomforandebeslut mellan
december 2025 och véren 2026. Flera mindre projekt har startat, bland annat i Kérrtorp,
Tantolunden, Skiarholmen, Tyska Botten, Fredhill och Véstberga. Fler mindre projekt ska
starta varen 2026 for att 6ka effektiviteten och flexibiliteten 1 portfoljen.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk méngfald &r vagledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tva styrdokumenten.
Kontoret fortsétter att genomfora aktiviteter i enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssétt och konkreta atgarder 1 stadsmiljon. I utvecklingen av stadens kajer
starker kontoret parkkvaliteterna i staden, bland annat med hansyn till biologisk mangfald och
skyfallshantering. Vidare genomfor kontoret projekt eller testbaddar dér hardgjord yta
permanent omvandlas till multifunktionella mikroparker med inslag av rekreativ yta och nér
det dr mdjligt, 1 dialog med medborgare. Under aret har kontoret pabdrjat de planerade
anlidggningarna pa Regeringsgatan, Swedenborgsgatan, Asogatan/Ostgdtagatan,
Arvingegingen/Vejlegatan och Karl Vennbergs plats. Projekten har frimst genomfdrts under
2025, med vissa kompletterande planteringar planerade till varen 2026. De flesta
anldggningarna har genomforts med kortare genomforandetid én vad som &r vanligt i
traditionella ombyggnadsprojekt.

Kontoret ska arbeta strategiskt med ett langsiktigt perspektiv pé stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartliggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omraden (ESBO) som kontoret fortsétter delta i, vara av vikt for att
kunna folja utvecklingen over tid. Avseende program for stadsnéra odling har ett omtag gjorts
och programmets omfattning har breddats till att omfatta fler typer av odling. Programmet for
stadsndra odling fornyade utkast har samverkats mellan berdrda forvaltningar och bolag och
beddms slutforas forsta kvartalet 2026.

Den nya samordnaren for stadsndra odling tilltridde under hosten och har nu inlett sitt arbete.
Hittills har flera insatser paborjats, bland annat framtagande av nya entréskyltar till
koloniomriden, inventering av investeringsbehov, skissarbete for dagstugor och kartliggning
av markfOroreningar.

Trafikkontoret har under ret fortsatt sitt strategiska arbete med att bekdmpa invasiva arter 1
hela staden. Insatserna har fokuserat pa arter som bjornloka, jattebalsamin och skunkkalla.
Kontoret arbetar dven med att ta fram stadsdvergripande kartliggningar och har fortsatt
inventeringen i soderort samt identifierat nya omraden att prioritera framover. Inventeringen
omfattar samtliga arter p4 stadens lista. Aven om inventeringen inte kunnat slutforas fullt ut
har viktiga framsteg gjorts under aret. En forsta version av en stadsdvergripande véigledning
for hantering av invasiva arter har tagits fram, vilket ger ett gemensamt arbetssétt framat.
Kontoret har ocksé stiarkt samarbetet med andra markégare for att samordna
bekdampningsinsatser och skapa storre effekt. Dessa insatser ldgger en stabil grund for det
fortsatta arbetet nésta 4r.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méngfalden i staden.
Trafikkontoret har tidigare uppgett att staden har 50 000 gatutrdd och den siffran var baserad
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pa information fran stadens karttjinst, DpMap, tillsammans med en uppskattad mangd trad
som da inte hade inventerats eller blivit inmétta. Siffran har nu justerats ner till cirka 33 000
da det visade sig att en mdngd bakomliggande data i systemet varit felaktig och det till
exempel hade skapats dubbletter for nyplanterade trdd. Livsvillkoren for stadens omkring

33 000 gatutrad forbattras 16pande, bland annat genom beskérning, vixtbdddsrenoveringar
samt ny- och aterplantering. Kontoret arbetar i enlighet med Stockholms stadsévergripande
tradmal som innebdr att dels krontdckningsgraden ska oka, dels att varje nedtaget trad pa
gator, torg och 1 anlagda parker ska ersittas med tva nya. Kontoret arbetar dven utifran
ndmndens riktlinjer for tradvard som har implementeras genom kontorets arbete med gatutrid,
bade inom drifts samt reinvestering. Genom trddvard och slyr6jning vid gator och torg bidrar
kontoret dven till 6kad trygghet och trafiksdkerhet for gaende och cyklister.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga 1 kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskallor i stadens naturomraden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som dr beroende av dygnets morka timmar.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krivs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behover anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema viaderhindelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsdtgdrder och motverkande av virmedar utifrdn virmekarteringen med
prioritet pa platser med storst behov. Kontoret arbetar 16pande med anlédggande och plantering
av nya trdd med mer skuggande vixtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya
vaxtbaddar byggs anldggningar s att de kan ta upp vatten lokalt i storsta mojliga méan. Detta
for att mojliggora god tillgdng till fukt 1 vixtbddden for att trdden ska fé bésta mojliga
forutsattningar att och véxa och utvecklas och genom detta bidra till en 6kad krontickning. Ett
exempel pa detta dr pa Valhallavdgen dér vixtbdddarna har renoverats under aret med
huvudsyftet att tillfora mer vatten till traden vilket 6kar dess forutsattningar att utvecklas pa
forvintat satt samt att detta dr bidrar till en forbéttrad skyfallshantering. Utdver detta deltar
aven kontoret 1 en arbetsgrupp tillsammans med stadsledningskontoret och andra
forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor klimathandlingsplan 2030.

Trafikkontoret har sedan 2019 en strategisk funktion for skyfallshantering som ska samordna
och verka for genomforandet av skyfallshanteringen i staden. Skyfallsfunktionen tar fram
atgardsforslag med fokus pé forebyggande atgéirder i befintlig miljo, och med utgdngspunkt
fran 16pande risk- och sarbarhetsanalyser. Funktionen utgor ett expertstdd inom staden och
fungerar som stdd 1 analysarbete kopplat till skyfall.

Skyfall intraffar redan idag och frekvensen forvintas 6ka med ett foréndrat klimat. En 6kad
krontdckning och fler vilmdende gronytor i hela staden kan motverka och mildra effekterna
av extrema klimatrelaterade hindelser. Stadens miljoprogram och handlingsplan for
klimatanpassning dr vigledande for kontorets arbete. Under 2025 har trafikkontoret, 1 samrdd
med berdrda aktorer, fortsatt arbetet med att ta fram atgérdsplaner baserat pd genomford risk-
och sérbarhetsanalys for skyfall samt att utreda former for drift av stadens
skyfallsanldggningar under mark. Arbetet med att ta fram atgérdsplanerna pagér och fortsatter
2026. Kontoret har fardigstallt stadsovergripande riskanalyser som underlag till planerna och
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arbetar aktivt med dialog med forvaltningar och bolag samt externa aktorer rorande planernas
innehall och utformning. Fyra separata geografiska omraden arbetas med 1 forsta fasen.
Trafikkontoret ska dven, i samarbete med berorda aktorer, successivt fortsitta att sitta upp
dricksvattenfonténer i hela staden, med sérskilt fokus pa de omraden som pekats ut som
riskomraden for virmedeffekter.

Kontoret har d&ven under aret fortsatt leda arbetet och utvecklingen betréffande lokalt
omhéndertagande av dagvatten i vixtbaddar till gatutrdd och annan véxtlighet genom
renovering med sa kallad skelettjordsteknik som staden anvénder sig av. Denna jord, baserad
pa biokol, krossad sten och kompost, bidrar till forbéttrad dagvattenhantering genom att
vattnet fordrdjs eller helt tas upp av trdden. Riktlinjerna och atgdrdsmaéttet vid planering och
projektering av dagvattenhantering beaktas regelméssigt vid nybyggnad och storre
ombyggnationer.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i
Stockholms stads Handlingsplan for god vattenstatus och for kontorets del ligger fokus pé att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mél 2.4.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

f;'. Fler odlingslotter, kolonilotter och gemensamhetsodlingar ska 2025-01-01 2025-12-31
majliggdéras och tillkomma pa lamplig mark, utan att naturmark tas i

ansprak. Namnden ska utga fran programmet for stadsnara odling i

arbetet.

Analys

Den nya samordnaren for stadsnara odling har bérjat under hésten och inlett sitt arbete. Syftet ar skapa battre forutsattningar
for stadsnara odling genom att samordna och effektivisera stadens arbete. Foljande arbeten har paborjats; framtagning av
nya entréskyltar till koloniomraden, pabérjat inventering av investeringsbehov pa koloniomraden, skissforslag for dagstugor
och kartlaggning av markféroreningar.

Kommunstyrelsen ska i samarbete med berérda ndmnder ta fram 2025-01-01 2025-12-31
en ny tradpolicy utifran malen i miljoprogrammet med fokus pa

klimatanpassning, kolsankor och den biologiska mangfalden. |

uppdraget ingar bland annat skétsel och skydd av befintliga trad

Analys

Trafikkontoret har under hosten drivit arbetet med framtagande av tradpolicy fér Stockholms stad. Arbetsgrupp och
referensgrupp har bestatt av representanter fran de bolag och forvaltningar som arbetar med Stockholms trad och tradfragor;
stadsdelarna, bostadsbolagen, Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret, Miljoférvaltningen, Sisab, Stockholm vatten
med flera. Regelbundna avstamningar med projektégare och styrgrupp har lett till ett forslag till policy som levererats till
berérda. Projektdgarna leder nu arbetet och trafikkontoret deltar fortsatt i arbetsméten kring bearbetning av materialet.

Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
miljé- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,

trafikna@mnden och stadsdelsnamnderna fortsatta utreda en modell

for att starka de ekologiska vardena och den biologiska

mangfalden i staden som helhet

Analys

Kontoret har deltagit i utredningsarbetet under ledning av SLK, dar vi bidragit med beskrivning av dagens méjligheter att
inkludera atgarder for biologisk mangfald i vara investeringsprojekt.

Namnden ska tillsammans med miljo- och halsoskyddsnamnden 2025-01-01 2025-12-31
och stadsdelsnamnderna fortsatta att utveckla arbetet inom

Gronare Stockholm. Namnden ska se 6ver hur stodet till

stadsdelsnamndernas arbete med parkplaner kan starkas. Vid

investeringar i stadsmiljon ska metoder for stockholmarnas

delaktighet och inflytande anvandas i hdgre utstrackning.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Investeringarna ska utga fran analyser dar hansyn tas till social och
miljdmassig hallbarhet samt ha ett starkt drift- och
skotselperspektiv.

Analys

Under 2025 har kontoret tillsammans med flera férvaltningar fortsatt utvecklingen av Gronare Stockholm, dar Gribbyparken
invigdes inom etapp 4 och fler projekt pagar 2025-2027. Arbetet med etapp 5 har fortsatt, med social hallbarhet som nytt
urvalskriterium och projekt utvalda genom en strukturerad prioriteringsprocess. Projekten fokuserar pa att starka grona
varden, biologisk mangfald och mangfunktionella ytor som hanterar varmedar och skyfall. Tre storre projekt planeras inom
etapp 5: Hinderstorpsparken, Glaciserna och Varflodsparken, med inriktningsbeslut 2025-2026. Darutéver har flera mindre
projekt startat, och fler planeras for att 6ka effektivitet och flexibilitet i portféljen.

Trafiknamnden ska ansvara for bekdmpningen av invasiva arter i 2025-01-01 2025-12-31
hela staden

Analys

Tillsammans med miljéférvaltningen har en ny hemsida om invasiva arter tagits fram for staden. En tredjedel av séderorts
invasiva arter har inventerats och rapporterats in i parkdatabasen samt SLU:s Artportalen. Vagledningen till stadens
tiansteman for hur stadens ska fordela arbetet i staden och inventera samt bekdmpa invasiva arter har reviderats for att
stdmma med géllande ansvarsférdelning.

Trafiknamnden ska utveckla arbetet och 6ka kunskapen med 2025-01-01 2025-12-31
klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgarder och motverkande

av varmeodar, utifran malet att 6ka krontackningsgraden till minst 30

procent i de omraden dar manniskor riskerar att drabbas av

varmeoeffekter samt beakta behovet av svalka i utformandet av

stadsmiljoer

Analys

Under hosten har kontorets fokus varit att projektleda och ta fram en stadsévergripande och styrande tradpolicy. Kontoret har
ocksa initierat arbetet med att hitta platser for nya trad med sarskild fokus pa platser med varmeproblematik. Samordning
sker med bland annat stadsdelsférvaltningar, Trafikplanering samt dagvatten-/skyfallsspecialister. Utredningen kommer att
fortsatta under 2026 och planering sker for plantering av flera ytor under 2026. Behovet av en gemensam traddatabas liksom
Okad samverkan i tradfragor har ocksa lyfts.

Trafikndmnden ska utveckla formagan att samlat beakta 2025-01-01 2025-12-31
skyfallsproblematik, behov av fler tréd, skuggande vaxtlighet, lokalt

omhandertagande av dagvatten och rekreativa varden i samband

med investeringar och reinvesteringar i gatugréna miljéer som till

exempel mikroparker

Analys

En urvalsmatris for atgarder inom gatugréna ytor togs fram 2023 och har hittills prévats i begransad omfattning. Projekt har
identifierats i samverkan mellan trafikkontoret och stadsdelarna, medan specifika atgarder kommer att preciseras vidare med
stod av matrisen. Under aret har dagvattenhanterande planteringar anlagts vid Bjorngardsskolan pa Sédermalm.
Anlaggningsarbeten pagar for 12 mikroparker langs Swedenborgsgatan, med ytterligare tva planerade till varen 2026.
Darutover har flera mikroparker fardigstallts pa olika platser i staden, ofta med kortare genomférandetid &n traditionella
projekt.

Trafiknamnden ska 6ka sin strategiska tradkompetens och 6ka 2025-01-01 2025-12-31
ambitionerna kring tradplantering

Analys

Kontoret har under aret rekryterat en tradstrateg. Under aret har tradstrategens framsta roll varit att projektleda och ta fram
en stadsodvergripande och styrande tradpolicy. Tradstrategen har ocksa initierat arbetet med att hitta platser for nya trad med
sarskild fokus pa platser med varmeproblematik. Samordning sker med bland annat stadsdelsforvaltningar, Trafikplanering
samt dagvatten-/skyfallsspecialister. Utredningen kommer att fortsatta under 2026 och planering sker for plantering av flera
ytor under 2026. Behovet av en gemensam traddatabas liksom 6kad samverkan i tradfragor har ocksa lyfts.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.3 Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten okar och utslappen minskar

Upptylls delvis
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Analys

Transporter utgor den storsta kéllan till utsldpp i Stockholm, och fram till ar 2030 adr malet att
utsldappen fran transportsektorn ska minska med 80 procent jaimfort med ar 2010 och
biltrafiken minska med 30 procent jamfort med ar 2017. For att klara detta behover
transportsystemet framja héllbart resande vilket innebdr en dverflytt till gdng, cykel och
kollektivtrafik samt 6kad elektrifiering av vigtrafiken for bade gods- och persontransporter.
Framkomlighetsstrategin ér vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka
fardmedel, 0ka pélitligheten for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva
vistelseytor samt nyttja den nya teknikens mojligheter. Under perioden 2023-2027 ska 2 mdkr
investeras i framkomlighetsatgérder for gdng, cykel och kollektivtrafik varav 250 mnkr ska
medfinansiera gang- och cykelbron vid Slussen. Okad elektrifiering stirks genom att
sakerstélla god tillging pa laddning samt styrmedel for elektrifiering som exempelvis
milj6zon klass 3 och samverkan med branschen for att 6ka elektrifiering av tunga transporter.
Den reviderade godstrafikplanen godkindes av kommunfullmaiktige i april.

Stockholm ska ha god framkomlighet dret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade strak halls en hogre standard pé vintervighéllningen och totalt sopsaltas 26
mil cykelbanor och 23 mil gangbanor.

Under véren har trafikndmnden antagit Kollektivtrafikplan for stadens gator som redan utgor
ett viktigt stod for prioritering och langsiktig planering av kollektivtrafiken pa stadens gator.
Planen antogs av kommunfullmaiktige 1 juni och utgdr ett viktigt underlag i1 det dagliga arbetet
liksom i remissvar med mera. Géllande dr mélet att Stockholm ska bli Europas frimsta
cykelstad och kontoret fortsétter att genomfora atgérder for att ge mer utrymme for cykel.
Arbete med ett av mandatperiodens storre cykelprojekt Riddarholmskanalen inleddes 1 borjan
av aret och forvéntas vara klart i mitten av 2026. Skansbron och Hornstull 4r exempel pa
andra projekt som startat under aret vilka kommer vara klara under 2026. Norra Gotgatan och
Pélsundet dr exempel pd projekt som fardigstillts under éret. I juni beslutade trafikndmnden
om atgirder pa Sveavigen som utgar ifran att korfilt for motorfordonstrafiken tas bort och att
mer utrymme skapas till gdende och cyklister. Atgérderna pa Sveaviigen pabdrjades under
hosten 2025 och fardigstélls vintern 2025/2026. Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med
att se Over signalprioriteringen lédngs stora gdng-, cykel- och busstrak for att underlétta
framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen och
pilotprojekt med trafiksignaler for gdende med automatisk nedridkning. Under aret har mojliga
platser for dtgirder identifierats.

Kontoret ska dven pdverka och informera invénare och aktdrer om cyklingens moéjligheter
genom bredare kampanjer, samarbeten och samverkan. Kontoret har rekryterat en
cykelsamordnare. Mélet dr att stirka stadens cykelvarumirke och inkludera fler att bidra till
ett cykelvanligt Stockholm. Under 2025 ska kontoret genomfora tre cykelstrak 1 sdderort med
fokus pé enklare dtgidrder mot Bagarmossen/Skarpnéck, Farsta samt Skdrholmen. Flera
atgirder planeras att utforas langs straken under 2025 och 2026, bland annat pa Finn
Malmgrens vig, Rusthallarvigen och Murmistarvigen. Exempel pa dtgirder som genomforts
ar cykelgator, cykelvdgrenar, korsningsforbéttringar och vigmairkesjusteringar. Kontoret ska
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dven tillsammans med Jéarva stadsdelsndmnd stidrka mojligheterna att cykla mellan Spanga
och Kista dver Jarvafiltet. Strickan mellan Spanga och Kista har inventerats dversiktligt, och
en sammanstéllning av strikets status samt forslag pa mojliga forbattringsatgarder har gjorts
och stimts av med Jarva stadsdelsforvaltning. Vissa atgarder bedoms kunna samordnas med
kontorets dvriga arbete med géng- och cykeldtgirder pé Jarvafiltet och med kontorets
uppdrag om Jarvaporten. Nagra enklare atgérder utférs inom ramen for kontorets 16pande
arbete med mindre gatuatgérder.

Stockholm ska ocksé vara en gron promenadstad och fotgédngarperspektivet ska starkas i
stadens trafikinvesteringar och atgédrder genomforas, sasom breddade trottoarer, gangstrdk och
overgangsstillen samt fler gangfartsgator och gégator. Ett sammanhingande nét av gangstrak
med hog standard har skapas utefter det prioriterade vignétet och planen godkindes av
kommunfullméktige i1 februari. Under 2025 har trafikkontoret genom enklare dtgirder gjort
om nuvarande sommargégator p4 Swedenborgsgatan och Skénegatan till permanenta gagator.
Trafikndmnden tog beslut om att permanenta Swedenborgsgatan som gigata samt beslutade
om enklare atgirder for att utforma gatan som gagata i maj 2025. Swedenborgsgatan regleras
som gagata i juni 2025. Forsta etappen pd Swedenborgsgatan genomfordes under hosten dér
11 stycken planteringar/mikroparker anlagts. Ytterligare tre stycken planteringar samt
atgérder 1 korsningarna kommer genomforas under véaren 2026.

Kontorets arbete med att 6ka framkomligheten for bussar ska ocksé véxlas upp, bland annat
genom att kontoret ska anldgga busskorfalt och genomfora framkomlighetsatgéarder langs
prioriterade strak for stombussar samt genomfora dtgirder for att 6ka den ytgaende
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tviargaende
stombusstrafiken i séderort och visterort. Prioriterade strak for stombuss 1 ytterstaden &r
Villingby-Spanga-Kista/Helenelund och Skirholmen-Fruiingen-Alvsjo-Gullmarsplan samt
Skarpnick-Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret har under hosten 2025 anlagt busskorfalt i
oOstlig riktning pa Ringvigen vid Skanstull, i sddergaende riktning pa Lilla Vésterbron forbi
héllplats Mariebergsgatan och i 6stlig riktning pa Valhallavigen mellan Danderydsgatan och
Villagatan. Dessutom anlédgger kontoret en bussgata, vilket innebér att endast busstrafik far
trafikera Odengatan i vistlig riktning mellan Vistmannagatan och Dalagatan. Kontoret har
ocksa genomfort forbattringar av signalprioriteringen i korsningen Odengatan-Sveavigen.
Detta &r till nytta bdde for linje 4 och 6vriga busslinjer som trafikerar Odengatan. Kontoret
kommer att utvirdera effekterna av de genomforda atgirderna och vid behov genomfora
justeringar. Parallellt med detta projekterar trafikkontoret ytterligare framkomlighetshdjande
atgdrder exempelvis vid korsningen Hornsgatan-Ringvégen, dir dven atgérder i trafiksignaler
och forbéttringar for cykeltrafik planeras. Kontoret studerar bland annat ocksa en forldngning
av busshéllplats Rosenlund pa Ringvigen. Dessa atgarder planeras att genomforas under
2026.

Innerstaden ska vara utslappsfti till ar 2030 och biltrafiken ska minska till f6rmén {f6r en
levande stad med mer utrymme for folkliv och vistelse. For att fa fler att aka kollektivt istédllet
for att ta bilen krédvs atgérder for att minska bilismen 1 omrdden dar kollektivtrafiken ar ett
alternativ. Innerstaden har generellt goda forutsittningar for héllbara resor, men det ar
samtidigt viktigt att fortsdtta arbeta for att kollektivtrafikens tillgédnglighet och kapacitet ska
oka. Det stiller krav pé fortsatt samverkan med regionen for att sékerstélla god tillgédnglighet.
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Den reviderade parkeringsplanen godkéndes av kommunfullméktige i september.

Under éaret har kontoret genomfort tre bilfria helger pa for att mojliggora aktivering och
rekreation. Gronska och mdbler stilldes ut 1angs med och pa Sveavigen i syfte att skapa nya
mojligheter att nyttja gatan. Under helgerna erbjod kontoret dven olika kostnadsfria aktiviteter
som historiska vandringar, pingisbord, silent disco och utstillningar om stadens arbete med
trad. Under augustihelgen gavs besokare dven mojlighet att tréffa projektledaren for
Sveavigens nya sektion. Trafikmétningar visar att forandrad omledning av trafik under
helgerna utifrén erfarenheter fran 2024 har fallit val ut genom mindre trafikfloden pa
intilliggande gator samt smidigare 16sningar for trafikanter och varuleveranser. I september
samarbetade kontoret med cykelkarnevalen som aktiverade ytan. Sveavdgen byggs for
ndrvarande om och de bilfria helgerna ar under 2026 flyttat till Hornsgatan.

Mot bakgrund av kontorets arbete under dret gor trafikkontoret den samlade beddmningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och nimndmalet 4r delvis uppnatt.

Periodens Utfall Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal  KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024
. U' Andel lediga 11,5 % 15,2 % 15 % 15 % 2025
avgiftsbelagda

parkeringsplatser i
innerstaden, dagtid

Analys

Andelen lediga parkeringsplatser har minskat under hosten i jamférelse med matningen i varas (15,7 %) och forra hosten (15,2
%). Detta beror dels pa att det ar fler som parkerar med stdd av boendeparkeringsdispens, dels pa att det totala antalet
parkeringsplatser har blivit farre. Kontoret foljer Idpande utvecklingen genom aterkommande matningar och anvander resultaten
som underlag for forslag pa justering av taxor och annan reglering. Syftet ar att langsiktigt styra mot malet om 15 % lediga
platser.

U Antal publika laddplatser 2295 st 1950st 2800st Tasframav 2025
namnd/styrelse

Analys

Indikatorn fér 2025 baserades pa davarande prognoser for fordonsutveckling, hur utbyggnaden sett ut tidigare ar samt
utbyggnadstakt i férhallande till Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR). Att indikatorn inte nas i ar relateras framst till
att det statliga stodet for publika laddplatser (Klimatklivet) inte varit méjligt att ska under senare delen av 2024 och heller inte
under storre delen av 2025 vilket resulterat i farre ansékningar fran laddoperatérerna @n vantat. Konjunkturlaget tillsammans
med att andelen elbilar i nyférsaljningen inte okat i forvantad takt har ocksa bidragit. Utdver det har det visats sig att 2023 och
2024 var rekordar for utbyggnad av laddinfrastruktur i hela Sverige och att utbyggnaden under 2025 minskat 6ver hela landet.
Kontoret fortsatter att aktivt arbeta for att framja utbyggnaden av laddplatser pa gatumark, framfor allt i ytterstaden, med fokus
pa omraden med lag tillgang.

U Genomesnittlig hastighet for 19,2 19,3 19,3 km/h 2025
stombusstrafiken i km/h km/h
innerstaden

U Genomesnittlig hastighet for 24,7 24,8 24,8 km/h 2025
stombusstrafiken i km/h km/h
ytterstaden

v Hastighetsefterlevnad 68 % 74 % 75 % Tas fram av 2025

namnd
Analys

Manga av de uppmatta gatorna har under aret fatt en sankt skyltad hastighet inom ramen for hastighetsplanen. Det betyder att
den faktiska hastighetsnivan kan vara lagre men att efterlevnaden av de nya skyltade hastigheterna ar nagot lagre. Vanligen
uppnas en battre efterlevnad av sankta hastigheter over tid.
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Periodens Utfall Utfall Utfall

Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal  KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024
. U Minskat biltrafikarbete, -8 % -6 % -16 % -16 % 2025

jamfort med 2017

Analys

For tidigt att dra slutsatser om orsak da bakomliggande statistik blir tillganglig forst i borjan av 2026. Minskningen har skett i
forsta hand pa stadens vagnat, den regionala trafiken ligger stilla.

U Stockholmarnas néjdhet 54 % 47 % 55 % Tas fram av 2025
med snorojning/sandning namnd
Analys

Aven om kontoret ar en procentenhet fran att na arsmalet ar det gladjande att konstatera att stockholmarnas néjdhet fortsatter
att 6ka. Det visar att kontorets arbete de senaste aren for att utveckla stadens vintervaghallning har gett effekt, bl.a. genom
utokad sopsaltning, forbattrad avtalsuppfoljning och utvecklade arbetsséatt och processer. Utfallet kan aven delvis ha paverkats
av att 2025 praglats av relativt snofattiga forhallanden, bade i bérjan och slutet av aret. Kontoret fortsatter att arbeta for att sakra
framkomligheten for stockholmarna aret runt.

U Upplevd trafiksakerhet for 67 % 69 % 67 % 69 % 71 % Tas fram av 2025
gaende och cyklister namnd

Analys

For att hoja en indikator som baseras pa en upplevelse kravs ett langsiktigt och systematiskt arbete. En upplevelse kan ocksa
paverkas av olika omvarldsfaktorer och bidra till att utfallet variera arsvis. Utfallet for 2024 var klart battre an 2023 da kontoret
gick fran ett utfall pa 66 procent till 69 procent. Utfallet for 2025 ar 67 procent vilket ar en sankning fran 2024. Den langsiktiga
trenden ar dock positiv och kontoret ser att dess langsiktiga och systematiska arbete med att géra gatumiljon trygg, séker och
framkomlig fér gaende och cyklister ger effekt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Exploateringsndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden ta fram underlag for att
kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma
Parkstad, Fagersjo och Norra Djurgardsstaden

Analys

Trafikkontoret bemannar med trafikplanerare och trafikstrateg i planprogram for stadsutveckling pa Bromma Flygplatsomrade
samt i projekt i Norra Djurgardsstaden. Inom ramen for planprogrammet for Bromma flygplatsomrade sker samverkan med
FUT och Trafikforvaltningen i Region Stockholm om kollektivtrafikforsorjning. | arbetet med Loudden sker planering med
hansyn till pagaende utredning om Sparvag City.

0 Trafiknamnden ska anldgga busskorfalt och genomfora 2025-01-01 2025-12-31
framkomlighetsatgarder langs prioriterade strak for stombussar

Analys

Trafikkontoret har med stéd av Flowmapperanalyser for prioriterade kollektivtrafikstrak, projekterat och genomfort flera
framkomlighetshdjande atgarder under 2025. Insatserna omfattar bland annat forbattringar for busstrafik pa Folkungagatan,
Skarholmsvagen, Torsgatan samt vid Skarholmens bussterminal och i flera korsningar i vasterort. Parallellt pagar anlaggning
och forlangning av busskorfalt samt signalatgarder som starker framkomligheten for stomlinjer. Trafikkontoret har aven
startat detaljprojektering for mer omfattande gatuombyggnader, sdsom justerade svangregler i korsningar for att mojliggéra
battre signalstyrning. Flera identifierade platser hanteras inom andra pagaende projekt, dar systemhandlingar tagits fram
under hosten.

U Trafikndmnden ska fortsatt se 6ver signalprioriteringen langs stora 2025-01-01 2025-12-31
gang-, cykel- och busstrak for att underlatta framkomligheten,
inkluderat hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen och
pilotprojekt med trafiksignaler for gdende med automatisk
nedrakning

Analys

Trafikkontoret har under 2025 fortsatt arbetet med att trimma bussprioriteringen i trafiksignaler for stombussar i innerstaden,
infort signalprioritering for nya linje 5, samt arbetat med motsvarande fér ett antal réda bussar. Aven for linje 179 har kontoret
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

gjort en Gversyn och trimning av signalprioriteringen. Kameror eller radar har installerats vid tre gang- och cykelpassager for
att detektera och rakna in vantande fotgéangare och cyklister med syftet att kunna minska vantetid och/eller férlanga grontid.
Dessutom har gron vag for cykeltrafik och/eller andra framkomlighetshdjande atgarder for cykel inforts pa flera strackor, till
exempel mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.

U Trafikndmnden ska genom enklare atgarder genomféra 2025-01-01 2025-12-31
gangfartsomraden langs stadslivsstrak i ytterstaden

Analys

Genomftrande av gangfartsomrade med enkla atgarder pagar pa ett stadslivsstrék i Hasselby-Vallingby invid Hasselby
strand tunnelbanestation. Utredning av enklare atgarder pa ytterligare tva stadslivsstrak i Hagersten-Alvsjo invid Vastertorp
tunnelbanestation och i Enskede-Arsta-Vantér vid Sandsborgs tunnelbanestation pagar fér genomférande under 2026.

0 Trafiknamnden ska genom enklare atgarder géra om nuvarande 2025-01-01 2025-06-30
sommargagator pa Swedenborgsgatan och Skanegatan till
permanenta gagator

Analys

Skanegatan har under 2025 fatt en permanent reglering som gagata och semipermanenta mébler i form av planteringar och
maobler aret om.

Swedenborgsgatan har sedan tidigare reglerats om till permanent gagata mellan Sankt Paulsgatan och Fatbursgatan och
byggnation till permanent pagar under 2025 och forvantas vara klar hosten 2026 efter uppehall under sommaren 2026 pga
uteserveringssasongen. | den nya gestaltningen ingar nya planteringar i kdrbanan i form av mikroparker, nya sittplatser och
bord, flytt av cykelparkeringar till angransade gator for att skapa mer utrymme for gangrorelser, borttagning av trafiksignalen
vid Hogbergsgatan samt upphojda korsningar / genomgaende gangbanor vid Sankt Paulsgatan, Wollmar Yxkullsgatan,
Hogbergsgatan och Fatbursgatan.

U Trafikndmnden ska genomfora tre cykelstrak i séderort med fokus 2025-01-01 2025-12-31
pa enklare atgarder mot Bagarmossen/Skarpnack, Farsta samt
Skarholmen

Analys

Forslag pa atgarder for att 6ka framkomlighet, trafiksékerhet och tydlighet har tagits fram for de tre straken. Dessa ar
planerade att genomféras under 2025-2026. Ett antal atgarder langs straken har redan utforts. Resterande ligger for
genomférande under 2026.

U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsnamnden och Stockholms Hamn AB utreda ansvar
och utveckling av stadens innerstadskajer med hansyn till
trafiksakerhet, farleder och framtida kollektivtrafikpunkter pa sjo. |
arbetet ska en eventuell flytt av férvaltning av innerstadskajer fran
Stockholms Hamn AB till trafikndmnden ocksa utredas

Analys

Kontoret har i samverkan med berorda forvaltningar under aret analyserat vart ansvaret for kajerna béast placeras utifran
malbilden om ett utvecklat stadsliv. De legala och ekonomiska principerna utifran att driva en verksamhet i férvaltning eller
bolag har aven analyserats. Utdver detta har verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser av ett eventuellt
overférande redogjorts. Detta ska sammanstallas vidare och presenteras under 2026. Utredningen omfattade i ett forsta l1age
enbart malarkajerna. Inventering av ovriga kajer eller kajstrackor som eventuellt ska 6verforas ska ocksa genomforas.

U Trafikndmnden ska i samrad med Jérva stadsdelsnamnd starka 2025-01-01 2025-12-31
mojligheterna att cykla mellan Spanga och Kista éver Jarvafaltet

Analys

Strackan mellan Spanga och Kista har inventerats 6versiktligt, och en sammanstalining av strakets status samt forslag pa
mojliga forbattringsatgarder har gjorts och stamts av med Jarva stadsdelsforvaltning. Vissa atgarder bedéms kunna
samordnas med kontorets 6vriga arbete med gang- och cykelatgarder pa Jarvafaltet och med kontorets uppdrag om
Jarvaporten. Nagra enklare atgarder utférs inom ramen for kontorets I6pande arbete med mindre gatuatgarder.

U Trafiknamnden ska reducera parkeringsplatser utmed prioriterade 2025-01-01 2025-12-31
strak for gang, cykel och kollektivtrafik for att géra mer plats for
rorlig trafik, med fokus pa cykel- och kollektivtrafik

Analys

En lista har tagits fram pa gator dar parkeringsplatser kan reduceras for att ge 6kad framkomlighet och attraktivitet for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Sju gator har pekats ut som sarskilt intressanta och férdjupade utredningar har gjorts fér dessa i
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

syfte att beddéma nyttor och paverkan. For respektive gata finns forslag pa fortsatt hantering. De foreslagna atgarderna blir
input till kontorets investeringsplanering.

0 Trafikndmnden ska se 6ver och foresla typlésningar for hantering 2025-01-01 2025-12-31
av vanligt forekommande konflikter mellan gaende och cyklister

Analys

Kontoret har utifran Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada, tagit fram olycksstatistik for kollisioner mellan gédende och
cyklister. Kontoret har sammanstallt information om vanligt férekommande synpunkter pa platser och konflikter mellan
gaende och cyklister. Kontoret har dessutom haft en dialog med ndmndens funktionshinderrad. Kontoret har utifran ovan
namnda erfarenheter och dialoger gjort en sammanstallning med typldsningar for stracka, korsning och busshallplats i syfte
att minska konflikterna mellan gaende och cyklister.

U Trafiknamnden ska utifran tidigare erfarenheter skapa en bilfri zon 2025-01-01 2025-06-30
vid en skola pa Sédermalm och omvandla gatan till en lekgata med
olika typer av mobleringar och lekredskap

Analys

Den bilfria zonen/lekgatan pa Maria Prastgardsgatan vid Bjorngardsskolan fardigstalldes i juni 2025. Kontoret arbetar med att
ta fram forslag pa fler platser dar lekgator/bilfria zoner kan anvandas for att forbattra trafiksékerheten vid skolor i staden.

0 Trafiknamnden ska utreda férutsattningarna for hur namndens 2025-01-01 2025-12-31
anlaggningar kan bidra med elférsoérjning for att framja
utbyggnaden av kostnadseffektiv laddinfrastruktur pa platser i
ytterstaden som inte ar en del av det prioriterade gang- eller
cykelvagnatet

Analys

Under aret har trafikkontoret tagit fram en karta éver potentiella platser dar forutsattningarna for ett pilottest ar som mest
gynnsamma. Kontoret har aven gjort en omvarldsanalys fokuserad pa lander med forutsattningar som liknar de svenska,
analyserat vilka tekniska l6sningar som finns pa marknaden och traffat marknadsaktorer fran bland annat Nederlanderna dar
tekniken redan anvands. Den slutsats som kontoret drar &r att belysningsstolpen inte ar lamplig for sjalva laddningen pga.
elsakerhetskrav samt att alla delar av elinfrastrukturen som kravs for laddning behdver dras separat fran befintligt
belysningsnat. Daremot bestar belysningsnatet av belysningscentraler dar det finns potential att anvanda en viss
overkapacitet till laddning fran laddstolpar. Ett fyrtiotal 40-tal potentiella platser kan vara aktuella. Kostnadsuppskattningar
visar att det finns en mojlighet att sénka etableringskostnaderna for laddinfrastruktur pa gatumark.

U Trafikndmnden ska utreda hur lastplatser, tillfallig angoring och 2025-01-01 2025-12-31
korttidsplatser kan planeras for att skapa en effektiv och
sammanhallen infrastruktur for gaende, cyklister och kollektivtrafik

Analys

Kontoret har gjort en sammanstallning av befintliga exempel pa hur Stockholm och andra stéder arbetar med lastplatser,
tillféllig angéring och korttidsparkering, och hur angéringsfunktionen kan I6sas i de fall andra funktioner behdver prioriteras
langs kantsten. Sammanstallningen kan utgéra internt stdd och inspiration i stadens projekt. For det fortsatta arbetet 2026
har lastplatser utmed prioriterade strak for kollektivtrafik och cykel inventerats och ett férslag pa utvecklad process for
kontinuerlig behovsbeddémning av exempelvis lastplatser har tagits fram.

0 Trafiknamnden ska utreda inférandet av cirkulationsplaner for att 2025-01-01 2025-12-31
oka framkomligheten for alla trafikslag, genom att minska
genomfartstrafiken for bil, i syfte att minska trangsel och forbattra
luftkvaliteten

Analys

Kontoret har tagit fram en forstudie som studerar hur cirkulationsplaneverktyget kan appliceras i Stockholm. Ett utkast bor
kunna presenteras i borjan av 2026.

U Trafiknamnden ska, inom ramen for sitt arbete langs med Soder 2025-01-01 2025-12-31
Malarstrand, i samrad med AB Svenska Bostader och andra
berérda parter utreda forutsattningar att 6ppna Mariahissen for
allmanheten

Analys

Kontoret har utrett méjliga gadngkopplingar mellan Séder Malarstrand och Mariahissen samt éversiktligt analyserat
forutsattningarna for att dppna hissen for allmanheten, inklusive en begransad dialog med fastighetsagaren Stadsholmen
AB. | dagslaget saknas en trafiksdker och tillganglig gangférbindelse, och en sadan skulle krava investeringar i bland annat
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

oOvergangsstalle och anpassade gangytor. Sjalva hissanlaggningen &r inte i bruk for allménheten och de befintliga hissarna i
fastigheten ar endast avsedda for verksamheterna i huset. En ateréppning for publikt bruk bedéms krava omfattande
investeringar kopplade till bland annat brandskydd, tillganglighet, tekniska installationer, trygghet och drift, samt medféra
Okade driftkostnader. Mot bakgrund av ett begréansat bedémt behov har en djupare utredning inte genomforts.

U Trafikn@mnden ska, utifran erfarenheterna fran den tillfélliga 2025-01-01 2025-12-31
aktiveringen av Munkbrohamnen, i samrad med
exploateringsnamnden, idrottsnamnden, miljé- och
héalsoskyddsnamnden, Stockholms Hamn AB och Region
Stockholm utreda olika scenarier fér Munkbrohamnens framtida
utveckling dar méjligheten att anvanda massor cirkulart ska
undersokas

Analys

Kontoret utreder de tekniska och juridiska forutsattningarna till att férandra platsen. Samverkan sker med
Exploateringskontoret, Miljoforvaltningen, Idrottsférvaltningen, Stockholms hamnar och Region Stockholm. Utifran de olika
ramarna foreslas ett par olika alternativ till fortsatt arbete, inklusive rekommendationer for det fortsatta arbetet.

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler véljer att cykla och ga

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pa stadens viagnit, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbéttrad vinterviaghallning for gadende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Mélet ar att
utsldappen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med &r 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri 2030. Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet
med en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgdngspunkt i mélet om 30 procent minskad
biltrafik till a&r 2030 och prioritering av framkomlighet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Planen ska visa pé stadens vilja hur strak, gator och platser 1 Stockholms City
kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla City. Hosten 2025
har arbetet fokuserat pa att ta fram en remissversion for férankring.

For att minska utslappen fran stadens transportsystem investerar kontoret 2 mdkr under
perioden 2023-2027 1 framkomlighetsatgérder for gng, cykel och kollektivtrafik s att de
hallbara transportslagen blir sjdlvklara val for stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin
ar vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, oka pélitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret har under 2025 genomfort en rad aktiviteter som syftar till att frimja hallbara
transporter och minska utslédppen frén transporter. Staden planerade att inféra Miljozon klass
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3 iett omrade i city i slutet av 2024. Det pagér tva réttsprocesser kopplade till inférandet av
miljézon klass 3. Lansstyrelsen har upphavt stadens beslut att inféra miljézon klass 3 med
motivering att stadens utredning inte &r tillrdcklig. Staden instimmer inte i ldnsstyrelsens
beddmning utan anser att utredningen uppfyller de krav som stélls och valde darfor att
overklaga lansstyrelsens beslut till transportstyrelsen. I oktober 2025 upphévde
Transportstyrelsen lansstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade 1 sitt beslut att
staden har utrett drendet i tillracklig omfattning, och aterforvisade drendet till l&nsstyrelsen for
fortsatt handlaggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den lokala trafikforeskrift som
reglerar miljozonen inte ldngre &r upphévd. I vintan pd att ldnsstyrelsen provar ovriga fragor i
arendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Forvaltningsrétten har parallellt i
laglighetsprovningen avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat 1 att
kommunfullmaiktiges beslut har fattats pd ett korrekt sétt. Detta har dverklagats till
kammarritten som beslutade att inte meddela provningstillstdnd vilket innebér att de inte
kommer hantera drendet och att forvaltningsrittens dom str fast. Forberedelse av beslut om
en utdkning av milj6zon klass 3 dr pausad. Miljézon klass 3 kommer att inforas i det
beslutade omradet nér det &r réttsligt mojligt.

Utifrén erfarenheterna av stadsmiljozonen i Gamla stan har trafikkontoret dven inréttat en ny
stadsmiljozon pa Sodermalm i samrad med berord stadsdelsforvaltning och det lokala
néringslivet. Kontoret har utrett fragan tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning,
samt gjort en intervjustudie med boende och verksamhetsutovare pad Sodermalm. Utredningen
kom fram till att kontoret rekommenderade att SOdermalms stadsmiljozon skulle infGras i
omrédet kring Nytorget/Skénegatan. Ndmnden beslutade enligt kontorets forslag i mars och
10 juni 6ppnades stadsmiljozonen. Under sommaren och hdsten har dtgirderna utvérderats
med fokus pa vistelse och fordonsfloden. Till vintern 2025/2026 gestaltas omrddet med en
vintergestaltning.

Nar kontoret gor investeringar laggs sirskilt fokus pé stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsitra-Ragsved, Skdrholmen och Farsta. Under 2025 har kontoret fortsatt att utreda
och genomfora atgérder i Jarva i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gang-
och cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och dvergangsstillen ibland annat Tensta,
Kista och Akalla. Hosten 2025 fardigstdlldes nyanlagda géngbanor pa Kréllingegrand i Tensta
och Sveaborgsgatan 1 Akalla.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Skdrholmen kommer kontoret permanenta cykelvigen utmed
Skérholmsviagen vilket kommer 0ka cyklisters trafiksdkerhet. I Farsta byggs cykelstraket
utmed delar av Magelungsvigen och 1 Hagsétra pagér planering for utbyggnad av det priméra
cykelstraket som gar igenom Hagsétra. I samtliga satsningar blir 4&ven miljon for gdende
bittre.

Kontoret har under aret deltagit i samarbetet inom staden for att utveckla arbetet med miljo-
och klimatkommunikation. Under tertialet har arbetet bland annat fokuserat pa transporter.
Under vecka 44—45 informerade trafikkontoret om vintercykling.

Europas framsta cykelstad
Stockholm ska strdva efter att vara Europas frimsta cykelstad och kontoret fortsétter att
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genomfora atgarder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara litt, tryggt och sdkert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbattra framkomligheten for cyklister utgar fran
stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstréken och beskriver prioriterade atgardsomraden. Centralt i kontorets arbete under
2025 har varit att fortsétta bygga ut ett sammanhédngande och kapacitetsstarkt cykelndt med
tillrackligt breda cykelbanor som ér separerade fran gdende och motorfordon.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att se dver signalprioriteringen langs stora gang-,
cykel- och busstrék for att underlétta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for
de hallbara trafikslagen. Trafikkontoret har under 2025 fortsatt arbetet med att trimma
bussprioritering i trafiksignaler for stombussar i innerstaden samt linje 179, infort prio for nya
linje 5, och arbetat med prio for ett antal réda bussar. Kamerateknik eller radar har installerats
vid tre gang- och cykelpassager for att detektera och rikna in vintande fotgdngare och
cyklister med syftet att kunna minska véntetid och/eller forlanga grontid. Dessutom har gron
vég for cykeltrafik och/eller andra framkomlighetshdjande atgérder for cykel inforts pa flera
striackor, till exempel mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.

I borjan av aret inleddes arbetet med en av mandatperiodens storsta cykelprojekt langs
Riddarholmskanalen. Flera andra mellanstora entreprenader kommer att paborjas under aret sa
som Norra Gdtgatan, Skansbron och Hornstull. Enklare och snabbare cykeldtgérder utreds och
bland annat har beslut tagits for dtgarder pa Igeldammsgatan och Sveavigen. Fler atgirder
utreds for genomforas under 2025-2026.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som dtgidrdar behov och hinder snabbt for att frimja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar 4ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har stérkts péa senare ar, bland annat genom
framtagande av en regional cykelplan samt instiftandet av det regionala cykelkansliet.
Stockholms stad har en aktiv del 1 det regionala och mellankommunala arbetet med
cykelfragor bade vad giller kunskapsspridning och utveckling av infrastrukturen. For att
snabba pa utbyggnaden av det regionala cykelvignitet pagar arbete bland annat inom tre sa
kallade intentionsforklaringar, dér berdrda vighallare kommit Gverens om att 6ka
utbyggnadstakten ldngs cykelstraken.

En gron promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dir det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gdngstrdk och dvergingsstillen i hela staden. Gdngvinligheten ska forbéttras
1 enlighet med den gingplan som kommunfullméktige godkénde 1 februari 2025, som syftar
till att stirka gangtrafiken i staden och skapa ytor for 6kat stadsliv och trivsammare
vistelsemiljoer. De aterkommande sommargagatorna inom Levande Stockholm ska, om
mdjligt, goras till permanenta gégator.

Kontoret ska fortsitta att investera 1 atgérder for forbéttrad gangvinlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomrédena
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och de strategiska sambanden som pekas ut i 6versiktsplanen.

Under aret har ombyggnationerna av Méster Samuelsgatan och Jakobsgatan startat med maélet
att oka tillgéingligheten och forbittra framkomligheten for giende. Aven ombyggnationen av
den norra delen av Norrtullsgatan diar gangbanor breddas och tradatgérder genomfors har
paborjats. Arbetet med nya gangbanor pa bade Krillingegriand 1 Spanga och Sveaborgsgatan
vid Akalla bussterminal har slutforts under aret. I ytterstaden genomfor kontoret atgiarder
langs tre utpekade stadslivsstrak for att stirka gdngfart och trygghet. P4 Fyrspannsvégen
regleras gatan som gangfartsomrade och beldggningen byts fran asfalt till betongplattor vid
Maltesholmstorget. P4 Stortédppsvigen anldggs genomgiende gangbanor, och pa Stora
Gungans vig laggs betongplattor for att tydliggora géngfartsomradet, samtidigt som passager
forbattras och hdjdsittningen ses dver for en jimnare beliggning. Okad géngvinlighet ir ett
prioriterat fokus 1 samtliga projekt, vilket innebér att manga dtgarder genomfors inom
ordinarie verksamhet utan att vara sérskilt utpekade som gangprojekt.

Kontoret har under éret fortsatt att genomfora reinvesteringar, bredda dvergéngsstillen vid
platser med hoga gangfloden, genomfora trafiksikerhetshdjande atgérder sasom att
hastighetssikra gadng- och cykelpassager, samt fordjupa kunskapen om ging som trafikslag.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pd lampliga strackor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler. Det &r fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt oka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. I juni antog kommunfullmiktige en ny kollektivtrafikplan.
Framkomlighetsatgérder ska genomforas langs stombusslinjerna, vilket kan inkludera
busskorfilt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under hosten
2025 har trafikkontoret genomfort atgérder 1 trafiksignalen i korsningen Skirholmsvégen-
Smista allé for att underlétta for busstrafiken att kora ut fran Skdrholmens bussterminal.
Kontoret anldgger dessutom busskorfilt pd Skdrholmsvédgen mellan Lindholmsbacken och
Ekholmsvégen, vilket berdknas bli klart under hosten. Trafikkontoret har ocksa forbattrat
busstrafikens framkomlighet 1 vésterort med atgérder 1 trafiksignaler.

P& Régsvedsvigen i anslutning till Huddingevégen planeras breddning for att inrymma
busskorfilt och pad Ragsvedsvégen vid korsningen med Mellanvédgsbacken planeras ett separat
vanstersvangskorfalt for att busstrafik ska kunna passera fordon som véntar pa att kunna
svinga vanster. Dessa projekt fick inriktningsbeslut i trafikndmnden i juni 2025.

Kontoret ska anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgérder 1dngs prioriterade
strdk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den ytgdende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pd befintlig infrastruktur for den tvirgaende stombusstrafiken 1 soderort
och visterort. Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden dr Villingby-Spénga-
Kista/Helenelund och Skiirholmen-Fruiingen-Alvsjo-Gullmarsplan samt Skarpnick-
Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret har arbetat vidare utefter forra arets analys av
framkomligheten for kollektivtrafiken pé stadens vdgnit och utrett forslag till
framkomlighetsatgarder lings de utvalda strickorna. Kontoret har dven arbetat igenom
underlaget till analysen igen och identifierat nya strackor dar framkomlighetdtgidrder som ska
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utredas. I juni tog trafikndmnden inriktningsbeslut pa tvé atgérder pa Ragsvedsvigen.
Utredning av fler atgirder for att forbattra framkomligheten pa busslinje 4 pagar. En
uppdatering av ldnsplanen dér en ny ramp vid Gubbéngens trafikplats och nytt
kollektivtrafikkorfalt finns med péagar. Ett samverkansavtal kring medfinansiering av atgérden
mellan staden, Haninge kommun, Tyresé kommun och Regionen ar under framtagande.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
kréver ett nira samarbete mellan regionen och staden. Kontoret arbetar tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och 1 samrad med stadsledningskontoret for att
viktiga bytespunkter forbéttras och utvecklas. I forsta hand &dr bytespunkterna Gullmarsplan
och Arstaberg prioriterade. Kontoret verkar ocks4 for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan ska fa en battre stadsmiljo. Hosten 2025 har delar av
Klarabergsviadukten rustats upp med enklare medel i samband med beldggningsarbeten for att
forbattra stadsmiljon genom ny cykelbana och tryggare dvergangsstillen i anslutning till
Centralstationens dvre entré. Vattugatan har byggts om for att skapa mer ytor for vintande
bussresenérer och bussarna har givits hogre prioritet 1 gaturummet. Utdver detta planeras
avstigningshallplatser pa Herkulesgatan for att avlasta Vattugatan och minska restiden for
resendrerna.

Under aret deltar kontoret dven i exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag for
att kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma Parkstad, Fagersjo och
Norra Djurgardsstaden. Det sker bland annat inom ramen for arbetet med ett planprogram for
Bromma flygplatsomrade och samverkan med FUT om utredningen av tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade. Kontoret fortsétter att optimera trafiksignalerna och se dver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullméktige antagna
parkeringsplanen. Parkeringsavgifter dr ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sikerstilla
framkomlighet och ordning i trafiken. Staden ska 1 syfte att ordna trafiken inféra
parkeringsavgifter i omradden dir beldggningen dr hog. Genom att avgiftsbeldgga parkering pé
allmén platsmark kan staden leva upp till den inriktning som finns 1 Framkomlighetsstrategin.
Under arets forsta tertial fattade trafikndmnden beslut om en ny parkeringsplan samt
inforande av parkeringsavgift i nya omraden som godkéndes av kommunfullméktige i
september 2025. Géllande boendeparkering har beslut fattats av kommunfullméiktige i mars
2025 som innebdr att bostdder med bygglov fran och med den 1 juli 2025 ej beviljas tillstand
for boendeparkering.

Kontoret foljer lopande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens langsiktiga
effekter pa andelen lediga platser runt om i staden. Andelen lediga parkeringsplatser har
minskat under hosten 1 jamforelse med métningen 1 varas (15,7 procent) och forra hosten
(15,2 procent). Detta beror dels pa att det dr fler som parkerar med stod av
boendeparkeringsdispens, dels pa att det totala antalet parkeringsplatser har blivit férre.
Kontoret foljer 16pande utvecklingen genom dterkommande métningar och anvénder
resultaten som underlag for forslag pa justering av taxor och annan reglering. Syftet &r att
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langsiktigt styra mot malet om 15 procent lediga platser.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillfdllig ang6ring, korttidsplatser och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
1 gatumiljon. Kontoret arbetar 16pande med att mojliggora for fler korttidsparkeringar i hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny rutin for tidsreglering av &ndamalsplatser.
Det innebér att kontoret 1 hdgre grad skyltar parkeringsplatser sa att de kan fungera som till
exempel lastplats vissa tider av dygnet, och dvriga tider av dygnet ndr behovet av lastplats
inte dr lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden ar flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid 6nskemal fran
ndringsidkare om fler tidsbestdimda platser undersdker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dér det gar.

Mobilitetstjcnster

Under de senaste dren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjinster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser positivt p4 denna utveckling eftersom den skapar fler
alternativ for framfor allt kortare resor, men konstaterar samtidigt att den medfor utmaningar,
exempelvis bristféllig parkering av elsparkcyklar. Kontoret har darfor fortsatt arbetet med att
organisera parkering, bland annat genom uppmaérkta platser och still samt debiterat
elsparkcykelbolagen for flytt av felparkerade fordon. Kontoret f6ljer 16pande utvecklingen av
delad mobilitet och deltar i stadens gemensamma arbete lett av miljéforvaltningen for att
starka kunskapen inom omradet. Under &ret har staden 1 nédra dialog med operatorerna
reviderat riktlinjerna for friflytande enpersonsfordon for att skapa ett mer vilfungerande
mikromobilitetssystem. Detta har lett till &ndrade regler for placering och omfordelning av
fordon och operatdrerna har sjdlva bidragit med inspel och idéer till forbittringar.
Kommunfullmiktige beslutade den 24 mars 2025 om en ny taxa for friflytande fordon med
pedal for att framja hyrcyklar i Stockholm. Tva aktorer har beviljats tillstind och har sedan
juni cyklar utplacerade i staden. Elcyklarna anvénds 1 hdgre grad for langre resor 1 ytterstaden,
och de synpunkter som inkommit har dverlag varit positiva. Ndmnden har dessutom beslutat
om kriterier for utvirdering av operatorerna med syfte att stdrka uppfoljningen av skdtsamhet.

Regional framkomlighet

Under kommande femarsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten 1 centrala
Stockholm. Det giller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningen av Vésterbron, dels
andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det fortsatta arbetet med
Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den regionala
framkomligheten krdvs god framforhallning och proaktiv planering och under 2025 har
kontoret fortsatt genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt.

Kontoret fortsétter att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sdsom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Spérvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvég syd, med en nyttoskapande strackning som mojliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skirholmen, Breding, Fruiingen och Alvs;jd, blir av. Kontoret
verkar tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret for att starka
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kollektivtrafikforsorjningen i Norra Djurgardsstaden genom Spérvég City.

Vidare deltar kontoret dven 1 de pagaende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvérbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett
annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i 4r ombyggnaden av Slussen, som leds
av exploateringskontoret. Mottagningsorganisationen dr etablerad och de fOrsta leveranserna
av digitala handlingar har genomforts. Mycket av arbetet handlar nu om att hitta rétt framtida
forvaltningsorganisation dir dven avtalen med Stockholms Hamnar ses over.

Kontoret ska fortsdtta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att viarna framkomligheten pa det priméra véagnitet, det vill
sdga det vignit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser &r av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstdrningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen och
samarbetet med ledningsdgare samt med raddningstjénsten.

Utvecklad vintervdghdllning for framkomlighet daret om

Stockholm ska ha god framkomlighet dret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade primira cykelstrdk samt intilliggande gangstrak halls en hogre standard pa
vinterviaghallningen, totalt 26 mil cykelstrak och 23 mil gangstrak sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgdngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Priméra cykel- och gangstrak ska sopsaltas 1 hogre utstrickning i kommande
upphandlingar och stadslivsstraken &r prioriterade for inforande av sopsaltning for gdng. For
att minska vintervdghallningens miljopaverkan pa vatten ska alternativ till snétippning
genomforas, genom etablering av ett smaltverk for snd. Syftet ar att pa sikt kunna fasa ut
snotippningen 1 Mélaren och Saltsjon. Kontoret har under hdsten arbetat for att genomfora en
pilot med smaéltverket under vintern 2025-2026. Avtal ar uppréttade med leverantor av
sméltverk samt med Stockholm Exergi for pilotperioden. Sméltverket star nu pa dedikerad
plats pd Magelungsvégen dér fjarrvirmereturledningen har en varmekapacitet om 1IMW.

Kontoret har minga parallella avtal for gatudrift och arbetar [6pande med att utvirdera och
optimera dem. Kontoret fortsitter &ven att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att
den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksiikerhet

Det ska vara sdkert att fardas 1 Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksdkerhet dr stadens trafiksékerhetsplan. Planen innebir ett 6kat fokus pd sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under aret har kontoret
genomfort atgédrder i enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksdkerhetsprojekt och med att integrera trafiksédkerhetshdjande atgérder 1 Gvriga projekt.
Sarskild vikt ldggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa gng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att 6ka trafiksidkerheten vid stadens skolor utifrdn
Plan for sdkra och trygga skolvdgar. Kontoret har under aret dven fortsatt arbetet med
hastighetsplanen dir atgérder genomforts under &ret i Alvsj, Bromma och Ostermalm.
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Ritt hastighet p stadens gator dr en forutséttning for att minska antalet doda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutséttningarna och fa battre
hastighetsefterlevnad ska fortsitta.

Jamstdilldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fardmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, s& ocksa i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2024 star kvinnor
for en storre andel av resorna till fots &n méan, och for cykel dr det omviant dir méan star for en
storre andel av cykelresorna. Kvinnor aker 1 storre utstrackning med kollektivtrafiken, och for
bil dr det omvént diar mén &ker bil 1 storre utstrickning. 56 procent av kollektivtrafikresorna
genomfors av kvinnor, medan 56 procent av bilresorna genomfors av mén. Vid redovisning av
skillnader mellan genomsnitt for madns och kvinnors beteende och virderingar &r det viktigt att
komma ihag att variationen inom respektive grupp &r betydligt stérre dn skillnaden mellan
genomsnitten. Resvanorna ér heller inte statiska, utan forédndras dver tid, ofta med en tydlig
koppling till férdndrade virderingar och livsmonster 1 samhallet 1 dvrigt. Generellt sker
fordndringar av resvanor 6ver en lng tid. De skillnader i resvanor som kan observeras mellan
mén och kvinnor har séllan uppkommit i transportsystemet, utan r snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kdnen som finns i det dvriga samhéllet. Jamstélldhet i transportsystemet
handlar heller inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha
samma mdjligheter. Trafikkontoret analyserar alla beslut om investeringar i transportsystemet
utifran forutséttningarna att bdde mén och kvinnor ska ha god och likvirdig tillgénglighet i
transportsystemet.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Trafikdata gor det mdjligt for trafikkontoret att 6ka forstéelsen for hur stockholmarna reser,
och genom att dela trafikdata skapas &ven mojlighet att skapa synergier for att forsta hur
transportsystemet hdanger ithop med 6vriga delar av samhaéllet. Under 2025 har kontoret fortsatt
anvinda, dela och tillgéngliggora 6ppen trafikdata 1 samverkan med offentliga och privata
aktorer.

Under 2025 har arbetet med EU-projektet deployEMDS fortsatt, bland annat genom tester av
metadataverktyg tillsammans med projektpartnern RISE. Kontoret har ocksé pd prov infort ett
publiceringsverktyg for att mojliggora effektiv publicering, exempelvis interaktiva
visualiseringar av data och statistik. Parallellt dr utvecklingsprojektet {for trafikdata i full gng
och bedrivs iterativt i tvAveckorssprintar. Fokus ligger pa att stegvis utveckla och forbattra
datakvalitet, datatillgang, metoder, IT-stod och kompetens for att stirka tillgangen till
kvalitetssdkrade analyser och sammanstéllningar.

Utfall

Indikator Szt Utf_aII T kvinnor/ SHEINE Arsmal [(F:s o Period
utfall pojkar X 2024 arsmal
flickor
Cykelantal 73 000 st 83 000 st 85 000 st 2025

Analys

Cykelflodet ar lagre an mal troligen till féljd av lagre temperatur och mer nederbdrd under matperioden. Den langsiktiga
trenden for cykeltrafik i staden ar dock positiv.
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Effektiva metoder fér snérdjning for fotgangare ska utvecklas och 2025-01-01 2025-12-31
inkluderas i ordinarie driftverksamhet. Priméara cykel och gangstrak

ska sopsaltas i hogre utstrackning i kommande upphandlingar.

Stadslivsstraken ér prioriterade for inférande av sopsaltning for

gang

Analys

Kontoret har under aret uttkat sopsaltningen pa gatumark till att totalt uppga till 34 mil som sopsaltas. Genom denna
utékning erbjuds i princip lika mycket sopsaltning for gaende som for cyklister.

f;'. En miljobilszon klass 3 inrattas i ett omrade i city den 31 december  2025-01-01 2025-12-31
2024 och beslut om utékning ska tas under forsta halvaret ar 2025

Analys

Lansstyrelsen i Stockholms |an beslutade i maj 2025 att upphéva féreskriften som reglerar miljozonen med motiveringen att
staden inte utrett forutsattningarna for och konsekvenserna av miljézonen i tillracklig omfattning for att lansstyrelsen ska
kunna prova arendet i sak. Staden valde att 6verklaga beslutet till Transportstyrelsen. | oktober 2025 bifoll Transportstyrelsen
stadens dverklagande och upphavde lansstyrelsens beslut att upphava miljozonen. Transportstyrelsen konstaterar i sitt
beslut att staden har utrett arendet i tillrdcklig omfattning utifran sina skyldigheter som kommun. Transportstyrelsen
aterforvisade arendet till lansstyrelsen for fortsatt handlaggning. Transportstyrelsens beslut innebar att den lokala
trafikforeskrift som reglerar miljdzonen inte langre &r upphavd. | vantan pa att Iansstyrelsen prévar ovriga fragor i drendet ar
trafikforeskriften dock fortsatt pausad.

Namnden ska anvanda, dela och tillgangliggéra 6ppen trafikdata i 2025-01-01 2025-12-31
samverkan med offentliga och privata aktorer

Analys

Lépande arbete och merparten av kontorets trafikdata delas via trafikdata.stockholm.se och via stadens dataportal.
Dessutom bedrivs utvecklingsarbete inom ramen for EU-projektet deployEMDS, for narvarande fokus pa test av ett
metadataverktyg. Kontorets arbete med foérbattrad data och analysférsérjning drivs i ett utvecklingsuppdrag som tar ett
helhetsgrepp kring kompetens, kvalitet, verktyg och processer inom ramen for sarskild budgetsatsning for utveckling
trafikdata.

Namnden ska arbeta for minskade trafikstérningar vid lednings-, 2025-01-01 2025-12-31
bygg- och infrastrukturprojekt genom att koordinera och

kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla

samordningen och samarbetet med ledningsagare samt med

raddningstjansten.

Analys

Arbetet har under 2025 fortskridit inom ramen for kontorets samordningsforum GSP med malet att formerna f6r samarbetet
mellan olika férvaltningar och bolag ska fortydligas. Ambitionen ar att alla parter ska verka for en mer effektiv planering och
ett samordnat genomférande av de arbeten som planeras i stadens gatumark. Det har bland annat identifierats behov av
forum med olika tidsperspektiv for att maximera samordningsvinsterna i byggprocessens olika faser. Arbetet utgar ifran att
staden fortsatt tar pa sig ett samordningsansvar och ar sammankallande till métesserier som identifierats som nédvandiga.
Strukturarbetet berdknas vara klart under férsta halvaret 2026.

Namnden ska bygga cykelgator av enklare karaktar med fokus pa 2025-01-01 2025-12-31
reglering av gatan pa fler stallen, bland annat i narférort

Analys
Cykelgator av enklare karaktar har under hosten anlagts pa Glasmalarvagen, Ralambsvagen och Kungsbrostrand.

Namnden ska identifiera behov av, och arbetssatt for, insatser for 2025-01-01 2025-12-31
att 6ka framkomligheten och fortsatta att utveckla attraktiva
offentliga rum i fokusomradena pa kortare och langre sikt

Analys

Trafikkontoret har under aret arbetat bade kort- och langsiktigt med att stérka framkomlighet och utveckla attraktiva offentliga
rum i stadens fokusomraden. Pa kort sikt har interna arbetssatt samordnats genom styr- och arbetsgrupper, vilket lett till
genomforda atgarder under 2025 och planering for 2026. Pa langre sikt har arbetet skett i ndra samverkan med andra
forvaltningar for att identifiera platser med upprustnings- eller utvecklingsbehov, aven infér framtida stadsutveckling. Detta
arbete ligger till grund for uppdraget 2026 att ta fram ett gemensamt investeringsprogram for prioriterade ytterstadsomraden.
Sammantaget har arbetssattet starkt underlaget for atgarder som forbattrar framkomlighet, trygghet och kvalitet i stadens
offentliga rum.
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Namnden ska ocksa verka for att bytespunkterna vid Stockholms 2025-01-01 2025-12-31
centralstation/Vattugatan far battre stadsmiljo

Analys

Trafikkontoret har under aret arbetat med atgarder pa Vattugatan, Herkulesgatan och Klarabergsviadukten. Vattugatan har
byggts om for att forbattra bytespunkten for bussresenarer fran framfor allt Tyresé och Haninge. Véantytan har breddats och
forlangts for att skapa mer ytor for vantande resenarer, och bussarna har givits hdgre prioritet i gaturummet. Anlaggandet av
vaderskydd utreds med mojligt genomférande 2026. Pa Herkulesgatan planeras en ny avstigningshallplats med mojligt
genomfoérande under 2026. Syftet ar att avlasta Vattugatan och minska restiden. Klarabergsviadukten rustas upp med
enklare medel i samband med beldggningsarbeten. Arbetet fardigstalls i december med ny cykelbana, tryggare
overgangsstallen och forbattrad stadsmiljo vid Centralstationens 6vre entré. Samlat leder atgarderna till en battre stadsmiljo
och bytesmiljo for resenarer i omradet.

N@mnden ska paverka och informera invanare och aktérer om 2025-01-01 2025-12-31
cyklingens méjligheter genom bredare kampanjer, samarbeten och

samverkan. Namnden ska ocksa paverka och informera invanare

och besokare om trafikregler for cyklister i syfte att minska

konflikter mellan cyklister och gaende

Analys

Kontoret har under aret genomfort informationsinsatser och kampanjer for att 6ka kunskapen om cyklingens méjligheter och
trafikregler som bland annat visats pa stadsinformationstavlor.

Namnden ska skapa fler bilfria zoner vid stadens skolor och 2025-01-01 2025-12-31
forskolor genom att gator stangs av for biltrafik och omvandias till
lekgator med olika typer av mdbleringar och lekredskap

Analys

Under aret fardigstalldes ombyggnationen av skolgatan vid Bjérngardsskolan pa Sédermalm. Utredning pagar kring vilka fler
platser och skolor som kan vara aktuella fér ombyggnation.

Namnden ska starka samverkan med fastighetsagare i Gamla stan ~ 2025-01-01 2025-12-31
i syfte att framja det lokala utvecklings- och trygghetsarbete i
omradet

Analys

Méten har hallit med alla stora fastighetsagarna i Gamla stan inklusive Stadsholmen. Att det sker samverkan mellan dessa
fastighetségare och mindre fastighetsagarna ar viktigt for utvecklingsarbetet och tryggheten. Trafikkontoret verkar for att
skapa samsyn och tydliggéra gemensamma intressen och forbattringsomraden.

Namnden ska ta en samordnande roll for att, i samarbete med S:t 2025-01-01 2025-12-31
Erik Kommunikation AB, ansvara for att hantera Internet of Things
(loT), sensorer och datakommunikation i den offentliga miljon

Analys

Kontoret har under aret fort dialog med stadsledningskontoret och enats om ansvarsomraden och gransdragningar inom
uppdraget, samt fardigstallt kontorets interna processbeskrivning for uppdraget.

Namnden ska tillsammans med berérda namnder samarbeta med 2025-01-01 2025-12-31
Region Stockholm i syfte att starka attraktiviteten for fritidsresor
med kollektivtrafik, exempelvis till idrottsplatser

Analys

Kontoret har under aret samarbetat med Region Stockholm i deras arbete att utreda drivkrafter for att resa med
kollektivtrafiken pa fritiden. Kontoret arbetar aven med en analys 6ver hur tillgangligheten till viktiga malpunkter for
fritidsresor férandras under dagen samt ska utvardera vilka platser i staden dar tillgangligheten med kollektivtrafik kan
starkas utanfor rusningstid.

Namnden ska tillsammans med exploateringsndmnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och i samrad med kommunstyrelsen

arbeta for att viktiga bytespunkter forbattras och utvecklas. | forsta

hand &r bytespunkterna Gullmarsplan och Arstaberg prioriterade

Analys

Kontoret arbetar fortidpande tillsammans med andra férvaltningar och tillsammans med trafikforvaltningen for att se 6ver hur
de olika bytespunkterna kan utvecklas. Fér bytespunkt Gullmarsplan arbetades fram en atgardsvalsanalys som blev klar for
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cirka ett &r sedan och som kontoret medverkade i. Fér bytespunkt Arstaberg arbetas med I6sningar som ska fungera nar nya
tunnelbanan tas i drift. Géllande bytespunkt Arstaberg har byggaktdren dragit sig ur vilket ger att omradet inte kan omdanas
enligt tidigare planerad inriktning. Detta ger att trafikkontoret far jobba utan den stérre omdaningen av platsen som ingaende
varde.

Namnden ska utreda och lamna forslag pa ytterligare atgarder for 2025-01-01 2025-12-31
att forbattra framkomligheten for stomlinje buss 4

Analys

Trafikkontoret har, med utgangspunkt i Flowmapperanalysen for stomlinje 4, projekterat och genomfort flera
framkomlighetsatgarder langs linjestrackningen. Under hésten 2025 har nya busskorfalt anlagts pa Ringvagen, Lilla
Vasterbron och Valhallavdgen samt en bussgata inforts pa Odengatan. Signalprioriteringen i korsningen Odengatan—
Sveavagen har forbattrats till nytta foér bade linje 4 och andra busslinjer. Effekterna av atgarderna ska utvarderas och vid
behov justeras. Parallellt planeras ytterligare framkomlighetsatgarder, inklusive signal- och cykelférbattringar for
genomfoérande under 2026.

@. Namnden ska utvardera inférandet av miljobilszon klass 3 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Inférandet av miljézon klass 3 har stoppats av Lansstyrelsen, vilket 6verklagades av staden. | oktober 2025 biféll
Transportstyrelsen stadens 6verklagande, upphavde lansstyrelsens beslut att upphava miljézonen och aterférvisade arendet
till lansstyrelsen for fortsatt prévning. Den lokala trafikforeskrift som reglerar miljozonen ar inte langre upphavd. | vantan pa
att lansstyrelsen provar évriga fragor i arendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Staden fortsatter att samla in data
kopplat till luftkvalitet och trafik och &r beredda att utvardera effekter och konsekvenser av miljozonen nar den val ar inférd.

Tillsammans med stadsdelsnamnderna ska enhetliga arbetssatt 2025-01-01 2025-12-31
utvecklas vad géller systematisk uppféljning av entreprenadavtal

for vintervaghallning och barmarksrenhalining i syfte att sékerstélla

att staden erhaller den kvalitet som bestallts

Analys

Kontoret har delat sina avtalsskrivelser for avvikelsehantering i syfte en stadsdvergripande hantering i fragan om avvikelser.
Kontoret har under aret planerat for en pilot i tva steg. Steg ett ar att kontoret under december utférde en oanmald kontroll av
arbetsrattsliga villkor i december. Steg tva ar motsvarande kontroll inom stadsdelarna.

Trafikndmnden ska genomfora atgarder for att 6ka den utgaende 2025-01-01 2025-12-31
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for

den tvargaende stombusstrafiken i soderort och vasterort.

Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden ar Vallingby-Spanga-

Kista/Helenelund och Skérholmen-Fruidngen-Alvsjé-Gullmarsplan

samt Skarpnack-Hogdalen-Flemingsberg

Analys

Trafikkontoret har genomfort framkomlighetshoéjande atgarder for kollektivtrafik langs prioriterade strak och planerar fler
insatser kommande ar. Under hdsten 2025 har signalatgarder genomforts vid Skarholmens bussterminal, busskorfalt anlagts
pa Skarholmsvagen och flera signalférbattringar gjorts i vasterort. P4 Ragsvedsvagen planeras gatuombyggnader for
busskoérfalt och forbattrade svanglésningar, med inriktningsbeslut fattade i juni 2025 och fortsatt arbete med
systemhandlingar. Bygghandlingar tas fram for atgarder pa Stallarholmsvagen och ytterligare atgarder planeras pa
Fruadngsgatan under 2026. Under hosten 2025 har aven byggstart skett for kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarder pa
Bussens vag.

@. Trafikndmnden ska genomféra atgarder i Gamla stan senast 2025-01-01 2025-06-30
sommaren 2025, i syfte att sakerstélla tillganglighet for
kollektivtrafik, leveranser och boende samtidigt som 6vrig biltrafik
ska minska

Analys

Trafikkontoret har vidtagit atgarder for att forbattra for gang och cykeltrafiken och samtidigt verifierat bussens framkomlighet.
Exempelvis har gangbanor fatt tydligare ytor pa Skeppsbron. Flera stora projekt pagar utmed Munkbroleden varav kontoret
under 2025 jobbat med flera tillfalliga I6sningar for att sakerstalla framkomlighet for prioriterade trafikslag. Utredning har
genomforts avseende langsiktig utveckling av trafiken i Gamla stan.

@. Trafiknamnden ska ta fram en mdjlig utformning av ett framtida 2025-01-01 2025-12-31
lanecykelsystem

Analys
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Arbetet med att ta fram en méjlig utformning av ett framtida lanecykelsystem pagar.

Trafikn@mnden ska ta fram en underhallsstrategi och sakerstalla 2025-01-01 2025-12-31
styrning, prioritering och planering av underhallsarbetet i den
offentliga milj6 som namnden ansvarar for

Analys

Arbetet med underhallsstrategin &r klart och dokumentet har beslutats i trafiknamnden. En grafiskt tilltalande version har
tagits fram.

Utifran erfarenheterna av stadsmiljézonen i Gamla stan ska 2025-01-01 2025-12-31
trafikndmnden inratta en ny stadsmiljozon pa Sédermalm i samrad
med ber6rd stadsdelsnamnd och det lokala naringslivet

Analys

Stadsmiljozon Séder inférdes den 10 juni 2025 vid Nytorget och bygger pa erfarenheter fran stadsmiljozon Gamla stan.
Zonen ar sasongsanpassad med en sommar- och vinteretablering, dar 260 parkeringsplatser sommartid har ersatts av
uteserveringar, grénska, méblering och vistelseytor. Sommartid omfattar zonen flera gator kring Nytorget, medan den
vintertid begransas till Skanegatan, S6dermannagatan och delar av Nytorgsgatan, vilket mojliggor aterlaggning av cirka 120
parkeringsplatser. Trafikkontoret har i nara dialog med stadsdelsférvaltningen, boende och naringsliv arbetat med placering,
utformning och gestaltning. Effekterna har foljts upp genom matningar och dialoger och har redovisats for trafikndmnden i
december.

Verka for att en gang- och cykelbro byggs mellan Strandvagen och  2025-01-01 2025-12-31
Djurgarden, med inriktning att Kungliga Djurgardsforvaltningen star

for huvudfinansieringen och att forsoket med bilfritt sédra

Djurgarden permanentas

Analys

Trafikkontoret har under aret haft regelbundna méten med Kungliga Djurgardsforvaltningen (KDF) och Stockholms Hamnar.
Kontoret har sammanstallt tidigare utredningar fér en ny gang- och cykelbro som underlag for fortsatta diskussioner.
Finansiering for en ny bro saknas for narvarande. Under hosten 2025 har kontoret studerat moéjliga gatuatgarder i korsningen
Strandvagen-Djurgardsbron for storre tydlighet och battre framkomlighet for framfor allt gaende och cyklister.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.4 Stockholmarnas hialsa ska framjas
genom ren luft, rent vatten och giftfria miljoer

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla kan andas frisk luft, dér vattenkvaliteten &r god, och dér
miljon &r fri fran gifter och kemikalier.

Stadens arbete for att forbattra luftkvaliteten utgdr fran att staden ska fortsétta att uppnd
miljokvalitetsnormerna for luft. Under 2024 beslutades ett nytt luftdirektiv 1 EU som kommer
att trada i kraft 2030, vilket innebar att staden kommer att behdva fortsitta att utveckla sitt
arbete fOr att na skarpare normer. Staden fortsitter att arbeta for att uppnad miljokvalitetsmalet
for frisk luft och striva efter WHO:s riktvérden. Buller ska minimeras genom grona ldsningar
som bade skapar ett naturligt judddmpande skydd, skapar mer attraktiva miljoer och bidrar
till fler ekosystemtjinster.

Kontoret ska dven fortsitta att motverka den negativa vattenpdverkan som kan uppkomma
genom trafikfororenat dagvatten. Vidare fortsétter arbetet med att genomfora dtgérder i
enlighet med handlingsplanen f6r minskad spridning av mikroplast och handlingsplanen for
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minskad nedskridpning pd land och i vatten.

Under éaret har kontoret arbetat vidare med att utveckla I6sningar for rening och fordrojning
av dagvatten. Utredningar av svackdiken lings Sockenvédgen och Magelungsvigen
genomfordes under varen och ledde till att ett cirka 200 meter langt svackdike byggdes 1
mittremsan av Magelungsvigen under sommaren. Anldggningen bidrar till forbattrad rening
av dagvatten fran den trafikintensiva végen, och kontoret utreder nu liknande 16sningar langs
ett tiotal andra storre végar. Ett provtagningsprogram for den genomslippliga konstruktionen i
Vistberga industriomrade dr framtaget och provtagare installerade. Inledande métningar visar
att anldggningen fordrdjer dagvatten vid mindre regn, vilket ar i linje med syftet. Kontoret har
ocksa genomfort en granskning av en principlosning som kombinerar reningssteg for
dagvatten med en véixtbadd for trad. Trafikkontoret har &ven under &ret fokuserat pa att nyttja
det pdgdende arbete som SVOA, trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna genomfor och ta
fram konkreta exempel pa hur kombinerade anldggningar kan se ut som bade kan erhalla
rening av dagvatten och fordrojning av hoga floden. Kontoret har dven arbetat med
baverforvaltning dir arbetet med rivning av ddmmen i Igelbacken har genomforts under aret.
Samtliga ovan nimnda atgérder har helt eller delvis finansierats av erhdllna medel fran den
centrala medelsreserven.

Systemhandling har tagits fram for reningsbaddar langs Nynésvagen, och detaljprojekteringen
har paborjats. Nynédsvégen dr en trafikintensiv védg, och atgirderna finansieras inom Infra-
projektets befintliga budget, di de samordnas med en planerad titskiktsrenovering. Atgirden
att skrimma bort géss med hund har inte beviljats finansiering 2025 och har darfor utgétt som
projektatgird. Den kommer dock att genomforas utanfor projektbudget vid Maltesholmsbadet,
Angbybadet, Kanaanbadet, Smeduddsbadet och Ralambshovsparken.

Projektgruppen for snosméltningsverket har genomfort ett studiebesok 1 Helsingfors for att
samla in kunskap om stadens metoder for snéhantering och sndsmiltning. Genom
omvérldsbevakning har kontoret identifierat ett nytt sméltverk som baserar sin smaltformaga
genom returvdrmen frén fjarrvirmeledningar. Kontoret har under hdsten arbetat for att
genomfora en pilot med smaéltverket under vintern 2025-2026. Avtal dr upprittade med
leverantor av sméltverk samt med Stockholm Exergi for pilotperioden. Sméltverket star nu pa
dedikerad plats pa Magelungsvégen dér fjarrvirmereturledningen har en varmekapacitet om
IMW. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade
beddomningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och nimndmélet ar uppnatt.

Periodens Utfall Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal KF:s arsmal Period
pojkar  flickor 2024
U Andel avslutade bygg- och 100 % 100% 100 % Tas fram av 2025
anlaggningsentreprenader dar namnd/styrelse
varor miljobedémts och loggats i
Byggvarubedémningen
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
U Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsnamnden och stadsbyggnadsndmnden, samt i
samrad med trafikndmnden, ta fram rutin och metoder fér att i
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

tidiga skeden planera for lokalt omhandertagande av dagvatten vid
nybyggnation med fokus pa naturbaserade I6sningar

Analys
SVOA har sammanstallt ett PM med befintliga rutiner.

0 Trafiknamnden ska i samrad med milj6- och halsoskyddsnamnden 2025-01-01 2025-12-31
genomfora atgarder utifrdn utredningen om hur
Varldshalsoorganisationens (WHQO) gransvarden for luftkvalitet kan
nas

Analys

Under 2025 har kontoret genomfort tva utredningar for att identifiera platser i staden dar atgarder for att forbattra
luftkvaliteten bor prioriteras. Arbetet utgar fran de skarpta miljokvalitetsnormer som tréder i kraft i december 2026 samt
stadens ambition att na WHO:s riktvarden. Kontoret fortsatter att utveckla atgardsarbetet utifran resultaten av utredningarna
och genom sitt kontinuerliga arbete for att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik. Detta ska pa sikt mojliggora att fler
reser med transportsatt som har lagre paverkan pa luftkvaliteten och darmed bidra till att staden nar WHO:s riktvarden.

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

 Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés

* Nedskripningen minskar och staden blir renare
» Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som ar god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrépningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete dr bland
annat stadens atgérdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbattra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2)
fortsitter, bland annat utifrdn intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgardsprogram och malet ar att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret genomfort CMA-utldgg f6r dammbindning (PM 10) i
samarbete med miljoforvaltningen pa utpekade gator och arbetet genomfors flera ganger i
veckan och vid behov genomfGrs extra utligg.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
vérstddning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgérder, samt
inférande av dubbdicksforbud pa tre gator, har antalet dygnsoverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet behdver dock
drivas vidare for att hélla antalet 6verskridanden nere.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHQO) grdinsvdrden for luftkvalité kan nds,
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antogs 1 ndmnden i augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgarder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljozon klass 3 och minskad dubbdécksanvindning.
Milj6zon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas 1 separata arbeten. Pagaende
arbete bestar bland annat av: identifiering av platser och gator dér luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdédcksanviandning; fortsatt planering av staden for 6kad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pa ett sdtt som har
lagre paverkan pa luftkvalité; identifiera platser dér sdrskilt utsatta grupper vistas dér det
kravs atgirder for att forbattra luftkvalitén. Dessutom har en kartliggning och analys gjorts
for att identifiera 85 skolor och forskolor inom staden med modellberdknade dverskridanden
av partikelhalter i utomhusmiljon. Underlaget ska arbetas in i ordinarie processer for att
utgdra ett underlag for 16pande prioritering av exempelvis investeringsitgarder.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgérdsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgérdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att paborja implementeringen av det.
Under 2024 pabdrjades forsok med skdrmkron pa bullskyddsskérmar och under 2025 har det
genomforts métningar och effekten av metoden har utvarderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermétningar 1 samband med framtida forsok till trafikbegridnsningar vid tva
forskolor samt pébdrjat dialog i samband med utredningar med skolor om
bullerskyddsatgdrder. Mindre bullrande beldggning pd Sveavigen har fortsatt att laggas ut och
ett fors6k med en tyst brofog har startats i Skdrholmen.

En ren stad pa land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrdpning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrédp, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrapningen och halla staden ren.
Kontoret fortsétter &ven samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berdrda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret
utifran Naturvérdsverkets vigledning tagit fram en plan for kommande implementering av
kéllsorteringskarl pd berorda torg. Arbetet har skett i samverkan med stadsdelar for att
sdkerstdlla en stadsovergripande tolkning av viagledningen. Funktionskrav och
gestaltningskrav for kommande upphandling av kéllsorteringskérl har uppréttats. Kontoret har
tecknat avtal med SVOA for nyttjande av omlastningsstationer for kallsorterat avfall och
kontoret har bestéllt kérl for att mojliggora for utsdttning under varen.

Trafikkontoret vill dven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att inspektera/besdka
platser med hogt vistelsetryck och fokusomraden for att formé néringsliv och
byggentreprenader att ta hand om material som lamnats kvar 1 stadsmiljon. Malbilden é&r att
"braten" kommer bort utan ndgon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpdverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under éret har kontoret deltagit i
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arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga skeden planera for lokalt
omhéndertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pa naturbaserade 16sningar.

Kontoret genomfor ocksa dtgirder i enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen f6r minskad nedskrapning pé land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvinda
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt. Under 2025 har kontoret genomfort utbildningar och vid
uppdateringen av Projekthandboken i borjan av juni har kontoret lagt till manualer gillande
BVB for att underlétta for projektledare, entreprendrer och projektorer att gora rétt.

Periodens Utfall Utfall Utfall KE:s
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal érs.mél Period
pojkar flickor 2024
Andel prioriterade och relevanta avtal 100 % 100 % 100 % 2025
enligt kemikalieplanen utan avvikelse
fran stallda kemikaliekrav
Antal nya bullerskyddsatgarder 3 2 3 2025
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
For att minska vintervaghallningens miljopaverkan pa vatten ska 2025-01-01 2025-12-31

alternativ till snétippning genomféras, genom etablering av ett
smaltverk for sno. Syftet ar att fasa ut snétippningen i Malaren och
Saltsjon

Analys

Kontoret har under aret paborjat piloten med etablering av smaltverk for att utreda metoden om det kan vara en del av
I6sningen for att minska sjétippningen. Kontoret har identifierat en entreprendr som tillhandahaller ett smaltverk vars
uppvarmingsmedium ar fjarrvarme. Avtal for pilotperioden under vintern 2025-2026 har tecknats. En kommunaltekniskyta pa
Magelungsvagen har forberetts for piloten. Avtal har upprattats med Stockholm Exergi. Kontoret invantar sno for att borja
inhamta data avseende smaltkapacitet och méjliga driftslangder osv.

KF:s inriktningsmal: 3. Ett Stockholm med en stabil och hallbar
ekonomi med utbildning, jobb och bostader for alla

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jimstélld och jamlik stad behdver stadens
ekonomi vara stark. Trafikkontoret bidrar till detta genom att gbra noggranna avviagningar
infor nya investeringar, prioritera reinvesteringar i stadens befintliga infrastruktur och
anldggningar samt vidareutveckla portfoljstyrningen for att sdkerstélla ett effektivt
resursutnyttjande. Stadens ekonomi stérks av att fler stockholmare arbetar, och trafikkontoret
har under aret bidragit till detta genom att tillhandahalla sa kallade Stockholmsjobb at
arbetsmarknadsforvaltningens mélgrupper. Trafikkontoret fortsdtter dven att erbjuda sina egna
medarbetare ett hallbart arbetsliv och vara en modern och attraktiv arbetsgivare med
fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssétt samt en aktiv verksamhetsutveckling.
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Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvixt och kontoret fortsitter att frimja foretagande
1 det offentliga rummet samt forbéttra servicen till ndringslivet, bland annat genom att delta i
kommunstyrelsens projekt Gemensam tillsyn.

Under 2025 har kontoret arbetat med en fortsatt utveckling och finjustering av de verktyg som
har utvecklats under aret. Kontoret har utvecklat ett verktyg for att underlétta portfoljstyrning
och lattare 6verblicka konsekvenserna nér vid prioritering inom portfoljen. Alla projekt har
fatt generiska tidplaner som kan aggregeras pa portfoljniva. Dessa kopplas ithop med
projektens budgetar i Agresso och med ett kartprogram som mdjliggor enklare
trafiksystemanalyser. For ndrvarande pagér kvalitetssdkring av indata samt finjusteringar av
ekonomidelarna.

Som stor bestdllare har kontoret under aret arbetet for att sdkra en stark radighet dver
kontorets verksamhetsomraden genom god avtalsuppf6ljning, fortsatt arbete med
kategoristyrning och utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret har dven
fortsatt arbetet med att skapa en god krisberedskap och att stirka sékerhetsarbetet. En levande
stad &r en trygg stad och kontoret har under aret fortsatt arbeta for levande och attraktiva
offentliga rum. Det gors bland annat inom ramen for Levande Stockholm. Kontoret har dven
fortsatt samordna stadens arbete for en hog och enhetlig standard pa renhéllningen i hela
staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla dr vilkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell ldggning eller &lder. Kontorets dialog med
stockholmarna &r viktig och under 2025 har kontoret fortsatt att se Gver mojligheten att
forbattra svarshanteringen gillande medborgarforslag. Kontoret arbetar dven for att stirka
dialogen med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.1 Stockholms ekonomi ar stark, hallbar
och lagger grunden for en jamlik valfard

Uppfylls helt

Analys

En budget i balans och langsiktigt héllbara finanser ar forutséattningar for att Stockholms
trafik- och utemiljo ska fungera badde nu och i framtiden i hela staden. Grundldggande
principer for trafikkontorets ekonomiska forvaltning ér att nyttan av skattebetalarnas pengar
ska maximeras och att medlen ska vidrnas genom rittvisande redovisning och god
internkontroll.

Det totala investeringsutrymmet i staden dr begrénsat och varje genomford investering leder
till framtida kostnader for avskrivningar och rinta som belastar driftbudgeten, det vill sdga
utrymmet for att driva verksamhet i staden. Nér staden véxer behdver nya investeringar goras,
samtidigt som det finns ett stort reinvesteringsbehov i befintlig infrastruktur. Det begrédnsade
utrymmet for investeringar kréver darfor noggranna avvigningar om vilka projekt som ger
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storst samhallsnytta och vad som é&r rétt kvalitet i varje enskilt projekt. Kontoret har under ret
fortsatt att utveckla investeringsplaneringen for att forbattra kvaliteten 1 dessa avvégningar.
Kontoret har som tidigare nimnt under 2025 tagit fram ett system for en 6vergripande
produktionsplanering for trafikkontorets projekt och utvecklat arbetet med portfoljstyrning.

Kontoret har under 2025 anstéllt en kalkylstrateg som ger stod i prioriteringar och strategiska
avvigningar samt med stdd att ta fram kalkyler pa kontoret. Aven kontorets avvigningar
kopplat till driftbudgeten har utvecklats for att den véixande stadens kande driftbehov ska
kunna motas.

Trafikkontoret har deltagit och bidragit med underlag i det budgetuppdrag som avser
framtagande av en handlingsplan for externfinansiering som leds av Stadsledningskontoret.
Dérutover har trafikkontoret genomfort en egen nuldges- och behovsanalys rérande
externfinansiering. Analysen omfattar en nuldgesinventering dér tidigare erfarenheter av
externfinansiering och faktiska intékter fran externa finansieringskéllor har sammanstllts,
dels Fol-relaterad finansiering och dels statlig/regional medfinansiering for investeringar.
Analysen innehaller d&ven en sammanstédllning av mdjliga finansidrer inom trafikkontorets
verksamhetsomride, samt en analys av faktisk potential till externfinansiering (antal relevanta
utlysningar samt belopp) baserat pa en genomgang av bidrag som redovisas i Bidragsportalen.
Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade beddmningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet dr uppnaétt.

Periodens Utfall Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal  KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024
. U Andel investeringsprojekt 50 % 25% 100 % Tas fram av 2025
vars genomférandebeslut ar namnd/styrelse

i god 6verensstammelse
med inriktningsbeslut

Analys

Indikatorn baseras pa tva projekt och skillnaden mellan inriktningsbeslut och genomférandebeslut for det forsta projektet
Kollektivatgéarder fér Skrubba Malmvég forklaras av att risknivan har kunnat séankas. Nar det galler det andra projektet
Véxtbaddsrenoveringen och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan har utgifterna inte férandrats mellan inriktningsbeslut
och genomférandebeslut.

U Namndens 94,6 % 951% 100 % 100 % VB
budgetféljsamhet efter 2025
resultatoverféringar

U Namndens 94,9 % 952% 100 % 100 % VB
budgetféljsamhet fore 2025
resultatoverféringar

U Namndens prognossakerhet -0 % 2% +-1 % +-1% 2025
T2

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Exploateringsndmnden ska i samarbete med fastighetsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden och andra berérda
namnder och bolagsstyrelser utveckla samordningen av trafik-,
mark- och dagvattenutredningar vid stadsutvecklingsprojekt i syfte
att minska stadens totala investeringsutgifter

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Samarbete initierat av SLK dar kontoret medverkar med erfarenheter kring stadsbyggnadsprojekt och investeringsprojekt.
Kontoret har avsatt resurser for att delta i arbetet, men driver inget eget arbete kopplat till uppdraget.

U Exploateringsndmnden ska i samarbete med trafiknamnden och 2025-01-01 2025-12-31
ovriga berérda namnder utreda atgarder for att effektivisera
planeringsprocess och organisation for utveckling av allman plats
samt sakerstallande av trafikplanering enligt
framkomlighetsstrategin och framtida driftperspektiv

Analys
Arbetet med den forvaltningsdvergripande Ledstangen &r ateruppstartat. Trafikkontoret deltar i bade forvaltningsgrupp och
styrgrupp.

0 Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
forskolenamnden, idrottsnamnden, socialnamnden, trafiknamnden,
utbildningsndmnden, aldrendmnden, AB Svenska Bostader, AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB, SISAB och Stockholm Vatten och Avfall AB ta fram
en handlingsplan for att de kommande aren vasentligt 6ka andelen
extern finansiering av omstalinings- och utvecklingsprojekt fran
EU:s fonder och program samt andra finansiarer

Analys

Kontoret finansierar delar av namndens verksamhet for drift och investeringar med extern finansiering, exempelvis genom
innovationsmedel genom nationella innovationsprogram och investeringsmedel via lansplan. Kontoret har analyserat
utlysningar av EU-medel och har bidragit till framtagande av handlingsplanen.

U Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafikndmnden ta fram 2025-01-01 2025-12-31
investerings- och finansieringsbehov for Hammarbyslussen

Analys
En moétesserie inleddes 2025, nya kalkyler ar under framtagande. Arbete fortsatter in i 2026.

Namndmal: Trafikkontorets ekonomi ar langsiktigt hallbar
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* En budgetfoljsamhet pa eller under 100 %.
* En prognossékerhet pa +/-1 % i tertialrapport 2 jimfort med bokslut.
* En samlad produktionsplanering

Analys

En langsiktigt hllbar ekonomi &r en grundldggande forutsittning for att trafikndmnden ska
kunna méta bade nuvarande och framtida behov. Under 2025 stabiliserades inflationen i linje
med Riksbankens mél, men den ekonomiska aterhdmtningen var fortsatt svag och préglades
av osdkerhet. Kostnadsnivaerna 1ag kvar pa en hog niva, men prisutvecklingen stabiliserades
under dret, sdrskilt inom entreprenader och insatsvaror. Sammantaget innebar detta att
behovet av noggranna ekonomiska avvagningar kvarstod for att sdkerstilla en ekonomi 1
balans.

En ansvarsfull ekonomi och budget i balans
Trafikndmnden ska sékerstélla att skattebetalarnas pengar virnas och att nyttan maximeras.
Det gor kontoret genom att arbeta systematiskt med uppfoljningar av det ekonomiska utfallet.
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Prognos for arsutfall for bade drift- och investeringsverksamheten ldmnas 16pande till
forvaltningsledning och ndmnd. Bade for drift- och investeringsverksamheten ar det viktigt att
ha beredskap for forandrade forutsittningar, exempelvis kan en snorik vinter innebéra dkade
kostnader, en 6verklagad upphandling av t.ex. parkeringsdvervakning innebdra minskade
intikter och en reviderad tidplan for ett ombyggnadsprojekt innebéra bade tidigare- eller
senarelagda investeringsutgifter. Under aret har kontoret fortsatt att noggrant folja
parkeringsintikternas utveckling for att forbattra bade de kort- respektive langsiktiga
intdktsprognoserna.

Kontoret arbetar for en god portfoljstyrning och prioriterar dven att utveckla en samlad
produktionsplanering som ska utga fran bade kontorets investeringsekonomi och paverkan pa
trafiksystemet. Under aret har kontoret utvecklat ett digitalt verktyg som ska visualisera
entreprenadtider och projektinformation och som kommer att mdjliggdra en kvalitetssdkrad
och systematisk portfoljstyrning. For narvarande pagér kvalitetssdkring av indata samt
finjusteringar av ekonomidelarna. Trafikkontoret har flera stora investeringsprojekt i sin
planering, bland annat renovering av Viasterbron, Liljeholmsbroarna och Vasabron. Kontoret
kan konstatera att ndgra av dessa stora ersittningsinvesteringar kommer generera mycket stora
trafikstorningar under sin genomforandetid. Kontoret behover dérfor noggrant undersoka
forutsattningar, konsekvenser samt hur eventuella trafikstorningar kan mildras.
GenomfGrandet av dessa projekt behdver samordnas utifran bide prioritet for genomférande,
ekonomiska ramar, produktionsforutsittningar samt trafiksystempéverkan. Kontoret fortsétter
dven att utveckla beslutsunderlagen for att sikerstélla att prioriteringar gors och beslut fattas
utifran en korrekt uppfattning av projekts utgifter och forutsattningar. Kontorets
handlingsplan avseende forbéttrade underlag f6r genomforandebeslut dr utgdngspunkten i
kontorets utvecklingsinsatser for att forbattra beslutsunderlagen.

Drift och underhall for en hallbar ekonomi

Trafikkontoret har i uppdrag att férvalta stadens infrastruktur, vilken bestar av gator, broar,
tunnlar, belysning och trafiksignaler men ocksé torg, gatutrdd och kommuncentrala parker.
Kontoret ansvarar ocksa for ett stort antal hissar, rulltrappor och fontaner med mera. Att
ansvara for denna infrastruktur dr en av kommunens karnverksamheter och 1 uppdraget ingar
drift, 16pande underhéll, ersittningsinvesteringar samt utveckling for att sdkerstilla 1angsiktigt
héllbara anldggningar. Stadens anldggningar behdver vara héllbara ur flera aspekter. Férutom
teknisk héllbarhet ska de dven vara miljomassigt héllbara, vilket innebar att anliggningarna
successivt behdver moderniseras for att mota nya krav.

Att ta hand om stadens befintliga infrastruktur och anldggningar ar en forutsittning for
langsiktigt hallbara finanser, ndgot som sker i enlighet med ett antal beslutade
reinvesteringsprogram, till exempel for stadens trafiksignaler, gatuytor, belysning och
cykelbanor. Utdver detta finns ocksé flera reinvesteringsprojekt dd minga dldre anldggningar
kommer att krdva mer omfattande atgirder och under aret har entreprenaden for Visterbron
paborjats. Vidare fortsitter planeringen for flera stora projekt déribland renovering av
Liljeholmsbroarna och Vasabron.

Den snabba utbyggnadstakten av Stockholms infrastruktur under 1900-talet, med en kulmen
under 60- och 70-talet, gor att staden idag har ett stort bestdnd av aldrande infrastruktur som
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har ett 6kande behov av drift, underhéll och reinvesteringar. Férutom att utfora planerade
reinvesteringsatgérder, fortsétter kontoret att systematiskt arbeta med tillstandsinventering,
planering och samordning. Vidare fortsatter kontoret att bérighetsklassa stadens broar for att
kunna faststélla vilken viktbegrdnsning som bor gilla pa respektive bro. Nar de offentliga
rummen dr vil underhéllna och i gott skick sé bidrar det dven till att staden uppfattas som
trygg och attraktiv att vistas i, kontorets arbete med trygghet beskrivs under mél 3.6.

Niér staden fortdtas och stadsdelar dndrar karaktdr 6kar forvintningarna péd véghallningen i
dessa omraden och omprioriteringar kommer att krdvas. Kontoret analyserar 16pande behoven
i stadens omraden och later detta styra hur resurserna for barmarksrenhallning och
vintervaghallning fordelas. Storre justeringar kan i regel frimst genomf6ras i samband med
nya upphandlingar.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

| samband med beslut om investeringar och reinvesteringar ska 2025-01-01 2025-12-31
namnden analysera drift- och underhallskonsekvenserna samt

uppratta och folja noggranna drift- och underhallsplaner for

anlaggningarna for att sékerstélla en optimal férvantad livslangd

Analys

Sedan ungefar drygt ett ar sedan finns for projekten inom Exploateringskontoret, som kontoret kommer att ta emot, en
vagledning for projektledare avseende liveykelkostnad, underhallsberedning och drift- och underhallsmassig
anlaggningsutformning. Inom trafikkontoret finns vissa delar pa plats. Det behdvs dock metodutveckling av vara
projektmodeller och mer utvecklade krav inom teknisk handbok. Ett arbete har pabdrjats for att héja formagan att driva stora
projekt, dar kraven pa drift och underhall blir framtradande.

Namnden ska folja intéktsutvecklingen nogsamt och sakerstalla att ~ 2025-01-01 2025-12-31
taxor och avgifter har den niva som ar efterstravansvard utifran det
regelverk som de ar baserade pa

Analys

Kontoret har gatt igenom samtliga taxor och sammanstallt for att skapa bra dversyn om nulaget. Arbete paborjat for att se
over vilka taxor som behdver justeras samt ev. indexregleras. Trafikndmnden har fattat beslut om ny taxa for friflytande
fordon med pedal. | april beslutade trafikndmnden om reviderade parkeringstaxeomraden och i augusti fattade namnden
beslut om ny taxa for torghandel i Stockholm stad, bada for faststallande av kommunfullméktige under hésten.

J:'. Namndens tunnelberedskapsverksamhet ska under 2025 6verga 2025-01-01 2025-12-31
till egen regi. Namnden ska uppratthalla beredskap for dverganag till
egen regi av ytterligare verksamheter under kommande aren

Analys

Enheten har anstallt personal under 2025 men all personal har inte borjat an. Utbildning och inskolning kommer paga under
varen 2026.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.2 | Stockholm ska alla ges maéjlighet till ett
eget jobb

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska alla ménniskor ges forutséttningar att kunna forsorja sig sjélva och
trafikkontoret har 1 egenskap av kommunal forvaltning en viktig samhéllelig uppgift i att
medverka till att sénka trosklarna till arbete for grupper som stér langt ifrdn arbetsmarknaden.
Kontoret tillhandahéller darfor sé kallade Stockholmsjobb at arbetsmarknadsforvaltningens
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malgrupper, bland annat med uppgift att plockstdda, felanméla och atgirda andra brister i
stadsmiljon. Dessutom ska kontorets driftsavtal dir det ar lampligt fortsatt innehélla krav pa
att entreprendrer anstdller ménniskor som stér langt ifran arbetsmarknaden. Varje sommar
anstéller kontoret ocksé feriearbetande ungdomar som ges ett forsta steg in pa
arbetsmarknaden, samtidigt som de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens
offentliga rum rena och attraktiva.

Trafikkontoret arbetar for att underlitta foretagens etablering i Stockholm, i linje med stadens
ndringslivspolicy. Under 2024 minskade stadens NKI-resultat for markupplételse till 64, fran
69 éret innan. Analysen visar att de langa handldggningstiderna hos polisen haft stor paverkan
da remisser for uteserveringar inkom forst 1 april jamfort med februari foregaende ar. Detta
innebar att minga sdkande inte fick sina tillstind i rimlig tid trots erlagd avgift. Aven brister i
det befintliga systemstddet har paverkat kundngjdheten negativt eftersom mojligheterna att
folja drenden och fa lopande aterkoppling ar begransade. For att 6ka transparensen och
forbéttra kundupplevelsen har kontoret under 2025 genomfort en upphandling av ett nytt
digitalt system som samlar flera tillstdndsprocesser. Systemet planeras att inforas 2026 och
forvéntas ge snabbare och mer anvéndarvénlig hantering. Parallellt har kontoret starkt
dialogen med polisen och stadsbyggnadskontoret for att béttre synkronisera processer dir
kontoret saknar egen radighet. Kontoret deltar ocksa i ett samarbete som leds av
stadsledningskontoret for att samordna tillsynen av uteserveringar och undvika motstridiga
krav mellan olika forvaltningar. Den statliga utredningen om ett kommunalt 6vertagande av
hela tillstdndsprocessen for markupplételse f6ljs noggrant, d ett genomférande bedoms
kunna korta handldggningstiderna och skapa en mer sammanhallen process. Kontoret
anvinder samtidigt NKI-resultaten som underlag for verksamhetsutveckling och arbetar
fortlopande for att stiarka servicen och forbattra kundupplevelsen.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och nimndmalet ar uppnatt.

Periodens Utfall Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal  KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024
U Antal tillhandahallna platser 336 st 336 st 330 st Tas fram av VB
for feriejobb namnd/styrelse 2025
U Antal tillhandahallna platser 24 st 17 st 24 st Tas fram av VB
for Stockholmsjobb namnd/styrelse 2025
U Antal tillhandahallna 2 st 2 st 2 st Tas fram av VB
praktikplatser for namnd 2025
hégskolestuderande samt
platser for
verksamhetsférlagd
utbildning
U Naringslivets nojdhet vid 67 67 74 74 2025
kontakter med staden som
myndighet
Analys

Trafikkontoret har i ar gatt éver till att rapportera foregaende ars NKl-resultat i verksamhetsberattelsen. Det innebar att det ar
samma siffra som férra aret som rapporteras. Overgangen till en sldpande rapportering beror framst pa att kontoret vill undvika
att rapportera preliminara siffror. Eftersom NKIl-resultatet ar klart férst under februari eller mars nastkommande ar blir siffrorna
fére innevarande ar ofta missvisande eller saknar tillrackligt underlag. Det ligger aven i linje med hur NKI-resultatet rapporteras i

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 58(118)




Utfall Utfall Utfall
man/ kvinnor/ VB Arsmal KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024

Periodens

Indikator utfall

ovriga delar av staden och ar darmed mer rattvisande.

Namndmal: Trafikkontoret bidrar till en stark arbetsmarknad och ett gott
foretagsklimat

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* 24 platser for Stockholmsjobb tillhandahélls.
* 330 sommararbetande ungdomar anstélls.
* Néringslivets nojdhet med trafikkontoret okar.

Analys

Alla stockholmare ska ges mojlighet till ett eget jobb

Genom att fler stockholmare far mojlighet till jobb och stadens néringsliv véaxer skapas en
stark ekonomi med héllbar tillvéxt. Trafikkontoret ska underlétta for mdnniskor att komma in
pa arbetsmarknaden, sérskilt langtidsarbetslosa och ungdomar. Ett sétt att gora detta ar att i
samarbete med arbetsmarknadsforvaltningen tillhandahalla praktiktillfdllen for
Stockholmsjobb. Arbetsuppgifterna inkluderar att plockstidda, felanméla och dtgérda brister i
stadsmiljon. Om praktikperioden faller vil ut kan aspiranterna sedan erbjudas
Stockholmsjobb.

I en del av kontorets driftsavtal stills krav pa att entreprendrer ska anstilla personer som star
langt ifrdn arbetsmarknaden. Detta krav ska fortsétta att arbetas in 1 allt fler avtal i samband
med kommande upphandlingar. Kontoret deltar ocksé i arbetsmarknadsatgérder i samarbete
med andra forvaltningar, till exempel med arbetsmarknadsforvaltningens Lundaverkstad, som
lagar och siljer vidare cyklar som kontoret omhéndertagit samt bygger och lagar mobler till
levande Stockholm, och med S6dermalms stadsdelsforvaltnings servicegrupp som bland annat
plockar skrip och river affischer.

Kontoret har 1 ar erbjudit 336 sommarjobbsplatser inom stadens upphandlade driftverksambhet,
dir ungdomarna bland annat har plockat skrép och rensat ogris.

Ett attraktivt foretagsklimat

Stockholm ska ha ett attraktivt foretagsklimat dir foretag kan verka och véxa. Det ska vara
latt for foretag att komma i kontakt med och fé svar av trafikkontoret och kontorets arbetssétt
ska forenkla foretagarnas vardag. Kontoret ska vara tydligt, samordnat och serviceinriktat i
kontakten med néringslivet. Stadens néringslivspolicy dr vigledande for kontorets arbete.

Trafikkontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga rum och god framkomlighet for
ménniskor och gods ger forutsittningar for ett attraktivt foretagsklimat, dér savil stora som
sma foretag vill verka och expandera och dirigenom skapa fler arbetstillfdllen. Arbetet med
trygga och attraktiva offentliga rum beskrivs ndrmare under mal 3.6. Kontorets arbete med
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platssamverkan fortsitter, och innebér ett sérskilt ndra samarbete med niringslivet, dir staden
och boende tillsammans med fastighets- och centruméigare och andra lokala foretagare gor
platser tryggare och attraktivare. For att foretag ska kunna starta, verka och véxa arbetar
kontoret dven for att den dagliga driften i stadsmiljon, sdésom snérdjning, renhallning och
klotterbekdmpning, héller en hog kvalitet i hela staden.

Trafikkontoret har 16pande haft moten och dialog med intressenter som pa ett eller annat sétt
paverkas av kontorets arbete med miljozon klass 3 och stadsmiljézon Gamla stan och
stadsmiljozon Sodermalm. Detta innefattar néringsliv och offentliga aktorer, fastighetsdgare,
branschorganisationer och boende. I flera projekt finns ett stort fokus pa enskilda moten for
att identifiera utmaningar kopplat till just den verksamheten, branschen eller situationen.
Arbetet leds av kontorets intressentkoordinatorer. Malet dr forutom information ocksa att hitta
synergier och samarbetsmdjligheter for att bygga och utveckla Stockholm tillsammans.
Merparten av de mdten som genomfors ér enskilda moten.

Vidare ar kontorets arbete for béttre framkomlighet och effektiva transporter ocksé positivt ur
ett naringslivsperspektiv. Dels eftersom det underléttar for stockholmarna att né olika
verksambheter, dels for att det underléttar foretagares mojlighet att transportera bade sig sjdlva
och varor i staden. Mgjligheterna till nya lastplatser for varuleveranser och upphadmtnings-
/avlamningsplatser for taxi provas nar onskemal inkommer fran branschen och
leveranstrafiken fortsétter att utvecklas tillsammans med néringslivet och akademin,
exempelvis avseende geofencing och off peak-leveranser. Kontoret arbetar fokuserat med
utveckling av effektivare transportlosningar pé stadens och niringslivets villkor inom
Vinnova-projekten HITS och STOLT.

Kontoret har dven sénkt avgiften och forléngt parkeringstiden for nyttoparkeringstillstdnden.
Vidare planeras fortsatta satsningar inom Levande Stockholm dér néringslivet utgor en av
parterna i utvecklingen av konceptet. Utover detta deltar kontoret 16pande 1 lokala
néringslivsrad, foretagarforeningar och samverkansforum for att halla en nira kontakt med
stadens niringsidkare.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Namnden ska bidra till att stadens NKI ligger pa en hog niva 2025-01-01 2025-12-31
genom att fortsatta utveckla service och samverkan med andra

tillstandsgivande n@amnder samt anvanda sitt NKl-resultat som

underlag for verksamhetsutveckling

Analys

Trafikkontoret arbetar aktivt med att forbattra NKI genom 6kad samverkan och digitalisering. Under aret har dialogen stérkts
med stadsbyggnadskontoret, polisen och andra férvaltningar fér att samordna processer och tillsyn, sarskilt kring
uteserveringar. Ett nytt digitalt system for tillstandsgivning ar upphandlat och planeras att inforas i boérjan av 2026, med en
gemensam kundportal for foretagare. Systemet ska ge en mer sammanhangande, snabbare och mer anvandarvanlig
hantering av tillstand. Parallellt foljer kontoret den statliga utredningen om vand ordningslag och ar forberett pa att anpassa
verksamheten infor 2027.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.3 | Stockholm ska alla ha ratt till ett bra
boende som de har rad med

Uppfylls helt
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Analys

I Stockholm ska det finnas bostéder for alla. Befolkningstillvéxten stdller hoga krav pa en hog
bostadsbyggnadstakt och mellan 2010 och 2035 ska 140 000 nya bostdder byggas.
Trafikkontoret spelar en central roll 1 detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem &r en
forutséttning for att bostads- och arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden. Under
aret har kontoret fortsatt arbeta i enlighet med framkomlighetsstrategin, som anger hur staden
ska kunna vixa med bésta mdjliga funktion i trafiksystemet och skapa ett transportsnélt och
héllbart samhalle.

Nér nya omraden dr byggda ar det dessutom trafikkontoret som skdter om stadsmiljon. For att
sakerstélla attraktiva offentliga rum med effektiv drift och underhéll i framtiden har kontoret
under aret fortsatt delta i ett tidigt skede 1 stadsutvecklingsprocessen. Nar nya omraden byggs,
eller nér befintliga omraden skiftar karaktér, genereras mdjligheter inom allt frén
framkomlighet till gronstruktur och dagvattenhantering. Att hitta bra 16sningar fran borjan ér
betydligt mer tids- och kostnadseffektivt dn att genomfora atgirder i efterhand. Det ar av
sarskild vikt att planera for trygga miljoer, dér varken kvinnor eller mén hdmmas av
otrygghet. For att mojliggora detta och sikerstélla att trafik- och driftsperspektiven finns med
1 tidiga skeden, dr ndra samverkan med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret en
nddvindighet. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade
beddmningen att KF:s mél for verksamhetsomrddet och nimndmélet dr uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Exploateringsnamnden ska i samarbete med trafiknamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och AB Familjebostader utveckla
gemensamma losningar for Ovre Tensta som utgar fran ett
helhetsperspektiv pa trafiklésningar, nyproduktion och social
hallbarhet for att skapa en positiv forandring i omradet

Analys

Trafikkontoret deltar i Stadsbyggnadskontorets arbete med detaljplan fér Ovre Tensta. Kontoret arbetar &ven i 6vrigt I6pande
med och samverkar med andra berérda forvaltningar kring trafiklésningar i omradet.

U Exploateringsnamnden ska i samrad med 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Sédermalms
stadsdelsnamnd och Stockholms Stads Parkerings AB inleda
utvecklingsarbete fér Medborgarplatsen genom att bestélla en ny
detaljplan

Analys

Arbete pagar med detaljplanen. Kontoret har tagit fram en trafikutredning som kommer ligga till grund for trafikdelarna i
detaljplanen. Arbetet med detaljplanen kommer paga under nastkommande ar med vision for gestaltning.
Stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret driver arbetet med detaljplanen dar TK medverkar.

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsnamnd, Stockholms Stads Parkerings AB, Micasa
Fastigheter i Stockholm AB, SISAB och andra berérda namnder
foresla och genomfora atgarder for utveckling av Ragsveds
centrum med omnejd, inom ramen for arbetet med Fokus
Hagsatra-Ragsved

Analys

Kontoret har deltagit i det Iangsiktiga platsutvecklingsarbetet inom Platssamverkan Hagsatra-Ragsved, bland annat genom
att genomféra gatuunderhalls- och driftsamordningsinsatser som kan stérka upplevelsen av platsen i nartid. Kontoret har
aven fort dialog med stadsdelen om hur kontoret kan bista i stadsdelens aktiveringsarbete genom extra belysningsatgarder
samt haft Ragsveds torg som plats inom Levande Stockholm.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med Skarholmens 2025-01-01 2025-12-31
stadsdelsnamnd, exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden, utbildningsnamnden, SISAB och andra berérda
namnder och bolagsstyrelser foresla atgarder for utveckling av
Varbergs centrums omnejd samt fortsatta utvecklingsarbetet av
Satra centrum med omnejd, inom ramen for arbetet med Fokus
Skarholmen

Analys

Kontoret har under tertialen deltagit i den forstarkning som sker kring Fokus Skarholmen och da sarskilt Satra och Varberg.
Fokus for kontorets arbete har bland annat inneburit samordnade drift- och underhallsinsatser pa samtliga torg samt
identifiera mojliga investeringar i Satra och Varberg i dialog med berérda aktdrer som stadsdelsférvaltningen. Kontoret har
vidare anvant Satra torg och centrum som del av arbetet med att utveckla foérdjupade platsanalyser inom Levande
Stockholm. Invigningen av arets Levande Stockholm vinter skedde pa Satra torg.

U Stadsbyggnadsnamnden ska i samarbete med 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsnamnden och trafiknamnden ta fram ett program for
offentliga platsers gestaltning som syftar till att ge férutsattningar
for en god och kostnadseffektiv utformning och en likvardig
standard i den offentliga miljon i hela staden

Analys

Uppdraget leds av stadsbyggnadskontoret i samarbete med exploateringskontoret och trafikkontoret. Under varen inleddes
planeringen och en arbetsgrupp med representanter fran forvaltningarna dar stadsarkitekten ar sammankallande har
formerades. Ambitionen ar att med utgangspunkt i Arkitekturpolicyn och Byggnadsordningen ta fram ett program som foljer
dessa i upplagg och struktur och behandlar det offentliga rummet. Arbetet har pabdrjats under hdsten 2025 och beréknas
vara klart hésten 2026.

U Stadsbyggnadsnamnden, exploateringsnamnden och Stockholms 2025-01-01 2025-12-31
Stads Parkerings AB ska, i samarbete med trafiknamnden,
kartlagga och foresla platser for etablering av stadsdelsvisa
mobilitetshus eller optimering av befintlig parkering som maéjliggor
frikdp av parkeringsplatser vid nyproduktion av bostader

Analys

En arbetsgrupp med representanter fran berérda kontor ledd av stadsbyggnadskontoret finns, déar trafikkontoret deltar.
Workshops och arbetsmoten har genomforts och analysarbete pagar. Kontoret finns representerade i bade arbetsgrupp och
styrgrupp kopplat till det férvaltningsévergripande arbetet. Arbetat har bland annat resulterat i en definition av mobilitetshus,
en kartlaggning av omraden i staden som kan vara lampliga samt ett forslag till process for parkering vid ny/ombyggnad
utifran fyrstegsprincipen.

Namndmal: Stockholm vaxer med en sammanhangande och hallbar infrastruktur i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgdngen till kommunaltekniska ytor 6kar
» Stadens fokusomriden stérks

Analys

En hallbar och sammanhdngande stadsutveckling

Nér Stockholm véxer ska staden fortsdtta hilla samman. Det ska finnas en sammanhédngande
infrastruktur som binder ihop staden, dér segregationen bryts och ménniskor fran olika delar
av staden ska kunna moétas 1 det offentliga rummet. For trafikkontorets del innebir det ett
aktivt deltagande 1 stadsutvecklingen. Ett stort antal byggprojekt pagér i staden och kontoret
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foljer och medverkar pé olika sitt i samtliga stadsutvecklings- och exploateringsprojekt.
Kontoret har tvad huvudsakliga roller, dels att vara myndighetsinstans i form av véghallare,
dels att pa bestéllning vara sakkunnig inom kontorets ansvarsomraden. Bland
arbetsuppgifterna ingér bland annat att delta i program- och detaljplanearbete, granska och
besvara program-, detaljplane- och bygglovsremisser samt system- och bygghandlingar, samt
att ansvara for trafikutredningar och utifrdn dessa foresla atgirder.

Kontoret effektiviserar kontinuerligt arbetsprocesserna och anpassar organisationen for att
kunna méta de krav och forvantningar som bostadsbyggnadstakten innebdr, till exempel pagar
ett arbete med att utveckla Teknisk handbok och att i samarbete med exploateringskontoret
utveckla processbeskrivningen Ledstdngen. Under hosten har kontoret fatt in en konsultgrupp
som haller pd att starta upp arbetet med att digitalisera teknisk handbok. Alla kravledare ska
under perioden december till februari gi en digital utbildning i kravhantering som start i
arbetet.

Kontoret har under éret fortsatt delta fran ett tidigt skede i exploateringsprojekt for att sékra
bland annat god framkomlighet, trafiksikerhet och attraktiva offentliga rum. En samlad
produktionsplanering tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
stadsledningskontoret sékerstéller en mer effektiv stadsutveckling.

For att mojliggora en fortsatt hog bostadsbyggnadstakt fortsatter kontoret att bista
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret i att undersoka infrastrukturbarridrer som
kan omvandlas till levande, urbana strak, exempelvis har kontoret under 2025 fortsatt att delta
1 arbetet for en omvandling av Sodertiljevigen ndrmast Liljeholmen. Vidare bistdr kontoret
exploateringskontoret i samordningen avseende logistik, masshantering och
forsorjningsinfrastruktur i planering och genomforande av stadsutvecklingsprojekt.

Nya bostédder byggs ofta nédra vigar och spar dar farligt gods transporteras och det finns stora
osédkerheter nér det giller tillimpningen av gillande lagstiftning for skyddsavstand, vilket
leder till fordrdjt eller minskat bostadsbyggande. Trafikkontoret har hér en viktig roll att spela
genom att till exempel ta fram underlag, analysera trafikflodet, anpassa lokala
trafikforeskrifter och utfarda dispenser.

Med de pagdende klimatfoérdndringarna foljer 6kade vattenfloden, med dkad markinstabilitet
och markerosion som f6ljd, vilket redan uppmérksammats pa flera platser i staden. Kontoret
har starkt sin kompetens inom geoteknik och geohydrologi for att staden ska std béttre rustad
infor anldggningsarbeten och utveckla strategier for stadens hantering av de 6kade
vattenflodena bdde 1 samband med nyexploateringar och i redan bebyggda omraden.

Sammanhdllen stad

Trafikkontoret bidrar aktivt till arbetet med stadens fokusomraden for att fa till en
sammanhingande satsning och en samlad plan for utvecklingen av fokusomradena med
utgéngspunkt i dversiktsplanen och med stort fokus pd genomforandekraft. Kontoret har
tvarfunktionellt planerat insatser 1 stadens fokusomréden 1 syfte att ge storsta mojliga effekt
med fokus pa platser som har hoga géngfloden/vistelsevirden, frimst torg och platser som har
hog vistelse av medborgare. Péa kontoret har samtliga verksamhetsomraden inom drift och
underhéll inventerat platserna och gemensamt lagt en plan for nér respektive dtgird kommer
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ske pé de olika platserna.

Under drets forsta tertial har trafikndmnden fattat beslut om ett helhetsgrepp 6ver
trafiksituationen pé Jarvafiltet. Under 2025 har kontoret paborjat arbetet med att i samverkan
med andra berdrda forvaltningar implementera och f6lja upp foreslagna atgérder for bland
annat minskad biltrafik och forbattringar av allménhetens tillgang till faltet. Under hosten har
staden satt upp merparten av den nya gangvégvisningen som visar vigen for fotgéingare
mellan tunnelbanestationerna i stadsdelen och malpunkter pa Jarvafiltet. Vidare har ett antal
informationstavlor med karta ver féltet satts upp vid de viktigaste entréerna for fotgéngare
och l_lijster,ﬁfdr_‘att_ forbattra orienterbarheten.
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Bild 3. Informationstavia med karta over Jarvafiltet. Fotograf: Fredrik Sandin Carlsson

Kontoret har under éret anlagt en ny gdngbana pa Sveaborgsgatan som leder till Akalla
busstation. Under hosten fardigstélldes dven en ny gangbana langs med Krillingegrind.
Kontoret fortsétter d&ven planering av ny gangbana mellan Krillingegridnd och Jarvabadet.
Arbetet med Jarvaporten har inletts. Kontoret har tagit fram forslag pd atgérder och sokt
trygghetsmedel for att finansiera genomforande under 2026.

Kontoret fortsétter identifiera behov av, och arbetssétt for, sarskilda satsningar for att 6ka
framkomligheten och fortsétta att utveckla attraktiva offentliga rum i Jarva och dvriga
fokusomrdden pa kortare och lidngre sikt, dér sociala och ekologiska héllbarhetsaspekter viger
tungt. Kontoret fortsitter att utreda och genomfora atgérder i Jarva i syfte att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafik, exempelvis genom nya
trottoarer och dovergéngsstillen samt utvecklade och fortydligade cykel- och gangstrak.
Trafikkontoret har under ret arbetat vidare inom programmet for permanent aktivering, med
stod av den utokade budgetramen. Platser och atgirder i stadens fokusomraden har
identifierats och trafikndmnden fattade i februari ett inriktningsbeslut for programmet. Syftet
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ar att genom olika aktiveringsatgérder 0ka attraktiviteten och tryggheten pé torg och
ndrliggande platser. Kontoret har fort dialog med berdrda stadsdelsforvaltningar for att
identifiera lokala behov och prioriteringar samt tagit del av pdgaende medborgardialoger,
sasom Mitt Skdrholmen. Arbetet har fortlopt enligt plan och genomforandet av atgérder har
paborjats. Under 2025 firdigstilldes och invigdes upprustningen av Hjulsta torg. Atgirder pa
bland annat Bredings torg pagar och berdknas fardigstéllas under éret eller 1 borjan av ndsta.
Némnden har dven beslutat om kommande upprustningar i Hokaréngen och Akalla och
ytterligare insatser planeras pa flera platser i staden. Kontoret har samtidigt stirkt
samordningen mellan investering, drift och underhall, sérskilt i fokusomradena, for att
sdkerstdlla en béttre helhetsverkan. Samordnade insatser i offentliga miljoer har genomforts i
samtliga fokusomraden och arbetet utvérderas for att utveckla samplaneringen bade internt
och tillsammans med externa aktorer. Planeringen infor 2026 pégar.

Kontoret har under 2025 deltagit i arbetet som drivs av Stadsbyggnadskontoret med att
utveckla gemensamma 16sningar for 0vre Tensta som utgar frén ett helhetsperspektiv pa
trafiklosningar, nyproduktion och social héllbarhet for att skapa en positiv forandring i
omradet.

Forutom satsningarna som planeras i Jirva riktar kontoret &dven insatser till stadens dvriga
fokusomraden, exempelvis i stadens arbete med att foresla atgiarder for utveckling av Ragsved
centrum och Sitra centrum samt i arbetet med att rusta upp och utveckla torg och
torghandelsverksamheter i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg. Under 2025 har
kontoret medverkat i platsutvecklingsarbete i prioriterade omraden, exempelvis Kista, Tensta
centrum, Hjulsta centrum och Ragsveds centrum, i samverkan med berdrda forvaltningar och
bolagsstyrelser. Stadens kraftsamling kring Kista har medfort att kontoret riktat sarskilda
resurser dit for att aktivera eftersatta ytor, samordnade drift och underhéllsinsatser, utokat
blomsterprogram samt belysningsatgéirder. Kontoret har &ven jobbat med samordnade drift
och underhéllsinsatser i exempelvis Varberg och Skérholmen. Dar kommer kontoret ha dialog
med stadsdel och andra berorda aktorer.

Kommunaltekniska ytor

Kommunfullmiktige gav 2015 exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden
tillsammans med trafikndmnden 1 uppdrag att sdkerstédlla nodviandiga ytor 1 den vixande
staden for att ge frigan hogre prioritet. Med stadens hoga exploateringstakt forsvinner allt fler
kommunaltekniska ytor for exempelvis sandfickor, snéupplag och uppstillning av fordon.
Detta kan leda till forsdmrad framkomlighet, tillgénglighet och 1 vissa fall samhéllsstorningar.
De senaste aren har kontoret arbetat med att utreda behov och framéver ska arbetet fokusera
pa att tillsammans med berdrda forvaltningar bland annat se ver ansvarsfordelningen 1
staden. Under aret har projektledaren for kommunaltekniska ytor paborjat sin tjénst.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.4 Medarbetare i Stockholm ska ges goda
forutsattningar att gora ett bra jobb

Uppfylls helt
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Analys

Stockholms stad ska vara en arbetsgivare med trygga anstédllningar, goda arbetsvillkor och dir
verksamhetens kvalitet stindigt utvecklas. Genom systematiska uppfoljningar av arbetsmiljon
och en god kompetensforsorjning ska trafikkontoret sakerstilla ett hallbart arbetsliv dér
ménniskor trivs och utvecklas inom staden. Trafikkontoret ska vara en inkluderande
arbetsplats som speglar samhéllets sammansattning av individer, dar alla medarbetare aktivt
bidrar till utvecklingen av staden. Vidare ska kontoret fortsitta att utveckla sitt ledarskap och
medarbetarskap, och strategiskt arbeta for att stirka kontorets arbetsgivarvarumérke.

For att klara de utmaningar som finns i att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag
behover kontoret sténdigt ha fokus pa att vara en attraktiv och innovativ arbetsgivare. Det
innebér bland annat att kontoret ska ha effektiva arbetssitt och ha ett aktivt
verksamhetsutvecklingsarbete.

Trafikkontoret ska vara en innovativ och ldrande organisation, som dr drivande i att nd nya
16sningar pa de utmaningar som staden stér infor, som utvarderar effekterna av genomforda
atgirder och som arbetar fOr att realisera digitaliseringens fulla potential.

Organisering for ett hallbart arbetsliv

Antal understillda medarbetare
inklusive understallda chefer Antal chefer uppdelat per verksamhetsomrade
0. Politisk verksamhet och
Intervall Chefsniva |gemensam administration Cvriga verksamhetsomriden |Total
Farre an 10 st A 1
B 1 B
Bl
B2 |
C 1 3
C1
c2
Mellan 10-30 st A
B 1
Bl
B2
C 25
s |
c2
Fler an 30 st A
B
Bl
B2
C
C1
Cc2
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Utifran den kartldggning av forvaltningens chefsstruktur som genomfordes 2024, samt de
genomlysningar av enheter och avdelningar som externa aktorer har gjort, har vissa
organisationsforandringar skett under 2025. Syftet med fordndringarna har varit att stirka de
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organisatoriska forutsittningarna for forvaltningens chefer samt att bibehalla en tydlig
mandat- och ansvarsfordelning.

Under aret har ett par mindre enheter avvecklats, och chefsrollerna har avskaffats i takt med
att cheferna tilltrétt nya tjdnster, exempelvis pa kontorets kommunikationsavdelning och
ekonomiavdelning. Organisationsfordndringarna har genomforts i linje med stadens
chefsstruktur. Kontoret har dven infort en roll som bitrddande forvaltningschef fran och med 1
september 2025, i samrad med stadsledningskontoret. Rollen har inforts mot bakgrund av att
forvaltningen véxer och 16pande tilldelas nya uppdrag, den interna styrningen behdver stdrkas
och utvecklas ytterligare och behovet av att avlasta forvaltningschefen har 6kat. Ingen
forandring 1 mandat- eller ansvarsfordelning har skett utifrdn den faststillda chefsstrukturen.
Slutligen har ett antal samordnande roller inforts pa enheter dér behov funnits av att avlasta
chefer i operativa verksamhetsfrdgor. Dessa samordnande roller innebér ingen fordndring 1
formellt ansvar eller mandat, men utgor viktiga organisatoriska atgirder for att skapa
forutsittningar for ett hallbart arbetsliv for forvaltningens chefer.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet &r uppnatt.

Periodens Utfall Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal  KF:s arsmal Period
pojkar flickor 2024
U Aktivt 80 82 83 83 2025

g‘ Medskapandeindex

Analys

Trafikkontorets AMI ligger i linje med staden som helhet. Minskningen och avvikelsen mot 6nskat resultat har analyserats och i
grupper med laga eller minskade resultat har externa och interna insatser genomforts. Trafikkontoret arbetar standigt med
ledarutveckling och grupputveckling for ett gott arbetsklimat. Medarbetarundersokningen ligger som grund for samtliga enheters
arbete med handlingsplaner for att medarbetarna ska kanna inflytande 6ver bade verksamhetens utveckling och den egna
arbetsmiljon.

U Sjukfranvaro 2,8 % 22 % 3,4 % 31 % 3,2% Tas fram av VB
namnd/styrelse 2025

U Sjukfranvaro dag 1- 0,8 % 1% 0,7 % 1% 1% Tas fram av VB
g‘ 14 namnd/styrelse 2025

Namndmal: Trafikkontoret ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor,
effektiva arbetssatt och en hallbar arbetsmiljé

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Kontorets sjukfranvaro ar fortsatt 1ag.

* Kontorets Aktivt Medskapandeindex (AMI) okar.
« Okad systematik i arbetsmiljdarbetet.

* Effektiva processer 6ver hela kontoret.

« Stirkt innovationsférmaga.

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 67(118)




Analys

For att klara av att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag behdver kontoret
standigt ha fokus pé att vara en attraktiv arbetsgivare. Detta gors bland annat genom ett
systematiskt arbete kring kontorets arbetsgivarlofte, Employer value proposition (EVP) i
samarbete med kommunikationsavdelningen. Kontoret har under aret sett 6ver vilka
aktiviteter som kan vara aktuella och vilka kanaler som ar lampliga for att kommunicera
arbetsgivarvarumarket. Kontoret har dven arbetat aktivt under aret med att utveckla omraden i
intern kommunikationen som péverkar upplevelsen av Trafikkontoret som arbetsgivare.
Aktiviteterna har utvérderats och visar att insatserna gett mitbara forbattringar.

En viktig del i detta dr att vara en inkluderande arbetsplats dér alla medarbetare aktivt bidrar
till utvecklingen av staden. Trafikkontoret ska vara en arbetsplats som speglar samhillets
sammansdttning av individer och kontoret striavar efter att 6ka méngfalden och arbetsannonser
utformas sa att ingen grupp kénner sig exkluderad. Frihet fran diskriminering &r centralt och
nolltolerans rader mot kriankande sarbehandling och trakasserier.

Ett vélutvecklat ledarskap och medarbetarskap &r tvé centrala delar for att lyckas leverera i de
i manga delar komplexa uppdrag som trafikkontoret har. En gemensam forstielse for
kontorets olika uppdrag ér déarfor avgdrande for att ta tillvara medarbetarnas kompetenser och
stiarka kontorets formaga att vara innovativt och samverkande. Kontoret har under aret haft
chefskonferenser dir mal, uppdrag och gemensamma utmaningar har varit 1 fokus for att fa en
gemensam helhetsbild 6ver hela kontoret. Kontoret har dven gjort en kartldggning av
konsulter for att se om det kan vara 16nsamt att konsultvidxla och anstilla istéllet.

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och ddrmed sikra kompetensen for kontorets uppdrag nu och i
framtiden. Det gors bland annat genom att kompetensplaneringen ingar i kontorets
verksamhetsplanering och genom att sdkerstélla systematik och delaktighet i processen.

Under aret har kontoret fortsatt att arbeta strategiskt med att stiarka bade trafikkontorets
arbetsgivarvarumarke och for staden som helhet genom stadsdvergripande kommunikation.
For att marknadsfora trafikkontoret som arbetsgivare tar kontoret emot praktikanter och
exjobbsarbeten fran universitet samt kommunicerar via LinkedIn och kontoret har under aret
deltagit 1 KTH:s arbetsmarknadsdag for samhéllsbyggnad, LAVA. Tillsammans med andra
tekniska forvaltningar drivs ocksd TN Akademin, ett program som riktar sig till specialister,
projektledare och nyckelpersoner pa kontoret, och fokuserar pa ledarskap och personlig
utveckling.

Kompetensforsorjning

Under dret har kontoret fortsatt sitt arbete med att attrahera, rekrytera, behélla och utveckla
kompetenta och kvalificerade medarbetare och darmed sdkra kompetensen for kontorets
uppdrag nu och i framtiden. Arbetet med avdelningarnas kompetensforsorjningsplaner har
fortlopt och aktiviteterna for att nd onskat resultat har initierats. Som exempel kan ndmnas att
kontoret har kartlagt och samlat den juridiska kompetensen i1 en enhet for att mota kontorets
behov. Kontoret har dven fortsatt att tydliggéra medarbetarresan, frin den forsta kontakten
med arbetsgivaren till den sista dagen som anstilld.
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En god arbetsmiljo

Trafikkontoret stravar efter att vara en trivsam arbetsplats med god arbetsmiljé och 1&g
sjukfranvaro. Under 2025 har det systematiska arbetsmiljoarbetet stirkts ytterligare. Kontoret
har tidigare f6ljt upp arbetsmiljoarbetet enligt nimndens egen rutin, men sedan 2023 anvénds
en stadsgemensam struktur och process for arlig uppfoljning. Detta standardiserade arbetssitt
sakerstdller efterlevnad av arbetsmiljopolicyn och personaladministrativa
befogenhetsfordelningar (PAF), samtidigt som det skapar battre forutséttningar for chefer att
leva upp till arbetsmiljolagstiftningens krav. Den gemensamma modellen forbéttrar kvaliteten
1 uppfoljningen och ger kontoret en tydligare overblick, vilket gor det mojligt att snabbare
rikta stodinsatser vid behov, ett viktigt steg mot ett hdllbart arbetsliv for kontorets
medarbetare.

Kontoret fortséitter implementeringen av nya arbetssitt kopplade till uppfoljningen, och
samverkan mellan skyddsombud och chefer har forstirkts. En genomford analys pekar pa
behovet av 6kat fokus pd den organisatoriska och psykosociala arbetsmiljon (OSA), vilket har
lett till uppdaterade rutiner och framtaget arbetsplatstraffmaterial med sérskild inriktning pa
OSA.

Arbetsmiljon utvecklas i nidra samverkan med fackliga organisationer. Bade chefer och
skyddsombud utbildas I6pande i arbetsmiljofrdgor, och i samarbete med Forsdkringskassan
utbildas chefer i rehabiliteringsprocessen och vikten av tidiga insatser for att halla
sjukfranvaron lag, bade pa kort och lang sikt. Vid arbetsrelaterad sjukdom eller ohélsa anlitas
alltid foretagshilsovarden. Kontoret erbjuder dven ett friskvardsprogram med friskvardstimme
och friskvardsbidrag for att framja hilsa och vdlméende i organisationen.

Digitalisering

Krav och forvéantningar pa trafikkontorets digitala mognad okar, sérskilt vad géller hantering,
kvalitet och tillgénglighet av data. Invanare och néringsliv efterfrgar i allt hogre grad dppen
och anvéndbar data, samtidigt som hog datakvalitet dr avgdrande for utvecklingen av smarta
16sningar 1 stadsmiljon, exempelvis geofencing. For att mota dessa krav ska kontoret under de
kommande aren vidareutveckla arbetet med att visualisera, analysera och tillgdngliggora data,
1 syfte att effektivisera verksamheten och stirka den kunskapsbaserade beslutsprocessen.
Under arets forsta tertial har en projektledare avropats fran ramavtal for att driva och styra det
fortsatta utvecklingsarbetet av system och analysmetoder. Arbetet har haft stort fokus pa att
strukturera och automatisera datafloden kopplade till kontorets arliga trafikutvecklingsrapport.
Under arets andra tertial har en projektplan utvecklats som sorterar in nédvéndig utveckling
inom de sex kategorierna datakvalitet, datatillgdng, metoder och IT-stod, Kompetens,
organisering och processer samt leveranser. Nista steg blir prioritering av aktiviteter utifran
omsesidiga beroenden. Malet dr en lansering av en forsta version av en intern samlingsportal
for data, sammanstéllningar och analyser vid arsskiftet. Parallellt pdgdr dven insatser inom
EU-projektet deployEMDS, dér bland annat testning och utvirdering av metadataverktyg
ingar.

Under 2025 har trafikkontoret fortsatt att arbetet med att anvénda, dela och tillgangliggdra
Oppen trafikdata i samverkan med offentliga och privata aktorer. Utvecklingen av geofencing
drivs vidare inom ramen for det nationella forsknings- och innovationsprogrammet for
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geofencing, samt genom innovationsprojekten European Mobility Data Space och STOLT.
Kontoret deltar dven i arbetet med att utveckla en gemensam GIS-plattform for stadens
tekniska forvaltningar, i syfte att underlétta samordnad dataforvaltning och stirka
mojligheterna till insiktsdriven analys. Under aret har kontoret fatt en samordnande roll for
att, tillsammans med S:t Erik Kommunikation AB, ansvara for hantering av Internet of Things
(IoT), sensorer och datakommunikation i den offentliga miljon. En utredare har tillsatts och
arbetet har inletts genom gemensamma arbetsmoten med S:t Erik Kommunikation och
stadsledningskontoret. Kontoret ingar dven 1 projektgruppen for Innovativ och smart stad, dir
IoT-uppdraget hanteras som en integrerad del for basta mdjliga samordning.
processbeskrivningar for uppdraget. Under hosten har kontoret fort dialog med
stadsledningskontoret och enats om ansvarsomraden och gransdragningar inom uppdraget,
samt fardigstéllt kontorets interna processbeskrivning for uppdraget.

Trafikkontoret hanterar arligen cirka 15 000 ansokningar om markupplatelser,
trafikanordningsplaner, schakt och tillsyn. Idag sker en stor del av ans6kningarna via mejl,
vilket innebar omfattande handldggning dven for enklare drenden. I det nya systemet for
tillstindsgivning ingér en kundportal dér sokande enkelt ska kunna ans6ka, betala och f6lja
sina drenden digitalt. Malet ar att en betydande del av handldggningen ska automatiseras,
vilket frigor tid for kontorets medarbetare att fokusera pa dialog med s6kande och genomfora
fler platsbesok 1 mer komplexa drenden.

Projektet forbdttrad tillstandsgivning har genomfort en upphandling och tilldelningen &r klar.
Implementeringen av det nya systemet sker under viren 2026.

Under 2025 har trafikkontoret pdborjat arbetet med att avveckla TRYGGIS och lagringen av
extern ledningsinformation, till forman for en 6vergéng till Ledningskollen. Ledningskollen
mojliggor en mer réttsséker och effektiv hantering av ledningsinformation, med hog kvalitet
och snabbare svarstider. Overgéngen forvintas slutforas under 2026 och innebir ett foréindrat
arbetssitt som dven paverkar bemanningen pa kontoret.

Digital arkivering av teknisk dokumentation dr en utmaning for kontoret. Under 2022
driftsattes projektarkivet Armaria som ir ett gemensamt system for trafikkontoret och
exploateringskontoret. Syftet med systemet &r att 6ka tillgédngligheten till de bdda
forvaltningarnas tekniska dokumentation och att effektivisera hanteringen av den. Kontoret
fortsdtter utvecklingen av bade Armaria och de processer som systemet stoder.

En innovativ organisation

Innovationsarbetet har en viktig roll i utvecklingen av kontorets verksamhet {for att mdota de
utmaningar som staden stér infor. Det kan handla om att kontoret testar nya tekniker eller
arbetssitt 1 verksamheten eller att erbjuda externa aktorer att testa sina l9sningar 1 stadens
anldggningar. Kontoret arbetar aktivt med att utveckla arbetssétt och styrning av
innovationsarbetet med en tydligare koppling till kontorets mél och utmaningar, samt att
starka nyttiggdrandet och implementering av resultat och insikter frén externfinansierade
projekt. Idag deltar kontoret i ett 10-tal olika projekt och initiativ. Inom ramen for satsningen
STOLT — Stockholm local transitions, har kontoret under aret stirkt sin innovationsformaga
genom att etablera nya arbetssitt for portfoljstyrning, aktérssamverkan och lirande. Arbetet
har gett konkreta resultat i gatan samtidigt som strukturer, metoder och relationer har byggts
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upp som gor kontoret bittre rustat att skala I6sningar och omsétta innovation i ordinarie
verksamhet. STOLT har ocksa blivit en viktig arena for att mobilisera néaringsliv, akademi och
civilsamhille kring stadens klimatmal och dédrigenom 6ka kontorets kapacitet att driva och ta
emot extern finansiering. Under aret har arbetet fortsatt och kontoret ska fortsétta 6ka
ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom relevanta delar av nimndens
verksambhet, 1 synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-finansiering.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Arbeta strategiskt med kontorets arbetsgivarvarumarke. 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontorets strategiska arbete med att utveckla det interna arbetsgivarvarumarket, EVP (Employer value preposition) har
fortsatt under aret. Kontoret har aven arbetat med att kartlagga behovet av vidare aktiviteter inom ramen for
arbetsgivarvarumarket samt vilka kanaler som ar lampliga for att kommunicera det.

Stéarka kontorets systematiska arbetsmiljdarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Under aret starktes samverkan mellan skyddsombud och chefer och en analys togs fram for hela kontoret som pekade pa
behovet av ett utokat fokus pa den organisatoriska och psykosociala arbetsmiljon. Mot bakgrund av detta har kontoret
uppdaterat rutinerna for det systematiska arbetsmiljoarbetet for att tydligare synliggéra arbetet kring den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon (OSA). Kontoret har dven utvecklat arbetsplatstraffmaterial kopplat till OSA. Materialet fungerar som ett
stod for genomférandet av skyddsronden i OSA.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.5 Hog beredskap och stark radighet ska
rada i alla verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Analys

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestillare, och kontoret upphandlar arligen for 6ver tva miljarder kronor. Som stor
bestillarorganisation dr det sérskilt viktigt att kontoret har en fortsatt stark radighet sé att det
rader en hog beredskap och att verksamheten utfors med s& hog kvalitet som mgjligt. Detta
uppnds genom att kontoret ska fortsétta stdlla hoga krav, exempelvis inom miljd, och genom
att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att kraven uppfylls. Kontoret fortsatter
utveckla upphandlingsverksamheten for att vara en professionell bestillarorganisation, samt
leda arbetet med kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori Tekniska konsulter samt
inkopskategori Park, gata och parkering.

Arbetet med inkopskategorin Park, gata och parkering sker 1 enlighet med framtagen
kategoriprofil, beslutade mal och strategier. Fokus ligger pa systematiserad avtalsuppf6ljning
for 6kad kvalitet i leveranserna, upprittande av mallar for enhetlighet i avtal och forebygga
och motverka vélfardsbrottslighet.

Inom kategorin Tekniska konsulter har teamet arbetat med att ta fram en védgledning f6r inkdp
av tekniska konsulttjinster 1 syfte att skapa enhetlighet i kommande upphandlingar om
prissittning, rolldefinitioner och nivdindelningar. Kategoriteamet har ocksé gjort en riskanalys
kopplad till risk for vélfardsbrott.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
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KF:s mal for verksamhetsomradet och nimndmalet dr uppnatt.

Utfall Utfall

Indikator HEIEERE man/ kvinnor/ Sl Arsmal IO(F:S o Period
utfall . . 2024 arsmal
pojkar flickor
U Andel elektroniska inkdp 97,81 % 97,39 % 70 % 70 % 2025
U Andel prioriterade avtal 100 % 88 % 82 % 82 % 2025
dar uppfdljning
genomforts

Namndmal: Trafikkontoret har en hog beredskap och stark radighet inom sina
verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Utvecklad upphandlingsverksamhet
* Utvecklad avtalsuppf6ljning
» Stérkt krisberedskap

Analys

Utvecklad upphandlingsverksamhet och avtalsuppfoljning

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret ar bestéllare. Under dret har kontorets fortsatt sitt utvecklingsarbete inom
upphandlingsverksamheten for att bli en mer professionell bestéllarorganisation, med fokus pé
att infora ett kategoribaserat arbetssétt och strategisk avtalsstyrning. Stadens program for
upphandling och inkdp, tillhorande tillampningsanvisningar och trafikndamndens
upphandlingspolicy utgor bas for kontorets arbete med upphandling och kontorets rutiner
utvecklas 16pande for att sdkerstélla hog kvalitet 1 upphandlingarna.

Kontoret fortsétter att utveckla miljokraven vid upphandlingar i linje med stadens beslutade
miljo- och klimatmal som en del av arbetet for minskad klimatbelastning av entreprenader till
ar 2030. Kontoret arbetar for att identifiera vilken kravstdllning som &r lamplig att tillimpa
vid en upphandling av nya avtal. Arbetet med miljokrav 1 upphandlingar beskrivs dven under
maél 2.1. Vidare fortsétter arbetet for att hitta nya metoder for uppfoljning av krav i driftsavtal
och teckna flexibla avtal med mojlighet att utoka miljokrav under pagéende avtalsperiod,
bland annat med stdd av byggvarubedomningen. Kontoret ansvarar dven for att utveckla
kommunkoncernens gemensamma inkopskategori tekniska konsulter — bygg och
projektledning samt Park, gata och parkering.

Kontorets arbete med barmarksrenhdllning och vintervighéllning sker med upphandlade
driftentreprendrer och de senaste aren har kontoret genomfort ett utvecklingsarbete av
styrningen av dessa entreprenader. Arbetet har inkluderat inférande av fler systematiska och
dokumenterade stickprov @n tidigare, for att 1 hogre utstrickning kontrollera entreprendrerna
pa ett likvardigt satt. I de fall stickproven visar att avtal inte foljs ska viten delas ut och
kontoret ser 16pande dver befintliga avtal samt utvecklar nya avtal.
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Allt eftersom avtalsuppfoljningen utvecklas ar det viktigt att de lardomar som gors far
spridning i organisationen och det interna informationsutbytet kring avtalsuppfoljning ska
starkas, till exempel genom interna nitverk. Under 2023 utredde kontoret mojligheten att
bedriva nagon av kontorets driftverksamheter i egen regi och identifierade fyra
verksamhetsomraden. Under 2025 planerades trafikkontorets tunnelberedskapsverksamhet att
overga i egen regi. Rekrytering av personal har genomf6rts under 2024 och under hela 2025
men all personal har inte borjat dn. Utbildning samt inskolning pagér och kommer slutforas
under varen 2026 for att stirka tunnelberedskapsgruppen infor 6vertagandet. Kontoret
forbereder sig dven for att kunna ta dver ytterligare verksamheter i egen regi under de
kommande aren, vilket kréver fortsatt planering och beredskap. Tunnelberedskapen har borjat
overgd i egen regi men delar ligger fortfarande pa Entreprenor.

Hog sdkerhet och god beredskap

Trafikkontorets arbete med sidkerhet och beredskap utgér fran stadens trygghetsprogram och
sakerhetsprogram, med malet att sidkerstélla god krisberedskap, tydlig samverkan med externa
aktorer och effektiv intern samordning. Under aret har kontoret fortsatt att utveckla det
systematiska informationssékerhetsarbetet i enlighet med stadens riktlinjer, bland annat
genom informationsklassningar och omfattande utredningar av IT-infrastrukturen. Arbetet har
dven haft fokus pa efterlevnad av Transportstyrelsens foreskrifter kopplade till NIS-
lagstiftningen. En atgédrdsplan har tagits fram, redovisats for ndmnden och 4r under
implementering.

Kontoret har genomfort risk- och sarbarhetsanalysprocessen (RSA) for 2024-2025 enligt plan
och befinner sig i uppfoljningsfasen av tidigare dtgirdsplaner. Uppf6ljningen har bland annat
visat behov av stérkt intern samverkan kring beredskapsfragor, vilket kontoret arbetar vidare
med for att 6ka den organisatoriska robustheten. Kompetensen inom beredskap har stirkts
genom fler och mer frekventa krisdvningar, dar bland annat krisledningens arbete med
lagesbilder, aktorsanalyser och informationsvérdering har 6vats. Kontoret har dven
upphandlat ett digitalt stod for krisledning samt genomfort utbildningsinsatser, inklusive
MSB:s utbildning i skydd mot otillborlig informationspéaverkan.

Arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap har fortsatt, dir trafikkontoret
deltar i fem sektorer och har ledningsansvar for sektorn Transport. Under varen fardigstélldes
de sektorsdvergripande risk- och sarbarhetsanalyserna och under hdsten har arbetet med
sektorsovergripande beredskapsplaner bedrivits. Kontoret har d&ven deltagit i projektet
CyberTrygg samt lett risk- och sarbarhetsanalyser infor fordndringar 1 det tekniska nétet.

Inom sékerhetsskydd har kontoret under aret forstirkt organisationen med nya resurser och
kompetenser samt utvecklat processer for handldggning och utbildning. Insatserna syftar till
att sdkerstélla efterlevnad av lagkrav och interna styrdokument, med sérskilt fokus pé
verksamheter som hanterar skyddsvird information och samhaéllskritiska funktioner.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Delta i arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap ~ 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontoret medverkar i fem sektorer och leder sektorn Transport. | maj fardigstalldes de sektorsdvergripande risk- och
sarbarhetsanalyserna. Under hdsten har trafikkontoret arbetat med framtagandet av de sektorsévergripande
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

beredskapsplanerna.

Kontoret ska arbeta med kompetenshéjande insatser och 2025-01-01 2025-12-31
vidareutveckla kontorets arbete géllande sakerhetsskydd.

Vagledande for det fortsatta arbetet skall vara stadens

tillAmpningsanvisning for séakerhetsskydd

Analys

Under 2025 har kontoret arbetat med riktade utbildningsinsatser for att héja kompetensen inom séakerhetsskydd for de
personer och enheter som arbetar narmast sakerhetsskyddsrelaterade fragor. Kontoret har aven arbetat med att ga igenom
och uppdatera register och avtal i enlighet med géllande lagstiftning. Vidare har en sakerhetsskyddsanalys genomférts for
hela kontorets verksamhet. Kontoret har aven utvecklat sina processer for exempelvis handlaggning och utbildning for att
klara de legala krav och interna styrdokument som styr férvaltningen.

Utveckla kontorets systematiska informationssakerhetsarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Trafikkontorets systematiska informationssakerhetsarbete har under aret fokuserat pa att atgarda de brister som framkom vid
Transportstyrelsens tillsyn av NIS-direktivet. En sarskild satsning gors for att kontoet dels ska kunna uppfylla den nuvarande
lagstiftningen, dels for att méta kraven i den nya Cybersakerhetslagen (NIS2) som beraknas trada i kraft i januari 2026.
Kontoret har framst arbetat forberedande infér upphandling av ny hard- och mjukvara samt utlokalisering av driftsatagande
avseende trafikkontorets styrsystem. En viktig aktivitet som har utfors i det systematiska informationssékerhetsarbetet har
varit att uppréatta en lista avseende kontorets applikationer, objekttillhdrighet och status avseende informationsklassningar,
riskanalyser etc. Listan ar en forutsattning for att etablera en systematik da den dels ger en nédvandig dverblick éver
trafikkontorets samtliga it-system, dels ger en bas for uppféljning och prioritering inom objekten.

Vidareutveckla kontorets sékerhets- och beredskapsarbete 2025-01-01 2025-12-31

Analys

Kontoret har under aret fortsatt arbetet med att starka kompetensen for att skapa en mer robust organisation som battre kan
hantera stérningar och kriser. Kontoret har testat ett nytt format som innebar fler och tatare évningar med krisledningen i
syfte att starka och uppratthalla férmagan inom olika krisberedskapsfragor. Kontoret har bl.a. genomfort évningar med fokus
pa lagesbilder, aktérsanalyser och informationsvardering. Delar av kontorets kommunikationsavdelning har &ven genomgatt
MSB:s utbildning i skydd mot oftillborlig informationspaverkan. Vidare har kontoret upphandlat en app for att underlatta
krisledningens arbete vad galler exempelvis inkallning och informationshantering vid kris.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.6 Tryggheten ska 6ka genom
forebyggande insatser

Uppfylls delvis

Analys

Trafikkontoret arbetar for att 6ka tryggheten och attraktiviteten i stadens offentliga rum, med
sarskilt fokus pé stadens fokusomrdden. Inom programmet for permanent aktivering har torg
och andra platser identifierats for olika typer av atgéarder, och trafikndmnden fattade i februari
ett inriktningsbeslut for programmet. Dialog har forts med berdrda stadsdelsforvaltningar for
att finga upp lokala behov. Arbetet har fortlopt enligt plan och genomforandet av atgarder har
paborjats under 2025. Under aret har upprustningen av Hjulsta torg fardigstéllts och invigts.
Atgirder pa bland annat Bredings torg pagar och beriiknas bli klara under aret eller senast i
borjan av nésta ar. Trafikndmnden har dven fattat beslut om upprustningsprojekt i Hokarédngen
och Akalla, och ytterligare insatser planeras pa flera platser i staden.

Kontoret har stirkt samordningen mellan investering, drift och underhéll, med sérskilt fokus
pa exempelvis fler betesstationer och regelbunden klottersanering vid tunnelbanetorg i
fokusomraden. Som ansvarig for stora delar av det offentliga rummet sdkerstéller kontoret att
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stadsmiljon halls ren, trygg och fungerande samt med fungerande belysning, tydlig skyltning,
sanering, skadedjursbekdmpning och vil underhallna anldggningar. Arbetet foljer
handlingsplaner for nedskrapning, klotter och skadedjur. Genom platssamverkan med andra
aktorer identifieras otrygga platser dar gemensamma atgarder genomfors.

En levande stad dr en trygg stad och ska fortsitta stérka det offentliga rummets roll som
vistelseplats, exempelvis inom konceptet Levande Stockholm. I detta arbete dr stadens strategi
for offentliga rum végledande. Under aret har trafikkontoret arbetat for att utoka
sdsongsbelysningen i staden, bade 1 innerstaden och i stadens fokusomraden. Arbetet har skett
1 ndra samverkan med fastighetsdgare och samverkansorganisationer, bland annat City i
Samverkan och Kista Limitless. Sdsongsbelysningen har utdkats i innerstaden, vilket bland
annat har bidragit till en forlangd period for julbelysning pé strak som Gdtgatan och
Fleminggatan. Aven fokusomrédena har fatt ett 6kat utbud av siisongsbelysning, och i Tensta
har belysningen kompletterats med inslag fran Nobel Week Lights. Detta har bidragit till 6kad
attraktivitet och trygghet i stadens offentliga miljoer.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet dr delvis uppnatt.

Periodens Utfall Utfall Utfall KE:s
Indikator utfall man/ kvinnor/ VB Arsmal érs.mél Period
pojkar flickor 2024

0 Andel stockholmare som 82 % 84 % 81 % 75 % 79 % 79 % 2025
. upplever trygghet i den
@ stadsdel dar man bor
U Stockholmarnas néjdhet 69 % 69 % 69 % 66 % 73 % 73 % 2025
g' med renhallning och

stadning

Analys

Kontoret ser att det interna utvecklingsarbetet fortsatter ge resultat da néjdheten ékar for andra aret i rad. Genom enhetliga
uppféljningsmetoder och kvalitetsbedémningar mojliggors en forbattrad leverans dver hela staden. Under aret har kontoret
arbetat intensivt med samordnade insatser i stadens fokusomraden, ett arbetssatt som fallit mycket val ut vilket resulterat i ett
lyft i stadsmiljon inom dessa utpekade omraden.

U Stockholmarnas néjdhet 72 % 72 % 72 % 70 % 73 % 73 % 2025
g‘ med skétsel och stadning
av park och grénomraden

Analys

Det ar gladjande att konstatera att medborgarnas néjdhet fortsatter att 6ka for andra aret i rad, &ven om staden inte nar
arsmalet fullt ut. Trafikkontoret har till uppgift att samordna och utveckla arbetet med renhallning och skotsel inom staden.
Kontoret fortsatter att arbeta for att utveckla stadens renhallning genom bl.a. stadens handlingsplan fér minskad nedskrapning.
Kontorets ambition ar att det pagaende arbetet kommer att fortsatta utveckla stockholmarnas néjdhet i positiv riktning.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och 2025-01-01 2025-12-31
stadsdelsndmnderna genomféra en 6versyn i syfte att utveckla
processen kring stadens parkinvesteringar for 6kad effektivitet,
transparens och delaktighet

Analys

En arbetsgrupp med representanter fran trafikkontoret och fem stadsmiljéchefer fran stadsdelsforvaltningar har i samrad med
SLK tagit fram forslag pa foéréandringar av parkinvesteringsprocessen for att méta budgetmalet. Det rér sammanfattningsvis
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

en ny tidsplan med mojlighet att utféra kostnadsbeddémningar for battre budgetuppskattning, tid till battre
informationsfléde/beslutsprocess till stadsdelsnamnderna och méjlighet till kortare entreprenadtid. Férandring av processen
kommer att utféras gradvis Over flera ar, med start fran 2026. Arbete kvarstar for forvaltningarna att ta fram en
stadsovergripande beslutsprocess hos SDF/SDN, samt att identifiera underlag for inventering, planering och prioritering av
projekt.

U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
stadsbyggnadsnamnden och Region Stockholm arbeta med
trygghetsframjande atgarder i anslutning till kollektivtrafikens
infrastruktur och bytespunkter med fokus pa atgarder som kan
genomforas pa kort tid i Jarva och séderort

Analys

Trafikkontoret har en pagaende dialog med trafikférvaltningen i Region Stockholm och SLK om enkla atgarder pa kort sikt for
battre trafikantmilj6 vid Spanga station och bussterminal. Kontoret har vidare initierat bred samverkan kring framfor allt
trygghetsfragor pa Kista busstorg, och driver tre parallella projekt runt Akalla torg och busstation. De senare syftar till
upprustning av torget, tryggare miljo i och battre tillganglighet for gaende till bytespunkten. Dessutom genomférs
tillganglighetsatgarder vid ett antal busshallplatser i Jarva.

0 Trafikndmnden ska i samrad med kommunstyrelsen sakerstalla att ~ 2025-01-01 2025-12-31
stadens terrorhinder ar val placerade utifran ett
sakerhetsperspektiv samt placeras beaktande trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter

Analys

Kontoret for I6pande dialog med bland annat stadsledningskontoret och polis for att identifiera Iampliga platser. Vidare
starker kontoret arbetet med att skapa hinder som lattare smalter in i eller bidrar till stadsmiljon, exempelvis genom att testa
nya hinder och identifiera nya satt att formge hindren. Kontoret har sarskilt jobbat med fordonshinder i Slussen.

U Trafiknamnden ska starka sitt engagemang i det lokala utvecklings- 2025-01-01 2025-12-31
och trygghetsarbetet i fokusomradena, bland annat genom
deltagande i platssamverkanforum och genom att i dialog med
stadsdelsnamnderna genomféra atgarder utifran identifierade
behov

Analys

Kontoret fortsatter sitt deltagande inom befintliga platssamverkansforum och fér dialog med respektive fokusomrade om
behov, exempelvis synkronisering av trygghetsinvesteringar och behov for andra atgarder inom det offentliga rummet.
Dialogprojektet "Mitt Skarholmen" och Jarvaveckan kan sarskilt namnas som viktiga forum for att skaffa en bild av boende
och besodkares behov. Specifikt kan namnas att kontoret har gjort sarskilda satsningar i Jarva med Nobel week lights och i
Skarholmen med en isbana pa Skarholmstorget.

U Trafikndmnden ska starka tillgangligheten till Jarvafaltet genom 2025-01-01 2025-12-31
trygghetsinvesteringar vid den sa kallade "Jarvaporten” i samrad
med Jéarva stadsdelsndmnd

Analys

Kontoret har tagit fram forslag pa atgarder och sokt trygghetsmedel for att finansiera investeringarna. Under 2026 planeras
genomférande av dessa samt utredning av ytterligare atgérder p& och i anslutning till platsen. Atgarderna kompletterar redan
beslutade och genomférda atgarder som forstarkt gangkoppling och gangvagvisning i anslutning till Jarvaporten.

Namndmal: Stockholm ar en attraktiv stad med levande och trygga offentliga rum i
hela staden

Upptylls delvis

Forvantat resultat

* Stockholmarnas trygghet dkar
* Forbattrad samverkan med stadsdelsforvaltningarna
* Levande Stockholm utvecklas
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* Fler kajer och vattennéra lédgen utvecklas for 6kad vistelse
* Nedskrdapningen minskar
* De offentliga rummen i Jarva och fokusomridena i soderort utvecklas

Analys

Trygghet och sdkerhet i det offentliga rummet

Trafikkontoret arbetar for att bidra till en attraktiv stad med ett levande stadsliv dér alla
kdnner sig trygga, i enlighet med stadens trygghetsprogram. Arbetet omfattar bland annat
insatser fOr att levandegora stadsmiljon och 6ka mdjligheterna till vistelse, forstirkt belysning
1 morka géng- och cykeltunnlar samt utplacering av fysiska trafikhinder pa platser som
identifierats av polisen. Genomgaende kréiver arbetet nidra samarbete med andra aktdrer och
bedrivs till stor del inom ramen for platssamverkan som leds av stadsdelsforvaltningarna.

Under aret har kontoret fortsatt att samverka med stadsdelsforvaltningarna och lokala aktorer,
sasom fastighetsigare, niaringsidkare, boende och andra delar av staden, i syfte att skapa
tryggare och mer attraktiva offentliga rum. Kontoret har dven vidareutvecklat
stadsdelssamordningen for att stirka det gemensamma arbetet 1 stadsdvergripande fragor,
exempelvis renhallning, vintervighallning och skyfall. Den geografiska indelningen av flera
av kontorets avdelningar har bidragit till att underlétta denna samverkan.
Trygghetsperspektivet har under éret integrerats i kontorets projekthandbok, vilket innebar att
samtliga storre projekt fran och med december systematiskt ska prova behovet av sérskilda
trygghetshansyn. Darutdver har nya fordonshinder installerats vid Slussen som en del av
arbetet med att stirka tryggheten i stadsmiljon.

Kontoret arbetar for att integrera trygghetsperspektivet, bade i kontorets egna projekt men
ocksa 1 exploaterings- och stadsbyggnadsprojekt, for att tidigt kunna beddoma risk, behov,
gestaltning, atgird och kostnader for specifika platser. Trafikkontoret ska ocksa fortsitta
medverka 1 trygghetsvandringar tillsammans med stadsdelsforvaltningar, polis,
fastighetségare och boende och fangar dér upp vilka dtgiarder som kan genomforas for att 6ka
tryggheten. Under aret har kontoret tillsammans med andra berdrda forvaltningar och bolag
bidragit till stadsdelsforvaltningarnas och polisens arbete med att ta fram lokala ldgesbilder.
Kontoret fortsétter delta i det forstirkta regionala samverkansarbetet géllande att minska
antalet 6ppna drogscener i ldnet och har under aret for dialog med socialforvaltningen for att
utbyta erfarenheter. Syftet dr ocksa att tillsammans utveckla metoder och arbetssitt i syfte att
knyta samman det situationella och sociala arbetet med de 6ppna drogscenerna. Dessutom
fdngas idéer och 6nskemal upp kring otrygga platser genom Tyck till-appen.

Att prioritera trygghetsfragor &r sarskilt viktigt for att kvinnor och mén ska ha lika mojligheter
att nyttja stadens offentliga rum. Studier visar att kvinnor i hdgre utstrackning &n mén
anpassar sitt beteende utifran upplevelser av otrygghet. Kontorets arbete dr déarfor positivt ur
ett jimstdlldhetsperspektiv, men utgdr ocksa exempel pa god planering som gynnar alla
grupper 1 samhaéllet.

Trygga och attraktiva torg
Sedan ansvarsovertagandet har trafikkontoret arbetat for att 6ka tryggheten och attraktiviteten
pa stadens torg. Arbetet har inledningsvis fokuserat pa utvalda torg i ytterstaden, sdsom
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Akalla, Skirholmen och Hisselby, men dven omfattat centrala platser som Ostermalmstorg
och Hotorget. Gronska, trad, sittplatser, kulturinslag och uteserveringar ar viktiga verktyg for
att skapa levande och trygga torgmiljoer. I nirfororterna har torg aktiverats genom enklare
investeringsatgérder, exempelvis moblering och sittplatser 1 samverkan med naringsliv och
kulturliv. I stadens fokusomraden genomfors mer omfattande investeringar i ndra samarbete
med stadsdelsforvaltningar, fastighetsdgare och lokala aktorer for att astadkomma permanent
aktivering. Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna har stirkts ytterligare, bland annat
genom gemensamma satsningar for att uppmérksamma hogtider och evenemang pa torg i
fokusomradena. Trots att en ansdkan om extra driftmedel inte beviljades har kontoret valt att
genomfora satsningen inom ramen for ordinarie budget. Under véaren bidrog kontoret till
firandet av Eid genom extra blomster, vimplar, belysning och forstarkta driftsinsatser i Jarva,
Skédrholmen och Hagsitra-Régsved.

Arbetet har fortlopt enligt plan och flera atgirder har genomforts eller paborjats under 2025.
Upprustningen av Hjulsta torg har fardigstillts och invigts, och atgérder pa bland annat
Bredéngs torg pagar med planerat fardigstillande under ret eller i borjan av nésta ér.
Trafikndmnden har dven fattat beslut om upprustningsprojekt i Hokardngen och Akalla och
ytterligare insatser planeras pa fler platser i staden. Samordningen mellan investering, drift
och underhall har fortsatt att utvecklas och intensifieras och planeringen infér 2026 pagér.
Under aret har dven ett fordjupat gestaltningsprogram for Hotorget tagits fram, samtidigt som
enklare atgirder sdsom lekmoduler, planteringar, moblering och trélddor har genomforts pa
flera torg.

Trafikkontoret arbetar med stadens torg ur ett helhetsperspektiv, med fokus pé samspelet
mellan funktioner sdsom moblering, belysning, torghandel och andra markupplatelser. Arbetet
utgér fran stadens gestaltningsprogram for torghandel och syftar till att skapa trivsamma,
vélskotta och trygga vistelsemiljoer, anpassade efter varje torgs unika forutsattningar.
Samverkan och trygghet ér centrala delar 1 arbetet, och kontorets kontrollanter genomfor
kontinuerliga inspektioner for att stirka tillsynen av torghandelsverksamheten. Under aret har
en prioriteringslista tagits fram for torg i behov av el- och vattenfoérsorjning. Utifran denna har
upprustningsdtgirder prioriterats, sérskilt pa torg dér torghandel bedrivs. Parallellt pagar en
revidering av ordningsforeskrifterna i syfte att béttre stodja handlaggningen med fokus pa
levandegoérande och trygghet pa torgen. Kontoret har dven inlett ett arbete med att
marknadsfora tillfalliga torghandelsplatser for att 6ka beldggningen och dédrigenom bidra till
mer levande och attraktiva torgmiljer.

En levande stad

Konceptet Levande Stockholm fortsitter att utvecklas for att skapa trivsamma vistelsemiljoer
genom bland annat sommargégator, sommartorg och pop up-parker. I maj invigdes arets
sommarplatser och tiodrsjubileet for konceptet, med start pd Swedenborgsgatan, stadens forsta
sommargagata. Etableringstiderna har kortats for att 6ka nyttjandet och underlatta for lokala
aktorer.

Arbetet med métningar, analyser och dialoger med boende och aktorer har starkts for att
utveckla platsernas innehéll och sdkerstilla att tillfalliga aktiveringar bidrar till langsiktig
utveckling. Antalet gdgator har okat, bland annat genom en ny stadsmiljozon pa Sodermalm.
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Samverkan har dven utvecklats, bland annat via AMP i Kista som invigde sin verksamhet pa
Jan Stenbecks torg i februari 2025.

Kontoret ska bidra till genomforandet av Stockholms stads kajstrategi och skapa béttre
vistelseviarden genom exempelvis soldick, konstutstidllningar och forstirkta parkkvaliteter
som gynnar biologisk méngfald och skyfallshantering. Under sommaren har kontoret,
tillsammans med Stockholms Hamnar, genomfort en utstdllning pa Soder Mélarstrand om
Sveriges vattenmiljoer. Vid Kulturpontonen i Liljeholmshamnen har kontoret i samarbete med
flera kulturaktorer erbjudit framfor allt barn och unga en plats for kulturupplevelser. Kontoret
ska fortsétta att planera och genomfora omdaningar av de offentliga rummen som exempelvis
Tegelbacken, som ska utvecklas till en attraktiv plats att vistas pa med folkliv, uteserveringar
och evenemang.

Gronska bidrar ocksa till att skapa attraktiva offentliga rum och kontoret arbetar inom ramen
for Blomsterprogrammet med ambitionen att s& manga som mojligt ska fa gladjas &t
blomsterprakten. Darfor fordelas blommorna 6ver stadens olika delar och placeras ut pa
Stockholms mest populdra platser och vid knutpunkter for kollektivtrafiken. Andra satt for
kontoret att skapa ett mer levande stadsliv kan vara att fortsétta bidra till goda mojligheter for
stadsodling. Forutom att stadsodling bidrar till mer gronska och attraktivitet i stadsrummet
gynnar det dven den biologiska méngfalden och frimjar social gemenskap och folkhéilsa.
Arbetet med stadsodling beskrivs dven under mal 2.2.

Under véren invigdes arets blomsterprogram dér kontoret utokat programmet till sju stycken
platser varav flera dr kopplade till vatten. Programmet planeras tillsammans med kontorets
arbete med sommarplatser vilket ger fler platser dar gronska tillforts stadens offentliga rum.
Kontoret har d&ven genomfort ett utdkat och tidigarelagt blomsterprogram i stadens fyra
fokusomraden. Kontoret har dven satsat pa fler kulturaktiviteter i ar for att behovet av vistelse
ter sig annorlunda pa vintern och for att det da behdvs ndgonting mer for att locka till sig
besokare. Kontoret har dven okat belysningen och planterat fler vintervixter.

En ren stad

En ren stad bidrar till trygga och attraktiva offentliga rum. Trafikkontoret arbetar 16pande med
spolningar, skurningar, plockning av skrdp, tomning av papperskorgar och sanering av klotter
for att minska nedskrdapningen och halla staden ren. Kontorets samordnare for en ren stad ska
dven fortsdtta samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med berérda
forvaltningar och aktorer. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret 1
samarbete med berdrda aktdrer paborjat arbetet med att ta fram en plan och
finansieringsmodell for att identifiera platser for insamling av férpackningar samt
skrymmande forpackningar i staden for att mota kommande lagkrav. Kontoret har under aret
tillsammans med SVOA, fordelat ansvarsgrianser. SVOA har levererat ett kartunderlag for att
lattare kunna identifiera de omrdden som idag inte kommer kunna tickas av befintliga
atervinningsstationer. Kontoret har, utifrdn kartunderlaget, pdbdrjat arbetet med att identifiera
lampliga platser och kommer fortsitta det arbetet under 2026.

Kontoret har dven tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och SVOA utrett vad som kréivs
och pabdorjat atgirder for att efterkomma kravet pa killsortering pa vélbesokta platser sdsom
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parker och torg i enlighet med forordning (2022:1274) om producentansvar for forpackningar.
Kontoret har 1 enlighet med vigledning fran Naturvardsverket bestillt kdllsorteringskérl samt
upprittat avtal med SVOA {or omlastningsstationer av avfall. Kérlen kommer placeras ut pa
platserna som omfattas av kraven med start varen 2026.

For att sékerstilla en hog standard pé driften av stadens offentliga rum har uppf6ljningen av
kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska och
dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som sikerstiller att kontrollerna genomfors
pa ett likvardigt sétt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2025 har utvecklingsarbetet
fortsatt.

I en ren, attraktiv stad behover de offentliga rummen vara framkomliga och inte tas i ansprak
pa ett olovligt sitt, exempelvis genom byggsickar som ldmnas pé gatan.

Vilfirdsbrott

Kontoret har under éret fortsatt utveckla arbetet for att forebygga, upptécka och hantera
vélfardsbrott. En samordnare for trafikkontorets rakning har tillsatts, som deltar i den centrala
samordningsgruppen. Mélet ar att ta projektet Samordnad tillsyn ytterligare en niva till mer
permanent verksamhet. Torghandeln 1 Stockholms stad har, enligt lokala ordningsforeskrifter
for torghandeln i Stockholms kommun, som dvergripande mal att upprétthalla allmén ordning
pa offentlig mark samt bidra till en trygg och séker plats for alla. Trafikkontoret utgar fran
rutinen for tillsyn av fast torghandel. I syfte att efterfolja mélen, samt for att sékerstilla
efterlevnad av lagar och regler, utfors tillsyn av torghandel enligt den rutin som tagits fram.

Vid ansokan av torgplats tillampas idag lokala ordningsforeskrifter for torghandel dar sokande
bland annat ska vara godkédnd for F-skatt samt vara kreditgodkénd. Kontoret har vid
inkommen ansdkan dven gjort sé kallad ldmplighetsprovning dir s6kandes lamplighet utretts
och beaktats. Tidigare handlingar samt ekonomisk skdtsamhet ses darfor ocksa dver vid
ansokan av en torgplats. Detta gors dock endast om det kan antas paverka tillstdndshavarens
regelefterlevnad under sokt tillstandperiod.

Utover detta har kontoret under aret skapat en struktur och bildat en funktion som en vig in
med olika kompetenser for att arbeta systematiskt och stodjande gentemot kontorets
verksamheter vid misstankar om vélfardsbrott. Stddjande dokument och lathundar har tagits
fram, exempelvis lathund tillvigagangssétt vid misstanke om vilfardsbrott samt lathund for
upphandlare vid forsta leverantorsuppskattning. En intern funktionsbrevlada for att rapportera
in misstankar om vélfardsbrott inom kontoret har skapats. Nya rutiner for avtalsuppfoljning
har dven tagits fram, dessa kommer att implementeras under 2026.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Bidra till stadsdelsnamndernas arbete med att tilsammans med 2025-01-01 2025-12-31
berérda fastighetsédgare uppmarksamma hogtider genom

utsmyckning, belysning och méblering pa torg i stadens

fokusomraden.

Analys

Under aret har kontoret bland annat bidragit till att uppméarksamma firandet av Eid i de fokusomraden dar respektive
stadsdelsforvaltning sjalva firar hogtiden. Detta resulterade i att extra blomster, vimplar och belysning placerades ut i Jarva,
Skarholmen och Hagsatra-Ragsved samtidigt som extra driftsinsatser genomférdes pa dessa platser. Kontoret har haft
dialog infér kommande perioder om hur arbetet med att uppmarksamma vissa hogtider inom stadens fokusomraden kan ske
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

pa ett strukturerat satt, exempelvis utdkad utsmyckning under vintersasongen 2025/2026.

Ett visionsarbete fér Blasieholmen ska inledas och genomféras for 2025-01-01 2025-12-31
att mojliggéra en utveckling och 6kad aktivering av platsen.

Stadsbyggnadsnamnden ska i samverkan med

exploateringsnamnden, kulturnamnden och trafikndmnden aktivt

verka for att uppna detta.

Analys

Stadsbyggnadskontoret har under aret tagit fram en vision for Blasieholmen. Trafikkontoret har bidragit med kunskap och
input utifran vaghallaransvaret och egna projekt i omradet.

Exploateringsnamnden ska i samarbete stadsbyggnadsnamnden, 2025-01-01 2025-12-31
trafiknamnden och Skarpnacks stadsdelsnamnd inleda ett
utvecklingsarbete fér Skarpnacks torg

Analys

Kontoret har gjort en férdjupad platsanalys tillsammans med bland annat stadsdel kring hur tillféllig aktivering kan starka
varden pa Skarpnacks torg.

Rusta upp och utveckla stadens torg och torghandelsverksamheter ~ 2025-01-01 2025-12-31
i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg, med sarskild
inriktning pa stadens fokusomraden och ytterstaden.

Analys

Ett gestaltningsprogram for Hotorget, torg och torghandel har tagits fram under aret. Arbeten pagar med att genomféra
atgarderna. Arbete med systemhandling for Rinkebytorget 2027 har startat liksom planering for atgarder for permanent
aktivering pa torget 2026. Upprustningar av Hjulsta Torg och Karl Vennbergs Plats i Jarva har fardigstallts under 2025.

I:'. Stadsbyggnadsnamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2025-01-01 2025-12-31
exploateringsnamnden och trafiknamnden ta fram riktlinjer for
omradesplanering som utgar fran namndernas befintliga arbete
och integreras med arbetet for en sammanhallen stad

Analys
Arbetet haller pa att paborjas. Stadsbyggnadskontoret har kallat till ett forsta mote.

Tillsammans med socialndmnden och stadsdelsndmnderna delta i 2025-01-01 2025-12-31
det forstarkta regionala samverkansarbetet gallande att minska
antalet 6ppna drogscener i lanet

Analys

Kontoret fortsatter delta i det forstarkta regionala samverkansarbetet gallande att minska antalet 6ppna drogscener i lanet.
Kontoret har under aret fort dialog med socialférvaltningen for att utbyta erfarenheter. Men aven for att tillsammans utveckla
metoder och arbetssatt i syfte att knyta samman det sitautionella och sociala arbetet med de 6éppna drogscenerna. Utdver
ovan sker mycket av arbetet kopplat till de 6ppna drogscenerna inom ramen fér samverkansarbetet mellan staden och
polisen. Kontoret har mer eller mindre aktivt arbete pa sa gott som samtliga 6ppna drogscener i Stockholm stad.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.7 Stockholm ska vara en 6ppen, jamstalld
och demokratisk stad som samarbetar internationellt

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en 6ppen och demokratisk stad dér alla dr vilkomna och ingen ska bli
utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgdngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell 1dggning eller alder.

Hur kontoret bedriver sin verksamhet paverkar stockholmarnas vardag och kontoret behover
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standigt bdra med sig ett jamstéilldhetsperspektiv for att sdkerstdlla att inte ndgot av kdnen
systematiskt missgynnas av de prioriteringar som gors. Stadsmiljons tillganglighet for
personer med funktionsnedséttning &r viktig och kontoret arbetar med ett integrerat
tillgédnglighetsperspektiv. Kontoret fortsétter folja upp att villkor for upplételser efterlevs,
bevakar att platser &r tillgdngliga under gatuarbeten, utvecklar snérdjningen med fokus pa
trottoarer och utbildar medarbetare och entreprenorer genom sa kallade insiktsutbildningar.
En stadsmiljo som ér tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning ar exempel pa god
planering som gynnar alla.

Kontorets dialog med stockholmarna ar viktig for att stirka och uppritthdlla demokratin och
okar stockholmarnas mojlighet att paverka utvecklingen av de offentliga rummen. Det bidrar
ocksa till att oka tilliten och fortroendet for staden. Utvecklingen av stadens offentliga platser
vécker stort engagemang och kontoret mottar arligen ndrmare 300 000 synpunkter,
felanmélningar och idéer fran stockholmarna och antalet fortsitter att 6ka. Av dessa kommer
cirka 200 000 drenden fran Tyck till-appen.

Under 2025 genomfordes en forstudie for att finga upp stockholmarnas, stadens och kontorets
behov av framtida Tyck till-funktionalitet. Nuvarande Tyck till uppskattas av stockholmarna
och nir Tyck till utvecklas for framtiden kommer fokus fortsétta vara att hantera
felanmédlningar och synpunkter som ror stadens offentliga rum. Under slutet av 2025
paborjades upphandlingsarbetet som kommer fortsétta under 2026. Ny Tyck till-funktionalitet
berdknas finnas pé plats under inledningen av 2027.

Kontoret analyserar kontinuerligt inkomna synpunkter for att identifiera enkla atgdrder som
bidrar till 6kad ndjdhet och tydlighet gentemot stockholmarna. Tekniskt stod for att
mojliggora béttre dterkoppling till stockholmarna har implementerats och arbete pagar for att
fullt ut nyttja funktionerna gentemot anvéndarna av Tyck till-appen. Kontoret ska dven arbeta
for att starka dialogen med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten. Mot
bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s
maél for verksamhetsomrddet och nimndmalet &r uppnatt.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar till for alla
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer genomfors

» Forbittrad tillgdnglighet vid gatuarbeten

« Atgiirder genomfors enligt kontorets arliga program for tillgéinglighetsarbeten
« Utvecklad dialog med stockholmarna

* Forstirkt internationell samverkan

Analys

Allas mdnniskors lika rdtt
Enligt anvisningarna for nimndernas arbete med uppfoljning av budget 2025 ska samtliga
ndmnder ge exempel pa forflyttningar som har skett i arbetet med att sékerstélla alla
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stockholmares ménskliga rittigheter utifrdin MR-programmets tre fokusomraden: kunskap och
information, vilfdird och service samt delaktighet och inflytande.

Da MR-programmet nyligen antogs har kontoret inte mojlighet att redovisa nagra
forbattringar eller utveckling i ndgon storre omfattning. Kontoret ser med tillforsikt fram emot
de handlingsplaner som ar under utveckling och avser att terkomma med ytterligare
information om hur dessa omhindertas pa kontoret. Med ovan sagt sa pagar det ett stindigt
utvecklingsarbete pa kontoret i syfte att utveckla arbetet med olika MR-perspektiv, inte minst
utifran kontorets del i1 stadsutvecklingsprocessen. Mélsittningen ar att trafikkontoret ska vara
en aktiv part i arbetet med att skapa tillgéngliga och trygga offentliga rum for alla.

Arbetet med att tillgdngliggora staden for alla invénare har varit en viktig del av
trafikkontorets arbete under ménga ar och det finns flera liarorika exempel fran det
utvecklingsarbete som pégar inom kontoret for att stirka arbetet med méanskliga réttigheter.
Till exempel har kontoret arbetat med att 6ka mojligheterna for personer med
funktionsnedséttning att rora sig fritt i hela staden. Kontoret har ocksé arbetat senaste aren
med att utveckla staden till att bli mer barnvinlig och inkluderande. Kontoret skapar
forutsittningar for att inkludera unga i aktiveringen av offentliga rum. Till exempel bjuds
unga in for att tillsammans med kontoret skapa kultur och upplevelser i det offentliga rummet.
Det dr viktigt att barn och unga ska kunna ta plats i det offentliga rummet och véxa i sin roll
som kulturutovare. Kontoret arbetar aktivt med att involvera unga i olika utvecklingsprojekt.
Ungas innovativa tankar och forviantningar pé stadens utveckling ar en viktig aspekt att lyfta
fram 1 stadsplaneringen.

Stadens trafik- och utemiljo ska vara fri fran diskriminering och virnandet om de ménskliga
rittigheterna dr en grundpelare for trafikkontorets arbete. Det offentliga rummet ska vara
inkluderande f6r alla och jamstélldhetsperspektivet ska vara integrerat i det dagliga arbetet.
Studier visar att kvinnor 1 hogre utstrickning 4n mén anpassar sitt beteende utifrén
upplevelser av otrygghet, varfor motverkandet av otrygghet i stadens offentliga miljéer dr en
forutséttning for att kvinnor och méin ska ha samma mdjligheter att rora sig fritt i staden.
Kontorets arbete med att 6ka tryggheten beskrivs nirmare under mal 3.6.

Niér kontoret kommunicerar med stockholmarna anvinds inkluderande bilder som speglar
samhillets sammanséttning av individer. Medarbetare pa flera organisatoriska enheter har
hbtq-certifierats och detta perspektiv tas 16pande om hand inom kontorets verksamhet, till
exempel i samband med trygghetsvandringar. Kontoret ska arbeta, savil som samhéllsaktor
som arbetsgivare, for att motverka diskriminering och alla former av rasism, inklusive
antisemitism, antiziganism, afrofobi, islamofobi, och rasism mot samer. For att sdkerstilla att
diskriminering inte forekommer &r det viktigt att pa ett systematiskt sitt genomfora
granskningar. Sddana kontroller sékerstéller ocksé att bedomningar ar enhetliga och inte
varierar beroende pa handlidggare, samt att det finns rutiner som minskar risken for otillborlig
paverkan.

Agenda 2030

Trafikndmnden har ett séarskilt ansvar for att staden ska nd mal 9 1 Agenda 2030, héllbar
industri, innovationer och infrastruktur. Under perioden har kontoret fortsatt arbetet med att
utveckla en tillforlitlig, hdllbar och motstandskraftig infrastruktur, i linje med stadens
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miljoprogram och framkomlighetsstrategi. Arbetet sker i nira samverkan med de andra
tekniska forvaltningarna och regionen, i syfte att skapa en sammanhallen och tillgénglig stad.
Trafikkontoret bidrar dven till flera andra hallbarhetsmal. Genom insatser som
Stockholmsjobb och feriearbete for ungdomar stiarks mél 8, anstdndiga arbetsvillkor och
ekonomisk tillvaxt. Trygghetsskapande dtgérder i det offentliga rummet och
tillgédnglighetsarbetet fraimjar mél 5 om jamstilldhet och mal 10 om minskad ojamlikhet,
samtidigt som barnrittsperspektivet integreras i trafiksékerhetsatgarder vid skolor och andra
platser dir barn vistas. Arbetet med hallbara transporter och trafiksékerhet kopplar till bade
mal 9 och mél 11, hallbara stidder och samhéllen. Programmet Gronare Stockholm stérker
stadens gronstruktur och bidrar till klimatanpassning, vilket knyter an till mal 13, bekdmpa
klimatforandringarna. Kontorets hantering av dagvatten fran trafikytor dr relevant for mal 6,
rent vatten och sanitet.

Genom samordning med andra ndmnder och bolag verkar kontoret for att maximera effekten
av stadens insatser for hdllbar utveckling. Flera av malen krédver ett gemensamt angreppssiitt,
dér kontorets bidrag blir en del i ett storre helhetsarbete for att forverkliga Agenda 2030 i
Stockholm stad.

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttning

Stadens program for tillganglighet och delaktighet for personer med funktionsnedsittning
antogs av kommunfullméktige i februari 2024 och ar vigledande for kontorets arbete.
Trafikkontorets verksamhet beror flera av programmets fokusomraden, men framst omrade 3
om rétten att kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras sékerhet i kris. Det handlar
dels om att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och anvdnda de offentliga rummen, bade inom
den egna radigheten och genom att samarbeta med andra aktorer.

God fysisk tillgdnglighet dr grundldggande for att né stadens mal om ett Stockholm som ar
tillgéngligt for alla, dir personer med funktionsnedsattning ar fullt delaktiga pé jamlika villkor
som personer utan funktionsnedsattning, utan diskriminering. Exempelvis ar god fysisk
tillgédnglighet en forutséttning for att kunna ta sig till exempelvis arbetet, skolan, eller
fritidsaktiviteten. God fysisk tillganglighet 6kar ocksa forutséttningarna for delaktighet i
samhéllet och kan pd sé sdtt minska ohilsa till f61jd av utanforskap. Under 2025 har
trafikkontoret fokuserat pa att forbéttra tillgangligheten i stadsmiljon genom atgérder som
utvecklad vintervdghallning, tillgénglighetsanpassningar, bittre framkomlighet och
utbildningsinsatser. Arbetet sker 1 samverkan med entreprendrer, andra férvaltningar och
funktionshinderrddet, med sirskild vikt vid uppfoljning, samordning och strategisk
tillimpning av stadens tillgdnglighetsprogram.

Utvecklad dialog med stockholmarna

Trafikkontoret genomfor sedan tidigare medborgardialog 1 olika former och avser att
strukturera arbetssétten ytterligare for att sékerstélla att stockholmarnas synpunkter tas vl om
hand och tydliggora hur de kan ha inflytande pa kontorets arbete. Samtidigt fortsatter
befintliga dialoger enligt plan, som framst pagér inom kontorets parkprojekt. Boende 1
Stockholms stad kan l&dmna sa kallade medborgarforslag. Dessa forslag handlar om att
forbéttra ndgot inom stadsdelsndmndernas ansvarsomraden, exempelvis forskola, socialtjinst
eller parkmilj6. For det sistndmnda omradet finns manga grénssnitt gentemot trafikndmndens
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verksamhet, vilket kan gora det utmanande for stadsdelsforvaltningen att ge ett fullstdndigt
svar pa forslaget. Under 2025 inforde kontoret ett nytt arbetssitt for hantering av
medborgarforslag fran stadsdelarna. De forslag som berdr kontorets verksamhet hanteras
numera av stadsdelssamordnarna i ndra samarbete med stadsdelsforvaltningarna.

Det proaktiva kommunikationsarbetet har under aret fortsatt for att sdkerstélla att bra
information ges infor, under och efter kontorets satsningar, samt vilka avvigningar som gors
mellan olika intressen i staden. Vidare arbetar kontoret for att sékerstélla att alla invanare och
besokare ska kunna tillgodogora sig information, bade om kontorets verksamhet och 1 det
offentliga rummet, vilket bland annat innefattar att texter skrivs pa ett enkelt och begripligt
sprak. Trafikkontoret har ocksa arrangerat interna utbildningar i retorik och klarsprék for att
bidra till detta.

Under aret har kontoret genomfort dialoger och ppet hus bland annat om bastu, 1
stadsmiljozonerna Sodermalm och Gamla stan. En upphandling av ett digitalt dialogverktyg
har genomforts for att stotta kontoret 1 dialogarbetet med medborgarna. Kontoret har dven
gjort undersokningar i hela Stockholm om medborgardialog och i fokusomraden om
trafikkontorets information.

Internationella samarbeten och pdverkansarbete

Trafikkontoret deltar i flera olika internationella sammanhang i syfte att utbyta erfarenheter
med andra stéder, aktivt soka internationella samverkansytor och paverka EU-policyfrdgor
som ror var verksamhet, med aktivt deltagande i Eurocities, POLIS och EGUM. 2025-2027 ar
Stockholms stad ordférande for Eurocities Mobility Forum genom trafikborgarradet. Under
aret har kontoret deltagit i Eurocities Mobility Forum som denna gang arrangerades i Riga,
Lettland, samt i Eurocities 6vergripande drliga konferens som hoélls 1 Braga, Portugal.
Kontoret har &ven genom Eurocities deltagit i EU-kommissionens Mobilitetskonferens som
arrangerades 1 Vilnius, Litauen. Kontorets engagemang 1 POLIS har bestatt av deltagande pa
strategimoOte med management committee, deltagande pa konferensen leadership summit i
Rom i maj, deltagande pa General Assembly och POLIS érliga konferens i Utrecht,
Nederldnderna i november. Kontoret deltar utdver detta 1 ett par expertgrupper for urban
mobilitet (EGUM) som EU-kommissionen upprittat. Kontoret har ett ndra samarbete med
internationella enheten pa SLK for att utveckla formerna for att sdkra synergier och fa ut mer
av medlemskapet 1 Eurocitites och POLIS vart deltagande i EU-kommissionens expertgrupper
for urban mobilitet, EGUM.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Trafikndmnden ska involvera stockholmare i beslut som paverkar 2025-01-01 2025-12-31
deras vardag genom medborgardialoger och medborgarbudgetar

Analys

Under aret har kontoret genomfért en rad insatser for att forbattra och utveckla stadens dialogarbete med syfte att battre
involvera stockholmare i beslut som paverkar deras vardag. Ett verktyg for att féra dialog upphandlades i borjan av aret och
tva undersokningar har genomférts for att ge kontoret ett battre underlag éver vilka fragor Stockholmarna vill tycka till om och
hur. Dessa undersokningar har haft ett sarskilt fokus pa malgrupper som inte brukar komma till tals, till exempel i
fokusomraden. | praktiken har kontoret genomfér dialoger bade i enlighet med projekthandboken och med ett sarskilt fokus i
stadens stadsmiljozoner, dar aven nya metoder for att féra dialog testats och utvecklats. Arbetet med medborgardialog och
medborgarbudget fortsatter under 2026.

Utveckla aterkopplingen kring arenden som kommer in via Tyck till- ~ 2025-01-01 2025-12-31
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Aktivitet

Slutdatum

Avvikelse

appen for en battre dialog med allménheten

Analys

Kontoret analyserar kontinuerligt inkomna synpunkter for att identifiera enkla atgarder som bidrar till 6kad néjdhet och
tydlighet gentemot stockholmarna. Tekniskt stod for att mojliggora battre aterkoppling till stockholmarna har implementerats
och arbete pagar for att fullt ut nyttja funktionerna. Battre funktionalitet for aterkoppling till stockholmarna har aven varit en
central fraga i arbetet med att forbereda for en ny Tyck till-app.

Uppfoljning av ekonomi

Analys av resultatrakning - uppfoljning av driftbudget

Budget 2025
inkl budget- Litfall
Mnkr justeringar 2025 Avvikelse
Driftverksamhet
Kostnader®(-)

Drift och underhall 22796 23713 8.7
Intakter ** -1 9209 =2 096,3 1754
Kapitalkostnader 1 265.0 1 258,0 -6.0
- varar avshkrivningar 8876 8202 226
- varav Internréntor 367.4 3837 -3.7

-varav medfinansiening och dvriga infaiter 0,0 -24.5 -24,9
Netto*** - 1623,7 1534,0| -89,7

* Exklusive kapitalkostnader
** Exklusive kapitalintikter
*** Inklusive begérda budgetjusteringar om 2,5 mnkr

For driftverksamheten redovisar trafikndmnden intikter om 2 121,2 mnkr (justerad budget:

1 920,9 mnkr) och kostnader om totalt 3 655,2 mnkr (justerad budget: 3 544,6 mnkr) vilket
ger ett netto om 1 534,0 mnkr (justerad budget: 1 623,7 mnkr). Detta resulterar 1 ett overskott
pa 89,7 mnkr.

Den framsta orsaken till overskottet dr att intdkterna har 6kat inom parkeringsomradet och
inom upplételser med totalt 183,2 mnkr i jamforelse mot budget. Den storsta okningen avser
parkeringsanmaérkningar, dar intdkterna har 6kat med 58,1 mnkr och antalet utfardade
parkeringsanmarkningar med cirka 11 procent. Nést storsta 0kning giller parkeringsavgifter,
som har 6kat med 50,3 mnkr, framst till f61jd av att delar av taxeomrade 2 infordes under
hosten 2024 vilket ger helarseffekt under 2025. Aven inférandet av taxeomrade 5 (inaktiv
taxa) fran 2025 bedoms ha haft viss paverkan pé intékterna. Intdkterna frdn boendeparkering
har 6kat med 14,1 mnkr jamfort med foregdende ar. Antalet manadskop har samtidigt 6kat
med 4,8 procent, vilket delvis kan forklaras av fordndrade taxeomraden under hosten 2024.

Den ovanligt milda vintern mot slutet av dret bidrog till att parkeringsintdkterna dkade, d
battre viderforhdllanden underléttade arbetet for parkeringsvakter. Upplatelseintidkterna har
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okat, frimst genom reklamavgifter och 6kade tillstandsintikter fran restauranger och andra
verksamheter. Efter en lingre period av minskande intdkter av byggrelaterade upplatelser
noteras nu en uppgéng inom dessa intékter, vilket kan ses som ett tecken pa att konjunkturen
ar pa viag mot en aterhdmtning. Den milda vintern bade i arets borjan och slut bidrog till
minskade kostnader for snordjning och vintervighallning.

De 0kade intdkterna, i kombination med en forstérkt budget, har under aret mojliggjort extra
satsningar pa att forstdrka stadens gator, belysning, broar och torg vilket bidragit till en béttre
stadsmiljo for invanarna. Trafikkontoret har kunnat avsétta mer medel till 16pande och
felavhjilpande atgérder i gatunitet, frimst for att atgirda potthdl, beldggningsskador och
annat slitage som paverkar framkomlighet och trafiksdkerhet. Kontoret har &ven genomfort en
utokad satsning pa underhall av belysningsanldggningar genom utbyte av rostiga och skadade
belysningsstolpar, mélning av stolpar, byte till energismarta belysningsarmaturer samt har
atgdrdat kabelfel orsakade av aldrade ledningar. Satsningarna har bidragit till att upprétthalla
en god funktion i stadens gator och till forbéttrad trafiksikerhet.

Under 2025 har trafikkontoret &ven genomfort omfattande driftatgirder pa Vasabron till foljd
av identifierade brister 1 brons tekniska skick. Arbetet har frimst avsett tillfélliga
forstarknings- och sdkerhetsatgirder for att uppratthalla barighet och trafiksdkerhet, bland
annat genom stdttande konstruktioner och riktade reparationer. Atgirderna har varit
nodvéndiga for att sikerstélla fortsatt framkomlighet 1 avvaktan pd mer l&ngsiktiga 16sningar.

Trafikkontoret har dven utfort utokade forvaltningsatgérder for broar sasom 16pande tillsyn,
inspektioner och felavhjdlpande underhdll. Detta omfattar bland annat regelbundna
broinspektioner, reparation av mindre betongskador, titning av sprickor samt underhall av
rdcken, beldggning och avvattning. Insatserna syftar till att uppritthalla trafiksdkerhet och
funktion samt att forebygga mer omfattande skador som skulle ha inneburit en hogre kostnad
om felen inte avhjélps 1 tid.

Leverantorerna har under aret i stor utstrackning levererat enligt de storre avtalen. Endast
mindre avvikelser har forekommit avseende vissa konsultinsatser kopplade till Vintergatan,
vilket sammantaget inneburit att uppdragen har genomforts i enlighet med plan.

Forandrade rutiner for tidredovisning inom driftbudgeten har paverkat verksamheternas
resultat 1 jimforelse med budget och tidigare ars utfall. Fordndringarna har genomforts i syfte
att minska onddig administration och frigora tid for kvalitetshdjande insatser.

Nedanstaende cirkeldiagram visar utfallet fordelat per.
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Kostnader bokslut 2025 mnkr

m Fysisk och teknisk planering 69 mnkr

m Gator och vagar 1 259 mnkr

= Vintervaghallning 177 mnkr

= Barmarksrenhallning 177 mnkr

® Parkering 295 mnkr

m Arbete at andra 137 mnkr

m Markupplatelser 15 mnkr

m Parker, trad och grénomraden 74 mnkr
m Namnd och gemensam adm 168 mnkr
m Avskrivningar 920 mnkr

m Rintor 364 mnkr

Intdkter bokslut 2025 mnkr

® Gator och vagar -176 mnkr

= Vintervaghallning -7 mnkr

® Barmarksrenhdllning -3 mnkr
= Parkering -1 469 mnkr

s Arbete it andra -142 mnkr

» Markupplatelser -267 mnkr

m Parker, trad och grénomraden
-3 mnkr

Prognossikerhet
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I tertialrapport 2 prognostiserade kontoret ett dverskott motsvarande 75 mnkr vilket kan
jamforas med utfallet om 89,7 mnkr. Nettoavvikelsen om 14,7 mnkr, innebér en avvikelse pa
0,95 procent jamfort med tertialrapport 2. Avvikelsen beror till stor del pé de dkade intékterna
for parkering och upplételser samt minskade kostnader i samband med det milda védret i
slutet av aret.

Analys per verksamhetsomrade

I tabellen nedan redovisas prognos per verksamhetsomrade jaimfort med justerad budget,
dérefter foljer en analys av utvecklingen inom respektive omrade.

Mnkr Nasinades Intdkdter Nelto Korsd nader bkt es Hetta Kostnader Intikter Netlo
Driftkostnader
Flﬁisk och teknizk plan:ring EB.5 1022 9.0 03,2 &E9 =95 59.4 33,3 0.5 338
Gator och vigar 6063 10047 -i742| ®305[ 13592 -i764| 1082.8| 3mas 22| 2823
Woarav:
Gator och wigar 1522 353.5 -8, 5 265,39 464,59 -89,2 75T 1114 -2.6 108,83
Gdng- ech cykelfeder 63,2 534 0.0 534 53,7 ao 537 03 0,0 03
Broor och wiadukter 50,4 54,2 -1.7 925 2159 -1,9 2140 1217 0,2 1215
Trafiksignaler 376 d3.4 4.5 iga 359 -1.3 35,6 -3.5 32 0.3
Hrl'y'ml'rng- 1457 153,72 6.8 1464 159.0 3.5 155.1 5B 2.9 B.7
Tunmlor (wig-, GC-, lednings-) 359 64,3 -30.4 33,9 758 29,9 46,0 11,6 0.5 121
Offentliga rum 0.3 86,4 o0 ga,4 878 -3 875 114 -0.3 111
Avtal 1092 1149 ag 1143 1168 a0 1168 19 o0 19
Arbete mat klotter 180 19,5 .40 i85 237 -0.2 235 4.2 0,2 4,0
Trafikstyrning -26,4 21,9 -14,.2 -22.3 11,56 -9, 7 -38.1 -10,3 -5,5 -158
Vintervighallning 1249 01,1 8.0 193.1 176.8 6,9 1699 24,3 i1 23,2
Barmarksrenhdlining 1700 1789 -1.0 1779 1774 -5 1749 -1.5 -1.5 -3,0
Markupplitelser -231,2 319) -220.8 -1B8.9 14,6 -266,7| -2521 -17.3 -15.9 63,2
Parkering -1 035,6 3156 -1331.3 | -1 15,7 2548 | -1468,5| -1173.7 -Z0.B) -137.2 -158,0
Parker, trad ech grénomriden 61,6 627 -1.9 608 74,2 -37 71,5 11,5 -0.8 10,7
Miljd och klimat 01 0.4 0,0 o4 0.0 0.0 0. -0 00 04
Namnd och gemensam
administration 148.9 2331 -21,7 211.4 1683 -21.0 1473 -b4.8 (1) -Bd,1
Arbeten &t andea -1,6 1490 -153.0 L -4.0 1371 -142,1 -5,0 L -11.9 R 109 N -1.0
zrd:i?w i s09| 22796|-19208| a2se7| zarna| 20863 2rse|  si7| cavsa|  saz
Awskrivningar 828,2 8976 8376 9202 -24.,9 8353 236 -24.9 -2.3
Réntor 348,1 3674 357,4 383,7 3637 -3,7 0,0 3,7

Summa inkl. hapitalkostnader 5446 -1920,9 16287

Fysisk och teknisk planering

Verksamhetsomradets budget uppgar till 93,2 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 102,2
mnkr och intdkter om 9,0 mnkr. Nettoutfallet uppgér till 59,4 mnkr, vilket ger ett dverskott
motsvarande 33,8 mnkr i jimforelse mot budget. Overskottet beror frimst pa ligre
personalkostnader till foljd av fordndrade rutiner géllande tidrapportering.

Inom verksamhetsomradet ingéar strategisk trafikplanering, deltagande i projekt som ror utokat
bostadsbyggande, besvara och ta hand om synpunkter fran stockholmarna samt upphandling
och sikerhetsfragor.
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Gator och viagar inklusive broar, signaler, belysning, storre avtal med mera

Verksamhetsomradets budget uppgar till 830,5 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om

1 004,7 mnkr och intdkter om 174,2 mnkr, nettoutfallet uppgér till 1 082,8 mnkr vilket ger ett
underskott motsvarande 252,3 mnkr. Nedan f6ljer kommentarer till de storre avvikelserna
jamfort med justerad budget.

Gator och vigar

Verksamhetsomradets budget var 266,9 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 353,5 mnkr
och intdkter om 86,6 mnkr. Nettoutfallet blev 375,7 mnkr vilket ger ett underskott
motsvarande 108,8 mnkr i jamforelse mot budget. Fordndrade rutiner kring tidredovisning
inom driftbudgeten har lett till hogre utfall av personalkostnader om 50 mnkr.

Under aret har trafikkontoret, till foljd av en forstérkt budget och 6kade intékter, haft
mojlighet att genomfora riktade satsningar pé ytterligare 43 mnkr inom drift och underhall av
stadens gator och offentliga milj6er. Insatserna har syftat till att forbattra framkomlighet,
trafiksékerhet och trygghet samt till att ta igen eftersatt underhéll frin tidigare &r.

Trafikkontoret har bland annat atgérdat potthal och slukhal. Dels nya uppkomna skador pa
gator och vigar men dven de skador som kvarstod efter foregaende ars besparingskrav.
Forebyggande arbeten har genomforts I0pande under aret genom spricklagning, i syfte att
forldnga gatundtets livslingd och minska framtida underhéllsbehov. Kontoret har dven
genomfort trygghetsskapande samt gestaltnings- och estetiska atgérder, frimst inom utpekade
fokusomraden. Darutover har omfattande insatser genomforts fraimst pé torgytor for att laga
skadade plattor och atgérda sattningar och skallor. Slutligen har vigytemétningar och
barighetsmitningar genomforts pa en stor del av stadens vagnit som underlag for fortsatt
planering och prioritering av underhéllsdtgirder.

I verksamhetsomradet ingér underhall och utveckling av stadens gator, gang- och cykelbanor,
broar, drift och underhall av belysningsanlidggningarna och inspektionsprogram for
anldggningar samt intdkter for koncessionsavgifter, kontroller och tillsyn och nyttjande av
samlingskartan.

Gdng- och cykelleder

Verksamhetsomridets budget uppgick till kostnader om 53,4 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
53,7 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 0,3 mnkr 1 jamforelse mot budget.

Inom verksamhetsomradet ingdr gdng- och prioriterade cykelbanor, barmarks- och
vintervighallning, vigmarkering samt underhall.

Broar och viadukter

Verksamhetsomradets budget var 92,5 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 94,2 mnkr och
intdkter om 1,7 mnkr. Nettoutfallet blev 214,0 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande
121,5 mnkr 1 jamforelse mot budget. For verksamheten utgjorde forgavesprojekt 24,9 mnkr av
utfallet. Under &ret har trafikkontoret, till f61jd av en forstirkt budget och 6kade intékter, haft
mojlighet att genomfora riktade satsningar inom omradet. Det har framst genomforts
omfattande driftitgirder pd Vasabron till f6ljd av identifierade brister i brons tekniska skick.

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 90(118)



Arbetet har avsett tillfdlliga forstarknings- och sikerhetsatgarder for att uppritthalla barighet
och trafiksdkerhet, bland annat genom stéttande konstruktioner och riktade reparationer.
Atgérderna har varit nodvéndiga for att sékerstilla fortsatt framkomlighet i avvaktan pa mer
langsiktiga 16sningar.

Det har dven under aret utforts forvaltningsatgérder for broar inom sdsom l6pande tillsyn,
satsningar pa inspektionsprogrammet och felavhjdlpande underhall. Detta omfattar bland
annat regelbundna broinspektioner, reparation av mindre betongskador, tétning av sprickor
samt underhéll av racken, beldggning och avvattning. Insatserna syftar till att upprétthélla
trafiksdkerhet och funktion samt att forebygga mer omfattande skador som skulle ha inneburit
en hogre kostnad om felen inte avhjélps 1 tid.

I verksamhetsomradet ingér bland annat kostnader i enlighet med avtalet med Stockholms
Hamn AB, inspektioner, barighets- och dispensfrdgor och 16pande drift av broar och kajer.

Trafiksignaler

Verksamhetsomradets budget var 38,9 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 43,4 mnkr och
intdkter om 4,5 mnkr. Nettoutfallet uppgick till 38,6 mnkr. Ett dverskott om 0,3 mnkr mot
budget.

Inom verksamhetsomradet ingédr bland annat felavhjélpande och férebyggande underhall,
teknisk utveckling och skadekostnader av trafiksignalanldggningarna.

Belysning

Verksamhetsomradets budget var 146,4 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 153,2 mnkr
och intékter om 6,8 mnkr. Nettoutfallet 4r 155,1 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande
8,7 mnkr i jaimforelse mot budget. Under éret har trafikkontoret, till f6ljd av en forstarkt
budget och 6kade intékter, haft mojlighet att genomfora riktade satsningar inom
belysningsomradet. Satsningarna har bland annat omfattat utbyte av rostiga belysningsstolpar,
méalning och atgérd av skadade stolpar samt byte till mer energismarta belysningsarmaturer.

Darutover har akuta atgérder genomforts, fraimst i form av byte av kraftigt rostangripna
stolpar dér det funnits risk for ras samt atgérder av dterkommande kabelfel till f61jd av aldrade
och uttjinta ledningar. Sammantaget har kontoret genomfort en utékad satsning pa underhall
av belysningsanldggningar, med fokus pé bdde stolpar och kabelbyten, i syfte att stirka
driftsdkerheten, minska sdkerhetsrisker och 1dngsiktigt forbéttra anliggningarnas funktion

Inom verksamhetsomradet ingér felavhjdlpande underhall, teknisk utveckling,
energikostnader och skadekostnader av belysningsanlaggningarna.

Tunnlar

Verksamhetsomradets budget var 33,9 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 64,3 mnkr och
intdkter om 30,4 mnkr. Nettoutfallet blev 46 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande 12,1
mnkr 1 jamforelse mot budget. For verksamheten utgjorde forgdvesprojekt 5,7 mnkr av
utfallet. Kostnaderna har o6kat till f61jd av 6kade stdd- och underhéllskostnader for vigtunnlar.
Aven kostnader for el och vatten har 6kat under &ret. Intikterna har foljt foregiende ars
intiktsnivaer.
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Inom verksamhetsomradet ingar inspektioner, rengoring och 16pande felavhjilpning i stadens
vig- och ledningstunnlar samt avtalsenliga drifts- och energikostnader for Hagastadstunneln.

Offentliga rum

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 86,4 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
97,5 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 11,1 mnkr 1 jimforelse mot budget.
Avvikelsen forklaras framst av ytterligare satsningar for att levandegora staden t.ex. med,
planteringar, vaxtbaddar och konstnérliga utsmyckningar.

Inom verksamhetsomradet ingar bland annat Levande Stockholm, drift och felavhjdlpande
underhll av hissar och rulltrappor, fonténer samt toaletter.

Avtal

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 114.9 mnkr. Nettoutfallet redovisas
till 116,8 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 1,9 mnkr i jamforelse mot budget.
Underskottet beror pa en hogre indexering av avtalen pa Norra och Sddra lanken én
budgeterat.

Kostnaderna som belastar omradet omfattar till storsta delen av drift for Norra och Sodra
lanken samt kostnader enligt vatten- och avloppstaxan.

Arbete mot klotter

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 19,5 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
23,5 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 4 mnkr i jamforelse mot budget. Under dret
har trafikkontoret, till foljd av en forstirkt budget och dkade intékter, haft mojlighet att
genomfora riktade satsningar inom omrddet samt att nya omradden som Slussen kridver mer
resurser.

Inom verksamhetsomradet ingér klottersanering i1 staden.
Trafikstyrning

Verksamhetsomridets budget var -22,3 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 21,9 mnkr
och intdkter om 44,2 mnkr. Nettoutfallet blev -38,1 mnkr vilket ger ett 6verskott motsvarande
15,8 mnkr i jamforelse mot budget. Forandrade rutiner kring tidredovisning inom
driftbudgeten har lett till 14gre utfall av personalkostnader &n ursprungligen budgeterat inom
verksamhetsomradet. De 6kade intékterna om 5,5 mnkr inom Trafikanordningsplan beror pa
storre etableringar, medan antalet drenden har legat kvar pa oférdndrad niva.

Verksamhetsomrddet omfattar granskning och godkinnande av trafikanordningsplaner som
reglerar hur trafiken ska ledas om vid trafikarbeten samt kostnader i samband med vissa
evenemang som staden anordnar.

Vinterviighallning

Verksamhetsomrddets budget uppgick till 193,1 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om
201,1 mnkr och intdkter om 8 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 169,9 mnkr, vilket ger ett
overskott motsvarande 23,2 mnkr i jimfdrelse mot budget. Overskottet beror friimst p& den
milda vintern under aret samt pa att uppriakningen av avtalen i samband med den arliga
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indexeringen blev ldgre &dn budgeterat.

Dagens avtalsportfolj for gatudriften omfattar 14 kontrakt, vilket inkluderar
entreprenadkostnader med bade fasta och rorliga delar. Under aret tecknades ett nytt avtal for
omrédet Enskede-Arsta-Vantor dir halkbekdmpning dvergick fran en rorlig till en fast
betalplan. De fasta kostnaderna, som utgér huvuddelen, avser betalplaner for upphandlade
entreprenader och ticker vinterberedskapséitgédrder sdsom halkbekdmpning, sandning och
sandupptagning. Rorliga kostnader uppstér huvudsakligen i samband med atgérder for att
hantera snofall, inklusive sndrdjning och bortforsling av sné med lastbil. Utdver detta kan det
tillkomma extra kostnader for specifika insatser, exempelvis isrivning, som kan krévas vid
skiftande vidderforhdllanden for att forbattra framkomligheten for fotgéingare.

I tabellen nedan visas de totala kostnaderna, fasta och rorliga, jaimfort med budget for den
omrddesvisa vintervighdllningen. Dér avspeglas den milda vintern tydligt pd de rorliga
delarna av avtalen.

Vintervaghallning
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H Budget m Utfall

Nettoutfallet for vintervighéllningen har varierat kraftigt mellan dren, vilket kan ses i tabellen
nedan, dar nettoutfallet for aren 2020-2025 redovisas.

Mnkr/ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Nettoutfall helar 113 196 197 233 195 170

Verksamhetsomradet omfattar huvudsakligen atgarder for sno- och isbekdmpning i stadens
gatu- och vignit, inklusive plogning, halkbekdmpning och bortforsling av snd, i syfte att
sdkerstélla framkomlighet och trafiksidkerhet under vinterperioden. Insatserna genomfors med
sarskilt fokus pd prioriterade strik, gdng- och cykelvégar samt platser med hog
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trafikbelastning.
Barmarksrenhdllning

Verksamhetsomradets budget uppgick till 177,9 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om
178,9 mnkr och intdkter om 1 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 174,9 mnkr, vilket ger ett
overskott motsvarande 3 mnkr i jamforelse mot budget.

Verksamheten har erhallit 6kade intdkter om 1,5 mnkr, vilket beror pa 6kad erséttning for
overtagandet av drift och underhall av torgytor vid Hagaplan och mindre avvikelser inom ett
antal projekt.

Verksamhetsomridet omfattar huvudsakligen att stidda stadens gator, spola extra utsatta
platser, tomma papperskorgar, bekdmpa skadedjur. I verksamhetsomradet ingar ocksa
sysselséttning av feriearbetande ungdomar under sommaren.

Markupplatelser och torghandel

Budget for verksamhetsomradet markupplatelser och torghandel var 188,9 mnkr. Budgeten
utgdrs av kostnader om 31,9 mnkr och intdkter om 220,8 mnkr. Utfallet blev 252,1 vilket blev
ett dverskott om 63,2 mnkr. Intékterna frdn markupplatelser och torghandel uppgick till 266,7
mnkr jimfért med budget pa 220,8 mnkr. Overskottet beror pé frimst pa att intikterna for
byggupplételser och reklamintékter blev hogre &dn budgeterat.

Kostnader for markuppldtelser

Kostnaderna uppgick till 14,6 mnkr jamf{ort med budget om 31,9 mnkr. Fordndrade rutiner
kring tidredovisning inom driftbudgeten har lett till 1agre utfall av personalkostnader én
ursprungligen budgeterat inom verksamhetsomradet.

Reklamintékterna har okat fran 18,8 till 31,3 mnkr under 2025. Detta beror dels pa dndrade
principer pa berdkning av debiterad yta och dels att vitriner utanfor avtal for reklam med
nyttigheter har debiterats ordinarie taxa. Jimfort med foregaende ar ér intdkterna pa
inhignade byggetableringar ofordndrade. Intdkterna for forséljningsrelaterade drenden som
exempelvis torg, uteserveringar, kiosk- och forséljningsvagnar har minskat jamfort med 2024.

Nedanstaende diagram visar utfallet for markupplételser och torghandel jamfort med budget.
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Parkering

Verksamhetsomridets budget var 1 015,7 mnkr och utgdrs av kostnader om 315,6 mnkr och
intdkter om 1 331,3 mnkr. Nettoutfallet &r 1 173,7 mnkr, vilket ger ett dverskott motsvarande
158,0 mnkr 1 jgmforelse mot budget.

Kostnader for parkering

Pé kostnadssidan var budgeten 315,6 mnkr och utfallet 294,8 mnkr, vilket resulterade i ett
overskott om 20,8 mnkr. Det ldgre utfallet forklaras av att budgeterade kostnader (3 mnkr) for
nedtagning av fundament till borttagna parkeringsautomater inte belastade verksamheten.
Kostnaderna dr dessutom lagre for auktorisationssystemet dd manga brukare anvander
premiumversion i appar, vilket tar bort kontorets kostnad pd 40 dre per transaktion (3,5 mnkr).
Lagre kostnad for kortavgifter (1,4 mnkr) till f6ljd av att manga brukare anvinder appar i
stdllet for parkeringsautomater. Fordndrade rutiner kring tidredovisning inom driftbudgeten
har lett till lagre utfall av personalkostnader dn ursprungligen budgeterat inom
verksamhetsomradet.

Intdékter for parkering

Intéktsbudgeten for verksamhetsomradet var 1 331,3 mnkr och utfallet blev 1 468,5 mnkr, ett
overskott om 137,2 mnkr. Det beror framst pa hogre utfall pa felparkering (61,8 mnkr),
boendeparkering (18,4 mnkr) och besdksparkering (46,2 mnkr).
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Vidare paverkas intékterna av viderlek, konjunktur och parkeringsentreprenadernas leverans
av Overvakningstimmar. Intdkterna fran verksamheten bestdr huvudsakligen av tre delar:

1. Parkeringsintékter som inkluderar besoksparkeringsavgifter, boendeparkeringsavgifter och
nyttoparkeringsavgifter.

2. Felparkeringsintékter, det vill séga intdkter frdn utfardade parkeringsanmérkningar.
3. Ovriga parkeringsrelaterade intikter, exempelvis fran flyttning och utlimnande av fordon.

Majoriteten (98-99 %) av intdkterna aterfinns i de tva forstndmnda kategorierna och féljande
diagram visar utfallet fran dessa under aret jamfort med foregdende ar.
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Parkeringsintdikter

Intékterna for parkering uppgick till 1 468,5 mnkr vilket dr 137,2 mnkr hogre &n budget. Det
beror framst pa hogre utfall pé felparkering (61,8 mnkr), besoksparkering (46 mnkr) och
boendeparkering (18,4 mnkr) samtidigt som intikterna for nyttoparkering var ndgot lagre én
budget (2,7 mnkr). Jimfort med 2024 har intidkterna 6kat med 133,7 mnkr.

Nedanstdende diagram visar utfallet for parkeringsintikterna exkl felparkering jamfort med
budget.

Parkeringsintakter

mnkr

Budget jan-dec Utfall jan-dec

Intdkterna fran felparkering uppgick till 384,6 mnkr, vilket dr hogre dn utfallet for 2024
(326,5 mnkr) och budgeten (324 mnkr). Detta motsvarar en 6kning jaimfort med foregaende ar
pa 62 mnkr samt ett Gverskott pd 61,8 mnkr jaimfort med budget.

Under 2025 utfdrdades totalt 375 960 anmérkningar, vilket dr en 6kning med 11 % jamfort
med 2024 di 339 037 anmérkningar registrerades. Det har skett en 6kning av antal
rapporterade fordon inom samtliga fyra entreprenadomriden. Okningen ér sérskilt tydlig i
omrdde vist och kan kopplas till leverantorsbytet under slutet av 2024. Under 2024 dkade
antalet utfardade anméarkningar med 1 % jamfort med 2023.

Nedanstaende diagram visar utfallet for felparkeringsintikterna jimfort med budget.
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Parkeringsundersokning i innerstaden

Den senaste métningen genomfordes under hosten 2025 och den visar att réattparkeringen i
innerstaden ar 94,9 procent, vilket dr uppgang i jamforelse med forra hostens métning (94,0
procent). Nivén dr den hogsta sedan métningarna paborjades. Trots att en sa stor andel fordon
ar rattparkerade Okar felparkeringsintékterna.

I diagrammet nedan visas utvecklingen av réttparkering i procent i innerstaden.

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 98(118)



Rattparkering
100%
94.8% 94,9%
o 57 5% 91,9%
88,5%
90% 83,1% £3,2% 56.1% 00.05%
94,3%
85% 82,6% 83,0%
80% 78,2%
3
74,8%
.
/5% 68,0%
70%
65%
60%
NN ) s o A N DAY Ak AY )
&y 2 &y N Ny Ly e &y & Q \ v ar g &
BN GO G I G G G G P I LG g L

Ovriga parkeringsrelaterade intikter

Ovriga parkeringsrelaterade intiikter uppgick till 41,5 mnkr jimfort med budget pa 27 mnkr,
vilket ger ett dverskott pa 14,5 mnkr. Overskottet kommer till storsta delen av intikterna inom
fordonstlytt bestar av kort- och langflytt av elsparkcyklar (11 mnkr) samt intékter for flytt av
ovriga fordon (3,1 mnkr).

Parker, trid och gronomriden

Verksamhetsomradets budget uppgar till 60,8 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 62,7
mnkr och intdkter om 1,9 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 71,5 mnkr, vilket ger ett
underskott motsvarande 10,7 mnkr 1 jamforelse mot budget.

Underskottet forklaras till stor del av att satsningar som omfattat nyplantering av tréd,
erséittningsplantering dér trad har behdvt tas bort, beskédrning och sékerhetsatgérder av
befintliga trdd samt forbattring av vixtbdddar for att stirka tradens 14ngsiktiga livsvillkor.

Verksamhetsomradet inkluderar bland annat att skota stadens gatutrdd, blomsterprogram och
de kommuncentrala parkerna.

Nimnd och gemensam administration

Verksamhetsomridets budget dr 211,4 mnkr och utgors av kostnader om 233,1 mnkr och
intdkter om 21,7 mnkr. Nettoutfallet dr 147,3 mnkr dédr 168,9 mnkr motsvarar utgifterna och
21 mnkr motsvarar intdkterna. Det ger ett verskott motsvarande 64,1 mnkr 1 jamf{orelse mot
budget. Avvikelsen beror frimst pa ldgre kostnader inom Vintergatan dér det beror att vissa
utvecklingsatgérder har tidsforskjutits och vintas paborjas 2026, samt minskade
personalkostnader och fordndrade rutiner kring kostnader for tidredovisning. Avvikelsen for
De minskade personalkostnaderna forklaras dels av att det har tagit langre tid att rekrytera nya
medarbetare till vakanta tjanster.
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Arbeten pa uppdrag av andra forvaltningar

Verksamhetsomradets budget dr 4,0 mnkr och utgérs av kostnader om 149,0 mnkr och
intdkter om 153,0 mnkr. Nettoutfallet 4r 5 mnkr, vilket ger ett dverskott motsvarande 1,0
mnkr i jamforelse mot budget. Kontoret har utfort arbeten at andra om 142,1 mnkr, 1
huvudsak t exploateringskontoret (58,4 mnkr) och stadsdelsforvaltningarna (69,5 mnkr) och
externa kunder om (14,2 mnkr).

Arbete dt exploateringskontoret

Kontoret har genomfort uppdrag till exploateringskontoret, exempel pa uppdrag ar Slussen
(10,1 mnkr), Norra Djurgardsstaden (5,7 mnkr) och Slakthusomradet (4,4 mnkr).

Arbete dt stadsdelsforvaltningar

Kontoret har genomfort parkinvesteringar for stadsdelsforvaltningar om 55,4 mnkr. Nagra
storre uppdrag dr till exempel Géashéllsparken (7,2 mnkr), Haren — Norra Bysistdppan park
och plaskdammsupprustning om (7,2 mnkr) och Ekotemplet om (6,0 mnkr).

Arbeten at externa parter

Kontoret har utfort uppdrag till externa parter inom bland annat inom féljande omraden och
uppdrag. Trafikanordningar signalarbete om 1,3 mnkr, for Trafikverket belysningsarbeten pa
stalbron Tegelbacken om 4,1 mnkr och ett fortsatt belysningsarbete for forbifarten
Akallalanken om 1,0 mnkr

En jamforelse med en tidsperiod pa tre ar, fran 2023, si har omsittningen minskat med 7,2 %,
om 11,0 mnkr, antal projekt har minskat fran 587 till 511 stycken. Minskningen beror pa férre
uppdrag franexploateringskontoret och externa kunder.

Avskrivningar och rintor

Verksamhetens budget uppgér till 1 265 mnkr varav internrénta om 367,4 mnkr samt
avskrivningar om 897,6 mnkr.

For avslutade investeringsprojekt redovisar trafikkontoret avskrivningskostnader om 920,2
mnkr varav 24,9 mnkr finansierades genom investeringsbidrag vilket ger kostnadsnetto om
897,6 mnkr. Internrdntekostnaderna uppgick till 363,7 mnkr. Kostnaden for avskrivning var
2,3 mnkr lagre 4n budget och kostnaden for internrénta blev 3,7 mnkr ldgre dn budget.

Overskottet beror pa att firre projekt har aktiverats under éret vilket forklaras av att
projektens slutdatum har senarelagts. I slutet av 2024 da budgeten for kapitalkostnader togs
fram rdknade kontoret med fler atgdrder inom bland annat framkomlighetssatsningen, Gronare
Stockholm skulle hinna fardigstéllas och aktiveras under 2025. Exempel pa projekt inom
framkomlighet som inte hunnit fardigstéillas under 2025 ar Cykelatgérder Magelungsvigen
och cykelétgirder Hornstull. Inom Grénare Stockholm har Arsta-hemskogen och Trudelutten
fordrojts.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2025 uppgér de ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som ar hianforliga till
driftverksamheten till 8,1 mnkr, varav 5,6 mnkr upparbetades till och med tertialrapport 2.
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Kontoret foreslar att trafikndmnden godkinner ans6kan om justering av driftbudgeten fran
stadens centrala medelsreserv for 2025 med ytterligare 2,5 mnkr for de ej aktiverbara
utgifterna. Kontoret foreslar dven att trafikndmnden godkénner ansdkan om minskning av
investeringsramen for 2025 med motsvarande belopp.

Investeringar

Inom trafikkontorets stora investeringsram sker kontinuerligt forandringar. Inom flera
atgdrdsomraden har prognoserna minskat till f61jd av tidsférskjutningar 1
projektgenomforandet, medan inom andra atgdrdsomraden har det funnits forutsittningar att
tidigareldgga eller genomfora fler atgarder, vilket har medfort 6kade prognoser.

Under 2025 har en del projekt blivit tidsforskjutna till f61jd av bland annat fordndrade
forutsittningar 1 projekten exempelvis 6verprovade upphandlingar, bygglovshantering och
omprioriteringar, vilket har lett till lagre prognoser. I samband med tertialrapport 2 gjorde
kontoret bedomningen att utvecklingen skulle bestd under resterande del av dret. Ddrmed
fattades beslut om att justera upp prognosnivaerna framst inom reinvesteringsprogrammen
men dven inom andra atgidrdsomraden dar kapacitet att genomfora projekt beddmdes finnas.

Det intensiva arbetet som pagatt under aret med att fo6lja upp, omprioritera och anpassa
investeringsportfoljen har mojliggjort att ytterligare projekt har kunnat genomf6ras och
inrymmas inom den beslutade ramen.

Trafikndmndens investeringsbudget 2025 uppgér till 1474,1 mnkr netto. I beloppet ingar
justeringar for beviljade klimat- och trygghetsmedel samt projekt avseende Stockholm vid
vattnet, lokala atgérdsprogram for dagvattenhantering och ej aktiverbara utgifter. De
beslutade budgetjusteringarna har totalt 6kat budgetramen med 209,1 mnkr.

I budget uppgick investeringsutgifterna till 1569,1 mnkr och investeringsinkomsterna till 95
mnkr.

Inom investeringsverksamheten har dtgérder for sammanlagt 1 410,7 mnkr netto genomforts
under 2025, vilket innebir 60,9 mnkr ldgre nettoutgifter jimfort med budget och 26,2 mnkr
lagre nettoutgifter jamfort med tertialrapport 2.

Ldngsiktig budgetram

Merparten av nimndens investeringar genomfors inom den langsiktiga budgetramen. Det
giller bland annat satsningar pa framkomlighet inom gang-, cykel- och kollektivtrafiken,
reinvesteringsprogram, hastighetsplaner, klimatinvesteringar och trygghetsskapande atgarder.

Inom den langsiktiga budgetramen har atgérder for sammanlagt 1231,4 mnkr netto
genomforts under 2025, vilket innebdr hogre nettoutgifter om 6,4 mnkr jamfort med budget
och 4,0 mnkr hogre én 1 tertialrapport 2.

Utékad budgetram

Inom ndmndens utdkade investeringsplan ingick satsningen pa ett Gronare Stockholm,
ndmndens medfinansiering av de nya ging- och cykelbron inom Slussen-projektet samt
satsningarna pa Stadsmilj6 1 Fokusomraden och renovering av Norra Danviksbron.
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Under 2025 har dtgérder for sammanlagt 179,3 mnkr netto genomforts inom ndmndens
utokade investeringsplan, vilket innebar ldgre nettoutgifter om 67,3 mnkr jamfort med budget
och lagre utgifter om 30,2 mnkr jamfort med tertialrapport 2.

I nedanstaende tabell redovisas och jamfors arets utfall i bokslutet med budget for 2025 samt
prognos i tertialrapport 2. Budget och prognos redovisas uppdelat pa ndmndens langsiktiga
och utdkade investeringsplan.

| Awvikelse Awvikelse

Investeringar Fa Soikt Farslag justerad Prognos mf med  jmf med
i mnnkr budgetjust. VP 2025 T2 2025 Boksiut 2025 | VIP 2025 T2 2025
Langsiktig plan
Urgifrer 13225 -2.5 13200 13442 | 13239 39 203
nkomster 95,0 -850 -1168 | -92.5 25 44
MNetto 1227.5 -5 12250 12274 | 12314 | bBA 4.0
Utdkad plan
Urgifter 2466 246,56 2507 1181 -85 326
nkomster 0.0 -412 i 38,8 -38.8 14
MHetto 246.6 146.6 209.5 i 173.3 -67.3 -30,2
Investeringsplan, toralt
Urgifrar 15691 2.5 1 566.6 15950 15420 -24.6 53.0
nkomster -85.0 85,0 1580 313 -36.3 26,8

| 14107 : 2

Under aret har kontoret fortsatt arbetet med att identifiera de investeringsutgifter som enligt
rekommendation fran Radet for kommunalredovisning (RKR R4) inte ska ingd 1
anskaffningsvirdet for en materiell tillgdng. Utgifterna dr med andra ord ’ej aktiverbara”. For
2025 uppgér “’ej aktiverbara” utgifter totalt till 8,1 mnkr, varav 5,6 mnkr upparbetades till och
med tertialrapport 2. Kontoret sdker 1 samband med verksamhetsberittelsen budgetjustering
for resterande 2,5 mnkr.

Storre satsningar, program och atgdrdsomrdden

I nedanstdende tabell redovisas utfall jimfort med budget och tertialprognos 2 for de storsta
satsningarna, programmen och atgdrdsomraden. Utfallet kommenteras sedan i efterfoljande
text.
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Investeringsplan per sataning/dtgardsomride

| mmkr Wir 2025 g WP 25 M5 s e

Langsiktig ram

| Fromkamiighetssatiming ABH, 7 4687 4006 | 3889 79,8 -20,6

Offentliga rwm - trygghel och attrakiiviter 16E8,3 1683 163.2 1332 -33,1 -28.0
varow trpggbetsskopanae aigdrder 368 35,8 33.9 A 339
varaw Stockholm wid wittnet 49 4.9 2.9 2.0 R

Gromstruktur, kiimat och milid 1843 1843 1601 1532 -31,1 -6,9
varay digd klirnatinvesteringar 1456 143.6 1836 18,0 1836
wawnw lokola dtgdrdsprogrom fiir dagvotien 5.8 58 6.5 ar 6.5

Trafiksdkerhetsdtgdrder BE,D 2.5 65,5 5,6 40,5 24,9 5.1

Retnvestaringsprogrom och dvriga relnvesteringar 3344 334.4 3168 3457 13.3 0.9

Storg ersdtiningsinvesienngar 30 makr 2472 24752 1917 155,35 917 -36,7

Cheriga mpireesterngoer B2 a2 137 105 2.3 -33.2

Cverplanering fnedrundning)

Summa lingaiktig ram

2518

LA
g etjuster

Fiwslag

251.8

Prognos T2

Bk lul

a0

ok

Utdkad ram

Ging- ach cykelbro Slessen 75,0 7500 537 1.6 23,4 2.0
MNorro Damwksbron 1060,0 1030 9.0 7Gd 23,6 126
Arsta Partihaliar 1.6 1.6 1.6 1,5 01 11

Srols rrilyd .ri'.';.'c.J.-.-::.'.'lrS'!'.'P.'u .0 F0.0 oo 66 -3 .4 -3,
Investering | grinstirukiur (Granare 3ockholm) 40,0 400 15,3 £33 -16,8 121

Summa uttkad ram

Totalt

Langsiktig ram

2065

14369

1733

14107

Framkomlighetssatsning pd cykel-, gang- och kollektivtrafik

Kontoret har fatt i uppdrag att investera 2,0 mdkr i atgarder for 6kad framkomlighet for
cyklister, gdende och resendrer i kollektivtrafiken under aren 2023-2027. Av budgeten har
250,0 mnkr avsatts for medfinansiering av gang- och cykelbron i Slussen-projektet. Som
grund for en samlad redovisning och uppfoljning av satsningen antog trafikndmnden 1 april
2023 ett utredningsbeslut for de tre trafikslagen.

I verksamhetsberittelsen redovisas for satsningen nettoutgifter om 440,4 mnkr for ar 2025.
Nettoutgifterna ar i bokslutet lagre dn berdknat delvis pa grund av att vissa projekt har
senarelagda tidplaner. Den nya GC-bron vid Slussen har den storsta enskilda avvikelsen av
samtliga projekt. Se nedanstdende avsnitt for mer information.

Da framkomlighetssatsningen har ett tydligt fokus pé utveckling och forbéttring for cyklister,
géende och resendrer i kollektivtrafiken redovisas inte reinvesteringsatgarder for dessa tre
omrdden som en del i satsningen. For ar 2025 har atgérder for totalt 26,8 mnkr genomforts for
de tre omrdadena. Se dven rubriken Reinvesteringsprogram och mindre
ersdttningsinvesteringar.

Mer information om enskilda projekt inom satsningen redovisas i bilaga 3.

Siffrorna sammanfattas 1 nedanstaende tabell.

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 103(118)



Awvikelse
Prognos T2 Jmf med VP Jmf med T2
Framkomlighet 2023-2027 VP 2025 2025 Bokslut 2025 2025 2025
Cykelinvesteringar 207.6 1733 2384 205,5 175,0 63,4 -30,5
Gangatgarder 78,1 66,6 123,7 1294 123,2 0,5 -6,2
Kollektivtrafikdgarder 43,5 63,1 106,6 74,8 90,6 -16,0 15,8
10,0 75,0

Gang- och cykelbro, Slussen

Summa framkomlighet

Cykelinfrastruktur

Enligt budget for 2025 planerades inom cykelsatsningen atgarder for motsvarande 238,4 mnkr
netto. Vid tidpunkten for tertialrapport 2 sdnktes prognosen till 205,5 mnkr netto pa grund av
forskjutningar i flera tidplaner. I verksamhetsberittelsen redovisas minskade nettoutgifter om
30,5 mnkr jAmfort med tertialrapport 2 och 63,4 mnkr jamfort med budget.

Avvikelsen mellan utfall och budget for 2025 beror huvudsakligen pa forseningar av bland
annat genomforandet av cykelatgirder pA Magelungsvégen och cykelatgérder pa Hornstull.
Projekten planerades att utforas under 2025 men en stor del av projekten har blivit
tidsforskjutet till 2026.

Det storsta enskilda projektet inom atgardsomradet dr Riddarholmskanalen dér entreprenaden
paborjades under éret. Projektet har forskjutits nagot framat till f61jd av rivnings- och
forstarkningsarbeten som har senarelagts, vilket ocksa ar hanforligt till avvikelsen mot budget.
Déremot bedoms det inte pdverka projektets planerade fardigstdllandetid.

Gangtrafik
I budgetnivan om 123,7 mnkr ingér utveckling av géngstrék, tillgdnglighetsatgérder och
mindre trafikantforbéttrande atgérder.

I verksamhetsberittelsen redovisas ldgre nettoutgifter om 0,5 mnkr jimfort med budget och
6,2 mnkr lagre jamfort med tertialrapport 2.

I avvikelsen ingér projekt med bdde 6kade och minskade nettoutgifter. Bland annat har
Tegelbacken och Norrtullsgatan till viss del senarelagts frdn 2025 till 2026. Det har medfort
att andra projekt har kunnat inrymmas inom ramen, exempelvis gangatgarder Rorstrandsgatan
mellan Norrbackagatan och St Eriksgatan och andra trafikantforbattrade atgiarder inom
ytterstaden.

Det storsta enskilda projektet inom satsningen ar utvecklingen av Tegelbacken for vilket
genomforandebeslut faststilldes av kommunfullméktige i december 2023. Projektets
entreprenad pagar sedan hosten 2024 med en ambitios tidplan for arbeten under hosten 2025.
Réknat dver alla &r har utgiftsprognosen sénkts och projektet ser i dagsléget ut att halla budget
enligt genomforandebeslutet med viss marginal.

Kollektivtrafik

I budgetnivan om 106,6 mnkr ingér atgiarder som syftar till att 6ka restidens palitlighet,
minska restid i de prioriterade strdken och 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken. Inom
satsningen redovisas dven kontorets medverkan i1 projekt som genomfors av annan part,
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exempelvis Tvirbana Norr, Trafikplats Vinsta och Jan Stenbecks torg.

I verksamhetsberittelsen redovisas minskade nettoutgifter om 16,0 mnkr jamfort med budget
och dkade nettoutgifter om 15,8 mnkr jamfort med tertialrapport 2.

Avvikelsen beror pa bade 6kade och minskade nettoutgifter i enskilda projekt jamfort med
budgeten. Prognosdkningen beror bland annat pé att entreprenadarbeten for projekt
Vanadisplan-Hagastaden blivit forsenade fran 2024 till 2025. Samtidigt har nettoprognosen
minskat till foljd av beviljad statlig medfinansiering for bland annat mindre
kollektivtrafikatgirder 1 Jarva och Soderort samt inom det storre projektet vid Bussens vag i
Enskede. For det sistndmnda projektet har upphandlingen slutforts och entreprenad péborjades
under hosten.

Géng- och cykelbro Slussen, medfinansiering

Som en del i exploateringsndmndens projekt Slussen ska en gang- och cykelbro byggas
mellan S6dermalmstorg och Gamla stans T-banestation/Milartorget. Bron anldggs parallellt
med den befintliga tunnelbanebron.

I budget ar trafikndmndens del specificerad till totalt 250 mnkr fordelat 6ver perioden 2023—
2026, varav 75 mnkr budgeterades for ar 2025.

Projektet har under éret forbrukat 83,4 mnkr av medfinansieringen. Nettoutgiften har diremot
minskat da projektet har fatt en inkomst om 31,8 mnkr avseende stadsmiljoavtal. I
verksamhetsberittelsen redovisas nettoutgifter om 51,6 mnkr.

Offentliga rum — trygghet och attraktivitet

Arbetet med att skapa en trygg och attraktiv stadsmilj6é bedrevs under 2025 inom bland annat
foljande omraden:

Trygghetsskapande atgéirder pa sma platser och torg

Kajbalkonger

Trygghets- och julbelysning

Storre torginvesteringar

Ovriga atgirder sdsom for Levande Stockholm och 4tgérder i kommuncentrala parker.

Omrédets ursprungliga budget, om totalt 168,5 mnkr, har under aret forstarkts med centrala
medel om 41,7 mnkr avseende trygghetsskapande dtgérder samt atgérder kopplade till
Stockholm vid vatten.

Det storsta enskilda projektet inom &tgirdsomradet har varit Ostermalms torg, upprustning,
for vilket entreprenadarbeten har pagétt sedan slutet av 2023. Projekten genomfordes enligt
tidsplanen och invigdes i september 2025. Under 2026 kommer mindre arbeten med
fardigstillande att genomfGras.

For atgardsomradet redovisas sammanlagt ldgre nettoutgifter om 33,1 mnkr jimfort med
budget och lagre nettoutgifter om 28,0 mnkr jamfort med tertialrapport 2. Avvikelsen beror
framforallt pd forseningar inom mindre torg- och trygghetsprojekt, och mellanstora
torginvesteringar, bland annat Lysviksgatan da projektet till viss del har tidsforskjutits.
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Trygghetsinvesteringar

Néamndens budget for 2025 har justerats med 36,8 mnkr avseende de trygghetsmedel som
kontoret ansokt om i verksamhetsplan 2025 samt i tertialrapport 1 och 2.

Majoriteten av projekten som beviljats trygghetsmedel har utforts enligt tidplan och
sammanlagt redovisas lagre nettoutgifter om 2,9 mnkr jamfort med beviljade medel.

Trygghetsatgirder pa Préastgardsstraket och fasta fordonshinder pa Viasterlanga blev billigare
an planerat vilket medforde ett lagre utfall dn planerat. Ddremot redovisar bland annat
projektet for fordonshinder pa Ostermalmstorg ett hogre utfall jimfort med beviljade medel
vilket beror pa att ansdkta medel endast tickte en del av planerat projekt. Arsta Partihallar
redovisar ett nagot hogre utfall &n beviljade medel vilket beror pa en oférutsedd kostnad som
fordyrade projektet.

En del av avvikelsen beror dven pa att Kista torg har lagre nettoutgifter en beviljade medel,
vilket beror pa att entreprenaden blev billigare dn planerat.

Beviljade Bokslut Jmf.r.ned
I . { beviljade
Trygghetsskapande atgdrder 2025 (i mnkr) medel 2025 2025 medel
Fordonshinder Ostermalmstorg 1,9 3,9 2,0
Fordonshinder Tegelbacken 3,2 3.3 0,1
Kista busstorg och centrum, intilliggande omraden 1,0 0,5 -0,5
Kista torg 2,0 1,2 -0,8
Fordonshinder Slussen 6,0 5.9 -0,1
Breding centrum, platsaktivering och trygghet 2,7 2,3 -0,4
Arsta partihallar 4,4 4,9 0,5
Préastgardsstraket, etapp 2 2,1 0,3 -1,8
Bjorkhagen, Malméviagen otillaten boplats 1,7 1,6 -0,1
Viasterlanggatan, fasta fordonshinder 2,3 0,7 -1,6
Fordonshinder samt teknisk [8sning 0,7 0,0 -0,7
Akalla busstation 4.4 5.7 1.3
Maltesholmstorget 4.4 3,5 -0,9

Summa nettoutgifter

Stockholm vid vattnet

For 2025 har kontoret fatt 4,9 mnkr beviljade medel for att utfora atgérder pa vattennira
platser pd S6der mélarstrand och uppritta en doppzon. Avvikelsen om 2,0 mnkr beror pa att
projektet har blivit billigare &n planerat.

- Imf med
Beviljade Bokslut mi me

' medel 2025 2025  Povbade
Stockholm vid vatten 2025 (i mnkr) evilod

stder Malarstrand - Doppzon

Summa nettoutgifter
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Gronstruktur, klimat och miljé

I dtgdrdsomradet ingér utover klimatinvesteringar dven ovriga miljoinvesteringar sisom
installation av LED-armaturer och skyfallsatgérder. For tgérdsomrédet redovisas sammanlagt
lagre nettoutgifter om 31,1 mnkr jamfort med budget och 6,9 mnkr jamfort med tertialrapport
2. Avvikelsen redovisas nedan.

Klimatinvesteringar

Néamndens budget for 2025 har justerats med 145,6 mnkr avseende de
klimatinvesteringsmedel som kontoret ansokt om i verksamhetsplan 2025 samt i tertialrapport
1 och 2.

Majoriteten av projekten som beviljats klimatmedel har utforts enligt tidplan och sammanlagt
redovisas hogre nettoutgifter om 33,6 mnkr jamfort med beviljade medel.

Avvikelsen beror bland annat pé ett hogre utfall jaimfort med beviljade medel for atgéarder for
energibesparande armaturutbyte dér fler tgérder har kunnat utforas én planerat. Kostnaden
for varje armaturutbyte kan variera beroende pa omrade pé grund av avtal, vilket ocksd har
bidragit till avvikelsen. Atgirder som har dverstigit beviljade medel har inrymts inom
kontorets ldngsiktiga ram.

For projektet Pollare Méster Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan beror avvikelsen frimst pa
att projektet endast ansokte om klimatmedel for en del av projektet. Resterande del av
projektet har finansierats med medel fran den langsiktiga ramen.

Projektet for ekosystemtjinster pad Lysviksgatan har delvis blivit forsenat men dven billigare
an planerat och dven Skyfallshantering och véxtbdddar pd Valhallavdgen har blivit ngot
tidsforskjutet. Ddrmed ansoker kontoret om ombudgetering av klimatmedel om 5,0 mnkr for
att slutfora projekten.
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Imf med

Beviljade Bokslut .
. o beviljade
Klimatinvesteringar 2025 (i mnkr) mede 2025 2025 medel
Morra Danviksbron 0,6 0,6 0,0
Tegelbacken, vixtbaddar, trid och skyfallshantering 4,2 10,0 5,8
Farsta Strandplan, vixtb&ddar och trad 3,0 2,8 -0,2
Stalbogavdgen, gronytor och trad 2,5 2,8 0,3
Energibesparande armaturutbyte 90,0 108,2 18,2
Lysviksgatan, ekosystemtjanster 12,9 5,6 -7.3
Raorstrandsgatan, vaxtbdddar 0.8 8.1 7.3
Pollare MasterSamuelsgatan och Jakobsbergsgatan 5,0 16,2 11,2
Bussens vag 2,3 6,8 1,3
Valhallavdgen, skyfallshantering och vaxtbaddar 3,0 5.9 -2,1
Klimatkompensation flygresor 2,0 1,5 -0,5
Levande Stockhaolm, méblemang mot varmedar 0,3 0,0 -0,3
Jarlaplan, regnpark 5.9 6,9 1,0
MNorrtullsgatan 4,9 8,3 3,4
Summa nettoutgifter 145,6 183,6 38,0

Trafiksdkerhetsdtgdrder

I omréddet ingar trafiksdkerhetshdjande dtgarder kopplat till planerna for nya hastighetsgranser
i staden samt genomforande av trafiksdkerhetsprojekt vid skolor och lekgator.

For atgdrdsomradet redovisas minskade nettoutgifter om 24,9 mnkr jaimfort med budget och
5,1 mnkr lagre jamfort med tertialrapport 2. Sdnkningen beror pa att tgirder inom
hastighetsplanerena for omrade Ostermalm kunde tidigareldggas fran 2025 till 2024, siéinkta
prognoser for 2025-ars planerade projekt efter uppdaterade entreprenorskalkyler, samt en ny
inkomst fran Stockholm Vatten och Avfall géllande 6verforing av dagvattenanlaggning vid
den planskilda korsningen vid Frescati.

Under aret har projektet att uppritta en lekgata utanfor Bjorngardsskolan pa Sédermalm
fardigstallts.

Reinvesteringsprogram och évriga mindre reinvesteringar

Enligt kommunfullméktiges budget 2025 ska reinvesteringar for att bevara den befintliga
infrastrukturen inrymmas inom ndmndens langsiktiga plan. De olika
reinvesteringsprogrammen med tillhorande budget och prognos redovisas i nedanstaende
tabell. Utdver programmen planeras utredning och projektering av ett antal mellanstora
konstruktioner samt ett antal mindre reinvesteringsatgérder sisom upprustning av gatugrona
ytor och renovering av prydnadsdammar och fonténer.

I budget for 2025 avsattes sammanlagt 334,4 mnkr inom atgardsomrédet. Med anledning av
senareldggning av projekt inom Ovriga verksamheter under 2025 kunde vissa budgetmedel
omdisponeras och reinvesteringsprogrammen ges okat utrymme. I samband med tertialrapport
2 redovisades for omrddet prognoser om totalt 316,8 mnkr. Till f6ljd av att projekt inom andra
omraden blev tidsforskjutna mojliggjorde det att inrymma ytterligare projekt inom
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reinvesteringsprogrammen och redovisar diarmed ett utfall om totalt 347,7 mnkr.

Under éaret har andra omraden med betydande reinvesteringsbehov tilldelats mer resurser, hiar
ingdr bland annat reinvesteringar av gatuytor, mindre konstruktionsétgirder och belysning.

I tabellen nedan redovisas bokférda nettoutgifter inom beslutade reinvesteringsprogram under
2025 jamfort med budget och prognos i tertialrapport 2.

Avvikelse

: Prognos | Bokslut | Jmfmed | Jmf med
Reinvesteringsprogram och dvriga reinvesteringar VP 2025 T2 2025 2025 VP 2025 T2 2025
Gatuytor och tillhérande anordningar: 98,4 94,0 116,3 17,9 22,3
varav reinvestering Gang, Cykel och Kollektivirafik 53,0 30,2 26,8 -26,2 -3.4
Mindre konstruktionsatgdrder 241 27,0 32,3 B2 5,3
Reinvesteringsprajekt konstruktion 5-30 mnkr 65,0 62,0 51,9 -13,1 -10,1
Trafiksignaler 17,0 17,2 20,2 3,2 3,0
Belysning 47,0 43,0 56,2 9,2 13,2
Tradatgarder 42,7 33,7 28,6 14,1 -5,1
Tekniska installationer 33,0 35,8 38,7 57 3,0
Ovriga reinvesteringar 7.2 41 34 -3.8 0,7

Summa nettoutgifter

Stora ersdttningsinvesteringar 6ver 50 mnkr

I budget for 2025 avsattes 247,2 mnkr for stora enskilda reinvesteringsprojekt dér dldre
anldggningar krdver mer omfattande dtgirder. For atgardsomradet redovisas lagre utgifter om
91,7 mnkr jamfort med budget och 36,2 mnkr jamf{ort med tertialrapport 2.

Det projekt med hogst utgifter under 2025 inom atgidrdsomradet har varit renovering av
Visterbron etapp 1, ny bergbana i Skdrholmen och forstarkningsatgirder for Péalsundsbacken
och Soder Mélarstrand som alla har haft pdgdende entreprenadarbeten under dret. En del av
totala avvikelsen inom &tgardsomradet beror bland annat pa att prognostiserad risk for
Visterbron, etapp 1 och forstarkningsdtgirder Palsundsbacken och Séder Milarstrand som
inte f6l1 ut under aret.

Samtliga forstarkningsatgiarder pd Kungsgatan dr slutforda. Under 2025 har mindre arbeten
genomforts och under sommaren slutbesiktigades entreprenaden vilket var ndgot fore tidplan.

Utrednings- och planeringsarbete har fortsatt under aret for storre atgérder pa Liljeholmsbron
och Visterbron, etapp 2. Storre dtgidrder pa Vasabron har senarelagts pa grund av uppskjutet
beslut vilket medfor en storre avvikelse jamfort med budget.

I nedanstdende tabellen redovisas bokforda nettoutgifter under 2025 jamfort med budget och
prognos i tertialrapport 2.

Projekten redovisas ndrmare i bilaga 2 - Beslutsldge — stora projekt.
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Avvikelse

Ersdttningsinvesteringar >50 mnkr Prognos Bokslut éjmfmed ' Jmf med

i mnkr, netto [ VP2025 T22025 @ 2025 VP 2025 | T2 2025
Bergbanan i Skdrholmen 55,1 46,6 40,9 -14,2 -5,8
Forstarkningsatgidrder Palsundsbacken och Stder Milarstrand 50,9 35,7 30,4 -20,5 -5,3
Vasterbron, etapp 1 66,6 72,5 55,9 -10,7 -16,5
Vasterbron, etapp 2 4.0 0,8 0,6 -3,4 -0,2
Forstarkningsatgdrder Kungsgatan 17.7 17,1 16,8 -0,8 -0,2
Ombyggnation Liljegholmsbron 21,4 16,1 15,6 -5,8 -0,5
Klarastrandsledens konstruktioner 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4
Upprustning Vasabron 25,5 3,0 0,5 -25,0 -2,5
f)vriga projekt 6,0 0,0 -5,7 -11,7 -5,7

Ovriga nyinvesteringar

Har redovisas de mindre nyinvesteringar som inte ingar i ndgon av de satsningar eller
atgdrdsomraden som beskrivs ovan. Nagra av de projekt som kontoret har arbetat med under
2025 ar vagmarkering och skyltning, nyinvestering av markvirmeanldggningar och
anldggande av permanenta parkeringar vid Jdrvabadet.

For atgardsomradet redovisas en mindre avvikelse med hogre nettoutgifter om 2,3 mnkr
jamfort med budget for 2025.

Utokad ram

G/C bro slussen

Projektet redovisas 1 tidigare stycke tillsammans med hela framkomlighetssatsningen.
Norra Danviksbron

I budget for 2025 avsattes 100 mnkr for renovering av Norra Danviksbron. Utfallet for dret
avviker med 23,6 jaimfort med budgeten och 12,6 jamfort med i tertialrapport 2. Avvikelsen
beror pé att projektet har blivit forsenat.

Stadsmiljé i fokusomrdden

For 2025 tilldelades ndmnden en utdkad budgetram om 30 mnkr inklusive beviljade
budgetjusteringar for satsningen pa stadsmiljo i fokusomraden. For satsningen redovisas en
mindre avvikelse om 3,4 mnkr jamfort med bade budget och 1 tertialrapport 2 vilket
huvudsakligen beror pé att vissa projekt har nagot minskade utgifter, bland annat Rinkeby
torg och Hjulsta torg.

Gronare Stockholm

Under &ren 2023-2027 har ndmnden tilldelats sammanlagt 280,0 mnkr inom utdkad
investeringsplan for fortsatt satsning pé ett Gronare Stockholm, varav 40 mnkr har avsatts 1
budget for ar 2025.

For satsningen redovisas minskade nettoutgifter om 16,8 mnkr jamfort med budget och 12,1
mnkr jaimfort med tertialrapport 2 vilket frimst beror péd senareldggning av projekt, bland

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 110(118)



annat Arsta-Hemskogen och Trudelutten.

Av den totala avvikelsen om 16,8 mnkr kommer kontoret foresla en ombudgetering om 10,0
mnkr till 2026.

Arbetet med Gronare Stockholm redovisas ndrmare i bilaga 4.
Arsta partihallar

Under 2025 har nimnden tilldelats 1,6 mnkr inom den utdkade investeringsplanen for
atgirder vid Arsta partihallar. Genomforandet har avslutats under aret och utfallet redovisas
med en mindre avvikelse jimfort med budget och tertialrapport 2 om 0,1 mnkr.

Foreslagna ombudgeteringar

For att fardigstdlla pdborjade projekt inom omrédet foreslar kontoret att totalt 17,5 mnkr
ombudgeteras till 2026, 5,0 mnkr avser klimatinvesteringar, 10,0 mnkr avser Gronare
Stockholm och 2,5 mnkr for ej aktiverbara utgifter — se dven under rubriken
Ombudgeteringar.

Ombudgeteringar

Investering
Klimatinvesteringar

Under 2025 beviljades trafiknimnden utdkad budget med sammanlagt 134,8 mnkr for
klimatinvesteringar, dir vissa projekt inte fardigstélldes under aret. Kontoret ansoker ddrmed
om att totalt fa 5,0 mnkr ombudgeterat till 2026 for dessa projekt. Projekten redovisas 1
nedanstdende tabell.

Fareslagen

Beviljade Bokslut )
ombudgeterin

medel 2025 2025

Klimatinvesteringar 2025 [1 mnkr] E

Lysviksgatan, ekosystemtjanster
Valhallavagen, skyfallshantering och vaxtbaddar
Summa nettoutgifter

Fj aktiverbara utgifter

Under ar 2025 uppgér ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som ar hanforliga till
investeringsverksamheten till 8,1 mnkr, varav 5,6 mnkr upparbetades till och med
tertialrapport 2. Kontoret foreslar att trafikndmnden godkinner ans6kan om minskning av
investeringsramen for 2025 med resterande 2,5 mnkr.

Gronare Stockholm

Néamnden tilldelades for 2025 en utdkad budget om 40 mnkr {or satsningen Gronare
Stockholm. Under &ret har vissa projekt forsenats vilket medfor att endast 23,2 mnkr
forbrukades under 2025. Arbetet inom satsningen kommer att fortsétta under ar 2026.

Kontoret foreslar att nimndens utdkade plan hojs med 10,0 mnkr 2026.

Trafiknamnden, Verksamhetsberattelse 111(118)



Analys av balansrakning

Tabellen nedan visar balansrikning UB 202413, UB 202513 samt fordndring mellan

perioderna.
Forandring
Kr UB 202413 UB 202513 202501-202513
Anlaggningstillgangar | 14 789 366 807 15 389 893 602 600 526 795
11 Mark, byggnader o 14 767 234 123 15373 071 221 605 837 098
tekniska
anlaggningar
12 Maskiner och 22 132 684 16 822 381 -5310 303
inventarier
Omsattningstillgangar | 395 628 618 345 185 906 -50 442 712
15 Kundfordringar 118 416 751 86 413 709 -32 003 042
16 Diverse kortfristiga 63 641 647 84 820 595 21178 948
fordringar
17 Forutbetalda 213 568 570 173 947 947 -39 620 623
kostnader och
upplupna intakter
19 Kassa och Bank 1650 3655 2005
Summa Tillgangar 15184 995 425 15 735 079 508 550 084 083
Eget kapital -13 976 394 347 -14 372 852 424 -396 458 078
20 Eget kapital -13 976 394 347 -14 372 852 424 -396 458 078
Langfristiga skulder -415 483 699 -500 611 956 -85 128 256
23 Langfristiga skulder -415 483 699 -500 611 956 -85 128 256
Kortfristiga skulder -793 117 379 -861 615 128 -68 497 749
24 Kortfristiga skulder till | -2 354 476 -636 627 1717 848
kreditinstitut och
kunder
25 Leverantorsskulder -594 904 529 -552 731 839 42 172 689
26 Moms och sarskilda 0 0 0
punktskatter
28 Ovriga kortfristiga -7 101 945 -6 741 356 360 589
skulder
29 Upplupna kostnader -188 756 429 -301 505 305 -112 748 876
och forutbetalda
intakter
Summa Skulder och -15 184 995 425 -15 735 079 508 -550 084 083

Eget kapital

Kommentarer till balansrdikningen

11. Under éaret har kontoret:

- gjort investeringar till ett virde om 1 522 mnkr

- aktiverat drygt 495 st till ett virde om 1 527 mnkr
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- gjort avskrivningar till ett virde om 902 mnkr

Medelvirdet for ett aktiverat projekt dr ca 3 mnkr. Avskrivningar minskar
anldggningstillgdngarnas bokforda vérde och redovisas samtidigt som kostnad i
resultatrdkningen.

12. Under aret har kontoret:

- gjort aktiveringar till ett virde om O kr

- gjort avskrivningar till ett virde om 4 mnkr

15. Kundfordringar uppgér vid érets slut till 86 mnkr, vilket 4r en minskning med 32 mnkr.

Minskningen beror bland annat pa variationer och skillnader i omfattning mellan kontorets
stora och sma projekt samt tidpunkten for fakturering. Kontoret har dessutom dkat
faktureringsfrekvensen avseende arbeten at andra under 2025.

Sammantaget pdverkar dessa faktorer bade kundfordringar och upplupna intékter. Kénda
fakturor som dnnu inte skickats samt kénda intdkter har periodiserats av kontoret for att
sakerstélla korrekt redovisning.

Nivan pé utestdende fordringar har dock inget att gora med fakturans forfallodatum eller att
kunderna betalar senare dn normalt, utan visar enbart den totala fordran kontoret har pa alla
sina kunder.

Minskningen av kundfordringar ar nira kopplad till 14gre upplupna intikter under aret. Se not
om upplupna intékter for mer information.

16. Diverse kortfristiga fordringar uppgér vid arets slut till 85 mnkr, vilket dr en 6kning med
21 mnkr.

Fordringar hos staten 6kar 21 mnkr vilket beror pa dkade statsmiljobidrag och statlig
medfinansiering. Statsmiljobidrag avser att stodja omstéllningen till mer hallbara och
miljévinliga transporter samt for att forbdttra stadsmiljon. Statlig medfinansiering syftar
ocksa till att forbattra hdllbarhet, trafiksdkerhet eller minska klimatpdverkan och giller ofta
for storre infrastrukturella projekt.

Momskonton for forvaltningar nollstéllt i samband med arsbokslutet 1 enlighet med stadens
rutin for redovisning av ingdende moms.

17. Forutbetalda kostnader och upplupna intékter uppgar vid arets slut till 174 mnkr, vilket ar
en minskning med 40 mnkr.

Upplupna intékter har minskat 34 mnkr vilket fraimst beror pd lagre manuell periodisering av
ersdttning for ledningslangder (18 mnkr), medan resterande del (13 mnkr) har fakturerats
under december.

Erséttning for ledningsldngder avser upplételse av utrymme, t.ex. tunnel eller kulvert, dar
bolag sdsom Stockholm Exergi AB och Stockholm Vatten AB fér ritt att ha ledningar (VA,
el, fiber, fjarrvirme m.m.) forlagda i mark eller 1 anldggningar som inte dgs av
ledningségaren.
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Minskningen av upplupna intdkter dr néra kopplad till lagre kundfordringar under aret. Se
kundfordringar for mer information.

19. Ingen kommentar - Férdndring under 5 mnkr

20. Arets forindring av anldggnings- och rérelsekapital 396 mnkr enligt kontorets
bokslutsrapport UH018 = Foridndringen under aret av eget kapital.

Forvaltningarnas BR omfattar inte in- och utbetalningar utan endast fordringar, skulder och
anldggningar.

23. Under perioden har investeringsbidrag om 71 mnkr aktiverats i samband med
fardigstallande av anldggningstillgangar. Dessa bidrag kommer successivt att upplosas under
anldggningarnas bedomda livsldngd. Alla aktiverade investeringsbidrag avser offentliga
bidrag; inga icke-offentliga bidrag har aktiverats under perioden.

Under perioden har upplosning av tidigare aktiverade offentliga bidrag gjorts med 25 mnkr.
24. Ingen kommentar - Forandring under 5 mnkr

25. Leverantorsskulderna uppgar vid érets slut till 553 mnkr, vilket dr en 6kning med 42
mnkr.

Okningen beror framfor allt p4 variationer mellan kontorets stora och smé projekt samt
tidpunkten for leverantorsfakturering.

Leverantorerna dr mana om att fakturera sina kostnader infor bokslut, vilket paverkar
skuldernas nivéer. Kdnda fakturor som @nnu inte inkommit under &ret har periodiserats av
kontoret for att sékerstélla korrekt redovisning.

Nivan pa utestdende leverantdrsskulder har dock inget att gora med fakturans forfallodatum
eller att kontoret betalar senare dn normalt, utan visar enbart de belopp som ar utestdende vid
bokslut.

Mot stadens forvaltningar minskar skulden med 20 mnkr vilket beror bland annat pa en
faktura frdn Exploateringskontoret (18 mnkr) avseende kontorets medfinansiering av GC-bron
Slussen. Den inkom inte i ar.

Leverantorsskulder dr néra kopplad till upplupna kostnader under dret. Se not om upplupna
kostnader for mer information.

26. Momskonton pa forvaltningar nollstélls 1 samband med arsbokslutet i enlighet med
stadens rutin for redovisning av utgdende moms.

28. Ingen kommentar - Fordndring under 5 mnkr

29. Upplupna kostnader och forutbetalda intdkter uppgar vid arets slut till 302 mnkr, vilket adr
en 0kning med 113 mnkr.

Upplupna kostnader 6kar med 108 mnkr vilket beror frimst pa4 manuell uppbokning avseende
medfinansiering gang- och cykelbro Slussenprojekt mot exploateringskontoret (83 mnkr).
Ingen motsvarande periodisering gjordes under 2024, vilket forklarar den stora 6kningen.

Slussenprojektet, ett av stadens storsta infrastrukturprojekt, innebir en omfattande
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ombyggnad av omradet dar Mélaren moter Saltsjon. Slussen hade ldnge varit sliten och
behodvde renoveras for att klara framtida trafikfléden och hantera vattennivaer. Projektet med
gang- och cykelbron vid Slussen ingar i denna dvergripande ombyggnad. Stockholms stad
finansierar och genomfor bron som en del av satsningen pa ny infrastruktur och forbattrade
transportlosningar, med malet att oka tillgangligheten for cyklister och géende i omradet.

Upplupna kostnader &r nira kopplad till leverantdrsskulder under aret. Se not om
leverantdrsskulder for mer information.

Bedomning av namndens interna kontroll

Delvis tillracklig

Analys

Trafikndmnden bedomer att den interna kontrollen under &r 2025 varit delvis tillricklig.
Némnden har under aret arbetat med en rad atgérder for att stiarka upp det systematiska
internkontrollarbetet. Bland annat har en revidering av system for intern kontroll skett, som
tydliggor rollfordelning och arbete inom trafikndmndens verksamhet. Systemet ska
kommuniceras och goras ként for medarbetare under 2026. Utdver detta har ett drshjul for det
systematiska internkontrollarbetet tagits fram, som beskriver kontrollaktiviteter och
iterkoppling pa ett tydligt sitt. Arshjulet har kommunicerats och beskrivits for
kontorsledningen. Under &ret har védsentlighets- och riskanalys genomforts med samtliga av
kontorets avdelningsledningsgrupper. Kontroller enligt plan for intern kontroll har
genomforts. Resultatet av genomforda kontroller visar att utveckling skett inom kontoret, men
de visar dven pa behov av fortsatt arbete och dtgédrder inom en del processer, sisom
informationssikert, avtalsuppfoljning och underhallsarbete. Under aret har atgarder vidtagits
for att forbattra den interna kontrollen inom flera av ndimndens stora processer. Flera av de
atgarder som genomforts ligger dven i linje med de rekommendationer som stadsrevisionen
lamnat i samband med genomforda granskningar. Detta ror bland annat
avtalsuppfoljningsprocessen, dir nya rutiner och fortydligande avseende roller har tagits fram.
For ndrvarande pdgar en kartlaggning av nuldge avseende bland annat resurser och
forutsattningar for efterlevnad av framtagna rutiner. Kartldggningen kommer att vara klar
under borjan av 2026 och direfter fortsitter arbetet med att implementera nya rutiner. Under
aret har kontoret d&ven genomfort pilotrevisioner for att kontrollera de krav som stélls
avseende kvalitet, miljo och arbetsmiljo. Inom underhéllsprocessen har forberedelser
genomforts for att kunna upphandla ett gemensamt underhallssystem under 2026.

Systematiskt kvalitetsarbete

Trafikkontoret arbetar aktivt med kvalitets- och verksamhetsutveckling. Mycket av detta
arbete beskrivs under mél 3.1, 3.4 och 3.5, exempelvis utvecklingen av kontorets
investeringsplanering, digitalisering, fortsatt utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet
och utvecklingsarbetet for att 1 annu hogre grad ta tillvara pa stockholmarnas synpunkter och
idéer. Det systematiska internkontrollarbetet, som beskrivs nidrmare 1 bilaga 7, ar ocksa ett
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viktigt sétt att utveckla kvalitetsarbetet och syftar till att sikerstilla att bade
kommunfullméaktiges och nimndens mél och uppdrag uppnas, samt att verksamheten bedrivs
enligt gillande lagar och foreskrifter.

Under 2023 tog kontoret fram fem prioriterade leveranser (fokusomraden) som behover
utvecklas under de kommande &ren for att béattre mota politikens och medborgarnas
forvantningar. De fem prioriterade leveranserna ér; Vi gor staden levande, Vi bidrar till en
mer hallbar stad, Vi dr affirsméssiga, Vi visualiserar, analyserar och tillgingliggor var data,
Vi moéter stockholmarna tillsammans. Kontoret har under aret genomfort en rad aktiviteter for
att bidra till leveranserna och darmed stirka det systematiska kvalitetsarbetet. Ett exempel
kopplat till leveransen Vi dr affairsmissiga &r att kontoret i samarbete med
stadsdelsforvaltningarna har utvecklat enhetliga arbetssétt vad giller systematisk uppfoljning
av entreprenadavtal for vintervaghallning och barmarksrenhéllning 1 syfte att sikerstélla att
staden erhéaller den kvalitet som bestillts.

Med stod av kvalitetsprogrammets definitioner har Vintergatan, som &r trafikkontorets
struktur for IT-ndra verksamhetsutveckling enligt Pm3, lett till en gemensam
utvecklingsportfolj for kontoret. I strukturen har de digitala stoden kopplats till de
verksamhetsprocesser kontoret vill utveckla. Syftet med fordndringen &r att skapa en
gemensam bild och styrning av kontorets utveckling, diar grunden for utveckling ar
stockholmarnas behov och intern effektivitet. Under 2025 genomfordes en kartldggning av
kontorets implementering av modellen for att identifiera utmaningar och utvecklingsomraden
och kontoret har pabdrjat ett arbete for att forbéttra arbetssitten inom Vintergatan med
utgdngspunkt i kartldggningens slutsatser.

Under 2025 tillsattes en ny roll pa trafikkontoret som bitradande forvaltningschef med syfte
att stiarka den interna styrningen och samordningen av kontoret. Rollen har bl.a. ansvaret att
samordna verksamhetsutvecklingen av interna processer mellan trafikkontorets avdelningar.
Det inkluderar hur kontoret identifierar, prioriterar, driver, styr och foljer upp sin
verksamhetsutveckling och bidrar till att stirka kontorets systematiska kvalitetsarbete.

Trafikkontoret har paborjat ett arbete att systematiskt stirka organisationens
innovationsformaga. En gap-analys har genomforts i kontorets Fol-rad for att synliggora
prioriterade omraden och formagor att arbeta vidare med, och inledningsvis fokuserar
kontoret pd organisation, processer, behovsformulering, portfoljstyrning och uppf6ljning.
Arbetet har ocksa kopplats ihop med handlingsplan for 6kad andel externfinansiering.
Kontoret deltar dven 1 en rad forsknings- och innovationsprojekt, vars resultat bidrar till att
langsiktigt stirka innovationsformégan. Satsningar som pégatt under aret 4r exempelvis inom
ramen for EMDS (European Mobility Data Space) dir kontoret utvecklar processer och stod
for inhdmtning, delning och nyttiggérande av trafik- och miljodata, samt STOLT (Stockholm
Local Transitions) som handlar om att mobilisera aktdrer och demonstrera systemldsningar
for effektiva och utsléppsfria transporter i innerstaden.

Inom STOLT har kontoret utvecklat arbetssitt som starker helhetssynen i omstédllningen av
transportsystemet. Genom att samla trafik-, milj6- och governancesperspektiv i en gemensam
portfoljstyrning, och genom systemkartor som synliggér beroenden mellan atgérder, har
kontoret kunnat planera och driva arbetet utifran stadens samlade méal snarare &n stupror.
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STOLT ér en systemdemonstrator, vilket medfor ett inbyggt holistiskt synsétt utifran flera
systemdimensioner - teknik och process, affairsmodell, beteende, regelverk och policy samt
infrastruktur och digitalisering. Arbetet har ocksé involverat externa aktorer, niringsliv,
akademi och civilsamhille i en gemensam process, vilket skapat en bredare forstaelse for
roller, ansvar och samhéllsnytta. Det har lett till mer samordnade insatser, minskat
dubbelarbete och en tydligare riktning for badde demonstrationer och ordinarie verksamhet. En
central lirdom r att helhetssyn kréver strukturer for kontinuerlig gemensam analys och
reflektion, inte enbart samverkan vid enskilda tillfdllen. Arbetet inom STOLT har dven starkt
handlingsutrymmet bade inom kontoret och i samarbetet med externa aktorer. Genom
tydligare malbild, gemensam prioriteringsprocess och inkrementell planering har medarbetare
fatt mandat att testa nya arbetssatt, gora justeringar nér forutsittningar fordndras och avsluta
aktiviteter som inte skapar tillrackligt viarde. De strukturer som byggts upp — exempelvis
systemkartor, portfoljstyrning och gemensamma lirandemodeller — har gett medarbetare
bittre stod for att anvénda sitt professionella omddme, samtidigt som riktningen héllits
samman. Arbetet har visat att 6kat handlingsutrymme kriver kontinuerlig dialog och
transparens, vilket har minskat detaljstyrning och skapat trygghet att arbeta mer utforskande.
En central lardom é&r att mandat och tillit maste vara inbyggt i processen, inte nagot som ges
vid enstaka tillfdllen, for att innovationsférmaga och problemldsning ska fa genomslag i
praktiken.

Medarbetarna involveras i verksamhetsutvecklingen och samtliga enheter skriver
verksamhetsplaner. Kontorets enheter uppmanas att delta 1 Kvalitetsutmérkelsen och
kontorets anstidllda uppmanas att vara examinatorer. Goda exempel lyfts fram for att inspirera,
till exempel i samband med medarbetarmoten.

Systematiskt arbetsmiljoarbete

Checklista for arlig uppfoljning
Forbittringsomriaden — analys och utfall

Det finns ett identifierat behov av att utveckla kontorets rutiner och arbetssitt kopplat till
arbetsmiljoomridet. Arbetet med att utveckla uppfdljningen av den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon (OSA) och den arliga uppfoljningen av det systematiska
arbetsmiljoarbetet (SAM) dr paborjat och behdver fortsitta. Det stddmaterial som finns att
tillga kopplat till arbetsmiljoarbetet behdver fortydligas och anpassas till kontorets
differentierade verksamheter i syfte att underlétta ett fungerande arbetsmiljoarbete. Kontoret
planerar for att se 6ver mgjligheten att ta fram en samlad introduktion for chefer och
medarbetare ddr arbetsmiljo ingar.

For att sdkerstélla att chefer har ritt kunskaper behover chefer vid behov genomfora stadens
digitala arbetsmiljoutbildning samt delta i kontorets fysiska arbetsmiljoutbildning. Vidare
behover fordelningen av arbetsmiljouppgifter fortydligas samt forutsittningarna for de chefer
som tilldelats arbetsmiljouppgifter f6ljas upp. Mottagande chefer behdver ha tillrdckliga
kunskaper, kompetens, befogenheter och resurser for arbetsmiljouppgifterna och
uppfoljningen ska ske i dialog med chef som verldmnar arbetsmiljouppgifterna.
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Framgangsfaktorer — analys och utfall

Kontoret har en vil fungerande samverkansprocess tillsammans med fackliga parter och
skyddsombud. Vid genomforandet av riskbedomningar infor forandringar i verksamheten har
kontoret ett vél forankrat arbetssétt och kontorsdvergripande styrnings- och forbéttringsarbete
tas upp i samverkan.

Det finns ett nidra samarbete mellan kontorets chefer, Hr-enheten och skyddsombud i fragor
som ror arbetsmiljo som bidrar till ett hdlsosamt och héllbart arbetsliv. Tidiga signaler kan
identifieras och insatser fran foretagshélsovéarden bedrivs vid behov i nira dialog med Hr.
Under aret har samtliga chefer och skyddsombud erbjudits fysisk utbildning i arbetsmiljo, en
digital foreldsning om aterhdmtning i arbetsvardagen har dven erbjudits samtliga medarbetare.

Chefer och medarbetare arbetar tillsammans for att skapa en god arbetsmiljo, detta sker dels
genom en lopande dialog mellan chefer och medarbetare inom ramen for arbetsplatstriffar
samt genom skyddsombudens medverkan i det systematiska arbetsmiljoarbetet.

Foregiaende ars aktiviteter fran arlig uppfoljning — analys och utfall

e Arbetet med att utveckla arbetet med den organisatoriska och sociala arbetsmiljon
(OSA) har paborjats och behdver fortsdtta. Under 2025 har arbetsmiljorond for OSA
genomforts 1 ILS och arbetsplatstraffsmaterial for OSA har tagits fram och
tillgéngliggjorts for cheferna.

e Aktiviteten for utformning av rutiner for uppfoljning av fordelning av
arbetsmiljouppgifter dr dnnu inte padborjad. Arbetet planeras paborjas under 2026.
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