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Cecilia Johansson Trafikndmnden
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Cykel Ringvagen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets forslag
till genomforande av projekt Cykel Ringvigen till en
investeringsutgift om 37 miljoner kronor.
2. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret 1 uppdrag att
genomfora upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for

genomforandebeslutet.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Ringvigen pd S6dermalm éar ett primért cykelstrak och en viktig
cykelkoppling mellan Skanstull, Arstabron och Zinkensdamm.
Cykelbanor finns ldngs vissa delar av gatan men huvudsakligen sker
cykling 1 blandtrafik. Ringvédgen ar ddrmed ett av f& priméira
cykelstrdk dir cykling fortfarande sker i blandtrafik.

Mellan Hornsgatan och Zinkens vég, vid Zinkensdamms IP, sker
cykling idag 1 blandtrafik pa den parallellgdende lokalgatan. Har
foreslds att en enkelriktad cykelbana byggs for att knyta ihop de
befintliga cykelbanorna bade norr och séder om Zinkensdamms IP.
Forslaget innebdr att elva parkeringsplatser utgar. Langre sdderut i
hojd med Skdldgatan foreslas att en cykelgata anldggs pa lokalgatan
parallellt med Ringvégen.
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Projektet dr planerat att genomforas under 2026 och 2027.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Cykel Ringviagen till en investeringsutgift av 37 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms stad har som ambition att bli en av Europas ledande
cykelstéder. I stadens cykelplan Cykelstaden fran 2022 anges att det
ska bli enklare och sédkrare att cykla i Stockholm. Detta stéller krav
pa god infrastruktur for cyklister.

Ringvégen dr en huvudgata pa S6dermalm och ar utpekat som ett
primért strak i1 stadens cykelplan. Detta gor att strackan ingér i det
overgripande cykelvignitet som ska vara till for alla, med bredder
och standard som ska mdjliggora att cyklister ska kunna ta sig fram
i olika takt och med olika forutsittningar men dnda kédnna sig trygga
och sdkra. Striken ska kinnetecknas av breda cykelbanor eller
cykelfalt med bra framkomlighet. Det priméra nétet skapar ett
sammanhéngande system som knyter ithop stadens stadsdelar.

Flera viktiga mélpunkter, sd som skolor och idrottsanldggningar,
finns ldngs Ringviagen samtidigt som strackan utgor en viktig
cykelkoppling mellan Skanstull, Arstabron och Zinkensdamm.
Cykelbanor finns ldngs vissa delar av gatan men huvudsakligen sker
cykling i blandtrafik. Ringvégen dr ddrmed ett av {4 priméra
cykelstrak dir cykling fortfarande sker i blandtrafik vilket motiverar
insatser att skapa separat cykelinfrastruktur eller tydligare prioritet
for cyklister. Cykelbanor eller cykelfilt aterfinns lings angriansade
primira cykelstrik s& som Hornsgatan, Arstabron, Sédermalms allé
och Gotgatan.

Kontoret har studerat mojligheter till forbattringar for cykel lings
hela den vistra delen av Ringvédgen mellan Gotgatan och
Hornsgatan. Léngs storre delen av strackan sker cykling 1
blandtrafik pé parallellgaende lokalgator och dessa planeras att
byggas om till cykelgator under 2026. Ombyggnation till cykelgator
bedoms inte pdverka parkeringsplatserna pa lokalgatorna. Detta sker
1 ett separat projekt som beslutas pa delegation av trafikkontoret. I
samband med detta kommer dven korsningen med
Rosenlundsgatan, dir det skedde en dodsolycka under 2025, att
byggas om. Se Figur 1. Kontoret har tagit fram flera alternativ och
utvirderar dem utifran forbéttrad sdkerhet och framkomlighet for
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géng, cykel och kollektivtrafik. En ny 16sning pa platsen kommer
att genomforas under forsta halvéret 2026.
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Figur 1 Planerade cykelgator i r6tt och planerad ombyggnad av korsning i svart.

Den norra delen av Ringvigen har idag delvis cykelbanor men de ar
inte sammanhéngande. Att skapa ett ssmmanhallet cykelvagnét
langs denna del skulle forbéttra framkomligheten och
trafiksdkerheten for cykeltrafiken och koppla samman viktiga
mélpunkter i staden s& som Arstabron, Tantolunden, Zinkensdamms
idrottsplats och Mariaskolan. Projektomréade illustreras 1 Figur 2.

Figur 2 Primara cykelstrak markerad med rétt, huvudcykelnat i blatt och
projektomrade inringat i svart.
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I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan aren 2023-2026 investera 900 mnkr i
framkomlighet for cykel. I april 2023 fattade trafikndmnden ett
utredningsbeslut med tillhérande projektdirektiv som beskrev hur
satsningen planerades att genomforas samt hur rapporteringen och
uppfoljningen av det ekonomiska utfallet skulle foljas upp. Har
beslutades bland annat att en ambition for perioden var att planera
for atgirder som underléttar vardagscykling i bred bemirkelse, med
kompletta nitverk av cykelbanor som skapar mdjligheter for alla att
kiinna sig trygga. Aven fortsittningsvis skulle ett huvudsakligt
fokus vara pa det priméra nétet for cykel dér det fortsatt finns ett
behov av att bade atgérda saknade lankar pa nétet och forbéttra
befintlig infrastruktur for att 6ka framkomligheten, trafiksékerheten
och bekvéamligheten.

I linje med utredningsbeslutet med fokus pa priméra strék och att
skapa ett sammanhédngande cykelvignit fattade trafikndmnden ett
inriktningsbeslut 2024-05-23, med huvudsaklig inriktning att
fortsétta utreda en cykelbana vid Zinkensdamms IP och en
cykelbana i1 hojd med Skoldgatan.

Mal och syfte

Projektets mal dr att forbéttra cykelinfrastrukturen langs med
Ringvigen mellan Hornsgatan och Tantogatan. Syftet med projektet
ar att 6ka framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for cyklister
och gdende. Projektet utgar fran inriktningen i stadens cykelplan.

Befintlig situation

Inom utredningsomradet har Ringvégen en bred gatusektion med
tvd korfilt 1 vardera riktningen samt parallellgaende lokalgator vid
Zinkensdamms IP och 1 h6jd med Skdldgatan. Parkering och
angoring sker frimst pé lokalgatorna. Léngs storre delar av
Ringvigen finns trdd pa ena eller bada sidorna.

Cykeltrafik

Oversiktlig standard p4 cykelinfrastrukturen pa striickan visas i
Figur 3 nedan. Mellan Hornsgatan och Krukmakargatan finns en
smal cykelbana p4 vistra sidan om Ringvigen. Ostra sidan byggdes
om for nagra ar sedan med ett mittforlagt cykelfilt for att oka
trafiksdkerheten och framkomligheten for cykeltrafiken. Mellan
Krukmakargatan och Zinkens vég finns cykelbana pa 6stra sidan av
Ringvigen men pa vistra sidan sker cykling i blandtrafik péd
lokalgatan forbi Zinkensdamms IP, se Figur 4.
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Figur 3 Oversiktbild av standard fér cykel. Grént anger cykelbanor som uppnéar
godkand standard enligt Cykelplanen, gult dar cykelbanor finns men dar de inte
uppnar standard och rétt dar cykelinfrastruktur saknas.

Trafikkontoret
Trafikplanering

) Figur 4 Ringvagen utanfor Zinkensdamms IP. Cykling sker pa cykelbana pa Ostra
gf;“é’;%%ata” 4 sidan och pa lokalgata pa vastra sidan (hdger i bild).
104 20 Stockholm Léngre sdderut mellan Zinkens viig och Tantogatan finns en
VéXTI 08;]508 27 2@00 ol enkelriktad cykelbana pa véstra sidan om Ringvégen som till storsta
cecilia.johansson@stockholm.se o e . . . .
trafikkontoret@stockholm.se del har god standard. Pa ostra sidan sker cykling framst i blandtrafik
Org nr 212000-0142 pé den lokalgata som &terfinns hér, se Figur 5.

start.stockholm
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Figur 5 Cykling i blandtrafik pa lokalgata i hojd med Skdldgatan.

Ringvégen ar inte ett av de mest trafikerade cykelstraken i
innerstaden men strickan har &ndé betydande cykelfloden.
Trafikmétningar fran augusti 2023 visar pa cirka 3 700 cyklister per
dygn. Lingre soderut ér flodena nigot hogre med cirka 5 500
cyklister per dygn.

Gangtrafik

Gangbanor finns pa bada sidor om Ringvigen och dessa varierar
mellan att gi langs fasad och att ga 14ngs korbana. Materialvalet ar
generellt betongplattor och avgrinsningen mot cykelbanan sker med
en kantsten.

Trafikmétning fran augusti 2023 visar att gangflodena pa vistra
sidan uppgér till cirka 3100 gdende per dygn. Léngs Ostra sidan av
Ringvégen dr motsvarande siffra cirka 3000 gdende per dygn.

Kollektivtrafik
I dagsléget trafikeras den aktuella delen av Ringvigen inte av buss.

Motorfordonstrafik

Ringvégen ingér i det priméra viagnitet och hir passerar cirka 12
000 motorfordon per dygn. Korbanan ér cirka 14,5 meter bred med
tva korfalt 1 vardera riktningen, till detta aterfinns dven de tva
lokalgatorna vid Zinkensdamms IP och vid Skoéldgatan.
Motorfordonsflédena pé lokalgatorna &r laga. Hastighetsgransen pa
Ringvigen ar 40 km/h mellan Tantogatan och Maria Skolgata och
30 km/h mellan Maria Skolgata och Hornsgatan samt pa de
parallellgdende lokalgatorna.
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Lokalgatan vid Zinkensdamms IP &r enkelriktad séderut medan
lokalgatan i h6jd med Skoldgatan dr dubbelriktad med vandplatser i
vardera énda.

Parkering och angoéring

Parkering ar tillaten pa Ringvagens véstra sida i hojd med
Zinkensdamm IP med plats for cirka étta bilar. Parkeringsmojlighet
finns dven ldngs den parallella lokalgatan med plats for cirka étta
bilar. Pa lokalgatan finns dven en 22 meter 1dng bussparkering samt
mojlighet for pa- och avstigning.

Pé 6stra sidan av Ringvigen strax sdder om Krukmakargatan finns
en angdringsficka. Cykelbanan dvergar till cykelfdlt 1dngs med
angoringsfickan. Fickan dr endast cirka tva meter bred vilket
medfor att cykelfaltet blockeras nér storre leveransfordon angor hér.

Liangs lokalgatan 1 hojd med Skoldgatan sker parkering pé bada
sidor om gatan med plats for cirka 50 bilar samt tvd RH-platser.

Gronstruktur

Utanfor Zinkensdamms IP (mellan lokalgatan pa Ringvigens vistra
sida och Ringvégen) finns en trddrad bestdende av atta storre lindar.
Vid tradinventering 2022 bedomdes dessa ha en dalig till mycket
délig vitalitet. Under 2024 utfordes en enklare véixtbdddsrenovering
som triden inte har svarat positivt pa.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Atgardsforslag
Projektets innehall

Hornsgatan till Zinkens vag

Mellan Hornsgatan och Krukmakargatan foreslas en breddning av
den befintliga cykelbanan mellan Hornsgatan och Krukmakargatan.
Breddningen kan goras genom att anvinda den Gverbreda
sdkerhetsremsan mellan korbanan och cykelbanan, det vill sdga
breddningen kan genomforas utan flytt av kantsten, vilket innebér
lagre kostnad. I korsningen med Krukmakargatan foreslés en
genomgaende gang- och cykelbana. En ny enkelriktad cykelbana
foreslas anldggas pé viéstra sidan Ringvigen fran korsningen med
Krukmakargatan till Zinkens vég enligt Figur 6. Den blir 2,25 meter
bred med en 0,3 meter bred skyddsremsa mot kérbanan.
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Figur 6 Forslag pa atgarder mellan Hornsgatan och Zinkens vag.

Ringvigens lokalgata ndrmast entrén till Zinkensdamms IP gérs om
till gdngyta med betongplattor. Cirka 11 bilparkeringsplatser
bedoms utga pa grund av forslaget. Av dessa ér atta stycken pa
Ringvigen, tva stycken ndrmast atervinningsstationen pa lokalgatan
och en pa Krukmakargatan. Parkering kan fortsdttningsvis ske pa
lokalgatan och bussparkeringen pa lokalgatan kvarstar. En ny
lastficka tillskapas dir tillfdllig angoring kan ske.

Figur 7 Perspektiv 6ver ny cykelbana pa Ringvagen vid Zinkensdamms IP.

Pé 6stra sidan av Ringvigen foreslas den befintliga lastfickan tas
bort och istéllet anldggs en sammanhallen cykelbana.

Vid Zinkensdamms idrottsplats finns idag en gron refug med en
tradrad bestdende av atta storre lindar som har dalig till mycket
délig vitalitet. Infarten till lokalgatan behover breddas och dar
behover en lind eventuellt tas ner. Kommande detaljprojektering far
visa detta i detalj, men behover tridet tas ned ersitts det med tva
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nya enligt stadens trddmal. Tva trad foreslas planteras pa den
utokade gangytan vid entrén till Zinkensdamms IP.

Projektet kommer att forbereda majlighet att leda dagvatten fran
vigbana och cykelbana till trddradens vaxtbadd for att kunna
forbattra och forbereda lokalt omhidndertagande av dagvatten i
framtiden.

Maria Skolgata till Tantogatan

Langs denna delstricka foreslés att en cykelgata anlaggs pé
lokalgatan. Cykelgatan anléggs med rdd asfalt. Bredden pa den roda
asfalten blir ca 4,5 meter och parkeringsytorna, ca 2,5 meter pa
vardera sida i svart asfalt.

Figur 8 Forslag pa cykelgata mellan Maria skolgatan och Tantogatan.

Avvagningar och konsekvenser

Gang- och cykeltrafik

I inriktningsbeslutet foreslogs att en cykelbana skulle anldggas 1
tradallén som skiljer Ringvdgen och lokalgatan 1 hojd med
Skoldgatan. I projekteringsskedet har det framgétt att det finns en
stor risk att trdden 1 trddallén kan komma att skadas av atgérden.
Dels av sjdlva anldggningsarbetena men dven av en eventuell
framtida sopsaltning av cykelbanan. Mot bakgrund av detta har
alternativ till cykling i allén utretts. Att anldgga en cykelbana pa
lokalgatan har undersdkts men innebér en stor paverkan pa
parkeringsplatser dér cirka 30 platser skulle behdva utgd. Ett annat
forslag dr att anldgga en cykelbana pa ett av Ringvagens korfalt
men cykling innanfor trddallén har bedomts som ett mer attraktiv
alternativ med tanke pa de hoga motorfordonsflédena pa
Ringvigen.
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De parallellgdende gatorna ldngre sdderut pd Ringvigen planeras att
byggas om till cykelgator under 2026. Detta sker i ett separat
projekt som beslutas pa delegation av trafikkontoret. Delstrackan i
h6jd med Skoldgatan kan pa sé sétt bli en del av ett system av
sammanhéngande cykelgator lings Ringvigen. Motorfordonsflodet
lings lokalgatan #r 1agt medan cykelflodena ér hoga. Atgirderna
paverkar inte bilparkeringen pa lokalgatorna.

Behovet av en separat cykelbana utanfor Zinkensdamms IP beddms
som storre dn vid Skoldgatan da det idag aterfinns cykelbanor bade
norr och sdder om strickan. Lokalgatan vid Zinkensdamms IP
anvinds oftare for lastning och lossning till idrottsplatsen och &r
inte sillan blockerad av parkerade fordon vilket paverkar bade
framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister.

Barnkonsekvenser

Mariaskolan (F-9), Zinkensdamms IP, parker och andra mélpunkter
for barns fritidsaktiviteter med mera, ligger 1 anslutning till
projektomradet. Projektets foreslagna inriktning forbattrar
mojligheterna for barn att gé och cykla till skolan bade norrifran
och soderifrén.

Tillganglighet

Projektet tar hinsyn till mélen frdn Program for tillgdnglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsdttning eftersom gangyta
totalt utokas som blir mgjlig att anvinda for alla grupper av
fotgdngare och ny tillgidnglighetsanpassad passage skapas vid
korsningen med Krukmakargatan.

Parkering och angoring

Cirka 11 parkeringsplatser utanfor Zinkensdamms IP utgar enligt
forslaget. Beldggning pa parkeringsplatserna dr hog likt manga
andra delar av innerstaden. Eftersom det dr boendetaxa pa
parkeringsplatserna sd dr omséttningen av platserna lag.

En av in- och utfarterna till lokalgatan vid Zinkensdamms IP
foreslas utgé for att pa sétt undvika konflikt mellan motorfordon
och cykeltrafiken. Genom att skapa en ny lastficka bedoms denna
atgird ha liten paverkan for pa- och avlamning till idrottsplatsen.
Trafiksékerheten bedoms diremot oka.

Lastfickan pé Ostra sidan bedoms inte fylla ndgon funktion for
angoring som inte gir att hantera pa annat sétt. Lastfickan 4r idag
reglerad med parkeringsforbud och nérliggande fastigheter har dven
entréer mot Krukmakargatan. Att ta bort lastfickan innebir att en
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lokal avsmalning for gdng- och cykeltrafik kan ersittas med
sammanhéngande infrastruktur vilket forbéttrar trafiksdkerheten och
framkomligheten for cyklister.

Skyfall och dagvatten

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgirder for att
reducera risken for 6versvdmning, men kan konstatera att det inte dr
motiverat att utfora atgarder inom ramarna for projektet.

Vid Zinkensdamms IP f6reslas att leda dagvatten frn cykelbana till
vaxtbadd for gatutrdd. Forberedelser gors for att dven leda
dagvatten frén vidgbanan till vixtbadden, vilket mdjliggdr att
dagvatten kan hanteras mer lokalt i framtiden.

Trad och vegetation

Befintlig trddrad utanfor Zinkensdamms [P bestdende av 4tta storre
lindar har enligt tridinventering fran 2022 en dalig till mycket dalig
vitalitet. Under 2024 utférdes en enklare vaxtbdddsrenovering som
tridden inte har svarat positivt pa och ytterligare utredning av tridens
vitalitet kommer att genomf6ras under 2026.

Ett trdd i trddraden med lindar vid Zinkensdamms IP kan behovas
tas ned och ersittas. I Ovrigt foreslas tva nya trad planteras pa den
utokade gangytan vid entrén till Zinkensdamms IP{or att skapa en
attraktivare vistelsemiljo hér.

Tidplan och genomforande

Tidplan
En 6vergripande tidplan framgar enligt foljande.

Aktivitet 2026 2027
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Arbete med detaljprojektering och upphandling av entreprenad
paborjas efter att genomforandebeslut erhallits och kommer att paga
under vintern och véren 2026. Anldggandet av cykelgatan kommer
att genomforas under 2026 och dven del av strickan Hornsgatan-
Zinkens vég. Merparten av strackan Hornsgatan-Zinkens vig
bedoms kunna anldggas under 2027.
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Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Eftersom Ringvégen ér en huvudgata och del av det primédra
vagnitet ska projektets trafikpdverkan minimeras. Gatusektionen &r
bred, med tva korfalt 1 vardera riktningen, och entreprenadens
paverkan pa motorfordonstrafiken bedoms vara liten, da det finns
yta dven utanfor ett arbetsplatsomrade 1 kdrbanan.

Anlédggningsarbetena mellan Hornsgatan och Zinkens vig bedoms
ha storst paverkan men beddmningen &r att ett korfélt 1 bada
riktningarna kommer kunna héllas 6ppna under hela byggskedet.
Anldggande av ny cykelgata bedoms ge liten lokal padverkan under
kort tidsperiod.

Produktionsplaneringen kommer att faststillas efter att
detaljprojekteringen ar avslutad. En ldmplig skedesuppdelning &r att
cykelgatans entreprenad samt strickan Hornsgatan —
Krukmakargatan utfors parallellt och initialt. Darefter utfors
installationsarbeten, nya véxtbaddar och tradplantering.
Entreprenaden avslutas med kantstensarbeten och anldggande av
hérdgjorda ytor 1 hdjd med Zinkensdamms IP. Samverkan med
Idrottsforvaltningen och Zinkensdamms IP:s &r av stor vikt och kan
komma att dndra produktionsplaneringen

Intressenthantering och kommunikation

Ett trdd kan komma att behdva bytas ut pa platsen. Innan eventuell
tradfallning genomfors informeras dérfor allmédnheten om
kommande arbeten. I dialogen med Idrottsforvaltningen ska dven
sakerstéllas att arbeten utanfor Zinkensdamms IP inte sammanfaller
med stérre evenemang pa platsen

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Cykel Ringvigen berédknas till

37 mnkr brutto baserat pa Systemhandling Cykel Ringvégen, enligt
tabell nedan. Kontoret bedomer att projektet kan inrymmas inom
ndmndens langsiktiga investeringsplan och redovisas inom
framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur. Projektet har for
avsikt att soka statlig medfinansiering. Dessa eventuella inkomster
ar inte redovisade 1 tabellen nedan.
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Utgifter Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande | (mnkr)
(mnkr) utgifter
(mnkr)
Utredning och 2 2 4
projektering
Byggansvarigkostnader | 1 6 7
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 23 23
Index 3 3
Summa utgifter 3 34 37

I utgiften ingar riskpaslag och indextilligg. Utgiften har minskat
med drygt 3 mnkr jamfort med inriktningsbeslutet. Det beror pa att
projektet inte langre planerar for att byta ut lika manga trdd som
tidigare. Diaremot har risk kopplat till elektrifierad entreprenad
tillkommit.

Projektet har for avsikt att soka statlig medfinansiering. Dessa
eventuella inkomster dr inte redovisade i tabellen ovan.

Kontoret kidnner 1 dagsliaget inte till att projektet har utgifter som
inte dr mojliga att aktivera. Det kan forekomma kostnader for
bortforsling av férorenade fyllnadsmassor eller beldggning, men
eftersom ingen provtagning utforts dr det svért att bedoma om och
hur stora kostnaderna kan bli. Utgifter for eventuella
markfororeningar ingér i riskpéslaget.

Driftkostnader

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,9 mnkr per ar fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ridnta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Projektet kommer att medfora att driftskostnaderna kommer 6ka
nagot jaimfort med dagens situation d& mer cykelbaneytor medfor
okade kostnader. De planerade dtgarderna kommer medfora en
forlorad driftintdkt for staden om 450 tkr/ar till f6ljd av att 11
parkeringsplatser tas bort.
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Risk/Osé&kerhet

Anlédggningsarbetena kommer att orsaka storningar for de som ror
sig ldngs Ringvigen. En dvergripande skedesplanering har utforts i
systemhandlingsskedet. I detaljprojekteringsskedet kommer
kontoret att ta fram en produktionsplan for att noggrant analysera
trafiksdkerhetsaspekter och paverkan pé trafiken under byggtiden.

Det finns en risk for att anbuden som inkommer dr hoga pa grund
av rddande marknadslége och det osdkra vérldsldget. Risken &r inte
projektspecifik, men kan minskas genom att kontoret forannonserar
projektet och ger forslag till mojliga trafikldsningar under byggtid.

Slut
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