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Framkomlighetssatsning inom gang-, cykel- och kollektivtrafik VB 2025

Inledning

| kommunfullméktiges budget for 2023 fick trafiknamnden i uppdrag att mellan aren 2023 och
2026 investera 2 000 mnkr i framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Av dessa avser
425 mnkr satsningar pa framkomlighet inom gang, 900 mnkr cykel och 425 mnkr kollektivtrafik.
Darut6ver avser 250 mnkr medfinansiering av en gang- och cykelbro vid Slussen. | april 2023
fattade trafiknamnden utredningsbeslut for framkomlighetssatsningen inom gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. Syftet med satsningen ar att 6ka framkomligheten for gang, cykel och
kollektivtrafik i enlighet med framkomlighetsstrategin.

| budget for 2025 skedde en justering i uppdraget dar mandatperiodens medel for framkomlighet
inom gang, cykel och kollektivtrafik sanktes med 200 mnkr, samtidigt forlangdes satsningen till
2027 med motsvarande 200 mnkr. | budget for 2026 skedde ytterligare en justering dar 145 mnkr
for framkomlighet omfordelats fran andra ar till 2026.

| denna bilaga beskrivs vilka framkomlighetssatsningar som genomforts under 2025. Dels

redovisas ett urval av projekt som blivit klara under dret men ocksa pagaende projekt inom
framkomlighetssatsningen redovisas i tabellform.
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Gang
| enlighet med Gangplanen, som antogs av kommunfullmaktige 2016 har trafikkontoret
genomfort insatser for att fler personer ska kunna, vilja, veta och vaga ga i hela staden.

For att skapa och upprétthalla ett vél fungerande gangvagnat med god framkomlighet gors
investeringar i saval utbyggnad av saknade lankar, breddning och reinvestering av befintlig
infrastruktur samt satsningar pa drift och underhéll. Aven andra insatser som syftar till att 6ka
tryggheten att vistas i det offentliga rummet och oka trafiksédkerheten har betydelse for att fler
personer ska vilja och vaga ga i hela staden.

Trafiknamnden antog under 2024 ett prioriterat gdngvagnat. Néatet ger stod for prioriteringen av
en mangd atgarder inom till exempel drift och underhall men ocksa nya investeringar. Flera
projekt har under aret startat med gangvagnatet som prioriteringsstdd. | likhet med 2024 har
kontoret under 2025 avsatt resurser for ett mer omfattande reinvesteringsprogram for gangstrak
och nya metoder for snoréjning av gangytor har utvecklats och testats. Kontoret arbetar aktivt for
att forbattra gatudrift och gatuunderhall utifran fotgangarnas behov. Under aret har kontoret
utokat sopsaltningen pa det priméra gangvagnatet. ldag sopsaltar kontoret 7,5 mil gangbanor och
totalt 26 mil gang- och cykelvagar i Stockholm. Inom stadsmiljozonerna sopsaltas dven den
tidigare korbanan. Kontoret har under aret dven arbetat med att forbattra framkomligheten i
trafiksignaler fér gdende vilket beskrivs mer nedan.

| Stockholms stads medborgarpanel om resvanor fran november 2024 uppger en majoritet (62%)
att de gar frekvent i vardagen. Storsta anledningen till att man inte anvander gang som
huvudfardsatt beror pa langa resvéagar och att det da tar for lang tid. Gang ar ofta en del i
kombinationsresan gang och kollektivtrafik, sa satsning pa kollektivtrafik paverkar ocksa
utveckling av gangtrafik.

| Stockholms stads medborgarundersokning fran 2025 framgar att 71 % av de tillfragade

Stockholmarna upplever trafikmiljon som saker for gaende i min stadsdel, vilket &r en liten
minskning jamfort med 2024 da siffran var 73%.
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| stadens medborgarundersokning for 2025 uppger 67 procent att de kanner sig trygga nar de gar
ensamma hem pa kvallen. Det ar 8 procentenheter hdgre an 2024 och utvecklingen har visat pa
en positiv trend under flera ar. Det finns dock fortsatt omraden, framforallt i ytterstaden dar man
kanner sig otrygg att ga hem sjalv pa kvéllen. Under aret har kontoret genomfort flera atgarder
for gaende i de sa kallade fokusomradena.

Pa fragan om stockholmarna ar néjda med snorojning och sandning pa gator och gangvagar i min
stadsdel svarar 54 procent att de &r nojda vilket &r hogre an pa flera ar men nojdheten fluktuerar
en del mellan aren.

Den for fotgangarna nast vanligaste olyckan, fotgangare i kollision med motorfordon, visar pa en
minskning av antalet skadade. Den vanligaste olyckan &r en singelolycka (fallolycka), 88
procent. De senaste aren har drygt 1600 gaende skadats i en fallolycka varje ar. Den
dominerande orsaken till fallolyckorna ar sno- eller ishalka.

Sedan 2021 har kontoret utokat antalet matplatser som samlar in gangtrafikdata (fran 60 till 160
stycken), vilket ger storre mojligheter att folja utvecklingen éver tid. Samtidigt ska beaktas att
matningar genomfors under en kort period som leder till att resultatet kan paverkas av
slumpmassiga faktorer, till exempel vader. Darfor presenteras matningar for gangflodet med ett
trearsmedelvarde. Att ga ar ocksa en basal del av stadens transportsystem da alla resor borjar och
slutar med en resa till fots. Det betyder att det finns ett stort antal korta gangresor utspridda Gver
hela staden vilket gor det svart att fanga alla gangresor och beskriva kvantitativt.

Under 2024 har flodet av fotgangare fortsatt aterhamta sig efter den kraftiga nedgang som

skedde under pandemin. Siffror for 2025 finns &nnu inte tillgangliga. Det 0kade antalet personer
som arbetar pa distans har ocksa paverkat aterhamtningstakten och sattet som manniskor ror sig.
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2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Figur 1. Utveckling av fotgédngarflédet (3-Grsmedel) i Stockholms innerstad relativt till basar 2017. Den kraftiga minskningen

som syns i diagrammet mellan 2019 och 2022 dr resultatet av pandemin.

Under aret har tolv genomférandebeslut fattats for projekt med syfte att underlatta
framkomligheten for gdende, nagra av dessa har fattats pa delegation. Utover dessa projekt ingar
forbattringar for gaende ofta som en del i projekt som redovisas inom cykelsatsningen.
Exempelvis ingar ofta en breddning av gangbanan i projekt dar det finns kombinerade gang- och
cykelbanor. Forbattringar for gdende kan aven inga i projekt som redovisas inom kollektivtrafik-
satsningen. Exempelvis dér framkomligheten forbattras for kollektivtrafikresenarer mellan tva
stora bytespunkter eller malpunkter for kollektivtrafik.

Fotgangarnas forening FOT beslutade att utnamna Stockholm stad till Arets fotgangarstad 2025.
Staden premieras for sitt malmedvetna arbete med att framja gangtrafiken. ”Stockholm &r pa vag
mot att skapa en stad med verkligt hog livskvalitet, vilket kan inspirera andra kommuner i deras

arbete med gangplanering”, enligt motiveringen till priset fran FOT.
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Genomfort under aret

Kontoret har under 2025 genomfért atgarder som gynnar vardagsresor till fots samt gang som en
del av en kollektivtrafikresa. Kontoret har utfort atgarder for att det ska vara framkomligt, tryggt
och attraktivt att ga. Forutom att bredda gangstrak dar det ar trangt och givit gaende battre
framkomlighet i korsningspunkter har kontoret paborjat genomférande av permanenta gagator
langs flera prioriterade gangstrak som Rérstrandsgatan, Swedenborgsgatan och Skanegatan.
Upprustning av gagatuomradet i Bibliotekstan paborjades med fossilfria arbetsmaskiner. Flera
projekt bade i innerstad och ytterstad har genomforts med enkla medel.

Under 2025 har atgarder for 123 mnkr genomforts inom gangsatsningen.
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Figur 3, genomférda gangdtgdrder under 2025, stérre investeringsprojekt markerade i gront och punktatgdrder markerade med
bla cirkel

Jarva gangvagvisning

| Stockholms stads budget for 2023 fick trafikndmnden uppdraget att ta ett helhetsgrepp om
trafiksituationen kring Jérvafaltet och begravningsplatsen i syfte att forbattra allménhetens
tillgang till, samt minimera biltrafiken pa féaltet. Uppdraget upprepades i trafiknamndens budget
2024. Flera atgarder har genomforts eller &r pa vag att genomforas i linje med uppdraget. Inom
gangsatsningen 2025 har ny gangvagvisning satts upp mellan Jarvaféltet och de omkringliggande
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satsdelar for att underlatta orienteringen for gdende. Dessutom har nya orienteringstavlor satts
upp vid entréerna till faltet, som valkomnar besokare till malpunkter pa féltet.

¥ TG, T e

Figur 4. Pa jérvafilet har vdgvisning fér gdende satts upp i form av orienteringstavlor som visar pd malpunkter pa fdltet for att
6ka orienterbarhet och trygghet. Fotografiet visar orienteringstavilan vid Husby gdrd.

Bilaga X Framkomlighetssatsningen VB 2025



|
|
|

Figur 5. Viégvisning fér gdende har satts upp mellan mdlpunkter pa Jdrvafdltet och omkringliggande stadsdelar, som hdr i
Husby.

Sveaborgsgatan - gangbana

Resenarer som kommer gaende norrifran till Akalla tunnelbanestation eller bussterminal har varit
hanvisade till att ga upp till Akalla torg for att darefter ta sig ner till tunnelbanespéarrarna eller till
bussterminalen. Det innebar en omvag pa ca 150 m. Upptrampade stigar visar att manga valjer
ga langs med Sveaborgsgatan den genaste vagen. Kommande exploatering kommer ytterligare
forstarka behovet. En ny gangbana har darfor anlagts langs Sveaborgsgatan i Akalla for att 6ka
trafiksékerheten for gaende till stationen och bussterminalen i Akalla. Atgérden kan &ven bidra
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till att forbattra tryggheten och gor det mer attraktivt att aka kollektivt. Genomférandebeslut

fattades 2025. Markarbeten och ny belysning har genomforts under aret.
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Figur 6. Ldngs Sveaborgsgatan i Akalla har en ny gdngbana anlagts med koppling till Akalla tunnelbana och bussterminal.
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Gangatgarder langs Krallingegrand och Spanga Kyrkvag

Gangkopplingen ar sérskilt viktig eftersom den ar en lank mellan kollektivtrafiken och det nya
badet pa Jarvafaltet. Gatan ar delvis ett prioriterat gangstrak. En ny gangbana langs med
Krallingegrand och Spanga Kyrkvag har anlagts. Tva nya 6vergangsstallen har anlagts, dels 6ver
Krallingegrand véster om Spanga kyrkvag dels éver Spanga kyrkvég. Ett évergangsstalle oster
om Spanga Kyrkvag har tillganglighetsanspassats. Genomforandebeslut fattades i december
2024 och genomfdrande av atgarder har skett under 2025.

Figur 7. En ny gdngbanan Idngs Krdllingegrdnd och flera nya 6vergdngstdllen har anlagts i kopplingen ner mot Jdrvabadet.
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Fyrspannsgatan, gangfartsomrade med enkla medel
Fyrspannsgatan vid Hésselby strand tunnelbanestation och Maltesholmstorget utgor ett
stadslivsstrak i stadens prioriterade gangvagnat. Gaende ror sig tvars gatan mellan tunnelbanans
entré och torget. Gatan har byggts om med ny markbelaggning och fordonshinder till ett
gangfartsomrade i enlighet med budgetuppdrag for 2025. Parallellt har trygghetsinvesteringar
utforts pa Maltesholmstorget.

Figur 8. Gangfartsomrade pd Fyrspannsgatan vid Maltesholms torget.

Kornhamnstorg semipermanenta atgarder

Kornhamnstorg och Malartorget har goda méjligheter att skapa attraktiva vistelse- och
motespunkter. Torgen utgor viktiga lankar for fotgdngare mellan Sédermalm och Norrmalm via
Gamla stan och mellan tva storre kollektivtrafiknoder: Slussen och Gamla stan. Har finns ocksa
mojlighet att skapa béattre kontakt med vattnet. Torget har rustats upp med enklare medel under
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2025, i enlighet med uppdrag i budget. Syftet ar att 6ka vistelsevarden pa platsen.
Genomforandebeslut har fattats 2025. Under aret har Kornhamnstorgs lokalgata, fran kurvan vid
Malartorget fram till Lilla Nygatan hojts upp till gangbanbaneniva. Récken och galler till
Kornhamnstorgs tidigare toaletter har rustats upp.

7; = = 7 T [ -
Figur 9. PG Kornhamnstorg har lokalgatan héjts upp till gdngbanans nivd och dédrmed har gdngytorna vuxit och givit mer plats

for vistelse.
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Vanadisplan — Hagastaden, kollektivtrafik- och gangatgarder
Atgérder har genomforts for att forbattra framkomligheten for gaende langs Vanadisvégen och
Gévlegatan, i kopplingen mellan kollektivtrafikknutpunkten vid Vanadisplan (Citybanans entré)
och Hagastaden. Aven detta ar ett stadslivsstrak i det prioriterade gangvagnitet.
Genomforandebeslut fattades i december 2023 och genomférande av atgarder startade under
2024. Gangbanor har breddats pa Vanadisvagen och Gavlegatan, genomgaende gangbanor har
byggts dver korsningar med mindre lokalgator, en genare gangvag med jamn belaggning har
byggts genom Vanadisplans rondell och flera nya trad har planterats langs Gavlegatan. Under
2026 aterstar att utfora mindre malningsatgarder.

)

Figur 10.
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En sammanhdnande koppling har byggts mellan pendeltdgets entré och géngvdger; i Vanadisvigens mittallé.
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Fgur 11. En genare gdngvdg har byggts genom Vanadisplans rondell.
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Framkomlighet i trafiksignaler
Vid flera signalreglerade 6vergangsstallen har radar och kamerateknik installerats for att
detektera och rdkna in fotgangare i syfte att kunna minska vantetid och/eller forlanga grontid.

e | korsningen Drottningholmsvégen — Abrahamsbergsvéagen har radar satts upp for att
mojliggora forlangning av grontiden for gaende som passerar Gver gatan.

e | korsningen Ringvégen — Wollmar Yxkullsgatan har kameror for detektering och
inrakning av gangtrafikanter och cyklister tagits i drift. Funktionen innebér att fotgangare
kan forlanga grontiden nar de detekteras pa 6vergangsstallet.

e Vid gang- och cykelpassagen pa dstra sidan av Brommaplan samt gang- och
cykelpassagen 6ver Cederdalsgatan vid Roslagstull har kamerautrustning for inrdkning
och detektering av fotgangare installerats.

e Vid signalreglerat 6vergangsstalle i anslutning till Tjarhovsplan har trafiksignalen stallts i
gront for fotgangare och forst nar det kommer bilar eller bussar véxlar signalen for
fotgangare till rétt. Sedan tidigare finns samma funktion vid Drottninggatans
overgangsstalle 6ver Klarabergsgatan.
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Ganginvesteringar — projekt med genomforandebeslut

Projekt Beslutssumma | Beskrivning och status for projekt
(mnkr)

Master Samuelsgatan och | 83,0 Projektet syftar till att genomfora atgarder for okad gangvanlighet genom att

Jakobsbergsgatan bland annat skapa ett gemensamt golv utan kantstenar mellan fasaderna.

tillganglighet och trygghet Gatorna ar en del av stadens prioriterade gangstrak. Genomfaérandebeslut

(Bibliotekstan) fattades vintern 2023. Arbetet samfinansieras av fastighetsagare i omradet.
Byggstart har skett 2025 och fortsétter 2026. Projektet genomférs med
fossilfria arbetsmaskiner.

Vaéstberga handel — 4,0 Projektet syftar till att 6ka framkomligheten for gaende mellan Vastberga och

Midsommarkransen Telefonplan. Flera punktatgarder har genomforts under 2022-2024 och slutforts

sammanhangande stads- under 2025.

delar inom gang

Vanadisplan — 35 Projektet syftar till att genomfora atgarder for forbattrad framkomlighet for

Hagastaden, gaende langs Vanadisvagen och Gavlegatan, i kopplingen mellan

kollektivtrafik- och kollektivtrafikknutpunkten vid Vanadisplan (Citybanans entre) och

gangatgarder Hagastaden. Genomforandebeslut fattades i december 2023 och genomférande
av atgarder startade under 2024, har fortsatt under 2025. Mindre atgarder
kvarstar att utfora under 2026.

Tegelbacken, fran Sekretess Tegelbacken omgestaltas och far tva nya torg vilket ger plats for vistelse i ett

trafikplats till stadsmiljo mycket centralt lage vid vattnet. Gangstraken och cykelbanorna forbattras och
mycket gronska tillkommer. Busstrafiken far nya kantstenshallplatser istéllet
for dagens hallplatser som &r svara att na som resenar. Genomforandebeslut
fattades i kommunfullméktige varen 2024 och genomférande pagar. Projektet
fardigstélls under 2026.

Norrtullsgatan breddning | Sekretess Projektet syftar till att dels forbattra forutsattningarna for traden pa

av gangbana och
tradatgarder

Norrtullsgatan och samtidigt forstarka det dvergripande gangstraket mellan
Medborgarplatsen och Norrtull vidare mot Hagastaden. Gangbanan pa den
norra sidan breddas och nya trad planteras. Projektet ar avgransat till

Norrtullsgatan, strdckan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan. Gatan ar ett
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prioriterat gangstrak. Genomforandebeslut fattat 2023, genomfoérande startade
under 2025 bland annat genom plantering av nya tréd.

Gangstrak Norrtullsgatan | 45,0 Breddning av befintlig gdngbana och platshildning narmast Odenplan for att

mellan Odengatan och knyta ihop strackan med tidigare utforda atgarder pa gangstraket mellan

Observatoriegatan Medborgarplatsen och Norrtull. Norrtullsgatan ingar i ett prioriterat gangstrak.
Dessutom foreslas en ny platshildning pa Sandasgatan vid Observatorielundens
skola utformad som en lekgata. Genomfdrandebeslut togs hdsten 2024.
Genomforande startar 2026.

Gangvagvisning Jarva 3,1 Végvisning Okar orienterbarheten och bidrar till 6kad tillganglighet och
trygghet. Under 2025 har nya orienteringstavlor som visar pa malpunkter pa
Jarvafaltet och véagvisning mellan Jéarvafaltet och omkringliggande stadsdelar
satts upp. Vagvisning for gaende langs Arvingegéngen- Edvard Griegsgangen —
Sibelius gangen i Kista, Husby och Akalla kommer utféras under 2026
samordnat med pagaende torgupprustningar.

Gangatgarder langs 10,0 Ny gangbana langs med Kréllingegrand och Spanga Kyrkvag har anlagts.

Krallingegrand och Projektet ar sarskilt viktigt eftersom det ar en lank mellan kollektivtrafiken och

Spanga Kyrkvag det nya badet pa Jarvafaltet. Gatan ar delvis ett prioriterat gangstrak. Genom-
forandebeslut fattades i december 2024 och genomfoérande av atgarder har skett
under 2025.

Rorstrandsgatan mellan 27,0 Gangbanan mellan Sankt Eriksgatan och Birkagatan breddas och mellan

Norrbackagatan och Sankt Birkagatan och Norrbackagatan regleras till permanent gagata for att gora det

Eriksgatan lattare och trevligare att ga. Gatan ar ett prioriterat gangstrak. Genomférande-
beslut fattades i februari 2025 och genomforande av atgérder startade i augusti
2025 och fortsétter varen 2026.

Marievik, Gang- och 23,0 Projektet syftar till att skapa en ny gang- och cykelpassage dver Sodertalje-

cykelatgarder

vagen vid Marievik, i avvaktan att en storre omdaning av Sodertéljevéagen sker.
Pa sa satt kan flodena av gaende och cyklister fordelas till fler passager och
barridreffekten av Sodertaljevagen minskas nagot. Dessutom ska en cykelbana
med enkla medel skapas pa Sodertéljevagens Ostra sida fran passagen till
Liljeholmsbron for att ge cyklister battre framkomlighet. Genomfdrandebeslut
fattades i september 2025 och genomférande planeras 2026.
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Helsingdrsgatan ny 20,0 Helsingdrsgatan ar en ca 300 meter lang gata for motorfordon i Kista som helt

gangbana saknar gangbanor. Fotgangare anvander korbanan och upptrampade stigar finns
langs gatans bada sidor. En ny gangbana planeras pa gatans norra sida som
kopplar till befintliga gangstrak. Genomférandebeslut fattades juni 2025.
Genomforande planeras till 2026.

Sveaborgsgatan gangbana | 3,9 En ny gangbana har anlagts langs Sveaborgsgatan for att 6ka trafiksakerheten
for gaende till stationen och bussterminalen i Akalla. Atgérden kan dven bidra
till att forbattra tryggheten och gor det mer attraktivt att aka kollektivt. Genom-
forandebeslut fattades 2025. Markarbeten och ny belysning har genomforts
under aret.

Gagata Swedenborgsgatan | 35,0 Swedenborgsgatan pa vastra Sodermalm &r en bostadsgata med manga kaféer,

mellan Sankt Paulsgatan restauranger och butiker i bottenvaningen som lockar besokare. Sedan 2015 &r

och Fatbursgatan gatan en aterkommande sommargagata. Gatan ska genom enkla medel
omvandlas till en permanent gagata, enligt uppdrag i budget for 2025. 1 juni
2025 fattades genomforandebeslut for projektet och atgarder har paborijats
under hosten genom anlédggande av flera mikroparker langs gatan. Genom-
forandet slutfors under 2026.

Tillganglighetsatgarder 7,5 Tillganglighetsatgarder som anpassning av 6vergangsstallen och anlaggande av
ledstrak och ledstanger pa flera platser i ytterstaden som paborjades 2024 har
slutforts under aret.

Trafikantforbattrande 20,5 Atgarder som tillganglighetsanpassning genom kantstenssénkningar i géng-

atgarder i innerstaden och strak, nya och breddade av gangbanor samt anlaggande av farthinder har

ytterstaden genomforts pa flera platser i inner och ytterstaden under aret.

Kornhamnstorg 7,5 Projektet ar ett uppdrag i budget for 2025. Syftet &r att 6ka vistelsevarden och

semipermanenta atgarder

minska biltrafikfloden pa platsen. Genomférandebeslut har fattats 2025. Under
aret har Kornhamnstorgs lokalgata fran kurvan vid Malartorget fram till Lilla
Nygatan hojts upp till gangbanbanans niva. Racken och galler till Kornhamns-
torgs tidigare toaletter har rustats upp. Utredning av ytterligare atgarder for
genomforande 2026 pagar.
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Fyrspannsgatan vid
Maltesholmstorget,
gangfartsomrade

1,8

Fyrspannsgatan vid Hasselby strand tunnelbanestation och Maltesholmstorget
utgor ett stadslivsstrak i stadens prioriterade gangvagnat. Gaende rors sig tvars
gatan mellan tunnelbanans entré och torget. Gatan har byggts om med enkla
medel till ett gangfartsomrade i enlighet med budgetuppdrag for 2025. Genom-
forande har skett under hdsten 2025.
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Ganginvesteringar i utredningsskedet

Projektnamn Syfte och status
Kornhamnstorg och Torgen har goda mojligheter att skapa attraktiva vistelse- och métespunkter. De utgor viktiga
Malartorget lankar for fotgangare mellan Sodermalm och Norrmalm via Gamla stan och mellan tva storre

Hornsgatan permanent
gagata

Jarvabadet gangatgard

Gotgatan gagata

Stortloppsvégen vid
Vastertorps centrum,
gangatgarder

Stora Gungansvég,
gangatgarder

kollektivtrafik noder, Slussen och Gamla stan. Enligt budgetuppdrag har Kornhamnstorg och
Malartorget att ingatt i projekt Levande Stockholm under 2024 for att sedan pa sikt rustas upp
till attraktiva motesplatser. Utredning av atgarder pa kort och langre sikt pagar.

Hornsgatan mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand utgor ett huvudgangstrak i stadens
prioriterade gangvagnat. Gatan ar en bostadsgata med utatriktade verksamheter i bottenvaningar
och flera uteserveringar och kopplar mot ett uppskattat promenadstrak vid vattnet. Anslutningen
mot Langholmsgatan planeras stangas for motortrafik genom anlaggande av ett nytt torg under
2026. | trafikndmndens budget for 2026 anges att Hornsgatan ska omvandlas till en permanent
gagata. Planering pagar for genomforande under 2026.

Atgérder for att forbattra tillganglighet, framkomlighet och trafiksakerheten fér gaende mellan
Krallingegrand och Jarvabadet utreds. Genomforandet ar beroende av beviljat reservatstillstand.
Atgarder for att 6ka vistelsekvaliteter langs Gotgatans gagata utreds. Fordonshinder integreras i
gatumiljon mellan Hogbergsgatan och Sankt Paulsgatan. Trygghet och trafiksakerhet pa
strackan ska forbattras och konflikter mellan gaende och fordon minska. Gatan é&r ett prioriterat
gangstrak. Utredning fortsatter under 2026.

Stortloppsvagen vid Vastertorps centrum och tunnelbana &r ett stadslivsstrak med manga
verksamheter. Har finns breda gangbanor men i korsningarna och parkeringsutfarter behéver
gaende anvanda gangpassager eller 6vergangsstallen utan hastighetssakring. Projektets mal ar
att genom enklare atgarder som genomgaende gangbanor, upphdjda dvergangsstéllen eller
lokala breddningar 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gdende. Genomférande
planeras till 2026.

Stora Gungans vag vid Sandsborg tunnelbanestation utgor ett stadslivsstrak i stadens
prioriterade gangvagnat. Gaende rors sig langs gatan och i passagen under Nynasvagen mellan
tunnelbanans entré och bostadsomradet i Enskede. I anslutning till passage under Nynésvagen &r
reglerat gangfartsomrade men utformningen ar ej anpassad efter regleringen. | budget for 2025
har trafiknamndens fatt uppdraget att genom enkla atgarder genomfora gangfartsomrade langs
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stadslivsstrak i ytterstaden. Projektet svarar mot detta uppdrag. Genomforande planeras till
2026.
| samverkan med Akademiska hus och Kungliga tekniska hogskolan (KTH) planerar staden att
bredda gangbanan pa en utpekad stracka pa Drottning Kristinas vég. Initiativet ingar i ett stérre
projekt som syftar till att omvandla omradet kring KTH till mer gangvanligt genom att ta ett
helhetsgrepp pa gatumiljon. Atgarder kommer utféras under 2026.
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Cykel

I enlighet med Cykelstaden - Cykelplan for Stockholms stad, som antogs av kommunfullméktige
2022 har trafikkontoret genomfort insatser for att 6ka andelen och antalet cyklister och for att
gora det enklare och sékrare att cykla i hela staden. For att skapa och uppratthalla ett val
fungerande cykelvagnat med god framkomlighet och hog trafiksakerhet gors investeringar i
utbyggnad av priméra strak och andra cykelvagar i hela staden, samt reinvesteringar av befintliga
cykelbanor och satsningar pa drift och underhall. Aven andra insatser, som exempelvis
cykelparkeringar, vagvisning, dubbelriktad cykling pa tidigare enkelriktade gator och att skapa
trygga skolvégar, har betydelse for att 6ka andelen cyklister och géra det enklare och sakrare att
cykla.

Trafikkontorets matningar visar pa en langsiktigt uppatgaende trend for cyklingen i Stockholms
stad. De senaste 10 aren har cyklingen okat med drygt 60 %. Pandemin forandrade delvis
maéanniskors rorelsemonster och val av fardmedel. For cykeltrafikens del har det delvis betytt
farre resor pa grund av hemarbete men samtidigt véagts upp av en 6verflyttning fran andra
trafikslag samt 6kad helgcykling. Aven om vader och vind paverkar resultaten fran
cykelmatningarna mellan aren sa gar det att se en tydlig trend att antalet cykelresor okar i
Stockholm. Utvecklingen forstarks av en fortsatt hog investeringsniva for cykelinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser.
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Figur 12, Utveckling av cykelflodet (rullande femdrsmedelvirde) i Stockholms stad relativt till basdr 1980.

Cyklingen okar men antalet cykelolyckor har inte dkat i samma takt utan antalet olyckor per ar ar
i stort sett oférandrat. | absoluta tal har inrapporterade cykelolyckor 6kat sedan 2010 men det
beror dels pa att samtliga akutsjukhus blev anslutna till olycksdatabasen Strada forst 2015 och
dels lagandringen som gor att sjukhusen och polisen ar skyldiga att rapportera samtliga
trafikolyckor som tradde i kraft forst i juli 2021. Strax 6éver 1000 trafikolyckor dar cykel har varit
inblandad sker arligen. De flesta olyckorna ar singelolyckor, cirka 70 %. For elcykel och
framforallt elsparkcykel ser statistiken dock annorlunda ut och antalet skadade 6kar. Aven for
dessa kategorier &r singelolyckorna vanligast. Utvecklingen med 6kat cyklande utan att fler
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skadats i trafiken ar i linje med stadens framkomlighetsstrategi och stadens cykelplan med mal
om att det ska bli enklare och sékrare att cykla och att antalet och andelen cyklister ska dka.

Drift och underhall ar en viktig del av ett fungerade cykelvagnat. Cykeljouren patrullerar sedan
nagra ar tillbaka stadens cykelvagnat. Enklare problem i form av exempelvis potthalslagning,
véxtbeskarning och sandsopning samt felanmélning av mer omfattande atgarder genomfors
dagligen. Cykeljouren utokas med ytterligare en person under 2026. Sopsaltningen &r en annan
viktig del av ett fungerande cykelvagnat. Under sdsongen 2025/2026 har antalet kilometer
sopsaltade cykelvéagar utdkats med 25 km vilket gor att det idag sopsaltas 6ver 36 mil
cykelinfrastruktur.

| Stockholms stads medborgarundersokning fran 2025 framgar att 75 % av de tillfragade
Stockholmarna tycker att det pa det hela taget &r latt att ta sig fram i Stockholm pa cykel, vilket
ar samma siffra som 2024. Endast 2 % svarar att det inte stammer alls. Pa fragan om jag
upplever trafiksakerheten som séker for cyklister sa ar motsvarande siffra 63 % vilket ar en liten
minskning jamfort med 2024 da siffran var 65%. 4 % svarar att det inte stammer alls. Trenden &r
emellertid uppéatgaende, motsvarande siffra 2017 var 52%.

| Stockholms stads medborgarpanel om resvanor fran november 2024 framgar 72% att de
tillfragade stockholmarna tycker att utrymme for cykel borde prioriteras hogre i
trafikplaneringen. | undersékningen anger tre av tio att de nastan alltid cyklar i vardagen.

I november 2025 genomfdérde trafikkontoret en cykelundersokning dar stockholmare har svarat
pa fragor om resvanor och cykel. 60 % anger att de kan rekommendera andra att cykla i
Stockholm, 17 % anger att de inte kan ténka sig det. Undersokningen visar att de framsta
anledningarna till att vélja cykeln som fardmedel ar hélsa, tidseffektivitet och ekonomi. De
framsta anledningar till att inte cykla eller cykla sallan ar tillgang till en cykel eller behov av att
gora langre resor, 36 % svarar att de inte har tillgang till cykel och 30 % att de har behov av en
langre resa. Pa fragan om vad som skulle fa dig att cykla &nnu mer ar tryggare cykelvagar,
sékrare korsningar och bredare cykelvdgar de vanligaste svarsalternativen.
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I juni tilldelades Stockholm Cycling Improvment Award 2025 av European Cyclists Federation
(ECF), ett europeiskt pris som uppméarksammar stader som utvecklar och forbattrar
forutsattningar for cyklingen. Aspekter som lyfts fram i motivering till priset &r bland annat
utbyggnad av cykelvagnétet, forbattrad vinterdrift genom sopsaltning, cykeljouren,
cykelparkeringar och cykelgator. Under aret slapptes dven Copenhagenize index 2025, en
internationell jamforelse av cykelvanliga stader. Det ar forsta gangen Stockholm deltar i
undersokningen och hamnar pa plats 26 av 100 cykelstader globalt. Styrkor som lyfts fram ar
langsiktig satsning pa investeringar i cykelinfrastruktur, stor mangd 30km/t gator, lagt antal
allvarliga cykelolyckor samt satsningar pa drift och underhall.

Totalt finns cirka 111 mil cykelinfrastruktur i Stockholm. Cykelvagnatet har byggts ut under
manga ar och har varierad kvalitet och framkomlighet. Senaste arens satsningar har gjort att cirka
10 000 meter ny eller breddad cykelinfrastruktur har kunnat byggas arligen. Detta har lett till att
ungefar en femtedel av det primara cykelvagnatets 36 mil kunnat atgardats den senaste 10-15
arsperioden, se figur nedan. Cykelvéagnatets resterande delar har varierad kvalitet dar det bade
aterfinns saknade lankar och behov av breddning av befintlig cykelinfrastruktur for att 6ka
framkomligheten, sdkerheten och tryggheten for cyklister men aven for gaende. For att
visualisera cykelvagnétets standard inleddes en ny inventering av cykelvagnatet under 2025.
Arbetet fortsatter under 2026 i enlighet med uppdrag i 2026 ars budget.
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Genomforda cykelprojekt
I

Planerade/pdgéende
cykelprojekt
—

Kartan visar stérre cykelprojekt
2013-2095.

Figur 13, genomférda och planerade/pdgdende stérre cykelprojekt 2013-2025
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Genomfort under aret
Under 2025 har kontoret utrett, planerat och genomfort atgéarder inom ett 50-tal
cykelinvesteringsprojekt. 13 projekt har fardigstallts under aret. De fardigstallda atgarderna
motsvarar sammantaget ca sju km cykelinfrastruktur varav 5 900 meter ar ny cykelinfrastruktur
och 1 100 meter ar breddad. Till detta har ett antal enklare trimningsatgarder pa cykelnatet
utforts for att skapa battre framkomlighet och trafiksékerhet vid exempelvis korsningspunkter.
Under 2025 har 1055 cykelparkeringsplatser byggts. 2025 ars atgarder inom cykel visas i figur
nedan.

Flera av de atgarder som har genomforts under aret har sin grund i olika budgetskrivningar och
budgetuppdrag. Exempel pa uppdrag fran 2025 ars budget ar att genomfora fler enklare atgarder
for att forbattra for cyklister genom att omfordela yta av gatumark till gang- och
cykelinfrastruktur samt att utmed de prioriterade straken reducera parkeringsplatser for att géra
plats for rorlig trafik, med fokus pa cykel- och kollektivtrafik.

Inom cykel har nio genomfdrandebeslut fattats av trafiknamnden under 2025. Dartill har tio
genomforandebeslut fattats pa delegation.

Under 2025 har atgarder for 175 mnkr genomforts inom cykelsatsningen.
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Figur 14, genomférda cykeldtgdrder under 2025, cykelparkeringar markerat med cirkel och 6vriga Gtgdrder med triangel
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Framkomlighet i trafiksignaler
| Stockholms stad finns totalt drygt 600 signalreglerade korsningar. Av dessa har hélften

sarskilda cykelsignaler. Nastan lika manga har nagon slags cykeldetektering, antingen i egen
signal eller i vanliga motorfordonssignalen. Det betyder att cyklisten inte behdver trycka pa en
knapp for att fa gront. 150 av korsningarna har sarskilda cykelslingor eller annan detektering.
Drygt 100 korsningar har éveranmélan, vilket innebar att cykeltrafiken far gront nar bilar i
samma riktning har grént. Gron vag for cykeltrafiken finns pa Sveavagen, Gétgatan,
Fleminggatan, Vasterbroplan, Langholmsgatan, Vasagatan och pa Liding6végen.

A4ngﬁvégen
\\Sveavégen

~—~ Vasagatan

Fleminggatan
\ tockholm

\\ Langholmsgatan

Gotgatan

Figur 15, strak med grén vdg for cyklister
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Under 2025 har kontoret jobbat med flertalet framkomlighetshdjande och trafiksakerhetshdjande
atgarder for cykel i trafiksignaler. Vid Brommaplan, Roslagstull och vid ett évergangsstélle pa
Ringvégen vid Zinkensdamm har kameror satts upp for inrékning av vantande och ankommande
cyklar vilket ger mojlighet till prioritering for cykel, dvs gront snabbare samt mojlighet till
langre grontid om sa behovs. Gron vag for cykel har inforts bland annat mellan Alviksplan och
Ulvsundaplan, och atgérder i trafiksignal vid Sockenvagen/Nynasvagen har utforts for att 6ka
cyklisternas framkomlighet.

Vid Alviksplan har konflikt mellan hogersvéngande biltrafik mot Alviksvagen och cykeltrafik

separerats med ny signal for hogersvangande biltrafik. Nu kan inte svdngande bilar och
passerande cyklister ha gront samtidigt. Denna atgard har genomforts for 6kad trafiksékerhet.
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Cykelvagrenar
Under 2025 har cykelvagrenar anlagts pa Finn Malmgrens véag och Skarpnacksvagen. Sedan
tidigare finns denna typ av cykelinfrastruktur pa Kungsholms strandstig och Malarhojsdsvagen.
Motorfordonstrafiken fardas i mitten av vagen men lanar vagrenarna vid moten. Cykeltrafiken &r
hanvisad till vagrenarna med rod beldggning. Finn Malmgrens vag och Skarpnacksvagen har
tidigare varit saknade lankar i cykelvagnatet. Atgarderna har bidragit till att cykelvagnat &r mer
sammanhangande. Atgarderna ar dven delar av uppdrag i 2025 ars budget om att genomféra
atgarder pa tre cykelstrak i soderort samt att utféra enklare atgarder for att forbattra
framkomligheten for cyklister. Totalt har 2100 meter ny cykelinfrastruktur skapats i projekten.

Figur 16, cykelvdgrenar pd Finn Malmgrens vidg och Skarpndcksvéigen

Cykelgator

Under 2025 fardigstalldes tre nya cykelgator pa Kungsbrostrand, Ralambsvégen och
Glasmalarvéagen. 2022 invigdes stadens forsta cykelgata pa Surbrunnsgatan och i och med de tre
nya sa finns totalt sex stycken cykelgator i Stockholms stad. Cykelgata inforlivades i
trafiklagstiftningen under 2020. Enligt lagstiftningen géller bland annat att
hastighetsbegransningen ar 30km/h, att en forare av ett motorfordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken och att parkering ska ske pa sarskilt anordnade parkeringsplatser. Trafiklosningen
ar fortsattningsvis cykling i blandtrafik men med prioritet for cykeltrafiken. Att anldgga
cykelgator av enklare karaktar har varit uppdrag i 2025 ars budget. De tre gatorna utgjorde
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tidigare saknade lankar i cykelvagnatet. Med de nya cykelgatorna haller cykelvagnatet samman
pa ett tydligare satt. Totalt har 350 meter ny cykelinfrastruktur skapats langs dessa tre gator.

Figur 17, nya och breddade gdng och cykelbanor pd Drottningholmsvdgen forbi Alvik
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Forstarknings- och cykelatgarder vid Soder Malarstrand
Under 2025 fardigstalldes projektet vid Palsundet som syftade till att forstarka strandkanten
langs Soder Malarstrand for att minska risken for skred. | samband med arbetet har aven
forbattringar for gaende och cyklister genomforts. Strackan ar en del av det primara
cykelvagnatet och det prioriterade gangvagnatet. Tidigare smala gemensamma gang- och
cykelbanor har breddats eller separerats helt genom att anldgga nya cykelbanor. Genom
Palsundsparken har gang- och cykelvéagen breddats och langs Soder Malarstrand och
Palsundsbacken har nya dubbelriktade cykelbanor anlagts. Totalt har cirka 600 meter ny eller
breddad cykelinfrastruktur fardigstallts. Mer yta har skapats for gaende och cyklister och
konfliktytorna mellan trafikslagen har blivit farre. Framkomligheten har 6kat och atgarderna
bedéms ha positiva effekter pa tryggheten.

Figur 18, arbete med férstdrkning av strandlinjen och breddad cykelbana vid Pdlsundsparken
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Cykelparkeringar
Bra cykelparkeringar &r en viktig del av infrastrukturen for cykel. | takt med att antalet cyklister
blir fler 6kar antalet cyklar som behover parkeras. Parkeringarna behdver ocksa vara sakra
genom att det gar att lasa fast cykelns ram. Under hdgsasong ar det ofta svart att hitta lediga
platser i cykelstéllen. Kraven pa att elsparkcyklar maste parkeras i stallen har i manga fall gjort
den annu svarare att hitta en ledig plats. Fler platser behdvs i innerstaden, sarskilt i City, men
aven vid lokala centrum i ytterstaden och vid kollektivtrafikknutpunkter.

Under aret har cirka 1 000 cykelparkeringar anlagts runt om i staden. Flera olika
parkeringslGsningar har anvants beroende pa plats och behov. Exempel pa I6sningar ar
cykelhagar, vaderskydd, framhjulshallare och olika typer av pollare. Lastcykelparkeringsplatser
har byggts vid exempelvis Jakobsgatan och Bjorkhagsplan. Kollektivtrafikknutpunkter dar det
anlags cykelparkeringar ar bland annat Skarholmen, Farsta strand, Thorildsplan, Abrahamsberg,
Akeshov och Axelsberg. Satsningen pé& fokusomraden har resulterat i fler cykelparkeringar i
exempelvis Jarva, Skarholmen och Ragsved.

5 3 : = B

Figur 19, cykelpollare vid Skdrholmens centrum och Grénlandsgdngen i Kista
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Figur 20, framhjulsstdll pé Bjérkhagsplan och cykelhage pd Bergsgatan

Under den senaste tiodrsperioden har i genomsnitt 2000 cykelparkeringar per ar anlagts runt om i
staden. Antalet parkeringar har fordubblats sedan 2015 och totalt forvaltar trafikkontoret idag
over 40 000 cykelparkeringsplatser. En fortsatt utbyggnad av cykelparkeringar ar nddvandig for
att gora staden tillganglig for cyklister och bidra till 6kad cykling. Under 2026 planeras 1000—
1500 nya cykelparkeringsplatser, framst i innerstaden, vid kollektivtrafikknutpunkter och andra
viktiga platser i ytterstaden.

Norra Gotgatan

Under 2025 fardigstalldes projektet pa Norra Gétgatan mellan Medborgarplatsen och
Hornsgatan. For att forbattra situationen mellan gaende och cyklister har atgarder for att forenkla
cykling via Respslagargatan genomforts. Tydligare entréer till gdgatudelen har skapats,
korsningar har justerats och den alternativa vagen via Repslagargatan har fatt rod belaggning.
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Figur 21, Norra Gétgatan

Fler enklare atgarder

| stadens budget for 2025 framgar bland annat att det ska genomforas fler enklare atgarder for att
forbattra for cyklister genom att omfordela yta av gatumark till gang- och cykelinfrastruktur samt
att parkeringsplatser ska reduceras utmed de prioriterade straken for att gora plats for rorlig
trafik, med fokus pa cykel- och kollektivtrafik. Nagra exempel pa atgarder som genomforts
under 2025 ar Igeldammsgatan och Rusthallarvagen samt Sveavagen som pabdorjats men
forvantas vara helt klar under varen 2026. P& Rusthallarvagen och Igeldammsgatan har tidigare
kantstensparkering gett plats at nya cykelfalt. Pa Sveavagen omfordelas korfalt for
motorfordonstrafiken till yta for cykelbanor och bredare trottoarer.
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Figur 22, cykelbana péd Igeldammsgatan och pdgdende arbeten ldngs Sveavigen
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Cykelinvesteringar — projekt med genomfdrandebeslut

Projekt

Besluts-
summa
(mnkr)

Beskrivning och status for projekt

Cykel Hornstull

42

Projektet syftar till att skapa en battre situation for cyklister pa det primara
cykelstraket forbi Hornstull. Dagens interaktion mellan stombusstrafiken och
cykeltrafiken byggs bort genom nya och bredare cykelbanor pa Langholmsgatans
vastra sida mellan Folkskolegatan och Hornsgatan. Nya trad planeras pa
Langholmsgatan och en ny torgbildning skapas vid Hornsgatan. Reviderat
genomforandebeslut fattades 2024. Entreprenaden startade under hosten 2025 och
fardigstéallande ar planerat till sommaren 2026.

Cykel Tunnel under
Frudngsbanan

44

Projektet syftar till att bygga ihop det primara cykelstraket i hojd med Vastertorps
tunnelbanestation. ldag tvingas cyklister till en omvag ut i blandtrafik pa
Vastertorpsvagen. En ny gang- och cykeltunnel planeras genom tunnelbanans
banvall 1 hojd med Vistertorps tunnelbanestation. En tidigare "missing link” byggs
bort och skapar ett ssmmanhallet cykelvagnat. Reviderat genomforandebeslut
fattades 2023. Projektet har langa ledtider pa grund av arbete i tunnelbanevall och
budgetjusteringarna i 2025 ars budget har lett till att genomforandet ar framflyttat
till 2027.

Cykel Sveavégen

9,5

Projektet syftar till att forbattra situationen for cyklister langs det primara och hogt
trafikerade cykelstraket pa Sveavagen mellan Segels torg och Odengatan. Tidigare
cykelbanor av &g standard byggs om och nya cykelbanor skapas dar det inte
funnits. Ett korfalt for motorfordon i varsin riktning ersétts med cykelbanor och
bredare trottoarer. Nya trad planteras langs gatan. Genomférandebeslut fattat 2025.
Ombyggnad startad host 2025 och fardigstalls var 2026.

Akallalanken sddra

40

Projektet ar en foljdinvestering av forbifart Stockholm. Nya gang och cykelbanor
planeras och nya busshallplatser anlaggs. Primart cykelstrak mellan Hjulsta och
Akalla. Del av projektets utgift finansieras av cykelmedel. Genomférandebeslut
fattat 2024. Genomfdrande 2026.
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Cykel Finn Malmgrens
vag

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs huvudcykelnatet pa Finn
Malmgrens vag. Cykelbanor aterfinns bade vaster och dster om aktuell stracka dar
cykling sker i blandtrafik. Projektet &r en del av ett budgetuppdraget i 2025 ars
budget att skapa tre cykelstrak i soderort. Genomfdérandebeslut fattat 2025 och
cykelvagrenar anlades i slutet av 2025.

Cykel Fredriksdal

Projektet syftar till att forbattra forutsattningar for cyklister och gaende i korsningen
Hammarby Allé/Fredriksdalsgata/Kabyssgatan. Gang- och cykelpassager planeras
att byggas om och anslutande cykelvagar breddas. Genomforandebeslut fattat 2025.
Genomforande planerat till 2026.

Cykel Vasterled

Projektet syftar till att atgarda en missing link pa huvudcykelnatet pa Vasterled
mellan Alviksvagen och Mossvagen. Cykelbanor aterfinns pa Alviksvagen och
langre Vasterut pa Vasterled. Ny cykelbana och cykelfalt planeras.
Genomforandebeslut fattat 2025 och genomférande planerat till 2026.

Cykel Vasabron

Projektet syftar till att bredda det hogt trafikerade cykelstraket pa Vasabron. Ett
korfalt planeras att omvandlas till cykelbana for cyklister i nordlig riktning.
Cykeltrafiken i sydlig riktning hanvisas till befintlig cykelbana. Tillsammans med
Riddarholmskanalen och Tegelbackens fardigstallande innebar atgarden att en
langre sammanhallen stracka kommer ha hog standard. Ett av de hogst trafikerade
cykelstrdken i Stockholm. Genomforandebeslut fattat 2025. Genomfdérande planerat
till 2026.

Cykel Stromsatravagen
och Murméstarvégen

Projektet syftar till att atgarda en missing link pa det priméara cykelstraket langs
Sodertaljevagen. Pa Stromsatravagen och Murmastarvagen sker cykling i
blandtrafik. Gatorna av tung trafik. En ny dubbelriktad cykelbana planeras genom
att dela av delar av gatan med tungavstangning eller granitbarriar.
Genomforandebeslut fattat 2025 och atgarden planeras att genomforas 2026.

Cykel Kungsbrostrand

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs det primara cykelstraket langs
Kungsholms strandstig pa Kungsbrostrand genom att anlagga en cykelgata.
Genomforandebeslut fattat 2025 och atgarden fardigstalld host 2025.

Cykel Glasmalarvagen

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs det primara cykelstraket langs
Nynéasvagen pa Glasmalarvagen genom att anléagga en cykelgata.
Genomforandebeslut fattat 2025 och atgarden fardigstalld host 2025.
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Cykel Ralambsvégen

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs det primara cykelstraket pa
Ralambsvagen mellan Gorwellsgatan och Véasterbroplan genom att anléagga en
cykelgata. Genomforandebeslut fattat 2025 och atgarden fardigstalld host 2025.

Kantstenssankningar cykel
2025

Projektet syftar till att atgarda uppstickande kantstenar langs cykelvagnatet.
Atgéarder &r till stor del hamtad utifrén en inventering genomford av
Cykelframjandet. Fler kantstenar atgardas under 2026.

Cykel Skarpnacksvégen

3,5

Projektet syftar till att atgarda en missing link pa Skarpnackvagen genom
Pungpinan. Cykelbanor aterfinns dster och véster om utpekad stracka. For att skapa
ett mer sammanhallet cykelvagnat har cykelvagrenar anlagts. Genomforandebeslut
fattat 2025 och genomférande i slutet av 2025.

Cykel lgeldammsgatan

0,16

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs huvudcykelnatet pa
Igeldammsgatan. Cykelbana aterfinns pa sodra delen av Igeldammsgatan men pa
resterande delar sker cykling i blandtrafik. Gatan utgor en viktig koppling mot
Solna. Genomférandebeslut fattat 2025 och enkelriktad cykelbana skapades
Igeldammsgatans vastra sida sommaren 2025.

Cykel Rusthallarvagen

0,5

Projektet syftar till att atgarda en missing link langs huvudcykelnatet pa
Rusthallarvagen. Cykelbanor aterfinns bade norr och dster om aktuell stracka dar
cykling sker i blandtrafik. Projektet ar en del av ett budgetuppdraget i 2025 ars
budget att skapa tre cykelstrak i soderort. Genomfdérandebeslut fattat 2025 och
cykelfélt anlades i slutet av 2025.

Cykel Sankt Eriksgatan
(Norra Stationsgatan-
Vanadisplan)

60

Projektet syftar till att 6ka livslangden for trad och forbattra situationen for cyklister
pa det primara cykelstraket pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra
stationsgatan. Atgarder som planeras &r vaxtbaddsrenoveringar och breddade
cykelbanor. Genomforandebeslut fattades 2024. Genomfdrande planerat till 2026-
2027.

Cykel
Riddarholmskanalen

Sekretess

Projektet syftar till att forbattra situationen for cyklister pa ett av Stockholms mest
trafikerade cykelstrak langs Munkbroleden och Riddarholmskanalen mellan
Vasabron och Gamla stans tunnelbanestation. Hoga floden i kombination med
bristfallig cykelinfrastruktur har gjort projektet prioriterat. Tranga sektioner byggs
bort, cykelbanorna breddas och linjeféringen forbattras. Reviderat
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genomforandebeslut fattades 2024. Genomférandet pabdrjades under 2025 och
planeras vara klart till sommaren 2026.

Cykel Norra Gétgatan

39

Projektet ar ett tidigare budgetuppdrag och syftar till att forbéattra situationen mellan
gaende och cyklister langs Norra Gotgatan. Forbattrad cykelinfrastruktur och
breddade gangbanor har anlagts mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen via Sankt
Paulsgatan, Repslagargatan och Hogbergsgatan. FOr att forbattra situationen mellan
gaende och cyklister har atgarder for att forenkla cykling via Respslagargatan
genomforts. Genomfdrandebeslut fattades 2023 och projektet fardigstalldes i slutet
av 2025.

Cykel Magelungsvagen

20

Projektet syftar till att knyta ihop och forbattra situationen pa det primara
cykelstraket pa Magelungsvagen. Ny cykelbana planeras pa Magelungsvégen norra
sidan mellan Agesta brovég och Farsta strands pendeltagsstation.
Genomforandebeslut fattades 2024. Genomférandet pabdrjades 2025 och
fardigstélls under 2026.

Forstarknings- och
cykelatgarder langs Soder
Maélarstrand

210

Projektet syftar till att forstarka marken for att minska risken for skred och samtidigt
forbattra for gaende och cyklister. Forstarkningsatgarder och nya och breddade
gang- och cykelbanor har byggts mellan Reimersholmsbron och Pélsundsbron. Del
av projektets utgift finansieras av cykelmedel. Reviderat genomfdrandebeslut
fattades 2023 och projektet fardigstalldes under 2025.

Cykel Skansbron

29

Projektet syftar till att forbattra situationen for gaende och cyklister pa Skansbron.
Den vastra gang- och cykelbanan breddas pa Skansbron mellan Skansbrogatan och
Sundstabacken och passager over korfalten forbattras. Den 6stra gang- och
cykelbanan byggs om till en gdngbana. Genomfdérandebeslut fattades 2023.
Genomforande pagar och slutfors under varen 2026.

Cykel
Blommensbergsvagen

32

Ny dubbelriktad cykelbana mellan Lovholmsvéagen och Blommensbergsskolan.
Inriktningsbeslut fattat 2024. Genomforandebeslut planerat till 2026 och
genomforande planerat till 2027.

Cykel Lovholmsvéagen

30

Projektet syftar till att forbattra och knyta ihop en av stadens primara cykelstrak
langs Lovholmsvagen. Ny cykelbana och breddning av befintlig gang- och
cykelbana planeras pa Lovholmsvagen mellan Blommensbergsvagen och
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Grondalsvagen. Genomfdérandebeslut fattades 2025 och genomférande ar planerat
till 2026.

Cykel Huddingestraket 47 Projektet syftar till att bredda befintligt gang- och cykelstrak mellan Bussens vég

min Bussens véag och och Orbyleden. Primart strék. Norr och sdder om strackan aterfinns

Orbyleden cykelinfrastruktur av hogre standard. Inriktningsbeslut fattat 2024. Genomférande
planerat 2026-2027.

Cykel Sankt Eriksgatan 40 Projektet syftar till att forbattra for cyklister pa det hogt trafikerade primara

(Rorstrandsg-Flemmingg) cykelstraket pa Sankt Eriksgatan mellan Flemminggatan och Sankt Eriksbron. Nya
och breddade cykelbanor planeras vilket leder till ett mer sasmmanhallet cykelvagnét
men dven forbattrad framkomlighet for busstrafiken da cykelbanor planeras bakom
busshallplatser. Flera nya trad planteras pa strackan. Genomforandebeslut fattades
under 2025 och genomférandet &r planerat till 2026-2027.

Cykel 25 Projektet syftar till att forbattra for gaende och cyklister langs det primara

Kungsholmsstrandstig cykelstraket och prioriterade gangvagnatet langs Kungsholms strandstig mellan

(Hantverkargatan- Hantverkargatan och Kungsbro strand. Befintlig gang- och cykelbana planeras att

Kungsbro strand) breddas och redan nedtagna trad aterplanteras. Genomférandebeslut fattades 2025
och genomfdrande ar planerat till 2026-2027.

Cykelparkering 2024-2025 | 48 Valordnade cykelparkering ar en viktig del i att gora staden tillganglig for cyklister

till och bidra till ett 6kat cyklande. Projektet syftar till att anldgga cykelparkeringar
runt om i hela staden. Manga forlag pa platser kommer fran stadens medborgare.
Fokus ligger aven pa kollektivtrafikknutpunkter och fler platser i stadens
fokusomraden. Under 2025 anlades cirka 2500 cykelparkeringar och under 2025 har
1000 parkeringar anlagts. Under 2026 planeras en fortsatt utbyggnad av
cykelparkeringar runt om i staden.
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Cykelinvesteringar — projekt med inriktningsbeslut

Projekt

Besluts-
summa
(mnkr)

Beskrivning och status for projekt

Cykel Hagsétra Alvsjo

16

Projektet syftar till att bredda delar av befintlig av gang- och cykelvag mellan
Alvsj6 och Hagsatra. Inriktningsbeslut fattat 2024. Genomforandebeslut planerat till
varen 2026 och genomférande host 2026.

Cykel Ringvégen

40

Projektet syftar till att forbattra situationen for cyklister pa det priméara cykelstraket
pa Ringvagen mellan Hornsgatan och Tantogatan. Ny cykelbana planeras utanfor
Zinkensdamms IP dar cykling idag sker i blandtrafik och ny cykelgata planeras pa
den parallellgéende lokalgatan i héjd med Skéldgatan. Atgarderna kommer att leda
till ett mer sammanhallet cykelvagnat. Inriktningsbeslut fattades 2024.
Genomforandebeslut planerat till var 2026 och genomférande planerat till 2026-
2027.

Norr Mélarstrand

Projektet syftar till att breddning av befintlig cykelbana mellan Kungsholms torg
och Samuel Owens gata. Strackan ar ett priméart cykelstrak med hoga cykelfloden
samtidigt som standarden pa cykelinfrastrukturen inte uppnar 6nskvérda breddmatt
enligt cykelplanen. Inriktningsbeslut fattat 2024. Genomférandebeslut planerat till
2026 och genomférande planerat till 2027-2028.

Cykel Katarinavéagen

44

Projektet syftar till att forbattra situationen for cyklister pa det priméara cykelstraket
lang Katarinavagen. Ny dubbelriktad cykelbana planeras pd Katarinavagens norra
sida mellan Borgmastartrappan och Fjallgatan. Enkelriktade cykelbanor planers pa
Renstiernas gata mellan Fjéllgatan och Folkungagatan. Inriktningsbeslut fattat 2020.
Projekt pausat pa grund av arbeten med Slussen ombyggnad och ny bussterminal.

Cykel
Kungsholmsstrandstig

16

Projektet syftar till att forbattra for gaende och cyklister langs det priméara
cykelstraket och prioriterade gangvéagnatet langs Kungsholms strandstig mellan
Inedalsgatan och Grubbensdammen. Ny cykelbana och breddad gang- och
cykelbana planeras. Inriktningsbeslut fattat 2021. Projektet pausat pa grund da andra
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delar av Kungsholms strandstig behovt atgardas tidigare. Genomforande planerad
till 2027-2028.

Cykelinvesteringar i utredningsskedet

Projekt Beskrivning och status for projekt
Cykel Gamla Utredning i syfte att forbattra cykelmajligheterna pa det priméara cykelstraket
Bromstensvagen ldngs Gamla Bromstensvagen dar det idag saknas cykelinfrastruktur. Cykelbanor

av hog kvalité aterfinns bade norr och séder om strackan vilket gér Gamla
Bromstensvagen till en missing link langs det priméra cykelstraket.
Genomforande tidigast 2027.

Cykel Torsgatan

Utredning i syfte att forbattra cykelmdjligheterna mellan Odengatan och Norra
stationsgatan. Smala cykelbanor och cykling i blandtrafik i kombination med
hoga floden gor strackan prioriterad. Primart cykelstrak och viktig koppling mot
Solna. Genomférande tidigast 2027-2028.

Cykel Hammarbybacken
Norra

Utredning i syfte att bredda befintlig cykelbana mellan Hammarbyvéagen och
Sundstabacken. Projekt pausat pa grund av budgetsjusteringar i 2025-ars budget.
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Kollektivtrafik
En kollektivtrafikplan for stadens gator med ett prioriterat kollektivtrafiknat beslutades av
trafiknd&mnden i februari och av kommunfullméktige i juni 2025. Det prioriterade
kollektivtrafiknatet innehaller strak som har eller forvantas fa ett hogt kollektivtrafikresande och
ar en viktig utgangspunkt i stadens planering.

Stombussarna i innerstaden har under aret 6kat sin medelhastighet pa stadens véagar nagot. Linje
fem infordes i borjan pa hosten, vilket har hjalpt till att 6ka den sammanlagda medelhastigheten
for linje 1-6 nagot, framkomligheten for dvriga stombussar i innerstaden har en svagt positiv
trend. Under aret har det varit flertalet ombyggnationer utmed stombussarnas linjedragningar.
Det géller exempelvis linje ett vid Kungsgatan och linje fyra vid Vasterbron och Skanstullsbron.
Gatingen vid St Eriksgatan har haft en stor positiv inverkan pa restidsspridningen for linje fyra
och spridningen mellan de langsammaste och snabbaste turerna har sjunkit. Pastigning i alla
dorrar finns nu for samtliga stomlinjer i innerstan och har minskat spridningen i hallplatstiderna
och snabbat upp de langsammaste hallplatsstoppen. De tvargaende stombusslinjernas
framkomlighet ar oforandrad under aret pa de delar som trafikerar stadens gator. For den
kollektivtrafik som gar langs med stadens prioriterade kollektivtrafiknat sa har framkomligheten
okat nagot sedan slutet av 2024.

Trafikkontoret foljer upp genomforda atgarder genom att studera restidsdata, exempelvis med
analysverktyget Flowmapper. Under 2025 har kontoret foljt upp de atgarder som genomfordes
under 2024 for stomlinje 4. Under 2024 genomfoérdes bland annat gating, det vill sdga justering
av trafiksignaler pa Drottningholmsvéagen och pa Sankt Eriksgatan for att begransa inflodet av
trafik till de strackor som trafikeras av stomlinje 4. Uppféljningen visar att gatingen forkortat
restiden for varje buss med i genomsnitt en minut i sédergaende riktning, vilket ligger i linje med
forvantat resultat. FOr de langsammaste bussarna ar restidsforkortningen i genomsnitt 1,5 minut.

Trafikkontoret har gjort en utredning av de prioriterade straken med analysverktyget
Flowmapper, som samlar in restidsdata fran bussar. Syftet med analysen &r att studera
restidsspridningen, det vill saga skillnaden i restid mellan de snabbaste och langsammaste
bussarna pa samma linje. Pa platser dar restidsspridningen &r stor kan det finnas potential att
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forbattra framkomligheten med hjalp av atgarder. Ungefar 20 strackor med hogt antal
kollektivtrafikresendrer har valts ut, varav tio i innerstaden, fem i sdderort och fem i vésterort.
Denna analys ligger till stor del till grund for de atgarder som utreds och genomfors for
kollektivtrafik, exempelvis pa Ragsvedsvagen, Valhallavagen och Skarholmsvagen. Totalt
arbetar kontoret vidare med utredning och genomférande av atgarder pa 20 platser utifran
bristanalysen inom olika projekt.
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Figur 23, Kartbild som visar de 20 stréickor frdn Flowmapper-analysen som har prioriterats och legat till grund for fortsatt
arbete.
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Distansarbete tillsammans med dndrade fardmedelsvanor har sedan covid 19-pandemin foréandrat
kollektivtrafikresandet i Stockholm. Under pandemin minskade kollektivtrafikresandet i
Stockholms stad med kring 60 procent och har sedan dess aterhamtat sig betydligt men befinner
sig fortfarande under nivan fran 2019. Ar 2024 reste omkring 23 procent farre med buss jamfort
med fore pandemin.

Forutom kollektivtrafikplanen har tva inriktningsbeslut, tre genomférandebeslut och en
slutredovisning beslutats inom kollektivtrafik. Genomférandebesluten samt slutredovisningen
har beslutats pa delegation medan évriga beslut har fattats av trafiknamnden. Tre projekt som
innehaller kollektivtrafikatgarder har blivit fardigstallda under aret, Framkomlighetsatgérder for
stomlinje 2 och 3, Trimningsatgarder vid Brommaplan och Framkomlighetsatgérder
kollektivtrafik 2025 som samfinansieras och genomfdrs tillsammans med Trafikforvaltningen.
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Genomfort under aret

Under 2025 har kontoret bland annat infort total 750 meter nya busskorfalt och genomfort

atgarder i sju trafiksignaler for att 6ka busstrafikens framkomlighet. Under 2025 har atgarder for
91 mnkr genomforts inom kollektivtrafiksatsningen.
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Figur 24, Platser ddr kollektivtrafikdtgdrder har genomférts under 2025 dr markerade med en gron punkt. Atgdrder har
genomférts pd 34 platser under 2025. Stadens primdra strdk for kollektivtrafik visas i bldtt.
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Brommaplan trimningsatgarder
Under 2025 har kontoret genomfort atgéarder vid Brommplan som syftar till att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten for kollektivtrafik, gdende och cyklister. Entreprenaden
pabdrjades under 2024 och har fardigstallts under 2025. Vid platsen har ett antal atgarder
genomforts, bland annat ett nytt busskorfalt pa Drottningholmsvégen soderut, nytt korfalt i den
sOdra delen av cirkulationsplatsen och en breddad cykelbana i dst-vastlig riktning.

Figur 25. Kollektivtrafikkérfdlt vid Brommaplan

Bilaga X Framkomlighetssatsningen VB 2025



Bilaga X
51(30)
Stomlinje 4
Kontoret har under hosten 2025 anlagt busskorfalt i ostlig riktning pa Ringvagen vid Skanstull, i
sodergaende riktning pa Lilla Vasterbron férbi hallplats Mariebergsgatan och i dstlig riktning pa
Valhallavagen mellan Danderydsgatan och Villagatan. Dessutom anlégger kontoret en bussgata,
vilket innebér att endast busstrafik far trafikera Odengatan i vastlig riktning mellan
Véstmannagatan och Dalagatan. Kontoret har ocksa genomfort forbattringar av
signalprioriteringen i korsningen Odengatan-Sveavagen. Detta ar till nytta bade for linje 4 och
ovriga busslinjer som trafikerar Odengatan. Kontoret kommer att utvardera effekterna av de
genomforda atgarderna och vid behov genomféra justeringar.

Figur 26, Busskorfdlt pa Ringvdgen vid Skanstull.
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Figur 27, Busskérfélt pa Valhallavdgen mellan Danderydsgatan och Villagatan.

Parallellt med detta projekterar trafikkontoret ytterligare framkomlighetshojande atgérder
exempelvis vid korsningen Hornsgatan-Ringvagen, dar dven atgarder i trafiksignaler och
forbattringar for cykeltrafik planeras. Kontoret studerar bland annat ocksa en forlangning av
busshallplats Rosenlund pa Ringvagen. Dessa atgarder planeras att genomforas under 2026.

Stomlinje 5

Stomlinje 5 hade trafikstart i augusti 2025. Trafikkontoret har forlangt busskorfaltet i
sodergdende riktning pa Torsgatan mot korsningen med Karlbergsvagen vilket forbattrar
framkomligheten for stomlinje 5 och for 6vriga busslinjer pa strackan. Kontoret har ocksa
genomfort atgarder i trafiksignaler for att forbattra framkomligheten for stomlinje 5.
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Signalatgarder
Kontoret har genomfort flera atgarder i trafiksignaler, bland annat i trafiksignalen i korsningen
Skarholmsvéagen-Smista allé for att underlatta for busstrafiken att kora ut fran Skarholmens
bussterminal.

Trafikkontoret har ocksa forbattrat busstrafikens framkomlighet i vasterort med atgérder i
trafiksignaler vid Sérgardsvagen-Adolf Rudbecks vag, Vinstavagen-Vastergoksvagen,
Skattegardsvagen-Timragatan, Spanga kyrkvag-Duvbovagen och Danmarksgatan-
Borgarfjordsgatan.

Hallplatsatgarder

Tillganglighetsanpassning av busshallplatser gor det mojligt for fler att kunna forflytta sig, vistas
i och kunna anvanda stadens utemiljoer. Trafikkontoret har tillganglighetsanpassat 15
busshallplatser under 2025. Nagra exempel ar hallplats Skogskyrkogarden pa Sockenvégen,
hallplats Racksta pa Jamtlandsgatan, hallplats Lingonrisgrand pa Blomsterkungsvégen i bada
riktningar och hallplats Bjornbodavéagen pa Skattegardsvagen i bada riktningar. Dessutom har
busshallplatserna Bryggvagen pa Grondalsvagen och Havsornstorget, Skrakgrand och
Vildandsvagen pa Havsornsvagen tillganglighetsanpassats. Kontoret har ocksa
tillganglighetsanpassat hallplatserna Linde pa Johanneshovsvégen, Skogskyrkogarden pa
Sockenvagen, Tussmotevagen pa Huddingevagen och Elektravagen pa Elektravagen
tillganglighetsanpassats. Ett ytterligare exempel ar hallplats Hogalidsgatan pa Langholmsvagen
som har flyttats i lage och tillgdnglighetsanpassats.
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Figur 28. Tillgdnglighetsanpassning av hdllplats Skogskyrkogdrden och hdllplats Bryggvdgen

Busskorfalt

Trafikkontoret har utfort en breddning av Lovstavéagen vid korsningen med Skattegardsvagen for
att inrymma ett busskorfalt fran korsningen fram till hallplats i vastlig riktning. Detta gor det
tillatet for busstrafik att kora rakt fram i hogersvangskorfaltet och pa sa satt fa en smidig
inkorning till hallplats. P& Valhallavagen har busskorfalt anlagts i bada riktningar pa strackan
mellan Ingemarsgatan och Surbrunnsgatan. Kontoret anlagger dessutom busskorfélt pa
Skérholmsvégen mellan Lindholmsbacken och Ekholmsvégen, vilket beréknas bli klart under
hosten 2025. Kontoret har dven anlagt busskorfalt langs linjestrackningen for stomlinje 4 pa flera
strackor, vilket beskrivs ndrmare under avsnittet om stomlinje 4.
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Figur 29. Busskérfilt pa Valhallavidgen mellan Ingemarsgatan och Surbrunnsgatan

Ovriga atgarder

Ut6ver tidigare beskrivna atgarder har ytterligare atgarder genomforts for att forbattra
busstrafikens framkomlighet. Ett exempel &r att parkeringsforbud har inforts och lastplatser
tidsreglerats pa Folkungagatan i ostlig riktning for att underlatta for busstrafik att passera. Pa
Rutger Fuchsgatan vid Ringvégen har justeringar av vdgmarkering och vagmaérken genomforts.
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Kollektivtrafikinvesteringar — projekt med genomférandebeslut

Projekt Besluts- Beskrivning och status for projekt
summa
(mnkr)
Framkomlighetsatgarder | 23 Projektet syftar till att genomfora framkomlighetshojande dtgarder for stomlinje 2 och
for stomlinje 2 och 3 3. Ett genomforandebeslut togs i maj 2023. Genomforandet pabdrjades 2023, har
fortlopt under 2024 och fardigstallts under 2025. Primart strak enligt kontorets férslag
till kollektivtrafiknét.
Brommaplan 30 Projektet ar ett budgetuppdrag. Trimningsatgarder med utgangspunkt fran tidigare
trimningsatgarder trafikutredning. Syftet ar att forbattra framkomlighet och trafiksékerhet for buss,
gaende och cyklister. Genomforandebeslut ar taget under 2023 och entreprenaden
paborjades under 2024 och har fardigstéllts under 2025. Primart strak enligt kontorets
forslag till kollektivtrafiknat.
Kollektivtrafikatgarder | 11 | projektet utfors framkomlighetshojande atgarder som inte inryms i strakstudier,
framkomlighet SL 2025 atgardsvalsstudier och andra stombussprojekt. Fokus ligger pa mindre, enkla atgarder
sasom exempelvis forlangningar av busshallplatser och refugjusteringar. 50 procent av
kostnaderna betalas av Trafikférvaltningen.
Under 2025 har bland annat ett kollektivtrafikkorfalt pa Valhallavagen mellan
Ingemarsgatan och Surbrunnsgatan byggts.
Kollektivtrafikatgarder | 12 | projektet utfors framkomlighetshojande atgarder som inte inryms i strakstudier,

framkomlighet SL 2026

atgardsvalsstudier och andra stombussprojekt. Fokus ligger pa mindre, enkla atgarder
sdsom exempelvis forlangningar av busshallplatser och refugjusteringar. 50 procent av
kostnaderna betalas av Trafikforvaltningen.

Under 2025 har utredning och projektering av atgarder som ska genomféras under
2026 paborjats.

Tvérbana Norr
Kistagrenen

Tvarbana norr (Kistagrenen) ar tankt att starta efter hallplatsen Norra Ulvsunda i
Bromma och stréacka sig till Helenelunds pendeltagsstation i Sollentuna, vilket ar en
stracka pa cirka atta km. Trafikforvaltningen ar huvudman for Kistagrenen.
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Under 2025 har trafikkontoret medverkat i utrednings- och planeringsarbetet géllande
Kistagrenen.

Bytespunkt Norra 23 Syftet med projektet ar att 6ka tillgangligheten och trafiksédkerheten for resendrerna i

Skondal bytespunkten. Trafikverket ansvarar for genomférande av projektet och trafikkontoret
deltar i projektet for att sakerstalla utformning och samordning med omkringliggande
gatumiljoer samt foljdinvesteringar pa stadens mark. Detaljprojekteringsarbetet pagar.
Entreprenaden har pabdrjats under ar 2024 och fortlépt under 2025.

Kollektivtrafikkorfalt pa | 8,5 Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten for stombuss pa strackan. UtGver detta

Huddingevagen ingar dven att skapa en béttre standard for gang- och cykel langsmed strackan.
Merparten av atgarden ligger pa statligt vagnat men cirka 100 meter ligger inom
stadens vaghallaransvar. Primart strak enligt kontorets forslag till kollektivtrafiknat.
Trafikverket ansvarar for genomférande av projektet och Trafikkontoret deltar i
projektet for att sakerhetsstalla utformning och samordning med omkringliggande
gatumiljoer. Entreprenaden har pabdrjats under 2025 och planeras att fardigstallas
under 2026.

Kollektiv, gang- och Sekretess | Projektet syftar till att genomfora atgarder i syfte att hdja framkomligheten for

cykelatgarder pa busstrafik pa strackan i sodergaende riktning, samtidigt som framkomligheten for gang

Bussens vég och cykel forbattras. Primart strak enligt kontorets forslag till kollektivtrafiknat. Under
2025 har entreprenadarbetena paborjats och planeras att vara fardigstallda under 2026.

Kollektivtrafikkorfalt Nytt kollektivtrafikkorfalt langs med Skrubba Malmvag. Kontoret har under aret

Skrubba Malmvég Sekretess | genomfort projektering och paborjat upphandling. Genomférandebeslut togs i
trafiknamnden november 2024. De storre entreprenadarbetena planeras att paborjas
under 2026, men mindre arbeten har pagatt &ven under 2025. Primart strak enligt
kontorets forslag till kollektivtrafiknat.

Maélarbanan gang- och | 38,7 Stadens erséttning till Trafikverket for anlaggande av gangtunnel under sparen vid

cykelatgarder Bromstensstaden.

Kollektivtrafikatgarder | 40 Tillganglighets- och trygghetsatgarder vid busshallplatser i Jarva och Soderort.

busshallplatser Jarva
och Soderort

Atgérderna ska bidra till ett hela resan-perspektiv med méalet om att kollektivtrafikens
hallplatser och deras anslutningar ska vara trygga, trafiksékra och tillgangliga for alla.
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Projektet genomforande paborjas under 2024, har fortlopt under 2025 och planeras att
fortsétta dven under 2026.

Kollektivtrafik signal-
och regleringsatgarder

0,8

Projektet syftar till att genomfora atgarder i trafiksignaler eller forandrad reglering for
att forbattra framkomligheten for kollektivtrafikresenarerna. Under 2025 har kontoret
pabdrjat utredning.

Atgarder for stomlinje 4

Projektet syftar till att utreda och genomféra atgarder for stomlinje 4. Under 2025 har
kontoret anlagt busskorfalt i 6stlig riktning pa Ringvéagen vid Skanstull, i sodergaende
riktning pa Lilla Vasterbron forbi hallplats Mariebergsgatan och i ostlig riktning pa
Valhallavdgen mellan Danderydsgatan och Villagatan. Utover detta anldgger dven
kontoret en bussgata pa Odengatan, mellan Véastmannagatan och Dalagatan i vastlig
riktning.

Mindre
gatuombyggnader for
kollektivtrafik 2025

Projektet syftar till att genomfora atgarder for att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken vid platser med hogt resande och stor restidsskillnad mellan de
langsammaste och snabbaste bussarna. Atgarder som har studerats inom ramen for
detta projekt ar bland annat dversyn av évergangsstallen vid Onskehemsgatan i
Hogdalen och forlangning av svangkorfalt vid Bromstensvagen- Spangavagen. Under
2025 har kontoret paborjat projektering och genomférande av atgarderna planeras att
paborjas under 2026.

Kollektivtrafikatgarder
pa prioriterade strak
2024

9,5

Projektet syftar till att utreda och genomfora atgarder pa platser som ar prioriterade
inom kontorets kollektivtrafikplanering for att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken. Under 2025 har bland annat korsningen Lovstavagen-
Skattegardsvagen breddats s att ett kollektivtrafikkorfalt kunde tillskapas infor
hallplatslaget.
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Kollektivtrafikinvesteringar - projekt med inriktningsbeslut

Projekt

Beskrivning och status for projekt

Kollektivtrafikatgarder pa Ragsvedsvagen
vid Mellanvégsbacken

Projektet syftar till att genomfara framkomlighetsatgarder i form av ett
vanstersvangskorfalt i korsningen Ragsvedsvagen — Mellanvagsbacken. Under
aret har kontoret utrett atgarden samt paborjat projektering. Inriktningsbeslut
togs i trafiknamnden juni 2025. Primart strak enligt stadens utpekade
kollektivtrafiknét.

Kollektivtrafikatgarder pa Ragsvedsvagen
vid Huddingevagen

Projektet syftar till att genomféra framkomlighetsatgarder i form av ett
kollektivtrafikkorfalt infor korsningen med Huddingevéagen. Under aret har
kontoret utrett atgarden samt paborjat projektering. Inriktningsbeslut togs i
trafiknamnden juni 2025. Primart strak enligt stadens utpekade
kollektivtrafiknét.

Kollektivtrafikinvesteringar - projekt i utredningsskede

Projekt

Beskrivning och status for projekt

Nynésvagen AVS-atgarder

Framkomlighetsatgarder langs med Nynasvagen. Uppdrag i budget 2025.
Projektet omfattar en ny ramp for busstrafiken fran Tyres6véagen ned mot
Nynasvégen och en flytt av kollektivtrafikkorfalt till vanstra korfaltet. Kontoret
har under 2025 fortsatt utredning av atgardsforslaget samtidigt pagar en
uppdatering av objektet i lansplanen. Primart strak enligt stadens utpekade
kollektivtrafiknét.

Kollektivtrafikatgarder Spangavagen linje
117

Projektet syftar till att utreda atgarder for att forbattra framkomligheten och
mojliggora trafikering av ledbuss for linje 117 som trafikerar mellan
Brommaplan — Spanga station. Under aret har fortsatt utredning pagatt samt
projektering paborjats av vissa atgarder.

Kollektivtrafikatgarder pa Flygledargatan-
Horisontvégen

Projektet syftar till att bygga om korsningen som korsningen Flygledargatan —
Horisontvégen till en cirkulationsplats. Detta for att mojliggora en forlangning
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av busslinjen och mojliggora en vandning av busstrafiken vid platsen. Projektet
ligger vilande i véantan pa att ytterligare studier ska genomféras géllande
busstrafikering via Skarpnack.

Kollektivtrafikkorfalt pa Orbyleden och
Hanstavagen

Projektet utgar fran ett budgetuppdrag dar kontoret ska anldgga busskorfalt
langs utpekade strak i vésterort och sdderort. Under 2025 har utredning pagatt
och kontoret planerar att anlagga kollektivtrafikkorfalt pa Hanstavagen under
2026.

Stomlinje 5, framkomlighetsatgarder

Projektet syftar till att utreda och genomfora atgarder for stomlinje 5. Under
2025 har kontoret forlangt busskorfaltet i sodergdende riktning pa Torsgatan
mot korsningen med Karlbergsvagen samt genomfort atgarder i trafiksignaler.

Kollektivtrafikatgarder Skarholmsvagen

Projektet syftar till att utreda och genomfora atgarder pa Skarholmsvégen till
foljd av de nya bussramperna som byggs inom projektet med Forbifarten.
Under 2025 har utredning pabarijats.

Kollektivtrafikatgarder Herkulesgatan

Projektet syftar till att minska kollektivtrafikresenérernas restider genom att
bygga en avstigningshallplats pa Herkulesgatan sa att bussresenarerna kan stiga
av innan bussarna gor en rundkorning via Klara Vattugrand till Vattugatan.
Under 2025 har utredning och projektering pagatt.

Kollektivtrafikatgarder Katarinavagen

Projektet syftar till att genomfdra en vandning for sddergaende buss pa
Katarinavéagen for att mojliggora en effektiv trafikering samt sékra
Katarinavagens fortsatta avstangning for genomgaende trafik genom
anlaggande av ett sparviddshinder. Genomfors inom ramen for projektet med
Slussen, men finansieras av Trafikkontoret
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