Bilaga 1ig Slutredovisningar Klimatinvesteringar

Sammanstallning slutredovisningar

Klimatinvesteringar:

Enhet Projekt Bilaga
Transport av entreprenadberg- och
NDS schaktmassor pa sjon med pram 1
Bilaga till Transport av entreprenadber- och
schaktmassor
NDS pa sjon med pram 2
NDS Fordon BEV Lastbil fér schaktmassor 3
NDS BEV Hjullastare MLC 4
Hagastaden Klimatforbattrad betong och armering 5
Hagastaden Betongplattor i E-450 6
Hagastaden Elmaskiner i E-450 7
Hagastaden Klimatoptimerad asfalt i E-450 8
Hagastaden Emissionsfria arbetsmaskiner i E-429 9
Slakthusomradet E02 10
Slakthusomradet Bilaga till EO2 11
Slakthusomradet E102 12
Slakthusomradet Bilaga till E102 13




‘%ﬁf Stockholms Bilaga 1
- stad Slutrapport for Klimatinvesteringar

Sida 1 (7)
[2026-01-15]

[Transport av entreprenadberg- och
schaktmassor pa sjon med pram]

Slutrapport

Namn pa projekt:

Transport av entreprenadberg- och schaktmassor pa sjén med

pram

Sokande
Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsndmnden Fredrik Bergman
Epost: Telefon:
Fredrik.bergman@stockholm.se 08-508-26273

Datum for inlamnade av slutrapport

2026-01-16

Lilla Ratten

stockholm.se




ey
@

Stockholms
stad

Innehall

1.1
1.2
1.3
1.3.1
1.3.2
1.3.3

2.1
22
2.3

41
4.2

Beskrivning av projektet
Klimatatgardens 6vergripande syfte
Bakgrund

Beskrivning av atgarden

Atgadrdens mal och syfte

Atgérdens projektorganisation

Avgrénsning

Resultat
Uppfyllelse av projektmalen
Beskrivning av atgardens effekt

Innovativitet och/eller uppvéxling
Genomforande

Ekonomi

Atgardens budget och tilldelade medel

Paverkan pa driftkostnader

Ovriga erfarenheter

Slutrapport for klimatatgarder

Slutrapport
Sida 2 (7)

A A A WO W LW W

[ S, T



Stockholms
stad

Slutrapport
Sida 3 (7)

1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgirdens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgédrden.

X Minskade klimatpaverkande véixthusgasutsldippen
Ul En hojd beredskap for klimatférdndringar
U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Sjotransport med fartyg eller pram har varit en del av strategin for att
skapa dels en effektiv transport dvs utsldpp per transporterad km dels att
minska behovet av att deponera material inom region Stockholm och f6r
att skapa en stérre marknad for schaktmassor utanfér Stockholm. Dérmed
har staden sokt olika méjligheter kring prémtransport. Norra
Djurgardsstaden har goda forutséttningar for att lasta och lossa via kaj. I
tillstdndsanskan som startade 2018 s& har sj6transport funnits med och
2021 fick staden i samverkan med Stockholms hamnar tillstdnd att hantera
bulkmaterial (14s schaktmassor) dver kaj i Frihamnen kaj 5.

Sj6transport har stora utmaningar avseende logistik och manga parter
inblandade avseende fartyg. I och med detta har projektledningen beslutat
att frangd fartygstransport och &terga till tanken att anvénda prém som ett
sitt att komma vidare kring sjontrasport.

Under 2023 kontrakterades inkop av en begagnad prdm med lastkapacitet
om 4 000 ton med métten 27 x 44 m. Efter reparationer av pramen och
diverse pabyggnad med bullerskydd, belysning, ramp med mera har
leveransens sket under kv. 1 2025. Syftet 4r att nu transportera
schaktmassor med lag till medelh6ga fororeningar med pram samt
transport av entreprenadberg ddr s& det dr mojligt.

1.3 Beskrivning av atgarden

Staden har upphandlat pram med méklare for sjétransport. Prémen har
kopts via foretag i Norge. Syftet var att upphandla en begagnad pram for
att minska utsldpp fran tillverkning och transport fran tillverkningsland
utanfor EU.

Forutséttningen var att kdpa en begagnad pram med anpassningar for
transport av schaktmassor och entreprenadberg sa som vindskydd, ramp
och belysning samt malning.

Stora avvikelser har skett ekonomiskt d& prdmens skick visade sig efter
varvsreparation vara sémre dn vad som angavs vid k6p. Se vidare under
punkt 3.

Slutrapport for klimatatgarder
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1.3.1 Atgardens mal och syfte

Syftet &r att upphandla prém f6r godstransport av entreprenadberg och
mjuka schaktmassor pé sjén. Genom detta kan bade CO2 utsldppen,
transportkostnader och végslitage minska drastiskt.

1.3.2 Atgardens projektorganisation
Projektorganisation inom Norra Djurgardsstaden, Genomfdrandegrupp

e Fredrik Bergman Byggprojektchef och ombud

e Daniel Lindgren, Upphandlare

e Salah PC MLC Suleiman Poor, platschef Masslogisitkcenter -
MLC

1.3.3 Avgransning

Ink6p av pram for transport. For transportarbete upphandlas sedan
bogsering separat.

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Berdkningar av tva alternativ enligt nedan. F6r mer information se bilaga
1.

2.1.1 Sjotransport for citynadra bergshantering

e Beréknat avstand for landtransport 24 km / sj6transport 3,2 km

e Koldioxidreducering: 7 049-429 kg = 6 620 kg per transport

e Arlig transportreduktion CO2 baserat pa 250 000 ton per ar och
4 000 ton per transport: 6 620%63 =417 060 kg

e Procentuell koldioxidreduktion: 94 %

2.1.2 Sjétransport fér deponi férorenade schaktmassor

e Ber#knat avstdnd for landtransport f6r deponi 187 km /
sj6transport 247 km (133 nautiska mil) + 25 km landtransport
¢ Koldioxidreducering: 32 084 -15 908 kg = 16 176 kg per transport
e Arlig transportreduktion CO2 baserat pa 70 000 ton per ar och
4 000 ton per transport: 16 176*18 =291 168 kg
e Procentuell koldioxidreduktion: 50 %

Utsldappsfaktor:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter
FORE: 7000 / 32 000 kg (se ovan samt bilaga 1)

EFTER: 400/ 16 000 kg (se ovan samt bilaga 1)

och/eller

Slutrapport fér klimatatgarder



‘@' Stockholms Blutrppert
=y stad Sida 5 (7)

Energianvdndning (kWh/ar)
FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka har fér att ange text.

och/eller

Uppnadd effekt av klimatanpassningsatgard
Klicka har for att ange text.

och om relevant

Ovriga effekter (andra miljéeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva hélsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Lyfta 6ver langre transporter till sjétransport

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

For samma strécka till och fran olika destinationer &r klimatpaverkan frén
sj6transport en forbéttrande atgérd. Genom att anvénda returtransport med
pramen kan ytterligare klimatpaverkan och kostnader reduceras. En viktig
del &r att reducera antalet langviga transporter pa vdg med avseende pa
sékerhet, vigslitage, utsldpp och buller.

2.3 Innovativitet och/eller uppvaxling

Arbetet har delvis varit att 6ka anviandning av sjotransport for projektet.
Idag anvénds landtransport till ndrmsta deponi inom Stockholms lén.
Syftet med projektet var att anvénda sjGtransport som ett alternativt till
landtransport.

3 Genomforande

Nedan redovisas tidplan for uppdraget

Ar Aktiviteter
2023 Anbud och kontrakt fér pram
2024 Ombyggnad pa varv CoOne Norge (
2025 Leverans och kompletteringsarbeten i Loudden

4 Ekonomi

4.1 Atgirdens budget och tilldelade medel

Inkdp av pramen har stora avvikelser fran budget. Inkop av pramen
inklusive atgdrder sattes till 10,5 mnkr dér stora reparationen till foljd av
klassning har 6kade kostnaderna enligt nedan.

Slutrapport for klimatatgarder
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Atgéardens initiala budget 10,5 mnkr
Atgérdens totala investering 51 mnkr
Varav ev. extern nationell medfinansiering
Varav ev. extern évrig medfinansiering (t.ex. EU)
Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 13 mnkr
Atgardens totala investering, utfall
Driftkostnadspaverkan (+ - ) 0,5

Prémen skrov var tjockleksmitt vid kdpet av sédljaren for att klara krav vid
klassning. Skador pé plat skulle lagas samt kompletteringar sa som
vindskydd, fenders och mélning. Atgirder genomfordes pa varv i sddra
Norge for reparation och malning av pramen. Pramen skulle klassas for att
kunna gé i Ostersjén. Primen reparerades och skadade plat i skrovsider
och botten byttes samt rengdring/urspolning av barlasttank totalt 10,9
miljoner kronor. For at genomfora klassningen tvittades barlasttankar och
ytterligare kontroll av tjocklek av plat efter tvittning. Stora méngder rost
visade att delar av skrovet och bdrande spant och skott blev underként
avseende tjocklek mindre &n 10 mm. Reparationer genomférdes och delar
av pramens bordldggning (skrovsidor) byttes ut ca 600 kvadratmeter (19
% av skrovets totala yta avseende déck, skrov, botten) samt malning av
barlasttankar samt renovering av hydraulik for vinschar. Kostnader
uppstod successivt pa varv efter klassningskraven utékades och dven
omfattade barlasttankar som reparerades. Utbyte av skrovsidor,
barlasttankar samt ytterligare tillkommande arbeten for hydraulikror,
malning, montage av fenders uppgick till 31,5 miljoner kronor.
Andamalsenliga kompletteringar genomfordes dels pa varv samt ny ramp,
el och belysning, elverk, stodelement och asfaltering av pramens déck i
Sverige.

Okade kostnader for pramen avseende varvsreparationer for utbyte av
fribord 6kar vérdet av pradmen. Reparationer var nédvandiga for att kunna
klassa pramen.

Staden har en pagaende tvist med séljaren.

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Driftkostnaderna bestar av dels forsakring, transport med bogseringsbét
samt hamnkostnader inklusive lots. Driftkostnaderna varierar med
transportavstand med bogserbat (kostnad per dygn transport) samt
omlastning till kort landtransport vid frdn hamn till deponi.

Motivet till beslut om att inkdpa en pram istillet for hyra var att pramen
behovde anvindas kontinuerligt under perioder for lastning och lossning.
En hyra med lastkapacitet om 3 000-4 000 ton skulle variera mellan 10-
20 000 kr/dygn.

Slutrapport for klimatatgarder
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5 Ovriga erfarenheter
Den stora erfarenheten av projektet vid inkdp av begagnade produkter for

uppgradering kraver extern besiktning och inte forlita sig pa séljarens
underlag i detta fall platens tjocklek.

Slutrapport fér klimatatgarder
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Bilaga 2 Ansdkan utokad budget
for klimatinvesteringar

Pram for sjétransport av berg
och mjuka schaktmassor och
deponimassor

Ansdkan

Staden ansoker om att investera i en pram for sjdtransport av
schaktmassor inom Stockholms stad, Exploateringskontorets
byggprojekt. I forsta hand kommer pramen anvindas inom
stadsutvecklingsprojekt Norra Djurgardsstaden. Syftet ér att
overfora langvéga lastbilstransporter for bergtransporter och
deponimassor till transport med sjofart.

Kostnader

Investering av pram uppgar enligt budget till 50 mnkr vara

renovering pa varv 42,4 mnkr. Omfattning avser féljande
e InkGp Pram

Ombyggnad/anpassning

Renovering stal (fribord och barlasttankar)

Fenders

Klassning

Bogsering till Varv Norge

Bogsering till Loudden

Arbete Varv

Leverans Stockholm

Bullerskyddsviggar

Stodelement (&teranvéndning fran stadens projekt)

Asfaltering av ddck

Vinschar for ramp (sikerhet)

Ramp (ateranvéndning av bef. bro med justeringar)

Container HMS

Elinstallation Belysning

® o o o o o o

Tidplan

Upphandling pégéar enligt LOU. Inkopet sker av begagnad prams
som renoveras och klassas under 2024. Pabyggnad 2025. Tidplan
for ekonomi:

Leverans och padbyggnad genomfors kv2-3. Faktureras l6pande:
e Klassning
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e Leverans

e Bullerplank
e Belysning

e Elverk
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Asfalterat dack forstarkt med cementslurry och med stédelement fér
materialupplag.
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Underlag for utslappsberdkning
Staden kommer att flytta transporter fran lastbil till sjotransport.
For att beridkna utgér staden fran tva fall

1. Transport av berg

2. Transport av deponimassor

Fall 1: Transport av berg Skénviksvagen-Loudden

e Transportstricka Skonviksvagen-Loudden 24 km

e Transportvikt lastbil 18 ton

e Lastningskapacitet pram: 4 000 ton

e Totalt antal transporter som ersétts: 222 transporter

e Diesel med laginblandad biodrivmedel: 73 g/CO2/MJ
eller 2 580 g CO2/liter

o Utsldpp lastbil citytransporter: 0,5 I/km *2,58 kg/l CO2 /
18 ton = 72 g/ton*km

e Utslapp lastbil landsvég: 0,5 /km *2,58 kg/l CO2 /30 ton
=43 g/ton*km

e Forbrukning pram: 150 liter per timme, hastighet 3-6
knop eller ca 13,5 I/km [1,852 km/nautisk mil]

e Utsldpp pram (bogserbat) koldioxid:
13,5%2,53*1000/4000=8,5 g/ ton*km

o Hjullastare for lossning av pram: Kapacitet lossning 250
ton per timme, 8 timmar lossning

e Forbrukning hjullastare: 15 liter per timme

e Utslapp hjullastare per pramtransport: 15*2,58*8=310 kg
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Skénviksvﬁgen till Loudden 3,5 km prdm och 3 km lastbil

Fall 2: Transport deponimassor
Tva alternativa tinkbara scenarier 4r studerade. Sjétransport till
Gavle och Forsbacka samt lastbilstransport till Forsbacka

e Transportvikt lastbil 30 ton

e Lastningskapacitet pram: 4 000 ton

e Totalt antal transporter som ersitts: 222 transporter

e Diesel med laginblandning av biodrivmedel: 73
g/CO2/MJ eller 2 580 g CO2/liter

o Utsldpp lastbil landsvég: 0,5 /km *2,58 kg/l CO2 /30 ton
=43 g/ton*km

e Forbrukning pram: 150 liter per timme, hastighet 6 knop
eller ca 13,5 I/km [1,852 km/nautisk mil]

e Utsldpp pram (bogserbat) koldioxid:
13,5%2,53*1000/4000=8,5 g/ ton*km

e Hjullastare for lossning av prdm: Kapacitet lossning 250
ton per timme, 8 timmar lossning

e Forbrukning hjullastare: 15 liter per timme

o Utsldpp hjullastare per pramtransport: 15*2,58*8=310 kg
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Livslangd pram

Prémen som ska ersitta lastbilstransporter dr en begagnande pram
som renoveras och klassas for oppet hav. Pradmens livslangd ar
beroende pa underhéllsatgarder och berdknas minst till 20 &r

Nollalternativ konventionell lastbil

Nedan visas nollalternativet for ersittning av lastbilstransporter
for pram. For lastning och lossning av lastbil och pram &r
likvérdigt och

Lastbil bergshantering - citynédra
Konventionell lastbil pa arbetsplatsen sldapper ut per ar foljande:
e Transporter berg motsvarande en pramlast: 24,5 km*18
ton*72 g/km*222 transporter = 7 049 kg

Lastbil deponihantering - landsvig
Konventionell lastbil pa arbetsplatsen sléapper ut per &r foljande:
e Transporter fororenade schaktmassor motsvarande en
pramlast: 187 km*30 ton*43 g/km*133 transporter = 32
084 kg

Alternativatgard transport med pram
(sjotransport)

Pramtransport bergshantering
Transport med pram fran Nacka till Stockholm, Loudden
e Transportavstand med prdm: 3,5 km
e Koldioxidutslapp lossning med hjullastare: 310 kg
e Koldioxidutsldpp transport pram: 8,5 g/lkm*4000 ton*3,5
km=119 kg
e Totala koldioxidutslapp for pramtransport: 310+119=429
kg
Pramtransport deponi
Transport med prdm fran Stockholm, Loudden till Gavle:
e Transportavstdnd med prdm: 247 km
e Transport lastbil (hamn-deponi): 25 km
e Koldioxidutsldpp lossning med hjullastare: 310 kg
e Koldioxid lastbil: 72*4000*25=7 200 kg
e Koldioxidutsldpp transport pram: 8,5 g/lkm*4000 ton*247
km=8 398 kg
e Totala koldioxidutslapp for prémtransport:
310+8 840+7 200 = 15 908 kg
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Resultat

Sjoétransport for cityndra bergshantering
e Koldioxidreducering: 7 049-429 kg = 6 620 kg per
transport
e Arlig transportreduktion CO2 baserat pa 250 000 ton per
ar och 4 000 ton per transport: 6 620%63 = 417 060 kg
e Procentuell koldioxidreduktion: 94 %

Sjoétransport for deponi férorenade schaktmassor
e Koldioxidreducering: 32 084 -15 908 kg = 16 176 kg per
transport
e Arlig transportreduktion CO2 baserat pa 70 000 ton per &r
och 4 000 ton per transport: 16 176%18 =291 168 kg
e Procentuell koldioxidreduktion: 50 %
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgarden.

Minskade klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
U En hojd beredskap for klimatférdndringar

U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Bakgrunden &r att stadens anldggning for sortering av schaktmassor i
Norra Djurgardsstaden ska hanteras sa effektivt som mojligt och med s&
lag klimatpaverkan som méjligt. Genom att inforskatta och dgan en
elektrisk lastbil blir bdde klimatpaverkan och kostnaden lag d&
verksamheten &r kontinuerlig under ménga ar framaét.

1.3 Beskrivning av atgirden

Genom upphandling av BEV-lastbil (elektrifierad lastbil) for transport av
gods sé som entreprenadberg och mjuka schaktmassor som &r férorenade
minskar stadens utsldpp av CO2 samt kostnader for transport internt inom
Norra Djurgardsstaden. Lastbilen behovs for att kontinuerligt tomma
sorterade schaktmassor ca 16 timmar per dygn.

Syftet &r att genomf6ra emissionsfri transport av entreprenadberg och
mjuka schaktmassor inom Norra Djurgérdsstaden och mellan projekt vid
behov utanfor projektomrédet. Genom detta reduceras CO2 utsléppen till
noll samt minskade transportkostnader for projektet med ca 55 %.

Projektorganisation for inkdp och drift &r foljande

e Ansvarig for ink6p: Fredrik Bergman
e Upphandling: Daniel Lindgren
e Drift och skétsel/ansvar for lastbil: MLC driftorganisation

1.3.1  Avgrénsning
Ink6p av BEV-lastbil (elektrisk lastbil)

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen
Utsldppsfaktor:

Utsldapp av CO2-ekvivalenter
FORE: 76 ton per ar

EFTER: 1,2 ton per ar

Slutrapport fér klimatatgarder
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och/eller

Energianvidndning (kWh/ar)

FORE: 295 000 kWh per ar

EFTER: 92 400 kWh per ar

Effekt (kW)

FORE: Samma effekt pa lastbil diesel / el

EFTER: Samma effekt pa lastbil diesel / el

och/eller

Uppnadd effekt av klimatanpassningsatgard

Minskad klimatpaverkan fran CO2 med ca 98 % samt
energieffektivisering 68 %

och om relevant

Ovriga effekter (andra miljdeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva hdlsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Minskade utslapp av partiklar och kvaveoxider samt

forbattrad bullermiljoé for yrkesarbetare och tredje man som

vistas vid lastbil

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Stadens inkop av elektrisk lastbil minskar kostnaden for projektet med ca
1 058 000 per ar. Klimatpaverkan minskar med 98 % for koldioxidutslépp
samt 68 % for energieffektivisering. Staden har dven inom projektomradet
egen snabbladdning med solcellsanldggning.

Berikning: Avskrivning 8 ar, restvirde vid forséljning 20 %, driftkostnad
per timme 50 kr, hyra lastbil 525 kr/timme, lastbil anvéndning 16
tim/dygn, lastbilens kostnad vid avskrivning ca 108 kr/timme.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

Del av stadens mal att utveckla emissionsfri masshantering

Slutrapport for klimatatgarder
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3 Genomforande

Ange text.
Ar Aktiviteter
2025 Forfragningsunderlag, upphandling och bestallning
2026 Leverans
4 Ekonomi

41 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgéardens initiala budget 4,4 mnkr

Atgérdens totala investering* 3,8 mnikr

Varav ev. extern nationell medfinansiering

Varav ev. extern 6vrig medfinansiering (t.ex. EU)

Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 3,5 mnkr

Atgardens totala investering, utfall

Driftkostnadspaverkan (+ - ) -1,05 mknr/ar

Totala investeringen omfattar dven serviceavtal om 8 &r.

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Stadens ink&p av elektrisk lastbil minskar kostnaden f6r projektet med ca
1 058 000 per ar. Ovriga erfarenheter

Slutrapport for klimatatgarder
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgarden.

Minskade klimatpaverkande vixthusgasutsldppen
U En hojd beredskap for klimatforindringar
U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Staden driver och utvecklar Masslogistikcenter i Norra Djurgardsstaden.
Staden har idag ett flertal dieseldrivna hjullastare (motorredskap) som
arbetar med masshantering. Specifik finns en hjullastare som gér inomhus
i en tiltanldggning. Anlaggningen kommer vara i drift under manga och
och ddrmed finns det anledning att konvertera en dieseldriven hjullastare
till eldriven.

1.3 Beskrivning av atgarden

Inkop av elektrisk Hjullastare

1.3.1 Atgardens mal och syfte

Okad elektrifiering for emissionsfri av byggarbetsplats

1.3.2 Atgardens projektorganisation
Projektorganisation inom Norra Djurgérdsstaden, Genomf6randegrupp

e Fredrik Bergman Byggprojektchef och ombud

¢ Daniel Lindgren, Upphandlare

e Salah PC MLC Suleiman Poor, platschef Masslogisitkcenter -
MLC

1.3.3 Avgransning

Inkdp av hjullastare till Masslogisitkcenter.

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen
Utsldppsfaktor:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter
FORE: Utslapp med arbetsmaskin diesel: 15 I/h, 1720 h/ar, 2,52
kg CO2/I diesel ger ca 65 ton CO2 per ar.

EFTER: Utslapp med BEV eldriven arbetsmaskin: 67 kW/h, 1720
h/ar, 0,066 kg CO2/kWh ger ca 8 ton CO2 per ar.

Slutrapport fér klimatatgarder
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och/eller

Energianvindning (kWh/ar)
FORE: 250 000 kWh

EFTER: 115 000 kWh

Effekt (kW)
FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka har for att ange text.

och/eller

Uppnadd effekt av klimatanpassningsatgard
-88 % CO2-utslapp samt -54 % energianvadning

och om relevant

Ovriga effekter (andra miljeffekter, paverkan pa arbetsmiljé,
positiva halsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Inga utsldpp av partiklar och kvdveoxider samt minskat

buller fran arbetsmaskinen som arbetar i cityndra

stadsmiljo.

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Atgirdens effekt av investerade medel for minskade klimatutslipp ger en
reducering av CO2-utslapp med ca 8 ggr for diesel och for HVO100 en
halvering av utsldppen. Energiméngden halveras for elmaskin jamfort
med dieseldriven arbetsmaskin.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

Anvindning av elektriska fordon
3 Genomférande

Beskriv kortfattat genomforandet inklusive tidplan.
Ange text.

Ar Aktiviteter
2023 Upphandling av BEV Hjullastare varen 2023
2024 Augusti férvantad leverans. Montage av
snabbladdare.

2025 Leverans av arbetsmaskin augusti 2025 ca 12
manader férsenad. Vid leverans fanns felaktigheter
som atgérdades under hésten

2026 Leveransklar och brukvardig maskin 2026-01-15

Slutrapport fér klimatatgarder
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4 Ekonomi
4.1 Atgirdens budget och tilldelade medel

I priset for hjullastare ingér en snabbladdare for laddning av tva enheter
om 150 kW med en kostnad om 1 mnkr.

Atgardens initiala budget 7 mnkr
Atgardens totala investering 10 mnkr
Varav ev. extern nationell medfinansiering 2 mnkr
Varav ev. extern 6évrig medfinansiering (t.ex. EU)

Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 4,2 mnkr
Atgardens totala investering, utfall 10,2 mnkr
Driftkostnadspaverkan (+ - ) -0,6 mkr/ar

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Drivmedelskostnaden reduceras med ca 600 000 kr/ &r
5 Ovriga erfarenheter

Léang leveranstid pa grund av upphandling med f& maskiner som var under
utveckling p& marknaden.

Slutrapport for klimatatgarder
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for &tgédrden.

X Minskade klimatpaverkande vixthusgasutsldppen
O En hdjd beredskap for klimatforandringar
O Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Inom Ostra Hagastaden kommer en teknikbyggnad att anléggas utmed
Uppsalavigen.

1.3 Beskrivning av atgarden

Teknikbyggnaden inrymmer bland annat en elnétstation, en nedfart till det
befintliga dagvattenmagasinet, teknikrum for bevattningsanldggning samt
nédutrymmningsvég fran Norra linken. Byggnadens stomme kommer att
platsgjutas i betong (armerad). Genom att anvinda en klimatforbattrad
betong (Skanskas Anldggning 20) och klimatforbéttrad armering kan
klimatavtrycket minskas.

1.3.1 Atgardens mal och syfte

Atgirden syftar till att anvinda betong med inblandning av masugnsslagg.
Malet #r att minska klimatpaverkan fréan entreprenaden.

Genom att ateranvinda masugnsslagg i produktionen av betong minskas
andelen cement, vilket bidrar till en mer resurseffektiv och hallbar
byggproduktion. Genom att sétta tydliga krav avseende klimatreduktion i
projekteringsfasen har anvéndning av klimatoptimerad betong blivit
mojlig.

1.3.2 Atgardens projektorganisation

Projektorganisationen har utgjorts av Hagastadens projektorganisation,
Ostra teamet och upphandlad entreprendr Skanska.

1.3.3 Avgransning

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Nedan klimatberdkning utgar ifran utsldpp fran konventionell betong och
armering avseende maximala klimatutsldpp fran betong respektive
armering. Klimatberdkningen efter utford &tgérd baseras pa erhéllna

Slutrapport fér klimatatgarder
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berdkningar fran Skanska. Totalt erhélls genom atgéarden 107 ton ldgre
klimatutsléapp (CO2e) for betong och 42 ton ldgre klimatutslapp for
armering.

Utslappsfaktorer betong

Betong Mingd | Utslappsfaktor | Utslippsfaktor
utford | konventionell klimatforbattrad
(ton) betong (kg betong (kg

CO2e/ton) CO2e/ton)

Skanska

Anlédggningsbetong

frost, C30/37, Anl

FA 33,6 340 250

Skanska

Anlédggningsbetong,

C32/40, Anl FA 27,6 325 261

Skanska

Anldggningsbetong

frost, C32/40, Anl

20 204 355 285

Skanska

Anlédggningsbetong,

C30/37, Anl 20 1003,2 | 305 245

Skanska

Anldggningsbetong,

32/40, Anl 20 432 325 260

Utslappsfaktorer armering

Armering Mingd | Utsldppsfaktor | Utsldppsfaktor
utférd | konventionell klimatforbittrad
(ton) armering (kg armering (kg
CO2e/ton) CO2e/ton)
Armering 123 520 178

Utslapp av CO2-ekvivalenter
FORE: Konventionell betong (antal kg CO2)

Konventionell betong, fér nedan listade betongtyper

Slutrapport for klimatatgarder
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Totalt: 539190 kg CO2e

EFTER: Betong med ldgre klimatpaverkan (antal kg CO2)

Skanska Anlaggningsbetong, C32/40, Anl FA —

Totalt: 431848 kg CO2e

Skanska Anldggningsbetong frost, C30/37, Anl FA — 8 400

Skanska Anlaggningsbetong frost, C32/40, Anl 20 — 58 140
Skanska Anlaggningsbetong, C30/37, Anl 20 — 245 784
Skanska Anlaggningsbetong, 32/40, Anl 20 — 112 320

7 204

Utsldpp av CO2-ekvivalenter

FORE: Konventionell armering (antal kg CO2)

Totalt: 63960 kg CO2e

EFTER: Armering med lagre klimatpaverkan

(antal kg CO2)

Totalt 21926 kg CO2

2.2 Beskrivning av atgirdens effekt

Lagre klimatavtryck i entreprenaden genom anvindning av armeringen

och betongen med ldgre klimatutsldpp &n traditionella material.

2.3 Innovativitet och/eller uppvaxling

Genom att sétta tydliga krav avseende klimatreduktion i
projekteringsfasen har anvéndning av klimatoptimerad betong blivit

mojlig.

3 Genomforande

Ar Aktiviteter

2025 Véaggar och tak armerades och gjéts med
klimatférbattrad betong och armering.

4 Ekonomi

41 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgérdens initiala budget (betong och armering) 0,4 Mnkr
Atgardens totala investering -
Varav ev. extern nationell medfinansiering -
Varav ev. extern 6évrig medfinansiering (t.ex. EU) -
Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 0,4 Mnkr

Slutrapport fér klimatatgarder
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Atgérdens totala investering, utfall (betong och 389 076 kr
armering)

Driftkostnadspaverkan (+ - ) -

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Ingen paverkan.
5 Ovriga erfarenheter

Den ersatta armeringens egenskaper @r samma som konventionell.
Betongen upplevs ”16sare i konsistensen” och #r lite mer svarhanterlig.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgérden.

Minskade klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
O En héjd beredskap for klimatfordndringar

U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Se nedan.

1.3 Beskrivning av atgarden

Projektet ingar i Hagastadens entreprenad E-450 och handlar om att testa
betongmarkplattor med ldgre klimatpaverkan &n konventionella samt att
utreda om asfaltslagret under plattorna, som foreskrivs enligt teknisk
handbok, kan utga utan att driften av ytorna paverkas.

Testplattorna och uteslutandet av asfalt under har valts for att minimera

klimatpéaverkan och for att testa om 16sningen uppfyller tekniska krav som
stélls i staden.

1.3.1 Atgardens mal och syfte

Syftet med testet 4r att utreda om anldggandet av betongmarkplattor kan
ske med lagre klimatutsldpp, utan att kompromissa med stadens
kvalitetskrav. Malet 4r att testet ska leda till en uppdaterad kravstillning
for betongmarkplattor som kan anvindas i Hagastadens efterf6ljande
entreprenader och dven appliceras i alla exploateringskontorets projekt i
syfte att minska klimatutsldppen fran stadens entreprenader.

1.3.2 Atgardens projektorganisation

Projektorganisationen har utgjorts av Hagastadens projektorganisation,
Ostra teamet och upphandlad entreprensr Skanska.

1.3.3 Avgransning

Slutrapport for klimatatgarder
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2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Atgirden, att ta bort asfalt under betongplattorna och byta ut
betongplattorna mot nya klimatforbattrade, innebar en besparing pa 2,6
ton CO2e.

Utsldppsfaktor:

Utslapp av CO2-ekvivalenter
FORE:

Asfalt: 28 kg Co2e/ton

Konventionella betongplattor 17,8 kg CO2e/m2

EFTER:

Asfalt: 0 kg CO2e (asfalten togs bort)
Klimatforbattrade plattor 14,7 kg CO2e/m2

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Testet med de nya gangbaneplattorna kommer att paga i samarbete med
trafikkontoret och utvdrderas kontinuerligt under ett par vintersdsonger.
Laserscanning och okulér besiktning av ytan kommer att ske vid ldggning
och efter vintrarna.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

Testet innebdr ett avsteg/nytt arbetssétt jamfort med stadens generella
tekniska krav och anvisningar for betongmarkplattor. Om testet faller vil
ut kan stadens tekniska anvisningar uppdateras for att gynna
klimatsmartare 16sningar.

3 Genomforande

Ar Aktiviteter
2025 Borttagning av asfalt och nyldggning av
klimatsmarta plattor utférdes under hésten.

4 Ekonomi

41 Atgirdens budget och tilldelade medel

Projektet valde att inte géra en jamforelseyta med konventionella plattor
som det var tdnkt frén bérjan. Anledningen var inte bara att spara
kostnader och klimatavtryck utan ocksé att ”jamforelsegdngbanan” skulle
byggas om inom kort av en ledningségare.

Slutrapport for klimatatgarder
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Atgardens initiala budget - beviljade medel

1,1 Mnkr (0,6+0,5)

Atgardens totala investering

Varav ev. extern nationell medfinansiering

Varav ev. extern 6vrig medfinansiering (t.ex. EU)

Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel

1,1 Mnkr

Atgérdens totala investering, utfall

657 850 kr

Driftkostnadspaverkan (+ - )

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Testet bidrar inte till okade driftskostnader. Om testet faller vil ut och
16sningen implementeras i fler av stadens projekt férvintas inga 6kade

driftskostnader uppsta.

5 Ovriga erfarenheter

Om l6sningen (betongmarkplatta med ldgre utsldpp och ingen asfalt
under) kan implementeras i hela Ostra Hagastaden skulle

klimatbesparingen motsvara upp till 150 ton CO2e.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens overgripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgérden.

Minskade klimatpaverkande véxthusgasutsidppen
U En hojd beredskap for klimatférdindringar

U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Entreprenad E-450 ingér i projekt Hagastaden och har omfattat en tillfillig
omlédggning av trafiksystemet mellan Norrtull och Sveaplan infor
permanent gatuutbyggnad. Som en del i arbetet med att minska
entreprenadens klimatavtryck har eldrivna arbetsmaskiner anvénts i stillet
for konventionella dieselmaskiner.

1.3 Beskrivning av atgarden

Jamforelsen gors mot HVO100 eftersom detta &r det ordinarie
drivmedelskravet for fordon inom exploateringskontoret.

1.3.1 Atgardens mal och syfte

En maélsittning inom entreprenaden har varit att 20 procent av maskinerna
ska vara eldrivna. Syftet 4r att minska projektets klimatavtryck samt att
samla erfarenheter av elfordons praktiska anvéndning i entreprenader,
exempelvis avseende energibehov och laddningsmonster.

1.3.2 Atgéardens projektorganisation

Projektorganisationen har utgjorts av Hagastadens projektorganisation,
Ostra teamet och upphandlad entreprendr Skanska.

1.3.3 Avgransning

Ansdkan avser endast driftkostnader av fordon och omfattar inte
investeringskostnad i exempelvis laddinfrastruktur.

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Malsittningen var att 20% av maskinerna inom entreprenaden skulle vara
eldrivna. Fran borjan var bedomningen att tva el-lastbilar skulle behovas.
Det blev dock inte sa, en av anledningarna var att det var svéart att fa till
laddningen av de tvé lastbilarna och 6vrig el-laddning inom Hagastaden.
Efter ett tag fick projektet till ett fungerande schema, men da visade det
sig ocksa att behovet inte fanns for tva el-lastbilar inom entreprenaden E-
450.

Slutrapport fér klimatatgarder
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Resultatet blev att 14% av totalt uppfoljd briansleférbrukning bestér av
eldrift.

CO2-besparing genom byte fran HVO100 till el 4r 36 250 kg.

Utsldppsfaktor:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter
FORE: HVO100 - totalt Co2 utslidpp = 36 996 kg

EFTER: EL - totalt Co2 utslapp = 746 kg

Ovriga effekter (andra miljoeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva hélsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Se avsnitt 5.

2.2 Beskrivning av atgirdens effekt

Atgirden bidrog till minskad klimatpaverkan fran entreprenaden.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

Atgirden har bidragit till virdefulla erfarenheter kring anvindning av
elfordon inom entreprenad. Lastbilen har kunnat anvindas i lika stor
utstrackning och pa samma sitt som lastbilar med f6rbranningsmotor.

3 Genomforande

Tva st. ellastbilar har forbrukat totalt 50 877 kWh. El-lastbilarna har varit
i drift totalt 2 099 timmar.

De totala koldioxidutsldppen uppgér till 36 996 kg CO- vid anvindning av
HVO100 och 746 kg CO: vid anvindning av el. Detta innebér en
koldioxidbesparing pa 36 250 kg CO..

Ar Aktiviteter
2025 Lastbilarna har varit i drift under 2025.

4 Ekonomi

41 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgardens initiala budget 1897 320 kr

Atgardens totala investering -

Varav ev. extern nationell medfinansiering

Varav ev. extern 6vrig medfinansiering (t.ex. EU)
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Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 1,9 Mnkr
Atgardens totala investering, utfall 1268 431 kr
Driftkostnadspaverkan (+ - )

Kostnaderna for lastbilstimmarna uppgér till 2 833 650 kr for el och 1 742
170 kr for HVO100. Merkostnaden for el jamfort med HVO100 uppgér

darmed till 1 091 480 kr.

Kostnaden f6r laddning av fordonen bestar av en rérlig kostnad kopplad

till elférbrukningen samt en fast kostnad avseende abonnemang.
Kostnadsfordelningen redovisas nedan:

e Merkostnad fordon: 1 091 480 kr

o Laddkostnad, rorlig: 37 550 kr

e Laddkostnad, fast: 139 401 kr

Den totala investeringskostnaden uppgér ddrmed till 1 268 431 kr.

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Atgirden péverkar inte driftskostnaderna.

5 Ovriga erfarenheter

Eldrivna maskiner bidrar till en renare och tystare arbetsmiljo, vilket kan
oka bade trivsel och produktivitet. Avsaknaden av avgaser och ldgre
ljudnivaer ger en mer hilsosam arbetsmiljé och innebér samtidigt minskad

péverkan pé tredje man i form av utsldpp och buller.

Det &r i dagslédget sédllan mojligt for entreprendrer att hyra in/erbjuda
elfordon for tillfilliga och oregelbundna arbeten. Uthyrningsforetagen
kréaver langre hyresperioder. Léngre hyresperioder kan dven medfora lagre

priser.

Ju fler elfordon som anvénds i projektet, desto viktigare &r det att
schemaldgga laddning.

Slutrapport for klimatatgarder




@! Stockholms Bilaga 8
stad Slutrapport for Klimatinvesteringar

Sida 1 (5)
[2026-01-16]

Klimatoptimerad asfalt i E-450 Hagastaden

Slutrapport

Namn pa projekt:

Hagastaden, klimatoptimerad asfalt i E-450

Sokande
Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsnamnd David Nee
Epost: Telefon:
david.nee@extern.stockholm.se 070-7100522

Datum for inlamnade av slutrapport

2026-01-16

Lilla Ratten

stockholm.se
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgérden.

Minskade klimatpaverkande vixthusgasutslippen
O En héjd beredskap for klimatfordndringar
U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Entreprenad E-450 ingar i projekt Hagastaden och innebér att
trafiksystemet mellan Norrtull och Sveaplan placeras i ett temporirt léige
infor den permanenta gatuutbyggnaden i omréadet. Projektet omfattar en
stor méngd asfaltldggning som endast kommer att anvéndas under en
begrénsad tid.

1.3 Beskrivning av atgarden

Atgirden #r att anvinda sé kallad klimatforbattrad asfalt (Skanska ABT
Biozero och Skanska AG Biozero) pa temporira gator inom entreprenad
E-450 i Hagastaden.

1.3.1 Atgardens mél och syfte

Mélet med atgirden dr att reducera entreprenadens klimatavtryck. Syftet
dr att anvénda asfaltmaterial med hég andel returasfalt och biobindemedel
for att minimera miljopaverkan.

1.3.2 Atgardens projektorganisation

Projektorganisationen har utgjorts av Hagastadens projektorganisation,
Ostra teamet och upphandlad entreprensr Skanska.

1.3.3 Avgrénsning

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Nedan klimatberdkning utgér ifran baskrav i exploateringskontorets
entreprenader 2025 avseende maximala klimatutsldpp fran asfalt (enligt
Gemensamma miljokrav for entreprenader). Klimatberékningen efter
utford &tgérd baseras pa erhdllna miljévarudeklarationer for anvind asfalt.
Totalt erholls genom &tgérden 57 ton ldgre klimatutsldpp (CO2e).

Slutrapport for klimatatgarder
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Utsldappsfaktor: Se nedan tabell.

Utsldpp av CO2-ekvivalenter

FORE: Ansokt atgard

Asfalt "konventionell” (ABT) 302 ton, 34 kg CO2e/ton
Asfalt "konventionell” (AG) 2825 ton, 28 kg CO2e/ton
Totalt CO2-utslapp: 89 ton CO2

EFTER: Utford atgard

Asfalt Biozero (ABT) 302 ton, 14 kg COZ2e/ton
Asfalt Biozero (AG) 2825 ton, 10 kg CO2e/ton
Totalt CO2-utslapp: 32 ton CO2

Ovriga effekter (andra miljdeffekter, paverkan pa arbetsmiljs,
positiva halsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Minimering av jungfruligt material genom anvéndning av

atervunnen asfalt.

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Forvintad effekt har uppnétts och det finns inga tekniska hinder for att
skala upp anvéndningen av asfalt med lagre klimatutslapp.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

Genom att vilja det klimatsmarta alternativet avser vi frimja marknadens
forméga att ta fram nya och vidareutveckla produkter inom omradet.
Genomftrandet visar att det fungerar lika bra med asfalt med ldgre
klimatutsldapp. Erfarenheterna kan spridas och asfalten anvéndas i storre
utstriackning i exploateringskontorets entreprenader.

3 Genomforande

Under 2025 lades asfalt med lagre klimatpaverkan inom entreprenad E-
450.

Ar Aktiviteter
2025 Klimatoptimerad asfalt har lagts dar det &r mgjligt.

4 Ekonomi

4.1 Atgardens budget och tilldelade medel

Atgardens initiala budget 473 800 kr

Atgardens totala investering -

Slutrapport fér klimatatgarder
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Varav ev. extern nationell medfinansiering -
Varav ev. extern 6vrig medfinansiering (t.ex. EU) -
Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 0,5 Mnkr
Atgardens totala investering, utfall 493 395 kr
Driftkostnadspaverkan (+ - ) -

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Ingen paverkan pé driftkostnader.
5 Ovriga erfarenheter

Asfaltsverkets méjlighet till produktion av klimatoptimerad produkt
kréver en viss volym och minsta bestéillning.

Val av klimatpotimerad asfalt krdver inga andra fordndrade arbetsstt.

[ dagsléget &r det endast en kostnadsfraga och framéver forvintas
kostnaden for klimatoptimerad asfalt minska.
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Emissionsfria arbetsmaskiner i entreprenad E-
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Slutrapport
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Hagastaden, entreprenad E-429
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Exploateringsnamnden Stefan Granlund
Epost: Telefon:
stefan.granlund@extern.stockholm.se | 073-505 57 41

Datum f6r inlamnade av slutrapport

2026-01-16
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgdrden.

X Minskade klimatpdaverkande véxthusgasutsldipp
U En hojd beredskap for klimatféréindringar
U Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Entreprenad E-429 ingér i projekt Hagastaden och innebér finplanering av
gator och anldggandet av norra delen av Norra stationsparken. I
entreprenaden ersattes tva entreprenadmaskiner som normalt skulle ha
haft férbranningsmotor med tva eldrivna.

1.3 Beskrivning av atgarden

Atgirden bestar i att byta ut tva gravmaskiner i entreprenaden till
elmaskiner/emissionsfria maskiner. Ursprungligen skulle dessa haft
fossilfritt drivmedel (HVO100) enligt exploateringskontorets generella
miljokrav.

1.3.1 Atgardens mal och syfte

Syftet med att anvédnda eldrivna arbetsmaskiner 4r att minska projektets
klimatavtryck. Projektet syftar dven till att samla in erfarenheter om
elfordons praktiska anvandning i entreprenader.

1.3.2 Atgardens projektorganisation

Projektorganisationen utgors av Hagastadens projektorganisation, norra
teamet, och upphandlad entreprendr Jérfilla VA- & Byggentreprenad AB.

1.3.3 Avgransning

Atgirden omfattar endast arbetsmaskiner inom entreprenad E-429 i
Hagastaden.

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen

Klimatpéverkan fran tva graivmaskiner kunde minskas med ca 30 kg CO2e
genom byte fran HVO100 till el. Ovan tabellen nedan anges de
utslappsfaktorer och maskintimmar som berékningen i ansékan och
slutrapporten baseras pa.

Utsldppsminskningen blev ndgot mindre &n forvéntat till f6ljd av att en
gravmaskin inte behévde anvéndas i lika stor utstrdckning som estimerat.

Slutrapport for klimatatgérder
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Se avsnitt 4.1 for detaljer. I denna slutrapport jamfors
utsldppsminskningen fore och efter atgérden baserat pa maskintimmar,
vilket blir missvisande eftersom férre maskintimmar i praktiken innebér
att utsldppen fran entreprenaden minskades mer &n berdknat.

Maskintimmar emissionsfria grivmaskiner:
Antaget vid ans6kan: 3400 timmar

Utfall: 2915 timmar

Utsldappsfaktor:

HVO100: 2,7 kg CO2e/liter

Eldrift: 0,0426 kg CO2e/kWh

Utslapp av CO2-ekvivalenter
FORE: 90 kg CO2e

EFTER: 60 kg CO2e

Ovriga effekter (andra miljoeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva halsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

Positiv paverkan pa arbetsmiljon for yrkesarbetare och tredje

man avseende bl.a. buller, partikel- och kvaveoxidutslapp

erhélls.

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Eldrivna maskiner genererar inga direkta koldioxidutslédpp under drift,
vilket har minskat entreprenadens klimatpaverkan. De dr dessutom tystare
och bidrar till att minska utslédppen av skadliga partiklar och kvéveoxider,
vilket leder till forbattrad luftkvalitet och ldgre bullernivéer i omradet.

2.3 Innovativitet och/eller uppvéxling

Genom att anvinda elmaskiner i en verklig milj6 har projektteamet kunnat
utvdrdera maskinernas prestanda och effektivitet under realistiska
forhallanden. Maskinerna har kunnat anvéndas i lika stor utstrdckning och
pé samma sitt som grivmaskiner med forbranningsmotor.

3 Genomforande

Under 2025 anvéndes tva eldrivna graivmaskiner i entreprenaden, totalt
2915 maskintimmar.

Ar Aktiviteter
2025 Anvéndning av tva eldrivha grdvmaskiner

Slutrapport for klimatatgarder
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4 Ekonomi

41 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgéardens initiala budget 5434 000
Atgéardens totala investering 5434 000
Varav ev. extern nationell medfinansiering 0
Varav ev. extern 6évrig medfinansiering (t.ex. EU) 0
Beviljat belopp fran CM4 klimatinvesteringsmedel 5400 000
Atgardens totala investering, utfall 4 601 546
Driftkostnadspaverkan (+ - ) 0

Initialt bedomdes atgarden kosta totalt 5 434 000 SEK (varav elkostnad
300 000 SEK). Arbetet fortlopte bittre dn forvantat och den ena
gravmaskinen behdvdes darmed inte i lika stor omfattning som antaget,
varvid totalkostnaden i slutindan landade pa 4 601 546 SEK (varav
elkostnad utgér 199 896 SEK).

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Atgdrden paverkar inte driftskostnaderna.
5 Ovriga erfarenheter

Utdver de erfarenheter som har lyfts tidigare i rapporten dr det fordelaktigt
att tidigt planera for anvindande av emissionsfria/eldrivna arbetsmaskiner
i entreprenader. Den praktiska anvéndningen kréver inga direkta
anpassningar i projekten, men eftersom utbudet fortfarande &r nagot
begrénsat dr det fordelaktigt om entreprendren vid upphandling/i avtalet t
ex. kan ges en tidsfrist for inforande av emissionsfria maskiner, mojlighet
att utdka antalet Gver tid e.d.

Slutrapport fér klimatatgarder
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[Rapportdatum]

E02 - Slakthusomradet

Slutrapport

Namn pa projekt:

E02 Slakthusomradet

Sokande
Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsnédmnden Mats Johansson
Epost: Telefon:
Mats.johansson.2@stockholm se 08-508 266690

Datum for inlamnade av slutrapport

2026-01-13

Lilla Ratten

stockholm.se




etkey

@

Stockholms
stad

Innehall

11
1.2
1.3
1.3.1
1.3.2
1.3.3

2.1
22
23

4.1
4.2

Beskrivning av projektet
Klimatatgardens évergripande syfte
Bakgrund

Beskrivning av atgarden

Atgédrdens mal och syfte

Atgérdens projektorganisation

Avgrénsning

Resultat
Uppfyllelse av projektmalen
Beskrivning av atgardens effekt

Innovativitet och/eller uppvéxling
Genomforande

Ekonomi

Atgardens budget och tilldelade medel

Paverkan pa driftkostnader

Ovriga erfarenheter

Slutrapport for klimatatgarder

Slutrapport
Sida 2 (7)

A W W W W W W

o o A~ b



7]

Stockholms
stad

Slutrapport
Sida 3 (7)

1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgardens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgérden.

X Minskade klimatpdverkande véxthusgasutsidppen
U En hojd beredskap for klimatforindringar

O Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Entreprenad E02 - Entreprenaden innefattar framst en storre
marksénkning for att erhalla marknivéer i enlighet med framtida planerad
detaljplan. Entreprenaden ér till stor del en schaktentreprenad med ett stort
massoverskott. Dar finns dven tillkommande delar med en stingning av en
tunnel genom att den fylls igen, ddr massor aterbrukas samt en del
ledningsdragning i kringliggande gator. Projektet har ett stort fokus pa att
hitta 16sningar for att sénka klimatavtrycket. En viss andel emissionsfria
maskiner och fordon finns med i bestéllningen, emissionsfri andel om ca
50 %. Den extra kostnaden f6r el-maskiner kommer till stor del under
2025 och det dr for detta klimatinvesteringspengar soks.

1.3 Beskrivning av atgarden

Projektet sokte finansiering for emissionsfridrift av ca 50 % av
arbetsmaskiner och fordon har varit emissionsfria (el) i entreprenaden. Det
har anvénts en grdvmaskin och en lastbil mer &n vad som lyftes i ansokan.

Under projektet utvdrderades material med ldgre klimatavtryck infor
storre inkdp och det mest héllbara valdes. Eftersom det inte innan var
bestdmt vilka val som skulle goras s6ktes inga pengar for detta, men nu tar
vi med det i redovisningen.

1.3.1 Atgardens mal och syfte

Syftet &r att ta fram nya krav f6r emissionsfrihet samt krav med avseende
pa material som kan anvéndas i alla stadens entreprenader.

1.3.2 Atgardens projektorganisation
Fredrik Lindell, BPL
Adam Tanner, BL

Asa Fritioff, Miljsspecialist

Slutrapport for klimatatgarder
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1.3.3 Avgransning

2 Resultat

2.1 Uppfyllelse av projektmalen
Utsldppet av fossila vaxthusgaser (CO2e) minskade med totalt 9 ton.

Utsldppsfaktor:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter — emissionfridrift istallet for
fossilfridrift
FORE: 34,5 ton CO2elar

EFTER: 10,3 ton CO2e/ar

Besparing: 24,2 ton CO2e/ar

och
och

Utslippsfaktor material:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter - Segjarnsror Gustavsberg
istéllet for Ibeco
FORE: 34 ton CO2e

EFTER: 21 ton CO2e

Besparing: 13 ton CO2e

Utslapp av CO2-ekvivalenter PP istéllet for betongrér
FORE (betong): 1,3 ton CO2e

EFTER (PP): 0,06 ton CO2e

Besparing: 1,3 ton CO2e

Utslapp av CO2-ekvivalenter klimatférbattrad asfalt
FORE: 16 ton CO2elar

EFTER: 4,3 ton CO2el/ar

Besparing: 11,7 ton CO2e/ar

och

Ovriga effekter (andra miljeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva halsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
fér framtiden m.m.)
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ett byte till emissionsfria (el-maskiner och fordon)

- forbattrar arbetsmiljon for forare och yrkesarbetare bade
avseende avgaser men aven buller

- minskat buller och avgaser &r férdelaktigt aven fér kringboende.
- utslappen av avgaser, NOX mm minskar

- utslappen av biogena véxthusgaser minskas da fossilfria
drivmedel (HVO100) erséatts med emissionsfria

Asfalt med lagre klimatavtryck 6kar aterbruk och minska atgang
av forsta generationens material och behovet av deponiutrymme

2.2 Beskrivning av atgirdens effekt

Vi har i vért projekt minskat klimatpaverkan genom att
emissionsfridrift anvénts, och vi har l4rt oss mycket nytt.

V har dven minskat klimatpaverkan genom att se pa klimatpéaverkan
vid ink&p av material, och kommit en bra bit ldngre i kunskapen om
klimatsmarta materialval.

2.3 Innovativitet och/eller uppvixling

I projekt E02 har visat att det gatt valdigt bra att ha en stor
maskinflotta som gar pa eldrift.

Marknaden mognar och under det 1,5 ar som projektet pagétt har
méngden olika tillverkare och férmedlare av dessa 6kat och priserna
sinks. Aven batterikapaciteten har forbittrats i de flesta nytillverkade
maskinerna, det gor att laddning kan ske mer séllan och kravet pa
elndtet minskar. Det har varit intressant att arbete med hur man
optimerar korstrackor for lastbil som gar pa el for att fa s4 ménga
kilometrar per laddning som méjligt eller att den ska vara likvirdig en
som gér pa HVO100. Det har varit vildigt larorikt att arbeta med all
uppfoljning som vi har gjort och genom att ha detta fokus pé héllbarhet
tar vi med oss mycket till kommande projekt.

Att testa ett nytt arbetssétt for hur man under entreprenaden kan ta med
klimatavtrycket tillsammans med den ekonomiska kostanden vid ink6p
av material har varit mycket ldrorikt. Det ger aktuellare klimatdata och
kostnader f6r materialet &n da det kravstills i férvdg och vi har kunnat
gora kostnadseffektiva klimatbesparingar pé detta sitt. Metoden
kommer séker kunna anvéndas dven framéver i fler projekt.

Slutrapport fér klimatatgarder
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3 Genomforande

Projektet har de startats upp under 2024 sa d& 2025 startade sé fortlopte
kostnaden f6r arbetsmaskiner, fordon och laddinfrastrukturen.
Entreprenaden fortgick enligt plan, men en storre méngd asbest foranledde
ett langre stopp i véantan pa arbetsmiljoverket.

Infér materialink6p med storre klimatpaverkan jamfordes klimatavtrycken
for mojliga val infor inkdp.

Bland annat inkdp segjérnsror, ror samt asfalt utvirderades och material
med lagre klimatavtryck valdes.

4 Ekonomi
4.1 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgirden beviljades totalt ersittning for merkostnader for drivmedel om
10, 7 Mkr. Utfallet f6r drivmedel samt material blev 11,7 Mkr.

Utfallet for drivimedel blev ndgot hogre ca 11 Mkr. Orsaken var att mer
maskiner anvindes, kostnad for laddifrastrukturen var ndgot hogre dn
berdknat, men samtidigt 6kade kostanden inte s& mycket da a-priser for
motsvarande dieseldrivna rdknades upp. Se tabell nedan samt bifogad xIs.

Merkostnader — emissionfridrift istéllet for fossilfridrift
Ink6p/hyra av

laddinfrastruktur 2 775 000 kr

3 st gravmaskiner (25 ton) — 3 625 000 kr

2 st hjullastare (21 ton) — 1 956 400 kr

2 schaktbil med sldp - 646 000 kr

Summa: 11 026 420 kr/ar

Motsvarar ca 457 ki'kg CO2e

Den beriknade kostande for substitution av material till motsvarande
klimatforbattrade material var ej med i ansdkan, pga att det var val som
gjordes efterhand under aret. Utbytet av material medforde en merkostnad
om ca 0,63 Mkr.

Merkostnader — material

Inkép

Segjarnsrér 550 000 kr

PP i stillet for betong kostnadsneutralt
Klimatforbittrad asfalt 79 000 kr
Summa inkép : 630 000 kr

Slutrapport fér klimatatgarder
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4.2 Paverkan pa driftkostnader

Driftkostnader bedéms ej paverkas.
5 Ovriga erfarenheter

Det har fungerat mycket bra och bedémningen &r att ca 50 %
emissionsfridrift fungerar jittebra och andelen beddms kunna 6kas da
merkostnaderna minskas.

Det har fungerat bra att kravstilla ink6p av material med avseende pa
klimatutslapp.

Slutrapport for klimatatgarder



Mall for berdkning av klimatnytta (CO2) for bygg- och anlaggningsmaterial

is-V-sby-Asfaltverk(1).pdf (epd-narge.no)

Denna excel-mall kan anvandas for att berakna och y iCO2 vid dkan fér klimati del inom Stad
Ansvarig for dokumentet ar: Enheten Energi och klimat
Version: 0.4 Datum: 2024.11.20
Pris

Mingd konventionellt
Material som férvaltningen vill séka (berdknad) material Ersétts med klimatférbattrat
ki del fér K It li ldpp _ (kr/ton) material Miéngd Klimatutsldpp Pris (kr per ton) EPD
Lista en eller flera produkter nedan... ton kg CO2e/ton* ton kg CO2e/ton
Asfalt ABS11 260 40 230|AGF Skanska Gron asfalt BioZero 260 16,52 438[NEPD-G158-5416 ABS--Skanska-Industrial-Solutions--Upplands-V-sby-Asfaltverk(1).pdf (epd-norge.no)
Asfalt ABT11 34 170|ABT Skanska Grén asfalt BioZero 0 337|NEPD-6149-5414 ABT-Biozero--Skanska-Industrial-Solutions--Upplands-V-sby-Asfaltverk(1).pdf (epd-norge.no)
Asfalt AG 200 28 200|AG Skanska Grén asfalt BioZero 200 0 325|NEPD-6150-5415 AG-Biozero--Skanska-Industiial-Solutions--Uppl
Utslapp (kg) 16 000 § 295
Kostnad (ki) 99 800 178 880

*Enligt exploateringskontorets miljékrav (niva enligt 2025 &rs krav i Gemensamma miljkrav 2024)

Merkostnad som anstkan giller for
(investering i kr)

79 080

Klimatbesparing (kg CO2)

11705

kr per kg CO2e

Mer information finns samlat har om hur ansékan gar till, tidsfrister, osv.: https://intranat.stockh

| n,se,’__

upphandlat projekt. Det gar att f4 information om CO2 av entreprendren. Ibland kan detta leda till en ATA om tidsplaneringen behover dndras pa grund av t ex.

lingre/kortare torkningstider eller liknande.

isa inp-och'—styrning/miIju-och»klima!/klImalinvesterlngar/?f_id=169

Bilaga 11



Utrdkning kostnader El maskiner
Timmar/Manad

Hjullastare 21 ton Volvo
Hjullastare 21 ton Luigong
Gravmaskin Volvo 25 ton
Gravmaskin Volvo 25 ton
Gravmaskin Volvo 25 ton
Schaktbil med sldp Bellmans Volvo
Schaktbil ABT Scania

Avgar HVO maskiner.

Hjullastare 21 ton Volvo
Hjullastare 21 ton Luigong
Gravmaskin Volvo 25 ton
Gravmaskin Volvo 25 ton
Gravmaskin Volvo 25 ton
Schaktbil med sldp Bellmans Volvo
Schaktbil ABT Scania

Laddinfrastruktur (Total kostnad/Manad)

Enhet 2025
Jan

Tim 160
Tim 0
Tim 160
Tim 160
Tim

Tim 0
Tim 160
Tim 160
Tim 0
Tim 160
Tim 160
Tim

Tim ]
Tim 160
Maénad 1

Feb
160
0
160
160

160

160

160

160

160

160

160
160

160

Apr

160
160
160
160

160

160
160
160
160

160

Maj

160
160
160
160
160
160
160

160
160
160
160
160
160
160

Jun
160
160
160
160
160
160
160

160
160
160
160
160
160
160

Jul

80

0

80

80
100
80

0

80

80
80
100
80

Aug Sep Okt
160 160 160
160 160
160 160
160 160
160 160
160 160
160 160

160
160
160
160
160
160
160

160
160
160
160
160
160
160

Nov Dec Totalttimmar  Apris Ansékan Utfall, berdknat Utfall kg CO2 ekv/ar
160 160 1840 1955,00 kr Hjullastare 21 ton Volvo 3784 000,00 kr 3597 200,00 1646
160 160 1280 1570,00kr Hjullastare 21 ton Luigong 3097 600,00 kr 2 009 600,00 1145
160 160 1840 2 069,00 kr Gravmaskin Volvo 25 ton 4 004 000,00 kr 3 806 960,00 2352
160 160 1840 2 069,00 kr Gravmaskin Volvo 25 ton 4 004 000,00 kr 3 806 960,00 2352
0o o 900 2 069,00 kr Gravmaskin Volvo 25 ton 1862 100,00 1150
160 160 1200 1395,00kr Schaktbil med slap Bellmans Vol 3273 600,00 kr 1674 000,00 1227
160 160 1760 1350,00 kr Schaktbil ABT Scania 2 376 000,00 450
Delsumma 18 163 200,00 kr 19132 820,00 kr 10321

Avgdr HVO maskiner.
160 160 1840 - 1170,00 kr Hjullastare 21 ton Volvo - 1848 000,00 kr - 2152 800,00 6771
160 160 1280 - 1170,00 kr Hjullastare 21 ton Luigong - 1848 000,00 kr - 1497 600,00 4711
160 160 1840 - 1250,00 kr Gravmaskin Volvo 25 ton - 1980000,00kr - 2300 000,00 9234
160 160 1840 - 1250,00 kr Gravmaskin Volvo 25 ton - 1980 000,00 kr - 2300 000,00 9234
o o 900 - 1390,00kr Gravmaskin Volvo 25 ton - 1251 000,00 4517
160 160 1200 - 1150,00kr Schaktbil med sldp Bellmans Vol - 2200000,00kr - 1380 000,00 2007
160 160 1760 - 1150,00 kr Schaktbil ABT Scania = 2 024 000,00 3239
Delsumma 9 856 000,00 kr - 10 881 400,00 kr 34 466
1 1 12 231 250,00 kr |Laddinfrastruktur (Total kostnad 2414 936,00 K 775 000,00 ki
Merkostnad som ansékan
géller for (investering i kr)  Merkostnad som ansékan Klimatbesparing kostnad minskad CO2e
giller for (investering i kr) (kg CO2) (kr per kg)
Mellanskilinad + laddinfra Mellanskillnad + laddinfra 10 726 136 ki 25 619 419
11 026 420 kr 24 145 457

Bilaga 11
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Klimatatgirdens 6vergripande syfte

Ange vilket syfte som var viktigast for atgéarden.

X Minskade klimatpdverkande vixthusgasutsldppen
Ul En hojd beredskap for klimatfordndringar
[0 Minskad energianvindning

1.2 Bakgrund

Entreprenad E102 4r en helt emissionsfri entreprenad utgdende fran KF-
aktiviteten "Inforandet av fossilfria byggarbetsplatser ska fortsitta och
under dret ska minst en upphandling inkludera emissionsfri
byggarbetsplats. (s. 145)" dock har transporter pa dver 10 mil vilka
kvarstillts som fossilfria d& det inte beddmdes m&jlg att & dessa helt
emissionsfia idagsliget.

Vidare har det stllts krav pa klimatforbéttrad asfalt utgaende fran
aktiviteten att : [ minst en upphandling ska kostnadseffektiv och
klimatvénlig materialsubstitution utredas.

Entreprenad E102 &r en finplanering: en park i omradet (Féllan). Vid
ansokan antogs dven utveckling av en skog i omradet (Froétallen) inga i
entreprenaden, men den delen har skjutit frammaét i tiden, tillkommit har
istdllet vissa kringliggande gator.

1.3 Beskrivning av atgarden

100 % av arbetsmaskiner &r emissionsfria (el) , 100 % av fordon for
transporter och leveranser kortare &n 10 mil &r emissionsfria (el) fordon
for transporter och leveranser langre dn 10 mil &r fossilfria (HVO100).

Under projektet ha asfalt med lagre klimatavtryck anvénts.

1.3.1  Atgardens mal och syfte

Syftet &r att ta fram nya krav for emissionsfrihet och skérpta material krav
som kan anvéndas i alla stadens entreprenader.

1.3.2 Atgardens projektorganisation
Fredrik Agren, BPL

Peter Ljunghe, BL

Asa Fritioff, Miljospecialist

Slutrapport for klimatatgarder
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1.3.3 Avgréansning

Det har visat sig med planering méjligt att fa kortare leveranser
emissionsfritt och de ldngre fossilfritt. Det har dock funnits undantag vid
bradskande behov. D4 har projektets framdrift bedomts viktigtare och
kortare leveranser med HVO100 har tillatits. Vidare samordnad
avfallhdmtning vid logistikytan med fler pAgaende entreprenadervar redan
bestidlld med HVO100 innan projektstart.

2 Resultat

2.1  Uppfyllelse av projektmalen
Utslédppet av fossila vixthusgaser (CO2e) minskade med totalt 9 ton.

Utslappsfaktor:

Utslapp av CO2-ekvivalenter — emissionfridrift istéllet for
fossilfridrift
FORE: 3,9 ton CO2e/ar

EFTER: 1 ton CO2el/ar

Besparing : 3 ton CO2e/ar

och

Utslidppsfaktor:

Utsldpp av CO2-ekvivalenter - asfalt
FORE: 5,8 ton CO2e/ar

EFTER: 1 ton CO2e/ar

Besparing: 5,8 ton CO2e/ar

och

Ovriga effekter (andra miljpeffekter, paverkan pa arbetsmiljo,
positiva halsoeffekter, uppkomna vinster, synergier, lardomar
for framtiden m.m.)

ett byte till emissionsfria (el-maskiner och fordon)

- forbattrar arbetsmiljon for férare och yrkesarbetare bade
avseende avgaser men aven buller

- minskat buller och avgaser ar férdelaktigt aven for kringboende
och for de djur som ev. lever i skogen (frétallen) som ska
utvecklas.

- utslappen av avgaser, NOX mm minskar

- utslappen av biogena vaxthusgaser minskas da fossilfria
drivmedel (HVO100) ersatts med emissionsfria

Slutrapport fér klimatatgarder
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Asfalt med lagre klimatavtryck 6kar aterbruk och minska atgang
av forsta generationens material och behovet av deponiutrymme

2.2 Beskrivning av atgardens effekt

Vi har i vart projekt minskat klimatpaverkan genom att
emissionsfridrift anvénts, och vi har lart oss mycket nytt.

Vi har dven minskat klimatpaverkan genom att kravstalla
kliamatforbéttrad asfalt.

Arbetet fungerar bra och det har varit mojligt att korrigera planer for att
bittre passa med emissionsfridrift.

2.3 Innovativitet och/eller uppvaxling

For att kunna genomfora béde arbetet och leveranser/transporter
emissionsfritt har det krévts lite extra arbete och planering. Tex det fanns
ingen jordsug att tillga som var emissiosfri, men projektet planerade om
och kunde istéllet avnidnda en mindre gravmaskin.

For att fa emissionsfria leveranser har projektet varit noga med
framforhallning vid bestéllning, mna har forsokt samordna mer 4n mna
brukar och det har afllit v&l ut. Da det funnits ett akut behov av négot har i
forsta hand den egna lastbilen anvénts for att hdmta upp varan.

3 Genomforande

Projektet har de startats upp under 2025, arbetet startade nagot senare &n
planerat vilket minskat kostnaderna nagot. Men efter det har
entreprenaden fortgétt enligt plan. Vidare visade det sig att en mycket
billigare laddinfrastruktur 16ning utan batteripack kunde anvéndas.

En mycket mindre méngd asfalt har lagts under 2025, men entreprenaden
fortsitter 2026.

4 Ekonomi
4.1 Atgirdens budget och tilldelade medel

Atgirden beviljades totalt ersittning for merkostnader om 4 309 000 kr.
Utfallet blev ldgre, med en merkostanden om ca 8§70 000 kr.

Slutrapport fér klimatatgarder
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Skillanden beror dels pa att entreprenaden startade nagot senare dn
planerat, ddarmed anvéndes maskiner och fordon en nigot kortare tid och
mindre asfalt han ldggas. Men den stora skillnanden var att det det visade
sig mojligt att genomfora entreprenaden utan tillgang pa laddinfrastruktur
som batteripack.

Se tabeller nedan samt bifogad xIs.

Merkostnader — emissionfridrift istéllet for fossilfridrift
Ink6p/hyra av

laddinfrastruktur 0 kr

1 st gravmaskiner — 413 000 kr

1 st kranbil — 22 700 kr

1 schaktbil med slap — 406 000 kr

Summa: 841 700 kr/ar

Motasvarar ca 284 kr /kg CO2e

Och

Merkostnader — asfalt
Summa inkop : 27 688 kr

Motsvarar ca 6 kr/ kg CO2e

4.2 Paverkan pa driftkostnader

Driftkostnader bedoms ej paverkas.
5 Ovriga erfarenheter

Det har fungerat mycket bra och bedémningen &r att 100 %
emissionsfridrift fungerar jéttebra och &r lampligt for finentreprenader i
allménhet.

Det har fungerat bra &ven for leveranser, men for mindre entreprenader
kan det nog vara utmanande.

Slutrapport for klimatatgarder



Totalt timmar  Apris
725 1 860,00 kr
454 1 600,00 kr
590 2 200,00 kr
Delsumma
725 1 300,00 kr
454 1 550,00 kr
590 1 500,00 kr

9 201 578,00 kr

Utrdkning kostnader El maskiner
Timmar/Manad  Ansdékan
Schaktbil med slap 2 157 600,00 kr
Kran/kranbil 1163 200,00 kr
Gravmaskin (12 to 2 076 800,00 kr
5397 600,00 kr
Avgar HVO maskiner.
Lasthil HVO 1508 000,00 kr
Kran/kranbil 1126 850,00 kr
Gravmaskin HVO 1416 000,00 kr
4 050 850,00 kr

Laddinfrastruktur ( 1 814 202,00 kr

Beraknat utfall (kr)
1348 500,00 kr
726 400,00 kr
1298 000,00 kr
3372 900,00 kr

942 500,00 kr
703 700,00 kr
885 000,00 kr
2 531 200,00 kr

kr

Utfall (kg CO2 ekv/ar)

laddinfra har vi inte det behovt, vi ladddar direkt i elskaj

371
232
377
980

1455

911
1579
3946

Mellanskillnad + laddinfra

Ansokan
3160952 kr

Beraknat utfall

Klimatbesparing

(kg CO2)

4747

kostnad minskad CO2e

(kr per kg)

666 kr

841 700 kr

2 966

284 kr
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Mall for berakning av klimatnytta (CO2) for bygg- och anlaggningsmaterial

Denna excel-mall kan anvindas for att berdkna och redovisa klimatnyttan i CO2 vid ansokan for klimatinvesteringsmedel inom Stockholms Stad

Ansvarig fér dokumentet ar:
Version: 0.4

Enheten Energi och klimat
Datum: 2024.11.20

.pdf (epd-norge.no

NEPD-6150-5415 AG-Biozero--Skanska-Industrial-Solutions--Upplands-V-sby-Asfaltverk(1).pdf (epd-norge.no)

Pris

Mingd konventionellt
Material som férvaltningen vill séka (berdknad) material Ersdtts med klimatforbattrat
klim del for k ellt pp _ (kr/ton) material Mingd K Pris (kr per ton)  EPD
Lista en eller flera produkter nedan... ton kg CO2e/ton* ton kg CO2e/ton
Asfalt ABS11 61 40 230]AG Skanska Gron asfalt BioZero 61 16,52 438,
Asfalt ABT11 0 34 170|ABT Skanska Gron asfalt BioZero 0 0 337
Asfalt AG 120 28 200|AG Skanska Gron asfalt BioZero 120 0 325
Utslapp (kg) 5 800 1 008
Kostnad (ki) 38 030 65718

*Enligt exploateri Srets

Merkostnad som ansékan giller for

(i g i kr) 27 688
Klimatbesparing (kg CO2) 4792
kr per kg minskad CO2e 6

Mer information finns samlat har om hur ansokan gar till, tidsfrister, osv.: https://intranat

Ténk pa: Investeringskostnaden maste genomféras samma ar som medel séks for, dvs. for bygg- och anliggningsprojet atgarden behéver ofta fardigstallas i ett redan

v (niva enligt 2025 ars krav i Gemensamma miljokrav 2024)

.se/

upphandlat projekt. Det gér att fa information om CO2 av entreprenéren. Ibland kan detta leda till en ATA om tidsplaneringen behdver dndras pa grund av t ex.

langre/kortare torkningstider eller liknande.

ion-och-styrning/miljo-och-klimat/klimatinvesteringar/?f_id=169
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