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1 Inledning

1.1 Syfte

Syftet med denna rapport ar att skapa en enhetlig beskrivning av vilka virden som
utgor riksintressen for kommunikationer vad giller trafikslagens anldggningar.
Vardebeskrivningarna ska ocksa tydliggora vilken annan utveckling som kan
innebara konflikter (forsvarande av nyttjande) eller skapa synergier med dessa
anlaggningar av riksintresse. Tanken ar att vardebeskrivningarna ska utgora ett
stod vid planering och lovgivning enligt plan- och bygglagen och 3-5 kapitlet
miljobalken.

1.2 Innehall

Viardebeskrivningarna ar uppdelade efter trafikslag. Texten om respektive trafikslag
inleds med en generell beskrivning av vilken utveckling som kan leda till konflikter
genom att forsvara nyttjandet, eller synergier med trafikslaget i fraga. Darefter
foljer beskrivningar av olika typer av anldggningar med liknande funktioner som ar
vanligt forekommande for riksintressen inom trafikslaget.

I karttjansten for riksintressen som finns tillginglig pa Trafikverkets hemsida, samt
i forteckning 6ver riksintressen (Exceltabell) gar det att se vilka mer specifika
funktioner Trafikverket tillskriver varje enskild anldggning av riksintresse.

1.3 Bakgrund - lagstiftning

En utgdngspunkt for Trafikverkets vardebeskrivningar ar bestimmelser om
riksintressen enligt forordning (1998:896) om hushallning med mark- och
vattenomraden samt miljobalken. Enligt 3 kap. miljobalken skall mark- och
vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell produktion,
energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning eller
avfallshantering s langt majligt skyddas mot atgarder som kan “pdtagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sGdana anldggningar”.

Enligt prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushéllning med naturresurser (sid.
75 och 167) maste mojligheterna att nyttja anlaggningar av riksintresse sa langt
mojligt beaktas vid beslut om atgéarder som ror markanviandningen i direkt berérda
eller angransande omréaden. Enligt propositionen kan detta innebéra att bebyggelse
ska undvikas i narheten av en verksamhet som ger upphov till miljéstorningar. I
annat fall kan inskrankningar eller begransningar i verksamheten behova
foreskrivas av exempelvis Lansstyrelsen, vilket skulle kunna innebira patagligt
forsvarande av nyttjandet.
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Trafikverket har ocksa att f6lja krav pa informationssiakerhet. Det gor att vi valt att
inte lamna detaljerade vardebeskrivningar om specifika anldggningar av
riksintresse i samlad form. I stéllet har vi valt att ta fram generella
vardebeskrivningar for olika typer av anlaggningar som har gemensamma
egenskaper, varden och funktioner.

1.4 Bedomning av eventuellt patagligt forsvarande av
nyttjande
Enligt Boverkets vagledning till riksintressemyndigheter ska myndigheterna

redovisa eventuella konflikter och synergier for utpekade riksintresseansprak,
varfor dessa begrepp anvinds i vardebeskrivningarna.

Begreppen pataglig skada, eller patagligt forsvarande av nyttjande som det kallas
nar det handlar om riksintresse for anldggningar, ar de centrala begreppen for
tillampningen av hushallningsbestammelsen om riksintressen och har stor
betydelse for hur ett riksintresseomréade bor skyddas.

Bedomningen av vad som utgor patagligt forsvarande ar beroende av plats och
foreslagen atgards art och omfattning. Generellt giller att en dtgard som innebar att
ett omrade forlorar de virden som motiverat dess utpekande ska bedémas som
patagligt forsvarande av nyttjande.

En atgird kan innebara pataglig skada pa ett riksintresse och darfor vara otilldten
aven om atgarden vidtas utanfor riksintresseomradet. Det ar atgardens
konsekvenser for riksintressets viarden och egenskaper som ska bedomas (jamfor
propositionen 1985/86:3 sidorna 117-118).

Vissa typer av riksintressen medfor i sig en omgivningspaverkan. Det kan till
exempel vara buller frdn hamn, flygfilt eller fran vag och jarnvag. En atgiard som
kan medfora restriktioner for ett omrades nyttjande for det iandamal som foranlett
riksintresset kan da utgora en pataglig skada.

For att en atgard ska anses medfora en pataglig skada sa ska den antingen ha en
bestdende negativ inverkan pa det aktuella intresset eller tillfalligt ha mycket stor
paverkan péa detta'. Trafikverkets bedomning ar att tillfalliga begransningar av ett
riksintresses funktion, sdésom underhallsdtgarder, utgor en paverkan pa
anlaggningen, men i regel inte en pataglig skada.

Syftet med bestimmelserna om riksintressen ar att ett visst mark- eller
vattenomréde ska kunna anvindas for det indamal som det ar bast lampat for. Det
innebar inte att alla atgarder som medfor negativa konsekvenser for den
verksamhet som utnyttjar en viss anldggning ar otillatna. Att en viss verksamhet

1 Boverket (2023). Pataglig skada. https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/riksintressen/riksintressen-pbl/pataglig-skada/ Hamtad 2025-11-19
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drabbas av vissa merkostnader borde inte utgora en pataglig skada sa lange som det
inte medfor att tillkomsten eller utnyttjandet av en viss anldggning patagligt
forsvaras2.

For att bedoma nar en viss konflikt 4r av sddan betydelse att den ocksé kan
innebara ett patagligt forsvarande kan resonemang om samhillsekonomi anvindas.
Anledningen till detta ar den direkta kopplingen som finns till hushallning, inte
bara med statens resurser utan med hela samhallets resurser. Foljande skrivningar
om samhallsekonomi finns i underlag som ar intressanta i sammanhanget:

e I forarbeten till riksintresselagstiftningen (prop. 1985/86:3 sid 775) skrivs att
“anlaggningar som behovs for avgorande funktioner i samhallet far en
lamplig lokalisering och en andamalsenlig utformning ar angelaget inte
minst fran samhallsekonomisk synpunkt”.

e Det overgripande transportpolitiska malet som ar beslutat av riksdagen ar
att ”sikerstilla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.

e I1kap.1 8§ miljobalken anges att balken ska tillampas sa att "mark, vatten
och fysisk miljo i Gvrigt anviands sa att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhaillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushéallning tryggas”.

2 Boverket (2023). Pataglig skada. https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/riksintressen/riksintressen-pbl/pataglig-skada/ Hamtad 2025-11-19
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2 Jarnvag

2.1 Trafikslagets varden

Jarnvagen har som trafikslag en stor kapacitet och ar ett effektivt sitt att
transportera stora volymer over langa avstand pa land. Det ar det mest
energieffektiva och miljovanliga trafikslaget.

Den svenska jarnviagen binder samman viktiga knutpunkter i landet. P4 medelldnga
strackor mellan orter i jairnvagssystemet ar det ofta det snabbaste trafikslaget.
Jarnvagen ar speciellt viktig for personer utan tillgang till bil eller korkort.

2.2 Utveckling som kan innebara konflikter eller
synergier

Riksintresseansprak for jarnvag bestar av jarnvagar, kombiterminaler, stationer
samt anlaggningar for tjanst. Anlaggningar for tjinst omfattar bland annat depéer

och rangerbangardar. Anspréket for jairnvagar omfattar samtliga banor (sdsom
stickspar mm) som hor till jirnvagsstraket.

Foljande kan riskera att forsvara nyttjandet av alla typer av riksintresseutpekade
jarnvagar:

e Uppforande av storningskanslig bebyggelse, exempelvis bostader, inom det
omrade som utgor paverkansomrade for buller. Det kan leda till
begrinsningar i nyttjandet av jarnvigen, exempelvis genom forelagganden
med krav pa sankt hastighet.

e Uppforande av anldggningar som kan generera storningar (EMC) och
riskerar att stora radiotrafiken samt signal-, el- eller teleanldggningar som i
sin tur kan paverka driften av jarnvagstrafiken. Det kan exempelvis handla
om solcellsanlaggningar eller vindkraftverk.

e Inforande av begransningar, exempelvis forelagganden eller omradesskydd
(exempelvis Natura 2000) som kan péaverka trafikering eller kapacitet och
forsvarar nyttjandet av riksintresseomradet.

e Markanvindning som pa annat sitt forsamrar
tillgangligheten/framkomligheten for transporter pa jarnvagen. Det kan
exempelvis handla om anldggandet av farlig verksamhet i nira anslutning
till jarnvag eller byggande av anldggning vars riskomrade kan paverka
tillganglighet och drift av jarnvagen.

e Exploatering nira sparet som kan paverka markens stabilitet och jarnvigens
konstruktion, vilket i sin tur kan péverka vilken typ av transporter som kan
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nyttja jairnvagen. (Exempelvis paverkan pa grundvatten som kan leda till
sattningar.)

e Markanvandning som bidrar till 6kning av antalet passager 6ver jirnvagen
(av savil bilar som oskyddade trafikanter), om det kan antas leda till nedsatt
hastighet eller krav pa kostsamma &atgarder, exempelvis planskilda
korsningar.

Gallande planerad eller framtida anlaggning:

o Atgirder som placeras inom eller i anslutning till utpekade
riksintresseomraden for en planerad eller framtida anldggning kan forsvara
tillkomsten av anlaggningen. Det kan handla om atgiarder som leder till att
jarnvagen blir fysiskt omdgjlig att bygga eller byggandet forsvaras bl.a. genom
att kostnaden patagligt okar.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos
riksintresseutpekade jarnvagar:

¢ Ombyggnad till fler sikra korsningspunkter
e Atgirder som innebir att flaskhalsar i systemet byggs bort

e Utveckling som innebér férbattrade mgjligheter for samordning mellan
trafikslag (exempelvis omlastning fran viag/jarnvag)

e Samhillsutveckling i stationsnéra lagen som syftar till ett hallbart resande,
héllbara transportsitt och battre nyttjande av befintlig infrastruktur. Det
innebar att mojligheten att nyttja andra anlidggningar av riksintressen kan
forbattras.

2.2.1 System for kommunikation, navigering och
overvakning

Jarnvigen ar beroende av system for kommunikation, trafikledning, elférsorjning
och liknande for att fungera. Om anldggning for sddana system ar bundna till en
viss geografisk plats och inte kan flyttas utan storre kostnader eller patagliga
negativa effekter kan en paverkan pa dessa komma att paverka riksintressets
funktion.

Detta méste beaktas vid utbyggnad av solceller, radioutrustning, radaranldggning,
batterilager m.m. i narheten av jarnvagen.
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2.3 Vardebeskrivning for specifik typ av anlaggning

2.3.1 Jarnvag som trafikeras av godstrafik

For jarnvagar som trafikeras av godstrafik behover majligheten att transportera
olika typer av gods beaktas. Det ar viktigt att beakta om planerad exploatering kan
leda till inskrankningar for olika typer av godstransporter, exempelvis farligt gods.

Sarskilt viktigt for funktionen hos jarnvagar for godstrafiken ar majligheter till
omlastning till och fran sjofart och vagtrafik. Darmed ar tillgangligheten till
anlaggningar for tjanst av sarskild vikt for att kunna uppratthalla godstrafiken.

Utover de punkter kring forsvarande av nyttjande och synergier som generellt kan
uppsta pa jarnvagar (se avsnitt 2.2) giller foljande for jairnvag som trafikeras av
godstrafik:

e Konflikter

o Forsvarande kan uppstd om kopplingarna till omlastningsplatser
eller industrier forsamras.

o Exploatering som inskranker mojligheten av transporter av olika
typer av gods (inklusive farlig gods), t.ex. 6verddackningar och
tunnlar, eller bostider i nidrheten av jarnvagen. Storningskanslig
bebyggelse i narheten av jirnvagen behover provas med hansyn till
riskniva, utrymningsmojligheter och mojligheter till riddningsinsats.

e Synergier

o Synergieffekter skapas av forbattrad anslutning till andra banor som
trafikeras av godstransporter. Det ar viktigt att se banorna som en
del av ett nat. Deras inbordes relationer till varandra och
gemensamma malpunkter ger mojligheter till omlastning och att
godset kan na fler destinationer.

2.3.2 Jarnvag som trafikeras av persontrafik
Banor som trafikeras av ldngviga persontrafik knyter ssmman platser i Sverige och

utgor ett viktigt nat for persontransporter.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa jarnvagar (se avsnitt
2.1) giller foljande for jairnvagar som trafikeras av langvéaga persontrafik:

e Konflikter

o Konflikter kan uppsté om tillgangligheten vid stationer forsamras
(exempelvis genom att funktioner som cykel-/bilparkeringar eller
anslutande kollektivtrafik forsvinner)
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e Synergier

o Synergieffekter skapas av forbattrad anslutning till andra banor som
trafikeras av 1angviga persontrafik eller annan anslutande
kollektrafik och pendelparkeringar. Det ar viktigt att se banorna som
en del av ett nat. Deras inbordes relationer till varandra och
gemensamma malpunkter ger mojligheter till resandeutbyte och for
personerna som nyttjar jairnvagen att na fler destinationer.

2.3.3 Omledningsbana

For att bibehélla funktionen i det riksintressanta jirnvagssystemet ar det av stor
vikt att det finns utpekade lankar for att leda om trafik vid behov, exempelvis i
samband med underhallsarbeten eller vid akuta trafikstorningar och andra
sarskilda handelser. Lankarna kopplar ihop utpekade riksintressestrak sa att dessa
aven kan nyttjas vid avbrott.

Omledningsbanor kan pekas ut dir sarskilda behov av omledning finns, exempelvis
vid kritiska punkter och utgor inte ett fullstindigt omledningsnit.

Funktionen som omledningsbana kraver att den kan hantera olika typer av trafik
som annars hade trafikerat huvudlanken. Det kan dock accepteras att
framkomligheten inte &r lika stor som pa huvudbanan.

Utover de forsvarande av nyttjande och synergier som generellt kan uppsta pa
jarnvagar (se avsnitt 2.1) géller foljande for omledningsbanor:

¢ Konflikter

o Funktionen som omledning kraver att jarnviagen har en tillracklig
kapacitet for att vid sdrskilda handelser ocksa kunna hantera den
trafik som annars nyttjat huvudlanken.

e Synergier

o Forbattrade anslutningar mellan omledningsbanan och huvudlanken
skapar synergier genom att det underlattar omledningen. Forbattrad
barighet, kapacitet och mer trafiksikra korsningspunkter skapar
ocksa synergier som stirker jairnvagens funktion som
omledningsbana.

2.3.4 Station utmed jarnvag av riksintresse

Stationer med ett nationellt eller betydande interregionalt resandeutbyte utmed
jarnvag av riksintresse. Riksintresseutpekandet av stationer omfattar stationens
karnfunktion, det vill saga: plattform med vantfunktion, plattformsforbindelser och
trafikinformation. Ovriga delar av stationen ingdr inte i riksintresseutpekandet om
inte annat anges i en precisering.
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Stationerna har en central funktion for att persontransporter med jarnvag ska
fungera eftersom det ar platser dar det gar att ha ett resandeutbyte. Stationen ar
saledes en stodjande funktion till jirnvagens funktion.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa jarnvagar (se avsnitt
2.1) giller foljande for stationer:

e Andrad markanvindning i nirheten av stationen kan paverka mojligheten
att ta sig till stationen bade positivt och negativt. Stationens och jarnvigens
funktion behover sdledes beaktas vid fysisk planering i anslutning till
stationen.

e Genom att utveckla stationen som bytespunkt, utover det som ingar i sjilva
karnfunktionen exempelvis med busshallplats, cykelparkering och service
kan ge synergier genom en forbattrad tillgingligheten till stationen och
jarnvagen.

e Det kravs ytor kring stationen for att resenérer ska kunna komma till och
fran plattformarna pa ett snabbt, sikert och enkelt satt. Man behover dven
beakta hur sdkerheten kan paverkas vid utbyggnad i stationens narhet.

2.3.5 Jarnvag som binder samman noder av riksintresse

Jarnvagar som binder samman noder av riksintresse sdsom hamnar,
kombiterminaler och flygplatser, kan vara av riksintresse for att skapa ett
sammanhingande transportnit.

Dessa lankar ar av sarskilt varde for godstransporter, for vilka det ar viktigt att
undvika onddig omlastning. For att bibehélla och skydda funktionen hos
riksintressanta anldggningar s behover transporterna till och fréan anldggningarna
fungera val.

Utover de forsvarande av nyttjande och synergier som generellt kan uppsta pa
jarnvagar (se avsnitt 2.1) galler foljande for jarnviagar som binder samman noder av
riksintresse:

¢ Konflikter pa jarnviag som binder samman noder av riksintresse far
framforallt konsekvenser for noderna i fraga. Bristande kapacitet och
barighet pa anslutande infrastruktur skadar riksintresset for noden.

2.3.6 Kombiterminal

En kombiterminal mgjliggor for omlastning av gods mellan olika trafikslag.
Forutom jarnvagskopplingen ar det centralt for kombiterminalens funktion att dess
anslutningar till vag, flygplats och/eller hamn uppratthalls.
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I stader kan konkurrensen om mark vara stor och det kan finnas andra ansprék pa
de sparomraden som kompletterar jarnviagen. I och med att funktionen hos
anlaggningar for tjanst ar beroende av kopplingen till jarnvigen samt tagens rutter
och linjer ar det viktigt att hansyn tas till anlaggningar for jarnvagens tjanster i
storstadsomraden eftersom alternativ mark for anlaggningarna ar svar att tillga.

Exploatering av bostader och annan exploatering som ar storningskansliga vad
giller buller, vibrationer och luftkvalitet kan forsvara uppratthallandet av
funktionen pa kombiterminalen, exempelvis genom risk for forelagganden som kan
inskranka nyttjandet av terminalen.

Exploatering av bostader eller annan verksamhet som ar sarskilt viktiga att skydda
fran olyckor med farligt gods kan ocksé leda till forelagganden, vilket kan begransa
mojligheten att hantera farligt gods.

Kombiterminaler dr nodvandiga for en fungerande godstrafik pa jarnvag. Det
innebar att atgdarder som innebéar hinder for verksamheten pa anlaggningen kan
paverka transporter pa jirnvagen negativt.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa jarnvigar (se avsnitt
2.1) giller foljande for kombiterminaler:

e Konflikter

o Riktvarden for industribuller behover beaktas vid exploatering av
storningskanslig bebyggelse, da verksamheten lastning och lossning
omfattas av dessa.

o Markanviandning som innebar forsamrad tillganglighet for
vagtransporter till kombiterminalen (exempelvis genom risk for
forbud mot viss typ av transport).

o Markanviandning som begransar framkomligheten till sparomrédet.
e Synergier

o Synergier kan skapas da industrier och andra verksamheter med
stora transportbehov etableras i anslutning till kombiterminalen.

2.3.7 Anlaggning for tjanst

Riksintresseutpekande av anldggning for tjanst sker for de anldggningar som kravs
for att riksintressejarnviagarnas funktion ska kunna uppratthallas. Anldggning for
tjanst ar en 6vergripande bendmning for de sparomraden som majliggor for
uppstillning, omlastning, vixling, rangering och underhall av tag enligt
definitionen i jarnvagsmarknadslagen SFS 2022:365. Alla anlaggningar for tjanst ar
beroende av en god koppling till jirnvagssystemet och behover vara lokaliserade sa
att de passar in i sédvil gods- som persontagstrafikens omloppsbanor.
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I centrala markomraden kan konkurrensen om mark vara stor och det kan finnas
andra ansprak pa de sparomraden som kompletterar jarnviagen. I och med att
funktionen hos anlaggningar for tjanst ar beroende av kopplingen till jairnviagen
samt tagens rutter och linjer ar det viktigt att hansyn visas till anlaggningar for
jarnvéagens tjanster i storstadsomraden eftersom alternativ mark fér anliggningarna
ar svar att tillga.

Depaer, godsterminaler och rangerbangardar ar en forutsiattning for att
trafikeringen av jarnvigen ska kunna fungera samt for att 6verforflyttning frén och
till andra trafikslag ska kunna ske. Riksintresseutpekandet sker for att langsiktigt
sdkerstalla att anlaggningarna ska kunna finnas.

Risker kopplade till rangering av farligt gods, dar ett utslapp, en brand eller en
explosion behover beaktas. Olyckor kan fa konsekvenser dven utanfor
bangardsomradet. Bebyggelse i direkt anslutning behéver darfor provas med
hénsyn till riskniva, utrymningsmdjligheter och majligheter till raiddningsinsats.

Nedan foljer en beskrivning av olika typer av anlaggning for tjanst.
e Godsbangard

En godsbangard kan innehalla flera olika funktioner for jarnvagen. Tégbildning sker
pa godsbangardar, vilket kan medfora buller. Det kan ockséa finnas mojligheter for
uppstillning av tag, lastning, underhall och vixling. Godsbangarden behover
fungerande kopplingar till det 6vergripande jarnvagssystemet for att dess funktion i
systemet ska kunna uppratthallas.

e Kombiterminal

Vissa riksintresseomraden som &r utpekade enligt kriterium 3¢, Anlaggning for
tjanster, kan innehélla ytor for kombiterminal. Detta giller i de fall
kombiterminalen inte bedomts vara av sddan vikt att den pekas ut som ett eget
riksintresse enligt kriterium for nod av riksintresse. For att tydliggora att
funktionen andé finns, nimns det d&ven under denna viardebeskrivning. For
information om vilka hansyn som behover tas, 1as stycke 2.3.6.

e Rangerbangard

P& en rangerbangard finns en rangervall, vilken anvands for att sortera vagnar
beroende pa var deras slutdestination finns. Rangeringen pagéar stora delar av
dygnet och medfor buller varvid det ar viktigt att storningskanslig bebyggelse som
kan begransa tiden rangering kan genomforas inte uppfors i anslutning till
rangerbangarden. Det kan dven finnas andra faktorer som paverkar lampligheten
for bebyggelse i anslutning till rangerbangarden. En rangerbangérd ar beroende av
kopplingar till det 6vergripande jarnvagssystemet for att transporterna ska kunna
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ske. Den ar diaremot inte beroende av kopplingar till annan infrastruktur sa som
vagar for att uppratthalla sin funktion.

e Depa

Depaer ar verkstadsomraden inklusive uppstillningsomraden. Savil godstag som
persontag behover regelbundet underhallas. Nar tagen transporteras till eller fran
depaerna upptar de tid i spar och ju ldngre avstand det ar till depan desto mer
resurser nyttjas. En depas lokalisering ar ofta av central vikt for att dess funktion i
systemet ska kunna uppratthallas. Att flytta en depa kan darfor fa stora
konsekvenser for trafikeringen pa jarnvagen i och med att ledtiderna blir langre.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa jarnvagar (se avsnitt
2.1) giller foljande for anlaggning for tjanst:

¢ Konflikter

o Anlaggningar for tjanst ar stodjande till jairnvagen och nodvandiga
for en fungerande jarnvagstrafik. Det innebar att atgarder som
innebar hinder for verksamheten pé anldggningen kan paverka
tagtrafiken negativt. Exempel pa atgarder som skulle kunna innebéra
hinder ar:

o Uppforande av storningskénslig bebyggelse i anslutning till
rangerbangard kan skapa konflikter kopplade till buller, sikerhet och
risker. Bebyggelsen kan bade begransa rangeringens
driftférutsattningar och sjilv utsittas for risker vid hantering av
farligt gods.

o Flytt av depa till ett mer perifert lage i forhallande till tagens
omloppsbanor.

o Markanviandning som begransar framkomligheten till sparomrédet.

o Riktvarden for industribuller behover beaktas vid exploatering av
storningskanslig bebyggelse, da verksamheten vid lastning och
lossning omfattas av dessa. Aven buller frin rangering och
uppstallning kan raknas som industribuller.

e Synergier

o Synergier kan skapas da industrier och andra verksamheter med
stora transportbehov etableras i anslutning till omlastningsplatser sa
som kombiterminaler.
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3 Vag

3.1 Trafikslagets varden

Vigtrafiken dr det dominerande trafikslaget for inrikes transporter. Vagtrafiken ar
ocksa avgorande for persontransporter, manga ar beroende av vagtransporter for
att ta sig till arbete, skola och service, framfor allt utanfor stiderna.

Trafikslagets styrka ar att det kan ge tillgdnglighet dven till geografiskt perifera
platser och en stor flexibilitet vad galler tid, rutt och godstyp. Vagtrafik fungerar
ofta stodjande till transporter pa jarnvag och sjofart, for att fa en resa dorr till dorr
att fungera.

En annan styrka ar att det ofta dr det snabbaste och mest punktliga transportséttet
pa kortare och medellanga resor.

3.2 Utveckling som kan innebé&ra konflikter eller
synergier

Foljande kan riskera att forsvara nyttjandet av alla typer av riksintresseutpekade
vagar:

e Uppforande av storningskanslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom det
omrade som utgor paverkansomrade for buller eller luftkvalitetsnormer. Det
kan leda till begransningar i nyttjandet av vigen, exempelvis genom
forelagganden med krav pa sankt hastighet eller krav pa kostsamma
skyddsatgarder.

e Uppforande av bebyggelse inom riskomrade fran led for farligt gods som kan
leda till begransningar, exempelvis av vilken typ av gods som kan
transporteras.

e Inforande av begransningar, exempelvis foreldgganden eller omradesskydd
(exempelvis Natura 2000) som kan paverka trafikering eller kapacitet och
forsvarar nyttjandet av riksintresseomradet.

e Anliaggandet av farlig verksamhet i nira anslutning till vagar vars
riskomrade kan paverka tillganglighet och drift av vagen.

o Atgirder som fysiskt kan skada anléiggningen, si att nyttjandet av vigen
patagligt forsvaras. Om skadan inte gar att dtgarda utan betydande
ekonomiska konsekvenser, eller om det kan medféra omfattande negativa
konsekvenser i 6vrigt, kan det leda till att nyttjandet patagligt forsvaras.
Exempel pa atgirder ar farlig verksamhet som kan paverka bropelare och
liknande i anslutning till dessa, atgiarder som kan leda till sattningar i vigen
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eller skada pa tryckbankar. Om risk for fysisk paverkan kan befaras behover
riskfragan utredas.

e Exploatering av bebyggelse som leder till regelbunden och dterkommande
overbelastning av lankar (vagstrackor som inte stors av anslutningar) som
ger tydligt matbara effekter pa framkomligheten.

¢ Etablering av trafikalstrande méalpunkt som enskilt leder till en betydande
forsamring av vagens framkomlighet. Exempel pa sddan verksamhet ar
handelsetableringar, turistanlaggningar och storre industri- eller
bostadsomraden. Det géller framfor allt i omraden med befintliga
kapacitetsproblem.

e Forandringar i infrastruktur som patagligt forsamrar
tillgangligheten/framkomlighet for gods eller persontransporter.
Framkomligheten och kapaciteten kan exempelvis forsaimras genom
tillkomsten av fler korsningspunkter eller pa-/avfarter.

o Atgirder som leder till regelbunden och dterkommande 6verbelastning av
anslutningar (korsningar, cirkulationer och trafikplatser) som ger tydligt
mitbara effekter pa framkomligheten. For att en anslutning ska fungera vil
ska belastningen under dimensionerande timme (den timme som
anslutningen byggs for att kunna hantera) helst vara under 8o % av
maxkapaciteten. Det uttrycks normalt som att belastningsgraden ska
understiga 0,8. Trafikverkets generella bedomning ar darfor att patagligt
forsvarande kan aktualiseras nir belastningsgraden kommer att uppga till
0,8 eller mer. (I storstadsmilj6 kan det vara svart att undvika en
belastningsgrad pa under 0,8. Lis mer under Led i storstad.)

Planerad eller framtida anlaggning

e Atgirder som placeras inom eller i anslutning till utpekade
riksintresseomraden for en planerad eller framtida anldggning kan forsvara
tillkomsten av anldggningen. Det kan handla om &tgarder som leder till att
vagen blir fysiskt omojlig att bygga eller att kostnaden for byggande av
anlaggningen patagligt okar.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos
riksintresseutpekade vagar:

e Utveckling som innebar forbattrade mojligheter for samordning mellan
trafikslag (exempelvis omlastning fran viag/jarnvag)

¢ Kopplingar i bytespunkter for kollektivitrafiken till andra firdmedel okar
ocksa tillgangligheten och forbattrar funktionen.
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o Atgirder som innebir att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar
riksintresset positivt och kan bidra till synergieffekter.

o Atgirder som okar anliggningens robusthet 6ver tid, exempelvis anpassning
till ett forandrat klimat.

e Steg 1- och 2-atgarder som minskar behovet av bilresor. Exempelvis
atgarder som minskar behovet av kortare bilresor genom satsning pa okad
cykling eller 6kat distansarbete. Pa sa sétt kan viagsystemet battre nyttjas till
de resor som ir svarare att ersitta.

e Vilplanerade anslutningar till viagen leder till forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet.

¢ Ombyggnad till fler sdkra korsningspunkter kan paverka de vigarnas
funktion positivt.

3.3 Vardebeskrivning for specifik typ av anladggning

3.3.1 Vag som binder samman noder av riksintresse

For att bibehélla och skydda funktionen hos riksintressanta noder behéver
transporterna till och frdn dem fungera vil. Vagar som binder samman
anlaggningar av riksintresse kan darfor vara av riksintresse for att skapa ett
sammanhéngande transportniat med god tillganglighet. Kriteriet omfattar 1ank
mellan vag, jarnvag, farled eller sjotrafikstrak av riksintresse och nod av riksintresse
(exempelvis kombiterminal, hamn eller flygplats). Ménga av de vagar som har
denna funktion har andra viaghéllare dn Trafikverket.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa vagar (se avsnitt 3.1)
galler foljande for vagar som binder samman anldggningar av riksintresse:

¢ Konflikter

o Nar skadan pé en vag av riksintresse ska bedomas behover dven
skadan det medfor pa anlaggningen av riksintresse (hamn, flygplats
eller kombiterminal) som vigen leder till beaktas.

e Synergier

o Forbattrad kapacitet eller framkomlighet pa en viag som binder
samman tva eller flera noder av riksintresse (t.ex. hamn eller
kombiterminal) kan skapa synergieffekter och underlatta for
transporterna till och frdn noden. Forbattrad barighet kan till
exempel medfora att farre lastbilar behovs for att transportera
samma mangd gods.
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3.3.2 Omledningsvéag

For att bibehalla funktionen i vagsystemet av riksintresse ar det av stor vikt att det
finns mojlighet att leda om trafik vid behov exempelvis i samband med
underhallsarbeten eller vid akuta trafikstorningar och andra sarskilda handelser.
Omledningslankar kan pekas ut dar sarskilda behov av omledning finns, exempelvis
vid kritiska punkter och utgor inte ett fullstindigt omledningsnat.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa vagar (se avsnitt 3.1)
giller foljande for omledningsvagar:

e Konflikter

o Omledningsvagen ska kunna hantera olika typer av trafik som
annars hade trafikerat huvudvagen. Vagar som ar utpekade enligt
detta kriterium ar sarskilt kdnsliga for forsdmringar i kapacitet
eftersom de ofta redan har en lagre kapacitet 4n den lank som de
utgor omledning for. Ytterligare forsamringar av kapacitet riskerar
dirmed att fa foljdeffekter ut i systemet nar lanken anvéands for
omledning. Det kan dock accepteras att framkomligheten inte ar lika
stor som pa huvudvigen.

e Synergier

o Forbattrade anslutningar mellan omledningsldnken och den priméara
riksintresseviagen skapar synergier i och med att omledningen
underlittas. Forbattrad framkomlighet, kapacitet och mer
trafiksdkra korsningspunkter skapar ocksa synergier som stiarker
vagens funktion som omledningsvag.

3.3.3 Fardvag for farligt gods

En del av de riksintresseutpekade viagarna ar av sarskild vikt for transporter av
farligt gods. De vagar som fatt denna typ av viardebeskrivning knutet till sig bygger i
huvudsak pa rekommenderad fardvag for farligt gods. Dessa vagar syftar till att
sikerstilla en god framkomlighet dven for farligt gods med minimerade risker. De
ar av god trafiksdakerhetsstandard for att minimera sannolikheten for att en olycka
ska intraffa. Vagarna och influensomradet ar dven utformade sé att konsekvenser av
en olycka minimerats.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa vigar (se avsnitt 3.1)
galler foljande for fardvagar for farligt gods:

e Det ar av sarskild vikt att skyddsavstand for farligt gods respekteras langs
med dessa leder. Utveckling i narheten av vagarna som begransar vilken typ
av gods som kan transporteras innebar skador pa riksintresset och férsvarar
patagligt mojligheterna att transportera farligt gods inom Sverige.
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Ombyggnad till fler sdkra korsningspunkter kan paverka de
rekommenderade fardvagarna for farligt gods positivt.

3.3.4 Led i storstadsomrade

I en storstad ar ofta konflikterna om och anspréken pa markomraden hogre an i

andra miljoer. Trafikintensiteten pa leder genom storstader ar ocksa ofta hog. Leder

genom storstader ar komplexa da de ska hantera langviga transporter och
transporter mellan mélpunkter i naromradet. Bade gods och persontransporter ska

samsas om utrymmet och kapaciteten behover vara hog.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta pa vagar (se avsnitt 3.1)

giller foljande for led i storstadsomrade:

Okad belastning av lokala transporter till f6ljd av nya exploateringar eller
forandringar pa kringliggande vagnat kan skada och/eller hindra
mojligheterna for langviaga transporter att nyttja leden for genomfart. Ny
bebyggelse ar en sjialvklarhet i storstider men bebyggelsen bor lokaliseras
till de platser dar det finns storst mojlighet till yteffektiva och héllbara
transporter, sisom gang- och cykel och kollektivtrafik. Det ar darfor viktigt
att olika lokaliseringar provats i ett tidigt skede i planeringsprocessen.

Genom att ta hinsyn till transporteffektivitet vid ny bebyggelse kan man
undvika paverkan pa led av riksintresse och na bade mal om 6kat
bostadsbyggande och tillgodose anldggningar av riksintresse. Hansyn till
paverkan pa riksintresse behover tas savil vid bebyggelse i storstadens
kdrna, som i storstadsomradets ytteromraden.

I storstadsmiljo kan det vara svart att undvika en belastningsgrad pa under
0,8. Ett kriterium kan i stillet vara att patagligt forsvarande intraffar nar
den okade belastningen (som kunde undvikts med en mer genomténkt
planering) leder till kobildning som ger systempaverkande effekter pa restid
och resttidsosikerhet.

Systempéaverkande effekter ar sidana effekter som inte bara paverkar
framkomligheten p& den aktuella viagstrackan, utan ocksa paverkar det
omgivande viagsystemet. Som underlag for sdidana bedomningar kravs
beskrivning av viagens funktion samt analys av belastning och
framkomlighet i ett systemperspektiv. Kommunal oversiktlig planering samt
regional planering ar visentliga som stod for att belysa den
systempaverkande paverkan av atgiarden och foresla mojliga alternativa
losningar.
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4 Sjofart

4.1 Trafikslagets varden

Sjofarten ar mycket viktig for Sveriges export och import och stiarker svensk
varuforsorjning och beredskap.

Sjofartens stora fordel ar att den har en stor kapacitet och kan darmed relativt 1dga
kostnader per transporterat ton gods. Stordriften inverkar pa bransleférbrukningen
och gor sjofarten till ett energieffektivt trafikslag. Trafikslaget har ocksa en
forhallandevis 1ag olycksfrekvens jamfort med andra trafikslag.

Trafikslaget kommer som bast till sin ratt vid transporter av stora volymer Gver
langre avstdnd. Sjofarten kan avlasta trafiken pa vigar och jarnvagar, vilket kan
forbattra trafikflodet pa dessa, samt minska slitaget pa dessa. Behovet av
investeringar i infrastrukturen nar det giller sjofarten till havs ar ocksa lag i
forhallande till de andra trafikslagen.

4.2 Utveckling som kan innebara konflikter eller
synergier

4.2.1 System for kommunikation, navigering och
Overvakning

Sjofarten ar beroende av system for kommunikation, navigering och 6vervakning
for att sjofarten ska fungera. Detta géller hamnar savil som farleder. Om
anlaggning for sddana system ar bundna till en viss geografisk plats och inte kan
flyttas utan storre kostnader eller patagliga negativa effekter kan en paverkan pa
dessa komma att paverka riksintressets funktion.

Utrustning s& som solceller, radioutrustning, radaranldggning m.m. som installeras
i hamnomréden eller lings farleder méaste darfor uppfylla géallande krav for att inte
stora fartygens navigationsutrustning.

4.3 Vardebeskrivning for specifik typ av anlaggning

4.3.1 Hamn

Hamnen fyller en funktion som koppling mellan sjo- och landtransporter. I
hamnens verksamhetsomréde ingér bade ytor pa land och i vatten. Hamnar av
riksintresse utgors av allmidnna hamnar, vilka kan bade ha funktionen att hantera
persontransporter och godstransporter. Mgjligheten till att lasta och lossa fartyg
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samt att omlasta gods till andra fartyg, jarnvag- eller vagtransport ar en central
funktion for hamnen.

Hamnverksamheten, sa som lastning, lossning och lagerverksamhet kan paverkas
av utveckling av annan markanviandning i eller i ndrheten av hamnen. Det kan
handla om utokade bullerrestriktioner, eller paverkan pa vilken typ av gods som far
hanteras i hamnen.

Aven fartygens majlighet till bunkring, proviantering, service, underhall, avlimning
av sopor och avlopp, liksom besattningsbyten och liknande som inte ar mojligt till
sjoss ar viktiga aspekter for hamnens funktion.

Foljande kan riskera att forsvara nyttjandet av en riksintresseutpekad hamn:

e Uppforande av storningskinslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom det
omrade som utgor paverkansomrade for buller eller risk.

e Uppforande av bebyggelse inom riskomrade for farligt gods eftersom detta
kan leda till begransningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

e Uppforande av utrustning som blandar eller stor ut fartygen
elektromagnetiskt och darmed stor en siker navigation till och frdn en hamn
(exempelvis solceller, radioutrustning mm).

e Forandringar i infrastruktur som forsamrar tillgangligheten/ framkomlighet
for gods eller persontransporter. Detta géller savil anslutande infrastruktur
pa land som farleder.

e Inférandet av begriansningar sisom omradesskydd som forsvarar
mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet, genom exempelvis
begransningar i tillstandspliktig verksamhet, uppforandet av anlaggningar
m.m.

o Atgirder som forsimrar tillginglighet eller framkomlighet p& anslutande
vagar, jarnvag eller farled (befintliga eller planerade) kan innebéra att
hamnens verksamhet paverkas negativt.

e Andra verksamheter runt hamnen som for hamnen kan innebira exempelvis
utokade bullerrestriktioner, minskad tid pa dygnet nar arbete far utforas och
minskade ytor for lagerverksamhet.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos
riksintresseutpekad hamn:

e Utveckling som innebar forbattrade mojligheter for samordning mellan
trafikslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset
positivt och kan bidra till synergieffekter.
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4.3.2 Kombiterminal

I ménga fall finns inom hamnomradet ocksa en kombiterminal. Det ar viktigt att ta

hansyn till dess funktion.

Las mer om vilken utveckling som kan innebara konflikter eller synergier for

kombiterminalen under avsnitt 2.2.8.

4.3.3 Farled

En farled ar en sjovag anvisad genom sjosdkerhetsanordningar eller utmarkt i
sjokort eller i nautisk publikation. Thop med sjotrafikstraken fyller farleden

funktionen som en del av sjotransporten i transportsystemet.

Foljande kan generellt riskera att utgora forsvarande av nyttjandet av

riksintresseutpekad farled:

Inforandet av begransningar sd som omradesskydd som forsvarar
mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet, som exempelvis
mojlighet till muddring och drift av sjosdakerhetsanordningar.

Farledens funktion paverkas av utveckling bade pa land och i vatten.
Minskad kapacitet i en farled kan paverka gods- eller passagerarvolymer i
negativ riktning. Byggnationer eller annan verksamhet an sjofart i en farled
eller i dess niarhet kan leda till en sadan utveckling.

Uppforande av bebyggelse inom riskomréde for farligt gods eftersom detta
kan leda till begransningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

Uppforande av storande utrustning (exempelvis solceller) som blandar eller
stor ut fartygen elektromagnetiskt och darmed stor en siker navigation till
och fran en hamn.

Hastighetsbegransningar i farleden kan ha en negativ paverkan pa farledens
funktion. Aven omfattande férbudsomraden kan péverka framkomligheten i
farleden och darmed dess funktion negativt.

Etablering av havsbaserad vindkraft och andra anldggningar i eller i direkt
narhet till en farled innebir en skada, da det paverkar mgjligheten att
trafikera hela farleden. Vid etablering av denna typ av anliggningar ska
siakerhetsavstand till farleder tillgodoses. En vindkraftpark kan ocksa
forsvara majligheten att bedriva vintersjofart, eftersom de kan paverka isens
karaktar och 6ka behovet av isbrytning.

Etablering av vattenbruk i eller i narheten av farleden (musselodlingar etc.).
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4.3.4 Sjotrafikstrak

Ett sjotrafikstrak ar en sjovag som utgor den kortaste navigerbara vigen mellan tva
punkter, med hiansyn tagen till tillrackligt vattendjup. Fartygsstrak ar inte
foreskrivna eller utmarkta i sjokort (jamfor farled), forutom fartygsstrak som
omfattas av och ingér i ruttsystem beslutade av IMO (International Maritime
Organization). Straken aterfinns oftast langre ut till havs och paverkas darfor inte
bara av svensk lagstiftning utan dven av internationell lagstiftning.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos
sjotrafikstrak av riksintresse:

¢ Etablering av havsbaserad vindkraft och andra anldggningar i eller i direkt
narhet till ett sjotrafikstrak innebar en skada, da det paverkar mgjligheten
att trafikera hela sjotrafikstraket. Vid etablering av denna typ av
anlaggningar ska siakerhetsavstand till sjotrafikstraket tillgodoses. En
vindkraftpark kan ocksa forsvara mojligheten att bedriva vintersjofart,
eftersom de kan paverka isens karaktir och 6ka behovet av isbrytning.

e Inforandet av begransningar sa som omradesskydd som forsvarar
mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet.

4.3.5 Led for omledning av vintersjofart

Under vintertid kan vissa farleder och sjétrafikstrak drabbas av isbildning vilket
paverkar sjofartens mojlighet att nyttja dem. For att trygga framkomligheten
vintertid har ett antal farleder for omledning pekats ut som riksintresse.

Utover de konflikter och synergier som generellt kan uppsta for sjéfarten (se avsnitt
4.1) giller foljande for farleder for omledning av trafik:

¢ Omledningsleden ska kunna hantera olika typer av trafik som annars hade
trafikerat huvudstraket.

4.3.6 Ankarplats

Ankarplatser ligger i anslutning till farled och/eller hamn och nyttjas av fartyg i
vantan pa reseorder, lots eller dylikt. Ankarplatser anvands dven for bunkring
mellan fartyg. De kan fylla en sikerhetsmaissig funktion for sjofarten.

Ankringsomraden och rekommenderade ankringsplatser anvisas dar
bottenbeskaffenhet, bottentopografi och sjotrafiksituationen ar sddan att ankring ar
lamplig. Ankringsomréaden har en definierad yta och visas som sédan i sjokort.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekad ankarplats:
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Minskad kapacitet vid en ankarplats kan paverka hamnens gods- eller
passagerarvolymer i negativ riktning. Byggnationer eller annan verksamhet
an sjofart vid en ankarplats eller i dess nirhet kan leda till en sddan
utveckling.

Alltfor omfattande forbudsomraden kan péverka funktionen negativt.
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5 Luftfart

5.1 Allméanna varden

Luftfartens framsta styrka ar snabbheten over ldnga avstdnd — sarskilt for
persontrafik, hogvirdigt gods och andra tidskritiska leveranser och den utgor
samtidigt en viktig 1ank for samhallsviktiga transporter.

Luftfarten ar central for svenska exportforetag genom att underliatta handel och
attrahera utlandska investeringar, och den stodjer besoks- och motesnaringen. Den
mojliggor ocksa internationella samarbeten och utbyten inom forskning och hogre
utbildning. Dartill gor flyget det mojligt att med rimliga restider na hela landet dar
andra alternativ saknas eller ar otillrackliga.

5.2 Utveckling som kan innebé&ra konflikter eller
synergier

5.2.1 Riksintressets markansprak och paverkansomraden

Underlagsmaterialet for luftfartens riksintressen bestar dels av flygplatsens
markansprak och dels av paverkansomraden, vilka omfattar buller- och hinderytor
(exempelvis MSA-eller TAA-ytor), elektromagnetiska falt och ovriga
paverkansomraden kopplat framst till luftfartens regelverk (fran
Transportstyrelsen, ICAO, EASA), se figur 3 nedan.

Figur 1 Riksintresse Flygplats

Riksintressets
markansprak
|
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Flygplatsens markansprak omfattas dels av den mark som for narvarande anviands
for flygplatsverksamhet, sisom befintlig rullbana och sikerhetsomraden, dels den
mark som kan komma att behovas i framtiden for luftfartens behov.

Siakerhetsomradet definieras schablonmaissigt som 500 meter pa vardera sidan om
banans centrumlinje samt 1 500 meter i lingdriktningen ut fran respektive baninde
(se figur nedan). Avgransningen syftar till att tillgodose flygsdakerheten genom att
skapa en sakerhetszon som ska sakerstilla foljande:

e En tillrackligt stor sdkerhetszon for hindelsen att ett plan glider av banan eller
far problem med att stanna

e Sikerstilla inflygningsljusen som finns mellan 400 och 900 meter fran
banidndar

e Mojlighet for piloten till visuell inflygning, ser inflygningsljus och bana

¢ Undvika elektromagnetiska filt for att sdkerstilla markbunden CNS-utrustning,
(Communication, Navigation, Surveillance) sasom radioutrustning,
navigationshjalpmedel samt utrustning for radar och 6vervakning som ar av
betydelse for flygplatsens funktion.

e Hainsyn till riskomrade for tredje man i forlangningen av banan.

Figur 2 Markanspraket runt en flygplats av riksintresse

1500m
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5.2.2 System for kommunikation, navigering och
Overvakning

Vissa CNS-utrustningar som ar bundna till en viss geografisk plats (som ligger
utanfor flygplatsens omrade) och inte kan flyttas utan storre kostnader eller
patagliga negativa effekter i 6vrigt kan omfattas av riksintresse.

Eventuell paverkan pa riksintressets funktion ska beaktas vid etablering eller
utbyggnad av exempelvis solcellsparker, radioutrustning, radaranlaggningar och
batterilager. For att skydda flygplatsens tekniska system har Trafikverket definierat
ett paverkansomrade som utgors av tva cirklar med radien 4 500 meter, med
centrum i respektive bantroskel, se figur nedan. Inom detta omrade bor alla nya
hoga objekt eller anldggningar som kan alstra elektromagnetiska storningar
analyseras med avseende pa paverkan pa flygplatsens drift och flygtekniska system.

Figur 3 Paverkansomrade for arenden avseende annat regelverk

5.3 Vardebeskrivning for specifik typ av anlaggning

5.3.1 Flygplats

Foljande kan riskera att forsvara nyttjandet av riksintresseutpekade flygplatser:

e Uppforande av storningskanslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom
paverkansomréade for buller

e Uppforande av verksamhet eller bostdder inom flygplatsens markansprak,
risk for “tredje man”
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e Uppforande av anlaggningar som kan generera storningar (EMC) och
riskerar att stora radiokommunikation mellan flygplan och ATS och/eller
mellan flygplan och markbunden navigerings-/landningsutrustning.

e Uppforande av hinder sdsom byggnader, master etc. som riskerar att tranga
igenom flygplatsens nuvarande och framtida hinderytor och dirmed menligt
paverka flygplatsens operativa verksamhet.

¢ Inforandet av begriansningar sisom omradesskydd som forsvarar
mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet, genom exempelvis
begransningar i tillstandspliktig verksamhet, uppférandet av anldggningar
mm och som i framtiden kan begransa flygplatsens utveckling.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos
riksintresseutpekade flygplatser:

e Utveckling som innebér forbattrade majligheter for samordning mellan
trafikslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset
positivt och kan bidra till synergieffekter.
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Bilaga 1. Begreppsforklaring

Allman hamn: Allmin hamn betecknas i Sjofartsverkets forfattningssamling
(SJOFS 2013:4). Dessa hamnar #r (eller har varit) av sirskild betydelse for den
allminna samfirdseln.

CNS-utrustning: CNS star for Communication, Navigation, Surveillance och
bestar av kommunikationsutrustning, navigeringshjalpmedel och
overvakningsutrustning och finns pa en flygplats for att mojliggora
flygtrafikledning, navigering och andra flygtrafiktjanster. Dessa behover inte alltid
finnas i flygplatsers omedelbara nirhet eftersom det aven handlar om 6vervakning
av trafik pa hog hojd pa vag fran en destination till en annan.

Lank: Strackning, strak, farled till annan riksintresseanldggning.

MSA-ytor eller TAA-ytor - Runt en flygplats finns ett omradde som antingen
kallas MSA-yta (Minimum Sector Altitude) eller TAA-yta (Terminal Arrival
Altitude). Syftet med detta omrade ar att sdkerstilla den lagsta anflygningshéjden
in mot flygplatsen dar ett luftfartyg kan flyga med lagsta marginal av 300 meter
(1000 ft) till hogsta terrang och hinder i omradet.

Den huvudsakliga skillnaden mellan MSA och TAA ar att MSA baseras pa
markbaserade navigationshjalpmedel, sdisom VOR, NDB eller flygplatsens
referenspunkt (ARP). MSA-ytan utformas som en cirkulir yta med en radie pa cirka
5,6 mil (30 NM) frén flygplatsen. TAA-ytan, som istillet ar baserad pa
satellitbaserade inflygningsprocedurer, utgar fran en eller flera fixpunkter
(waypoints) beldgna ungefar tva mil i banans riktning ut fran flygplatsen. Eftersom
TAA-ytan tacker ett storre omrade an MSA-ytan, erbjuder den samma funktion men
med en annorlunda struktur och utgangspunkt.

Nod: Plats eller knutpunkt av strategisk betydelse.

Storstad: Stockholm, Goteborg, Malmo
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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