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Sammanfattning

Trafikkontorets huvudsyfte och mél med projektet har varit att
forstirka den konstruktion som ligger i Kungsgatan péa strickan
mellan Sveavédgen och Norrlandsgatan. I samband med
forstarkningen har kontoret genomfort atgérder for 6kad
gangvanlighet och bittre framkomlighet for kollektivtrafik, ny
belysning vid broarna, fler cykelparkeringar, plantering av ett trdd
samt en konstnérlig utsmyckning av Regeringsgatans brovalv. Pa
uppdrag av Stockholm vatten och Avfall har en ny dagvattenledning
anlagts for att komplettera det befintliga dagvattensystemet.
Samtliga mal och syften har genomforts enligt plan.

Projektet foregicks av utredningsbeslut i trafikndmnden 10
december 2018, inriktningsbeslut 14 november 2019,
genomforandebeslut i trafikndmnd 21 augusti 2021 samt beslut i
kommunfullmiktige den 29 november 2021.

Den uppskattade investeringsutgiften i genomforandebeslutet for
projekt uppgick till 267 mnkr 1 2020-4rs prisniva, vilket motsvarar
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300 mnkr i 16pande priser. Den totala investeringsutgiften uppgick
till 138,2 mnkr 1 2020-ars prisniva, vilket motsvarar 183,5 mnkr i
l6pande priser. Avvikelsen forklaras huvudsakligen med att mindre
del av budgeterade medel for sdkerhetsatgirder 1 projektet anvénts.
Dartill har entreprenadkostnaderna och dvriga identifierade
projektrisker underskridit vad som budgeterats. Projektets inkomst
for arbeten som utforts framst at Stockholm Vatten och avfall AB
blev ca 19,5 mnkr vilket inte 1ag med i ursprunglig budget.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Kungsgatan pa strickan mellan Sveavdgen och Norrlandsgatan ar
en huvudgata men dven ett stombusstrak. Gatan ér utpekad som
pendlingstrdk i stadens cykelplan och ett av stadens mest
frekventerade géngstrk. Langs hela strickan finns ett stort utbud av
verksamheter, restauranger och handel. Gatan karaktériseras av de
tva broarna som korsar gatan, Malmskillnadsgatans och
Regeringsgatans broar, de tva Kungstornen samt fastigheterna langs
strackan, vilka till storsta del uppfordes under 1920-talet.

Kungsgatans underliggande konstruktioner var i behov av
forstarkning och nytt tatskikt for att gatan skulle kunna fortsétta
trafikeras.

Foljande beslut har fattats i trafikndmnd och kommunfullméktige.

e Utredningsbeslut 2018-12-10 i trafikndmnd (dnr T2018-
02894).

e Inriktningsbeslut 2019-11-14 i trafikndmnd (dnr T2019-
01269)

e Genomforandebeslut i trafikndamnden 2021-08-26 (dnr
T2020-01490)

¢ Genomforandebeslut kommunfullméktige 2021-11-29 (KS
2021/1103) till en berdknad utgift om 300 mnkr.
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Figur 1. Arbetsomradets utbredning beldget pa Norrmalm mellan Sveavagen och
Norrlandsgatan
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Mal och syfte

Projektets huvudsakliga syfte var att forstirka konstruktionen under
gatan sd att den uppfyller dagens krav pé bérighet. I samband med
detta genomforde kontoret atgiarder for att forbattra gdngvénligheten
pa strackan samt atgirder for att forbéttra framkomligheten for
kollektivtrafiken. Projektet var kopplat till Stockholms stads
verksamhetsmal Stockholm &r en trygg, sidker och vélskott stad att
bo och vistas i samt Stockholms infrastruktur fraimjar effektiva och
hallbara transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
upprétthalla stadens infrastruktursystem. Genom en renovering av
konstruktionen har behovet av underhallsarbeten minskat, vilket i
sin tur leder till minskad storning for trafikanter och verksamheter.

Atgirderna for att forbittra forutsittningarna for fotgiingare pa
strdckan genom forbéttrade vistelseytor har skett i enlighet med
stadens strategi for offentliga rum samt forbattrad gangvénlighet i
enlighet med stadens Gangplan. Atgérder for hastighetsforsikring
av overgangstéllen ligger dven i linje med stadens Hastighetsplan.

Under projektets gdng framkom ett starkt onskemal fran
néringsidkarna i omradet om att entreprenaden skulle gora uppehéll
under vintern, for att inte julhandeln skulle paverkas. Genom en
optimering av produktionsplaneringen kunde kontoret tillgodose
detta onskemal.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Konstruktionen under Kungsgatan har forstérkts och forsetts med
ett nytt tatskikt for att den ska klara dagens belastningskrav. I
gatumiljon har gdngbanan pé sodra sidan av gatan breddats med upp
till en meter mellan Regeringsgatans bro och Norrlandsgatan. For
att ytterligare forbéttra gatumiljon och vistelsevirdet pd Kungsgatan
har samtliga oreglerade overgingsstillen breddats till sju meter,
hastighetssidkrats med ramper samt forsetts med forlingda
mittrefuger. Overgangstillet mellan broarna har flyttats lingre
Osterut for att battre knyta an till Regeringsgatans trappor ddr ménga
fotgéngare vill korsa gatan.
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Figur 2. Kungsgatan fére ombyggnation, foto taget frdn Regeringsgatans bro
Osterut mot Stureplan.
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Nya platsbildningar med moblering av hdgre standard har skapats
och ett trdd har planterats. Antalet cykelparkeringar har utokats och
dess placering anpassats for att minska felparkeringar. Markvérme-
anldggningen har bytts ut pa den sddra sidan om gatan. Ny
belysning har monterats for att belysa brosidorna. Under broarna
har ny belysning tillkommit for att bidra till 6kad trygghetskénsla.
Fasadbelysningsarmaturerna ar utbytta mot nya LED-armaturer. De
linspdnda armaturerna pé gatan har byggts om med LED-insatser
for okad livsldngd och minskad energianvindning. Under
Regeringsgatans bro har Stockholm konst forsett brovalven med
nya malningar.

Figur 4. Foto som visar brovalven under Regeringsgatans bro innan nytt konstverk
malats.
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Figur 5. Foto som visar brovalven under Regeringsgatans bro efter nytt konstverk
malats.

En ny dagvattenledning har forlagts i gatan for att komplettera det
befintliga dagvattensystemet. I korsningen med Norrlandsgatan har
ett tillkommande arbete utforts at Stockholm Vatten och Avfall AB,
dér anslots den nya dagvattenledningen mot huvuddagvatten-
ledningen 1 Norrlandsgatan.

Kontoret planerade for att aterstélla beldggningen 1 gdngstraket till
befintlig utformning med &teranvinda plattor. D& nagra plattor var
trasiga och i behov av att bytas ut har all betongmarksten ersatts
med ny i standardformat. Beldggningen har dock anpassats utifran
befintlig utformning av beldggningen pa den norra sidan.
Mittenstraket 4r 50 mm smalare pa den sodra sidan dn pa den norra.
Hela betongmarkstenar frn sddra sidan om gatan har sparats for att
ersitta trasiga stenar pa norra sidan gatan vid framtida behov. All
granitsten som har demonterats har ateranvénts 1 entreprenaden.
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Figur 6. Del av forslagsritning som visar det nya ytskiktsmonstret pa Kungsgatans
sodra sida

Busshallplatsen pa den norra sidan av gatan har flyttats s att bussen
nar busskorfaltet direkt ndr den 1dmnat hallplatsen. P& sddra sidan
har busshéllplatsen flyttats visterut efter onskemal fran
bussentreprendren. Detta for att undvika att busshallplatsen
sammanfaller med den yta dér taxibilar parkerar nattetid. Som en
foljd av detta har tva lastplatser pa den sddra sidan slagits ihop till
en langre lastplats. De tva lastplatserna som tidigare placerades i
fickor har hojts upp 1 nivd med gangbanan for att kunna nyttjas av
fotgéingare nér inget fordon angor platsen.
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Figur 8. Kungsgatan fran Regeringsgatans bro i riktning vasterut mot Sveavagen
efter ombyggnation.
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Maluppfyllelse och konsekvenser

Projektet syftade till att forstdrka konstruktionen under gatan for att
uppfylla dagens krav pa bérighet vilket ar utfort. Vidare var ett mal
for projektet att forbéttra gdngvénligheten pa strickan samt att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. For att utvardera
ombyggnationens effekter for gdende genomfordes en forstudie
2019 och en efterstudie 2025. Resultatet visar att den generella
tringselsituationen har forbattrats bade pa norra och sddra sidan
med undantag for en punkt pa den sddra sidan oster om Regerings-
gatans bro dar ny moblering har tillkommit.

Kollektivtrafiken har fatt en béttre framkomlighet d& busshall-
platsen pa den norra sidan av gatan fatt ett nytt lage som ligger i
direkt anslutning till busskorfiltet.

Framkomligheten for cykel dr ofordndrad efter projektet, men
mojligheten att parkera cyklar har forbéattrats. Med fler
parkeringsstill pa vél genomténkta platser har risken minskat for
felparkerade cyklar. Ddrmed har tillgdangligheten forbéttrats for
personer med nedsatt syn- och rorelseformaga.

Bilkorfélten har blivit smalare pa striackor lings med busskorfilt.
Biltrafikens framkomlighet har dock inte paverkats och tung trafik
kan fortsatt trafikera Kungsgatan.

Kontoret beddmer inte att angdring och varuleveranser har
paverkats ndmnvért av den nya gatuutformningen. Dar tva
lastplatser har slagits ihop till en pd den sddra sidan blir den totala
langden tvd meter kortare. Vissa verksamheter har i och med detta
fatt langre till ndrmaste lastplats. I det har fallet har dock
stombussens forbattrade framkomlighet prioriterats hogre.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Entreprenaden startade som planerat i mars 2023 och arbetena var
enligt plan fardigstillda infor gatans aterinvigning den 11 juni 2025.

Projektet har bestatt av sju konstruktionsforstiarkningsetapper och
ytterligare nagra mindre etapper for justering av den norra sidans
gingbana samt montering av refuger. Vid tiden f6r genomf6rande-
beslutet planerades etapperna for konstruktionsforstarkningen att
bedrivas 1 f6ljd med start frdn Norrlandsgatan och dérefter fortsétta i
riktning mot Sveavégen.
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Genom en fordjupad analys av produktionsplaneringen under
detaljprojekteringen konstaterade kontoret att det var majligt att
driva flera etapper parallellt. Detta skapade utrymme for ett arligt
vinteruppehall (december — februari), vilket tillgodosag handelns

onskemal om att frimja julhandeln samtidigt som det effektiviserar
entreprenaden.

Produktion och trafik under byggtiden

Entreprenaden har bedrivits i etapper. Etappindelningen framgar av
figur 9 och 10 nedan. Entreprenaden startade varen 2023 med etapp
1 och 4, direfter utfordes dven etapp 7 och delar av etapp 8 under
aret. Efter vinteruppehallet startade entreprenaden igang pa nytt
2024 med etapp 2 och 5, direfter f6ljde etapp 3 och 6 samt
ytterligare nigra delar av etapp 9. Ar 2025 har sista etappen 8H pa

norra sidan utforts, refuger har monterats och gatan har asfalterats
och forsetts med linjemalning.
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Figur 10. Bild som visar entreprenadens etappir;délningar.
Konstruktionsetapperna har i sin tur varit indelade i ett gatuskede
for konstruktionsatgéirder som foljts av ett fasadskede for

omlidggning av markvérme och justering av moblering. Arbetet med

laggning av markviarme utfordes frimst nattetid d& entréer till
verksamheter var stingda.
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Figur 11. Bild visar produktionen under utférande av skedet narmast fasaden.
Samtliga entréer har haft full tillganglighet under hela entreprenaden.

Buss, taxi och leveranser har kunnat gé i bada riktningarna forbi
arbetsplatsen. Aven biltrafik har kunnat passera i bada riktningarna,
om dn med begrinsad framkomlighet. Vid tiden for genomforande-
beslutet bedomde kontoret att pa vissa delar skulle det bli aktuellt
med skyttelsignal. Skyttelsignalen har dock inte blivit aktuell under
entreprenaden da det vid narmare studier bedomdes péverka
trafikflodet i1 for stor utstrackning. For att mojliggora dubbelriktad
trafik vid samtliga arbetsomraden samt skapa en god arbetsmiljo
togs del av norra gangbanan i1 ansprak for att gora en tillfallig vig,
gangbanan har varit tillgdnglig for fotgédngare under
entreprenadtiden. Vid tiden for genomforandebeslutet bedomde
kontoret dven att det under vissa kortare perioder skulle vara
aktuellt for biltrafiken att behdva ta en alternativ vig genom city.
Detta har dock inte varit aktuellt for de planerade arbetena i
projektet, trafiken har hela entreprenadtiden kunnat kora pa
Kungsgatan.

Intressenthantering och kommunikation

Projektet har berért manga intressenter under byggtiden da
Kungsgatan dr en viktig del av citykédrnan. Information har gatt ut
bade till gdende, cyklister, biltrafik, kollektivtrafik och leverans-
trafik som nyttjar gatan via skyltar, hemsida och nyhetsbrev.
Information har dven gétt ut till verksamheter, restauranger och
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handel via personliga mdten med projektets centrumsamordnare,
brevutskick och infobrev. Fastighetsdgare 1dngs med projekt-
omradet har fatt information 16pande om projektet bade under
planeringen och genomf6randet pa mdten via city i samverkan och
individuella mdten med respektive fastighetségare.

Péverkansplaner som redogor for vilka arbeten som skulle paga
inom respektive etapp och arbetenas bedomda stérningar pa
omgivningen, framforallt i form av buller, har skickats ut veckovis
till fastighetsdgare, boende och verksamheter.

Ekonomi och finansiering

Investering

I kalkylen som 1ag till grund for genomforandebeslutet 2021
beriknades projektets totala utgifter uppga till 267 mnkr 1 2020-ars
prisnivéa vilket motsvarar 300 mnkr i 16pande priser. Detta var en
Okning fran inriktningsbeslutet om ca 30—50 mnkr pd grund av
okade forvintade utgifter for sikerhetsatgirder i samband med
entreprenad samt 6kad berdknad risk 1 projektet. Projektet har
finansierats inom trafikndmndens langsiktiga investeringsram och &r
genomfort inom stadens program for stora reinvesteringar.

Investeringsutgiften for projektet blev 138,2 mnkr 1 2020-érs
prisniva, vilket motsvarar 183,5 mnkr i 16pande priser.

I nedanstiende tabell redovisas projektets ekonomi i fasta priser i

prisniva 2020.
Fast prisniva Beslutat |Utfall i 2020-| Avvikelse
belopp ars prisniva (mnkr)
(mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 21,0 15,2 -5,8
Byggansvarigkostnader inkl. 67,0 249 -42.1
byggledning och risk
Entreprenad 179,0 112,4 -66,6
Summa utgifter 267,0 152,5 -114,5
Inkomst Stokab 0,0 -0,3 -0,3
Inkomst Stockholm Vatten AB 0,0 -14,0 -14,0
Trafikkontoret Summa inkomster 0,0 -14,3 -14,3
Infrastruktur
Fleminggatan 4 Netto 267,0 138,2 -128,8
Box 8311
104 20 Stockholm Tabell 1. Fast pl’iSﬂiVé 2020.
Telefon
Vaxel 08-508 27 200 Projektets utfall i 16pande priser blev 203,0 mnkr brutto, vilket &r 97
fredrik.molin@extern.stockholm.se . . . 1 .
trafikkontoret@stockholm.se mnkr lagre dn det beslutade beloppet. Utover detta f6ll inkomster ut

Org nr 212000-0142
start.stockholm
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fran Stockholm Vatten AB och Stokab som inte var medridknade i

beslutet.

Lopande prisniva Beslutat | Utfall | Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Utredning och projektering 21,0 16,7 -4,3

Byggaktorskostnader inkl. 67,0 32,6 -34 .4

byggledning och risk

Entreprenad 179,0 153,7 -25,3

Index 33,0 - -33,0

Summa utgifter 300,0 203,0 -97,0

Inkomst Stokab 0,0 -0,4 -0,4

Inkomst Stockholm Vatten AB 0,0 -19,1 -19,1

Summa inkomster 0,0 -19,5 -19,5

Netto 300,0 183,5 -116,5

Tabell 2. Lopande prisniva. Indexkostnaden ingar i entreprenadkostnaden och har

inte redovisats separat.

Kommentarer till projektets utgifter

Utredning och projektering

Utgifterna har minskat med 5,8 mnkr jaimfort med
genomforandebeslutet 1 2020 ars prisnivd. Den framsta orsaken ar
att risk for omtag vid projekteringen ej fallit ut.

Byggaktorskostnader inklusive byggledning och risk
Utgifterna blev ldgre dn budget med 42,1 mnkr 1 fasta priser.
Minskningen beror framst pa reducerade behov av sdkerhets-
atgdrder under byggtiden samt att identifierade risker med forsenad
byggstart pa grund av akut avstdngning i vdntan pa atgird, arbete i
en tekniskt komplicerad milj6 med ménga verksamheter och hogt

trafikflode inte fallit ut.

Entreprenad

Utgifterna blev 66,6 mnkr ldgre dn vad som budgeterats i beslut.
Minskningen kan huvudsakligen hanforas till lagre
sakerhetskostnader, att entreprenaden har genomforts utan

tillkommande komplikationer samt att indexkostnader inte fallit ut i
den omfattning som antogs 1 beslutet.

Kommentarer till projektets inkomster

Arbete at ledningsdragande bolag
Inkomsten avser arbeten som utforts 4t Stockholm Vatten AB om
14,0 mnkr 1 fasta priser men dven ett mindre arbete at Stokab om
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0,3 mnkr. Inkomsten ingick inte i budgeten for
genomforandebeslutet, eftersom atgirderna tillkom 1 efterhand.

Driftkostnader
Projektet har inte medfort nagra nimnvarda 6kade kostnader for
drift och underhall.

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader om 13,7 mnkr fran och
med 2025. Kapitalkostnaderna avser avskrivningar med en
genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och en internrdnta om 2,8
procent och minskar succesivt i och med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Den huvudsakliga risken som identifierades for projektet infor
genomforandebeslut var en forsenad byggstart pa grund av
konstruktionens bristande bérighet, vilket kontoret befarade kunde
leda till akut avstidngning av ovanliggande korfilt eller 1 vérsta fall
att konstruktionen skulle haverera i vdntan pa atgiard. Entreprenaden
kunde dock starta som planerat kvartal 1, 2023. En annan risk som
identifierats infor genomforandebeslutet var ett tekniskt komplext
genomforande pa grund av att entreprenaden skulle genomforas
invid manga verksamheter och hogt trafikflode. Kontoret hanterade
denna risk genom en genombearbetad produktionsplanering och
riktade kommunikationsinsatser.

Lardomar

Projektering/produktionsplanering

Under projekteringsfasen genomforde kontoret en brandutredning
som resulterade i anpassningar av brand- och utrymnings-
mdjligheter for tre fastigheter. Denna tidiga hantering av dessa
frdgor skapade goda forutsittningar for entreprenaden och innebar
att inga oforutsedda storningar kopplande till brandutrymnings-
frdgor uppstod under byggskedet.

Infor anbudsgivandet tydliggjorde kontoret den etappindelning som
markentreprendren skulle f6lja, vilket gjorde det mojligt for
fastighetségare och berdrda verksamheter att 1 ett tidigt skede fa
information om arbetenas genomforande och paverkan. Detta
resulterade 1 en mer effektiv planering av arbeten i anslutning till
fasader och entréer och bidrog till att paverkan till fastigheterna
kunde begrinsas. For att reducera den totala byggtiden bedrevs
entreprenaden parallellt i minst tva etapper samtidigt. Etapperna
holls dtskilda for att sdkerhetsstélla tillgdnglighet och mdjliggdra
leveranser till fastigheternas verksamheter under hela byggtiden
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Kommunikation

Projektet har informerat fastighetsdgare och verksamheter i god tid
innan byggstart samt gett 16pande information under projektets
gang. Erfarenheterna fran kontorets sitt att arbeta med
kommunikation i projektet har varit mycket goda och sannolikt
minskat risken for eventuella skadestandskrav fran verksamheter
och fastighetségare.

Slut
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