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Rapportering fran verksamhetsberattelsen (skriv inte har)

2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt — genom minskade utslapp och
okad koldioxidlagring

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbrénslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasa senast ar 2030. Trafikkontoret
har tillsammans med miljéférvaltningen ett samordnande ansvar for klimathandlingsplanens omstallningsomrade 3:
Driva pa for héllbara och fossilfria transporter. Under aret har arbete pagatt for att utveckla, tydliggéra och organisera
uppdraget. Omstallningsomradet innefattar arbete som bidrar till 6kad elektrifiering, minskat biltrafikarbete, 6kad andel
fornybara drivmedel, utveckla kravstallning vid upphandling och att anpassa vag- och gatuinfrastruktur samt reglingar for
att bidra till effektivare transporter. Omradet innefattar aven atgarder som amnar att minska utslapp och effektivisera
transporter som flyg, sj6fart och spartrafik. Detta samordningsansvar ar nytt och komplext och ett lyckat resultat kraver
Okad samverkan i arbetet for att nd staden klimatmal kopplat till transporter.

| arbetet for att na en utslappsfri innerstad 2030 ar aven ett fortsatt arbete for 6kad elektrifiering och utbyggnad av publik
laddinfrastruktur viktigt. Arbetet bedrivs i samverkan med miljéférvaltningen, Stockholms stads Parkering AB och
naringslivet. Kontoret leder satsningen Elektrifieringspakten som syftar till att paskynda omstallningen till ett utslappsfritt
transportsystem tillsammans med foretag och organisationer. | slutet av maj uppmarksammades det att medlemsantalet
i Elektrifieringspakten har uppgatt till 100 stycken. En natverkstraff arrangerades i Stadshuset dar bade
finansborgarradet och trafikborgarradet deltog i en panel tillsammans med Fossilfritt Sverige, 2030-sekretariatet och
Bravida. Flera av paktens medlemmar arbetar med att stélla om sin egen fordonsflotta, daribland Bravida och Taxi
Stockholm, eller utveckla sitt kunderbjudande till att aven omfatta laddiésningar, till exempel Scania. Elektrifierade
entreprenader ar ocksa ett omrade dar forflyttningar har skett under 2025, bade Ellevio och trafikkontoret upphandlar
entreprenader som genomfors enbart eller delvis med elfordon. Fossilfritt Sverige, Viable Cities och InfraSweden har
tagit initiativ till en avsiktsforklaring som aktérer med en vilja att upphandla mer elektrifierade entreprenader kan ansluta
sig till.

Under sommaren deltog dven kontoret pa ett par rundabordssamtal under Almedalsveckan som arrangerades av
medlemmar i Elektrifieringspakten. Darutdver har tva digitala webinarier arrangerats for Elektrifieringspaktens
medlemmar for att sprida relevant kunskap rérande elektrifiering i Stockholm. Avslutningsvis har kontoret deltagit i
stadsledningskontorets arbete for att genomlysa nulége och potential for samtliga av stadens tre pakter som kommer att
fortsatta under 2026.

Vidare har kontoret under aret fortsatt arbeta for att minska kontorets egna utslapp, exempelvis genom armaturbyten i
kontorets belysningsanlaggningar, 6kad andel biodrivmedel samt elektrifierade maskiner och utrustning i kontorets
entreprenader. Kontoret staller ocksa miljokrav vid upphandlingar och fasar ut fossila branslen i upphandlingar av
transporter, entreprenader och arbetsmaskiner i enlighet med gemensamma miljékraven beslutade tillsammans med
Goteborgs stad, Malmo stad och Trafikverket. Arbetet med kategoristyrd avtalsuppféljning som implementeras under
aret kommer aven att ge en mer systematisk uppféljning av stallda krav.

Under vecka 24-25 pagick trafikkontorets arliga informationsinsats for att minska nedskrapning tillsammans med fler
insatser under oktober. Under dessa perioder genomférdes kommunikationsinsatser i flera olika kanaler. Kontorets
matningar fran 2025 och tidigare ar visar att manga har sett kontorets kommunikation, forstar budskapen och ar positivt
installda till att staden kommunicerar om dessa fragor.

Kontoret har under aret deltagit i stadens arbete for att skapa en enhetlig och effektiv kommunikation i miljé- och
klimatfragor. | arbetet ingick att utveckla metoder for arbetssatt, verktyg och koncept for kommunikations och
dialogfragor inom miljé- och klimatomradet.

Under 2025 har trafikkontoret, tillsammans med berdrda aktorer, arbetat med att ta fram en plan och finansieringsmodell
for att méta kommande lagkrav kring insamling av férpackningar och skrymmande férpackningar. Under aret har
trafikkontoret och Stockholm Vatten och Avfall AB tydliggjort ansvarsgranser for uppdraget. SVOA har aven tagit fram
kartunderlag som visar vilka omraden som inte tacks av befintliga atervinningsstationer, och med stdd av detta har
kontoret paborjat arbetet med att identifiera nya insamlingsplatser. Arbetet fortsatter under 2026.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedémningen att KF:s mal for
verksamhetsomradet och ndmndmalet ar uppnatt.
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2.2 Stockholm ska vara en stad dar den biologiska mangfalden okar

Analys

Stockholm ar en av varldens vackraste stdder med hdga naturvarden och cirka 40 procent av kommunens yta utgors av
gronomraden av olika slag. For att Stockholm ska vara en klimatpositiv stad behdver den biologiska mangfalden 6ka och
stadens grona varden starkas. Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljdprogram, handlingsplanen for
biologisk méangfald och riktlinjerna fér Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett samordningsansvar och den
storre satsning som pagatt sedan 2017 for att forstarka gronstrukturen ska fortsatta till och med 2027. Under aret har
kontoret starkt sin tradkompetens genom att rekrytera en tradstrateg, med malet att hja ambitionen for tradplantering i
staden. Arbetet har inletts med att skapa en samlad bild av behovet av ny- och aterplantering, och ett sarskilt fokus
ligger pa att utveckla en strategi for sa kallade “plantable spots”, dar behovet av trad ar som storst utifran bland annat
varmekartering, dagvattenhantering och ledningsinfrastruktur.

Under hosten har tradstrategen framst arbetat med att projektleda och ta fram en stadsévergripande tradpolicy samt att
identifiera nya platser for tradplantering, sarskilt i omraden med varmeproblematik. Arbetet sker i nara samordning med
stadsdelsforvaltningar, trafikplanering och specialister inom dagvatten och skyfall. Utredningen fortsatter under 2026 och
planering pagar for att plantera flera ytor kommande ar. Behovet av en gemensam traddatabas och starkt samverkan i
tradfragor har ocksa tydliggjorts.

En stark gron infrastruktur kravs for att hantera effekterna av ett férandrat klimat och stadens ekosystemtjanster fyller en
viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsatter i
enlighet med stadens handlingsplan for klimatanpassning och arbetet med att ta fram en ny handlingsplan ar i
slutskedet. Trafikkontoret ansvarade for en av tre undergrupper i framtagandet av planen.

Under aret har kontoret i samrad med berdrda aktorer fortsatt arbetet med att successivt installera dricksvattenfontaner i
staden, sarskilt i omraden som pekats ut som kansliga for varmeoeffekter. Arbetet med att prioritera och planera
lampliga platser har pagatt parallellt med flera torgupprustningar dér fontaner integreras i projekten. En ny fontan har
installerats pa Hjulsta torg i samband med upprustningen, och arbete pagar for installationer pa bade Bredangs torg och
i Skarholmen, dar en befintlig fontan byts ut mot Stockholmsmodellen. Flera ytterligare fontdner kommer att anlaggas i
takt med planerade torgupprustningar i Jarva. Dessutom tillkommer en ny fontan pa Tegelbacken inom ramen for den
pagaende upprustningen dar.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedémningen att KF:s mal for
verksamhetsomradet och namndmalet ar delvis uppnatt.

2.3 Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten okar och
utslappen minskar

Analys

Transporter utgor den storsta kallan till utslapp i Stockholm, och fram till ar 2030 ar malet att utslappen fran
transportsektorn ska minska med 80 procent jamfért med ar 2010 och biltrafiken minska med 30 procent jamfért med ar
2017. For att klara detta behdver transportsystemet framja hallbart resande vilket innebar en 6verflytt till gang, cykel och
kollektivtrafik samt 6kad elektrifiering av vagtrafiken for bade gods- och persontransporter. Framkomlighetsstrategin ar
vagledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, 6ka palitligheten fér samtliga trafikanter och
ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya teknikens mojligheter. Under perioden 2023—2027 ska

2 mdkr investeras i framkomlighetsatgarder for gang, cykel och kollektivtrafik varav 250 mnkr ska medfinansiera gang-
och cykelbron vid Slussen. Okad elektrifiering starks genom att sékerstélla god tillgang pa laddning samt styrmedel for
elektrifiering som exempelvis miljézon klass 3 och samverkan med branschen for att 6ka elektrifiering av tunga
transporter. Den reviderade godstrafikplanen godkandes av kommunfullmaktige i april.

Stockholm ska ha god framkomlighet aret om och trafikkontoret ansvarar fér snéréjning och halkbekdmpning pa cirka

4 000 gator och cirka 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor. Langs utpekade strak halls en hdgre standard pa
vintervaghallningen och totalt sopsaltas 26 mil cykelbanor och 23 mil gangbanor.

Under varen har trafikndmnden antagit Kollektivtrafikplan fér stadens gator som redan utgor ett viktigt stod for prioritering
och langsiktig planering av kollektivtrafiken pa stadens gator. Planen antogs av kommunfullmaktige i juni och utgor ett
viktigt underlag i det dagliga arbetet liksom i remissvar med mera. Géllande &r malet att Stockholm ska bli Europas
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framsta cykelstad och kontoret fortsatter att genomfora atgarder for att ge mer utrymme or cykel. Arbete med ett av
mandatperiodens storre cykelprojekt Riddarholmskanalen inleddes i bérjan av aret och forvantas vara klart i mitten av
2026. Skansbron och Hornstull ar exempel pa andra projekt som startat under aret vilkka kommer vara klara under 2026.
Norra Gotgatan och Palsundet ar exempel pa projekt som fardigstallts under aret. | juni beslutade trafiknamnden om
atgarder pa Sveavagen som utgar ifran att korfalt for motorfordonstrafiken tas bort och att mer utrymme skapas till
gaende och cyklister. Atgarderna pa Sveavigen pabdrjades under hdsten 2025 och fardigstalls vintern 2025/2026.
Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att se 6ver signalprioriteringen langs stora gang-, cykel- och busstrak for
att underlatta framkomligheten, inkluderat hur grén vag kan skapas for de hallbara trafikslagen och pilotprojekt med
trafiksignaler for gdende med automatisk nedrakning. Under aret har majliga platser for atgarder identifierats.

Kontoret ska aven paverka och informera invanare och aktdrer om cyklingens méjligheter genom bredare kampanijer,
samarbeten och samverkan. Kontoret har rekryterat en cykelsamordnare. Malet ar att stérka stadens cykelvarumarke
och inkludera fler att bidra till ett cykelvanligt Stockholm. Under 2025 ska kontoret genomfora tre cykelstrak i soderort
med fokus pa enklare atgarder mot Bagarmossen/Skarpnack, Farsta samt Skarholmen. Flera atgarder planeras att
utféras langs straken under 2025 och 2026, bland annat pa Finn Malmgrens vag, Rusthallarvagen och Murmastarvagen.
Exempel pa atgarder som genomforts ar cykelgator, cykelvagrenar, korsningsforbattringar och vagmarkesjusteringar.
Kontoret ska aven tillsammans med Jarva stadsdelsnamnd starka méjligheterna att cykla mellan Spanga och Kista 6ver
Jarvafaltet. Strackan mellan Spanga och Kista har inventerats 6versiktligt, och en sammanstallning av strakets status
samt forslag pa méjliga forbattringsatgarder har gjorts och stdmts av med Jarva stadsdelsforvaltning. Vissa atgarder
beddms kunna samordnas med kontorets 6vriga arbete med gang- och cykelatgarder pa Jarvafaltet och med kontorets
uppdrag om Jarvaporten. Nagra enklare atgarder utfors inom ramen for kontorets I6pande arbete med mindre
gatuatgarder.

Stockholm ska ocksa vara en gron promenadstad och fotgangarperspektivet ska starkas i stadens trafikinvesteringar
och atgarder genomforas, sdsom breddade trottoarer, gangstrak och 6vergangsstallen samt fler gangfartsgator och
gagator. Ett sammanhangande nat av gangstrak med hog standard har skapas utefter det prioriterade vagnatet och
planen godkéndes av kommunfullmaktige i februari. Under 2025 har trafikkontoret genom enklare atgarder gjort om
nuvarande sommargagator pa Swedenborgsgatan och Skanegatan till permanenta gagator. Trafikndmnden tog beslut
om att permanenta Swedenborgsgatan som gagata samt beslutade om enklare atgarder for att utforma gatan som
gagata i maj 2025. Swedenborgsgatan regleras som gagata i juni 2025. Forsta etappen pa Swedenborgsgatan
genomfordes under hosten dar 11 stycken planteringar/mikroparker anlagts. Ytterligare tre stycken planteringar samt
atgarder i korsningarna kommer genomféras under varen 2026.

Kontorets arbete med att 6ka framkomligheten for bussar ska ocksa véaxlas upp, bland annat genom att kontoret ska
anlagga busskorfalt och genomfoéra framkomlighetsatgarder langs prioriterade strak for stombussar samt genomféra
atgarder for att 6ka den ytgaende kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur fér den tvargaende
stombusstrafiken i soderort och vasterort. Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden ar Vallingby-Spanga-
Kista/Helenelund och Skarholmen-Fruangen-Alvsjé-Gulimarsplan samt Skarpnéack-Hégdalen-Flemingsberg. Kontoret
har under hésten 2025 anlagt busskorfalt i 6stlig riktning pa Ringvagen vid Skanstull, i sédergaende riktning pa Lilla
Vasterbron forbi hallplats Mariebergsgatan och i 6stlig riktning pa Valhallavagen mellan Danderydsgatan och Villagatan.
Dessutom anlagger kontoret en bussgata, vilket innebar att endast busstrafik far trafikera Odengatan i vastlig riktning
mellan Vastmannagatan och Dalagatan. Kontoret har ocksad genomfort forbattringar av signalprioriteringen i korsningen
Odengatan-Sveavéagen. Detta ar till nytta bade for linje 4 och 6vriga busslinjer som trafikerar Odengatan. Kontoret
kommer att utvardera effekterna av de genomférda atgarderna och vid behov genomféra justeringar. Parallellt med detta
projekterar trafikkontoret ytterligare framkomlighetshdjande atgarder exempelvis vid korsningen Hornsgatan-Ringvagen,
dar aven atgarder i trafiksignaler och forbattringar for cykeltrafik planeras. Kontoret studerar bland annat ocksa en
férlangning av busshallplats Rosenlund pa Ringvagen. Dessa atgarder planeras att genomféras under 2026.

Innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030 och biltrafiken ska minska till férman for en levande stad med mer utrymme
for folkliv och vistelse. For att fa fler att aka kollektivt istallet for att ta bilen kravs atgarder for att minska bilismen i
omraden dar kollektivtrafiken ar ett alternativ. Innerstaden har generellt goda férutsattningar for hallbara resor, men det
ar samtidigt viktigt att fortsatta arbeta for att kollektivtrafikens tillganglighet och kapacitet ska 6ka. Det stéller krav pa
fortsatt samverkan med regionen for att sakerstalla god tillganglighet. Den reviderade parkeringsplanen godkéndes av
kommunfullméaktige i september.

Under aret har kontoret genomfért tre bilfria helger pa for att méjliggéra aktivering och rekreation. Gronska och mébler
stalldes ut I1angs med och pa Sveavéagen i syfte att skapa nya mojligheter att nyttja gatan. Under helgerna erbjod
kontoret aven olika kostnadsfria aktiviteter som historiska vandringar, pingisbord, silent disco och utstallningar om
stadens arbete med trad. Under augustihelgen gavs bestkare dven majlighet att tréffa projektledaren for Sveavagens
nya sektion. Trafikmatningar visar att férandrad omledning av trafik under helgerna utifran erfarenheter fran 2024 har
fallit val ut genom mindre trafikfldden pa intilliggande gator samt smidigare I6sningar for trafikanter och varuleveranser. |

start.stockholm



Tjansteutlatande
g;gﬁkhﬂl ms Sid 7 (76)

september samarbetade kontoret med cykelkarnevalen som aktiverade ytan. Sveavagen byggs for narvarande om och
de bilfria helgerna ar under 2026 flyttat till Hornsgatan.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedémningen att KF:s mal for
verksamhetsomradet och namndmalet ar delvis uppnatt.

2.4 Stockholmarnas halsa ska framjas genom ren luft, rent vatten
och giftfria miljoer

Analys

Stockholm ska vara en stad dar alla kan andas frisk luft, dar vattenkvaliteten ar god, och dar miljon &r fri fran gifter och
kemikalier.

Stadens arbete for att forbattra luftkvaliteten utgar fran att staden ska fortsatta att uppna miljokvalitetsnormerna for luft.
Under 2024 beslutades ett nytt luftdirektiv i EU som kommer att trada i kraft 2030, vilket innebar att staden kommer att
behova fortsatta att utveckla sitt arbete for att na skarpare normer. Staden fortsatter att arbeta for att uppna
miljokvalitetsmalet for frisk luft och stréava efter WHO:s riktvarden. Buller ska minimeras genom gréna I6sningar som
bade skapar ett naturligt ljuddampande skydd, skapar mer attraktiva miljder och bidrar till fler ekosystemtjanster.

Kontoret ska aven fortsatta att motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat
dagvatten. Vidare fortsatter arbetet med att genomféra atgarder i enlighet med handlingsplanen fér minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen fér minskad nedskrapning pa land och i vatten.

Under aret har kontoret arbetat vidare med att utveckla Isningar for rening och férdréjning av dagvatten. Utredningar av
svackdiken langs Sockenvagen och Magelungsvagen genomfordes under varen och ledde till att ett cirka 200 meter
langt svackdike byggdes i mittremsan av Magelungsvagen under sommaren. Anldggningen bidrar till férbattrad rening av
dagvatten fran den trafikintensiva vagen, och kontoret utreder nu liknande I6sningar langs ett tiotal andra stérre vagar.
Ett provtagningsprogram for den genomslappliga konstruktionen i Vastberga industriomrade ar framtaget och provtagare
installerade. Inledande matningar visar att anlaggningen fordréjer dagvatten vid mindre regn, vilket ar i linje med syftet.
Kontoret har ocksé genomfort en granskning av en principlésning som kombinerar reningssteg for dagvatten med en
vaxtbadd for trad. Trafikkontoret har dven under aret fokuserat pa att nyttja det pagaende arbete som SVOA,
trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna genomfor och ta fram konkreta exempel pa hur kombinerade anlaggningar
kan se ut som bade kan erhalla rening av dagvatten och fordrdjning av hdga fléden. Kontoret har aven arbetat med
baverforvaltning dar arbetet med rivning av dammen i Igelbacken har genomférts under aret. Samtliga ovan namnda
atgarder har helt eller delvis finansierats av erhallna medel fran den centrala medelsreserven.

Systemhandling har tagits fram for reningsbaddar langs Nynasvagen, och detaljprojekteringen har pabdrjats.
Nynasvagen ar en trafikintensiv vag, och atgarderna finansieras inom Infra-projektets befintliga budget, da de
samordnas med en planerad tétskiktsrenovering. Atgérden att skrdmma bort géss med hund har inte beviljats
finansiering 2025 och har darfor utgatt som projektatgard. Den kommer dock att genomféras utanfor projektbudget vid
Maltesholmsbadet, Angbybadet, Kanaanbadet, Smeduddsbadet och Ralambshovsparken.

Projektgruppen for snésmaltningsverket har genomfort ett studiebesok i Helsingfors for att samla in kunskap om stadens
metoder for snéhantering och sndsmaltning. Genom omvéarldsbevakning har kontoret identifierat ett nytt smaltverk som
baserar sin smaltférmaga genom returvarmen fran fjarrvarmeledningar. Kontoret har under hésten arbetat for att
genomfora en pilot med smaltverket under vintern 2025-2026. Avtal ar upprattade med leverantér av smaltverk samt
med Stockholm Exergi for pilotperioden. Smaltverket star nu pa dedikerad plats pa Magelungsvagen dar
fiarrvarmereturledningen har en varmekapacitet om 1MW. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor
trafikkontoret den samlade bedémningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet &r uppnatt.

Mal 1: En rattvis och inkluderande omstéllning

Delmal: Stadens verksamheter starker en rattvis omstallning

Under aret har trafikndmnden bidragit till delmal 1.1 genom atgérder som stérker en réttvis
och socialt hallbar omstillning, med sérskilt fokus pé ytterstaden och stadens fokusomraden.
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Mycket av arbetet sker i samverkan med andra ndimnder och bolag inom befintliga
budgetuppdrag.

Kontorets investeringsarbete bidrar till minskade skillnader i livsmiljo, dkad tillgénglighet och
battre forutsattningar for hilsa och vélbefinnande. Exempel pa detta ar arbetet med sidkra
skolvégar, vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet, jamlik tillgang till trygg skolvég och framjar
hallbara resvanor bland barn och unga. Vidare har investeringar i1 parker, grénomraden och
torg prioriterat omraden med stora behov och haft ett fokus pé social héllbarhet och dkad
trygghet 1 det offentliga rummet. Andelen Stockholmare som upplever trygghet i den stadsdel
dér man bor f6ll ut pa 82% under 2025 och malet var 79%.

Under 2025 har dven klimatanpassningsatgirder i form av satsningar pa dricksvattenfontaner i
virmeutsatta omraden genomforts, bland annat pa Hjulsta torg och for nirvarande pagaende
arbete 1 Breddng och Skédrholmen.

Taggad rapportering fran namndens VB

Delmal: Stockholmarna ar delaktiga i omstallningen

Under aret har trafikkontoret bidragit till delmalet att stockholmarna ar delaktiga i
omstéllningen genom att utveckla arbetssitt, verktyg och samverkan for dialog och
kommunikation inom miljé- och klimatomradet.

I samarbete med kommunstyrelsen, miljéforvaltningen och Stockholm Vatten och Avfall AB
har kontoret medverkat i metodutveckling och tagit fram ett stadsdvergripande
kommunikationskoncept for miljo och klimat, som successivt borjat anvdndas i gemensamma
informations- och dialoginsatser. Bland annat inom stadens interna forum Mdétesplats miljo
och klimat och vidare planeras gemensamma webbinarium med Stockholm Vatten och Avfall
AB f0r att informera medborgarna om stadens skyfallsarbete.

Kontoret har under dret starkt sin forméga att genomfora strukturerad och inkluderande dialog
genom upphandling av ett nytt dialogverktyg, utveckling av rollen som intressentkoordinator
samt genomforande av riktade undersokningar om stockholmares engagemang med sérskilt
fokus pa grupper som séllan deltar. Dialoger har genomforts bade enligt projekthandboken, i
stadens fokusomréden och stadsmiljozoner, dir nya metoder har testats och vidareutvecklats.

Ett tydligt exempel pa fordjupad delaktighet &r arbetet med stadsmiljozonen pa S6dermalm,
dér boende, besokare och niringsliv involverats genom flera dialogformer fore och efter
inférandet. Dialogerna har kombinerats med métningar av vistelse och trafikfléden och utgor
underlag for den samlade utvirdering som redovisas till trafikndmnden. Samverkan har dven
starkts med fastighetsidgare 1 Gamla stan samt genom innovationsprojekt som STOLT, dir
aktorer fran civilsamhaélle, akademi, nédringsliv och offentlig sektor gemensamt bidrar till
klimatomstéllningen.

Sammantaget har aret préiglats av utvecklade arbetssitt och 6kad bredd i dialogen med
stockholmarna. Samtidigt kvarstir behov av kontinuitet, uppfoljning och fortsatt
metodutveckling for att sékerstélla att delaktigheten leder till 1&ngsiktigt engagemang och
faktisk pdverkan i omstillningen.
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Taggad rapportering fran namndens VB

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
U Kommunstyrelsen ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med milj6- och 01 31

halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden och
Stockholm Vatten och Avfall
AB genomfdra en
metodutveckling av
arbetssatt, verktyg och
koncept for kommunikations-
och dialogfragor inom miljo-
och klimatomradet

Mal 2: Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck

Delmal: Ett Stockholm som ar klimatpositivt 2030 och fossilfritt
2040

Utveckling av klimatkrav

Under aret har kontoret i samarbete med Malmo- och Goteborgs stad tagit fram ett underlag
for okad elektrifiering av fordon och arbetsmaskiner i entreprenader. Arbetet har resulterat 1
en rapport som beskriver status och kommer med idéer och forslag for fortsatt arbete.

Kontoret har deltagit i budgetuppdrag kring att utveckla digital rapportering av klimat- och
miljodatasom letts av Exploateringskontoret .

Kontoret har tagit beslut om skirpta krav pa fossilfria drivmedel i entreprenader och
genomfort tvd elektrifierade entreprenader.

Vidare har trafikkontoret har testat klimatkalkyler i entreprenader och haft ett
erfarenhetsutbyte med Malmo och Goteborg kring detta som ocksa arbetar aktivt med att
forsoka fa fram metoder och data for att kunna arbeta med klimatkalkyler.

Deltagit i1 stadens arbete med klimathandlingsplanen och genomfort ett uppdrag att testa
rapportering av overgripande spend-data enligt GHG-protokollet.

Kontorets arbete med restaurering av tradplanteringar och utvecklingen och anldggandet av
grona ytor fortsétter.

Taggad rapportering fran namndens VB

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad

Uppfylls helt
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Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Utsldppen frin transportsektorn minskar i Stockholm

* Tillgangen pa publika laddplatser 6kar

* Forbéttrade forutsattningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anlédggningar ar fortsatt lag

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar for att minska klimatutsldppen. Som véghéllare bidrar
trafikkontoret till att nd stadens klimatmal om en klimatpositiv stad 2030 och en
fossilbranslefri organisation 2040. Nér efterfragan pa resande 6kar i en vixande region ska
kontoret planera for minskat transportbehov enligt 15-minutersstadens principer. Under 2025
har kontoret pabdrjat implementeringen av stadens miljoprogram och klimathandlingsplan,
som innehaller atgirder for att minska trafikens utslédpp. Kontoret ska framja gang, cykel och
kollektivtrafik, vilket beskrivs vidare under mal 2.3.

Minskad klimatpdverkan genom okad elektrifiering

Elektrifiering &r en central atgérd for att nd en utslappsfri innerstad 2030. Trafikkontoret
samordnar stadens arbete med laddinfrastruktur genom en samordningsgrupp med relevanta
forvaltningar och bolag. Kontoret har med hjélp av data fran bostadsbolagen och Stockholm
parkering tagit fram en karta som visar samtliga utbyggda laddplatser pd kvartersmark. Kartan
ar tankt att anvindas for att samordna utbyggnaden och begrinsa utbyggnaden pa gatumark
till platser med 1&g tillgang till privat parkering. Utbyggnaden av laddpunkter har stimulerats
genom moten med stadsdelsforvaltningarna. Kontoret har ocksa utrett uppdraget om majlighet
att ladda elbilar fran stadens anldggningar och ser en viss potential pé vissa platser genom att
anvinda belysningsnitets infrastruktur.

Staden planerade att infora Miljozon klass 3 1 ett omrade i city i slutet av 2024. Linsstyrelsen
1 Stockholms lén beslutade i maj 2025 att upphéva foreskriften som reglerar miljozonen med
motiveringen att staden inte utrett forutsédttningarna for och konsekvenserna av miljézonen 1
tillracklig omfattning for att lansstyrelsen ska kunna prova drendet 1 sak. Staden valde att
overklaga beslutet till Transportstyrelsen. I oktober 2025 upphdvde Transportstyrelsen
lansstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade i sitt beslut att staden har utrett drendet 1
tillracklig omfattning. Transportstyrelsen aterforvisade drendet till lansstyrelsen for fortsatt
handldggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den lokala trafikforeskrift som reglerar
miljozonen inte langre dr upphivd. I vintan p4 att lansstyrelsen provar ovriga fragor 1 drendet
ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad.

Forvaltningsritten har parallellt i laglighetsprovningen avslagit de verklaganden som
kommit in och landat 1 att kommunfullméktiges beslut har fattats pa ett korrekt sétt. Nagra av
de klagande valde att 6verklaga forvaltningsrittens dom till kammarrétten. I oktober 2025
beslutade kammarritten att inte meddela provningstillstdnd, vilket innebér att
forvaltningsréttens dom star fast.

Den 10 juni 6ppnande stadsmiljézonen pa Sodermalm i omrédet kring Skdnegatan och
Nytorget. Planeringen har skett i samrad med stadsdelsforvaltningen och det lokala
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néringslivet.

Bild 2: Stadsmiljozon Sodermalm. Fotograf: Sam Victorin

Effektiv och elektrifierad godstrafik

Trafikkontoret har under aret arbetat med att implementera den reviderade godstrafikplanen
som beslutades av kommunfullméktiga under ret. Planen utgér fran de tre
planeringsinriktningarna; rdtt fordon pd ritt plats, elektrifiering som huvudinriktning och
starka styrmedel gor skillnad och identifierar fem fokusomraden for aktiviteter. Arbetet sker 1
bred samverkan med béade stadens aktorer och externa intressenter.

Kontoret deltar i flera test- och innovationsprojekt, bland annat HITS (samlastning och
affarsmodeller for fossilfria transporter), STOLT (systemdemonstrator for omstillning av
gods- och persontransporter tillsammans med akademi, néringsliv och civilsamhille) och
UrbFrail (sista-milen-leveranser via jarnvag). Arbetet med att effektivisera masstransporter
fortsitter, med gemensamma mal och indikatorer i fokus.

Minskade utsldpp i den egna verksamheten

Staden ska vara fossilbrénslefri till 2030 och halvera konsumtionsutsldppen. Trafikkontoret
bidrar genom klimatsmarta upphandlingar, uppf6ljning av miljokrav och 6kad
miljokompetens i organisationen.

Kontoret deltar i arbetet med att etablera en aterbrukscentral for byggmaterial i stadens regi.
Biokol anvénds i vixtbdddar for att skapa gronska och fungera som kolsénka. I ett
forskningsprojekt med bland andra RISE testas cirkulédr gatubelysning dar LED-armaturer
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konstrueras for att kunna repareras och ateranvéndas. Energiforbrukningen minskas dven
genom byte av armaturer och styrsystem i lokaler och anldggningar som tunnlar, broar och
rulltrappor. Under aret har dven broklaffarna pa de 6ppningsbara broarna vigts in, bland annat
1 syfte att reducera energiférbrukningen i motordrifterna.

Som stor bestdllare paverkar kontoret marknaden genom att stélla miljokrav vid
upphandlingar. Kontoret ska fasa ut fossila bréanslen till 2030 i entreprenader, transporter och
maskiner. Under aret har trafikndmnden beslutat att som grund anvénda delmélen i stadens
gemensamma miljokrav. Delmalen innebér en trappa for utfasning av fossila bréanslen till
2030. Dartill kommer kontoret att anvianda miljoforvaltningens framtagna avancerade krav for
entreprenader vilket innebdr att krav stills pa biodrivmedel i kommande upphandlingar om
det dr mgjligt. I entreprenadupphandlingar provas elektrifierad entreprenad som utgdngspunkt.
Under ret har kontorets tva forsta elektrifierade entreprenader paborjats. Elektrifierade
arbetsmaskiner ska vara utgdngspunkt i nya upphandlingar. Livscykelbaserade klimatkrav ska
stdllas vid om- och nybyggnation av végar, broar och offentliga miljoer. Uppfoljning
sakerstills bland annat genom anvéndning av Byggvarubedomningen (BVB). Kontoret
arbetar dven for att minska anvindningen av farliga kemikalier och spridningen av
mikroplaster i linje med stadens handlingsplaner.

Miljoprogram - Delmal

2.1 Ett Stockholm som &r klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
Namnden ska utifran 2025-01- 2025-12-
erfarenheterna fortsatta att 01 31

gora Sveavagen bilfri helgtid
i syfte att levandegora och
aktivera

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler viljer att cykla och ga

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pé stadens védgnét, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbittrad vintervdghallning for gdende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Malet &r att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jaimfort med ar 2010, och
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att Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri 2030. Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet
med en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgdngspunkt i mélet om 30 procent minskad
biltrafik till ar 2030 och prioritering av framkomlighet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Planen ska visa pa stadens vilja hur strak, gator och platser i Stockholms City
kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla City. Hosten 2025
har arbetet fokuserat pa att ta fram en remissversion for forankring.

For att minska utsldppen frin stadens transportsystem investerar kontoret 2 mdkr under
perioden 2023-2027 i framkomlighetsatgéarder for gang, cykel och kollektivtrafik sé att de
hallbara transportslagen blir sjdlvklara val for stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin
ar vagledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, 6ka palitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret har under 2025 genomfort en rad aktiviteter som syftar till att frimja héllbara
transporter och minska utsldppen frén transporter. Staden planerade att inféra Milj6zon klass 3
i ett omrade i city i slutet av 2024. Det pagar tva rittsprocesser kopplade till inférandet av
miljozon klass 3. Léansstyrelsen har upphévt stadens beslut att inféra miljozon klass 3 med
motivering att stadens utredning inte ar tillricklig. Staden instimmer inte i lansstyrelsens
beddmning utan anser att utredningen uppfyller de krav som stills och valde darfor att
overklaga lansstyrelsens beslut till transportstyrelsen. I oktober 2025 upphévde
Transportstyrelsen lénsstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade i sitt beslut att staden
har utrett drendet 1 tillrdcklig omfattning, och aterfoérvisade drendet till ldnsstyrelsen for
fortsatt handlaggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den lokala trafikforeskrift som
reglerar miljozonen inte ldngre ar upphdvd. I véntan pa att ldnsstyrelsen provar ovriga fragor i
drendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Forvaltningsrétten har parallellt 1
laglighetsprovningen avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat i att
kommunfullmaiktiges beslut har fattats pa ett korrekt sétt. Detta har 6verklagats till
kammarrétten som beslutade att inte meddela provningstillstand vilket innebér att de inte
kommer hantera drendet och att forvaltningsrittens dom stér fast. Forberedelse av beslut om
en utdkning av milj6zon klass 3 dr pausad. Miljézon klass 3 kommer att inforas i det
beslutade omradet nir det ar réttsligt mojligt.

Utifrén erfarenheterna av stadsmiljozonen i Gamla stan har trafikkontoret dven inrdttat en ny
stadsmiljozon pad S6dermalm i samrad med berdrd stadsdelsforvaltning och det lokala
néringslivet. Kontoret har utrett fragan tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning,
samt gjort en intervjustudie med boende och verksamhetsutovare pa Sodermalm. Utredningen
kom fram till att kontoret rekommenderade att S6dermalms stadsmiljézon skulle inf6ras i
omrédet kring Nytorget/Skanegatan. Namnden beslutade enligt kontorets forslag i mars och
10 juni 6ppnades stadsmiljozonen. Under sommaren och hdsten har atgdrderna utvérderats
med fokus pa vistelse och fordonsfldden. Till vintern 2025/2026 gestaltas omrddet med en
vintergestaltning.

Nar kontoret gor investeringar 1dggs sirskilt fokus pa stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsitra-Ragsved, Skdrholmen och Farsta. Under 2025 har kontoret fortsatt att utreda
och genomfGra dtgdrder 1 Jarva i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for géng-
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och cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och dvergingsstéllen ibland annat Tensta,
Kista och Akalla. Hosten 2025 fardigstédlldes nyanlagda géngbanor pa Krillingegrand 1 Tensta
och Sveaborgsgatan i Akalla.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Skdrholmen kommer kontoret permanenta cykelvdgen utmed
Skarholmsvigen vilket kommer Oka cyklisters trafiksékerhet. I Farsta byggs cykelstraket
utmed delar av Magelungsvigen och i Hagsétra pagér planering for utbyggnad av det priméra
cykelstraket som gar igenom Hagsétra. I samtliga satsningar blir &ven miljon for gdende
bittre.

Kontoret har under aret deltagit i samarbetet inom staden for att utveckla arbetet med miljo-
och klimatkommunikation. Under tertialet har arbetet bland annat fokuserat pa transporter.
Under vecka 44—45 informerade trafikkontoret om vintercykling.

Europas frdamsta cykelstad

Stockholm ska stridva efter att vara Europas framsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgérder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara latt, tryggt och sékert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbattra framkomligheten for cyklister utgar fran
stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstrdken och beskriver prioriterade atgardsomraden. Centralt 1 kontorets arbete under
2025 har varit att fortsétta bygga ut ett ssmmanhingande och kapacitetsstarkt cykelndt med
tillrackligt breda cykelbanor som dr separerade fran gdende och motorfordon.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att se dver signalprioriteringen langs stora gang-,
cykel- och busstrak for att underlitta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for
de héllbara trafikslagen. Trafikkontoret har under 2025 fortsatt arbetet med att trimma
bussprioritering i trafiksignaler for stombussar i1 innerstaden samt linje 179, infort prio for nya
linje 5, och arbetat med prio for ett antal réda bussar. Kamerateknik eller radar har installerats
vid tre gdng- och cykelpassager for att detektera och ridkna in vintande fotgidngare och
cyklister med syftet att kunna minska véntetid och/eller forlanga grontid. Dessutom har gron
vég for cykeltrafik och/eller andra framkomlighetshdjande atgérder for cykel inforts pa flera
strackor, till exempel mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.

I bérjan av aret inleddes arbetet med en av mandatperiodens storsta cykelprojekt ldngs
Riddarholmskanalen. Flera andra mellanstora entreprenader kommer att paborjas under aret sa
som Norra Gdtgatan, Skansbron och Hornstull. Enklare och snabbare cykelatgédrder utreds och
bland annat har beslut tagits for dtgarder pa Igeldammsgatan och Sveavigen. Fler atgirder
utreds for genomforas under 2025-2026.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som atgidrdar behov och hinder snabbt for att framja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar 4&ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har stirkts pé senare ar, bland annat genom
framtagande av en regional cykelplan samt instiftandet av det regionala cykelkansliet.
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Stockholms stad har en aktiv del i det regionala och mellankommunala arbetet med
cykelfragor bade vad giller kunskapsspridning och utveckling av infrastrukturen. For att
snabba pa utbyggnaden av det regionala cykelvignitet pdgar arbete bland annat inom tre sa
kallade intentionsforklaringar, dér berérda vaghéllare kommit 6verens om att 6ka
utbyggnadstakten lings cykelstraken.

En grén promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dir det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gdngstrak och dvergangsstéllen i hela staden. Gangvinligheten ska forbattras
i enlighet med den gangplan som kommunfullméktige godkinde i februari 2025, som syftar
till att stirka gangtrafiken i staden och skapa ytor for 6kat stadsliv och trivsammare
vistelsemiljoer. De dterkommande sommargagatorna inom Levande Stockholm ska, om
mojligt, goras till permanenta gagator.

Kontoret ska fortsétta att investera i atgarder for forbattrad gangvénlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomradena
och de strategiska sambanden som pekas ut i dversiktsplanen.

Under aret har ombyggnationerna av Miaster Samuelsgatan och Jakobsgatan startat med mélet
att oka tillgéingligheten och forbittra framkomligheten for giende. Aven ombyggnationen av
den norra delen av Norrtullsgatan dér gdngbanor breddas och tradatgérder genomfors har
paborjats. Arbetet med nya gangbanor pd bade Krillingegriand i Spinga och Sveaborgsgatan
vid Akalla bussterminal har slutforts under aret. I ytterstaden genomfor kontoret atgarder
langs tre utpekade stadslivsstrak for att stirka gdngfart och trygghet. P4 Fyrspannsvégen
regleras gatan som gangfartsomrade och beldggningen byts fran asfalt till betongplattor vid
Maltesholmstorget. P& Stortdppsvégen anldggs genomgaende gédngbanor, och pa Stora
Gungans vig laggs betongplattor for att tydliggora gangfartsomradet, samtidigt som passager
forbéttras och hdjdsittningen ses dver for en jimnare beldggning. Okad géngvinlighet ir ett
prioriterat fokus i samtliga projekt, vilket innebér att ménga atgarder genomfors inom
ordinarie verksamhet utan att vara sérskilt utpekade som géngprojekt.

Kontoret har under éret fortsatt att genomfora reinvesteringar, bredda dvergangsstéllen vid
platser med hoga gangfloden, genomfora trafiksidkerhetshdjande atgérder sasom att
hastighetssidkra gang- och cykelpassager, samt fordjupa kunskapen om gang som trafikslag.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras 1 hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pé lampliga striackor, béttre
trafikovervakning och 6kad prioritering 1 trafiksignaler. Det 4r fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt oka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. I juni antog kommunfullmiktige en ny kollektivtrafikplan.
Framkomlighetsdtgirder ska genomfGras ldngs stombusslinjerna, vilket kan inkludera
busskorfilt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under hosten
2025 har trafikkontoret genomfort atgérder i trafiksignalen i korsningen Skdrholmsvégen-
Smista allé for att underlétta for busstrafiken att kora ut frdn Skdrholmens bussterminal.
Kontoret anldgger dessutom busskorfilt pd Skdrholmsvéagen mellan Lindholmsbacken och
Ekholmsvégen, vilket berdknas bli klart under hosten. Trafikkontoret har ocksa forbattrat

start.stockholm



Tjansteutlatande
gigﬁkhﬂl ms Sid 16 (76)

busstrafikens framkomlighet i vésterort med atgérder i trafiksignaler.

P& Ragsvedsviégen i anslutning till Huddingevégen planeras breddning for att inrymma
busskorfilt och pa Ragsvedsvigen vid korsningen med Mellanvégsbacken planeras ett separat
vanstersvangskorfilt for att busstrafik ska kunna passera fordon som véntar pa att kunna
svinga vanster. Dessa projekt fick inriktningsbeslut i trafikndmnden i juni 2025.

Kontoret ska anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgirder langs prioriterade
strdk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den ytgdende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pd befintlig infrastruktur for den tvirgaende stombusstrafiken i soderort
och vésterort. Prioriterade strdk for stombuss i ytterstaden ar Villingby-Spénga-
Kista/Helenelund och Skirholmen-Frusingen-Alvsjé-Gullmarsplan samt Skarpnéck-
Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret har arbetat vidare utefter forra arets analys av
framkomligheten for kollektivtrafiken pa stadens vagnit och utrett forslag till
framkomlighetsatgérder ldngs de utvalda strickorna. Kontoret har dven arbetat igenom
underlaget till analysen igen och identifierat nya strackor diar framkomlighetdtgidrder som ska
utredas. I juni tog trafikndmnden inriktningsbeslut pa tvé atgérder pa Ragsvedsvégen.
Utredning av fler atgérder for att forbéttra framkomligheten pa busslinje 4 pagar. En
uppdatering av ldnsplanen dér en ny ramp vid Gubbéngens trafikplats och nytt
kollektivtrafikkorfalt finns med pagar. Ett samverkansavtal kring medfinansiering av atgarden
mellan staden, Haninge kommun, Tyres6 kommun och Regionen &r under framtagande.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
kréver ett nidra samarbete mellan regionen och staden. Kontoret arbetar tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och i samradd med stadsledningskontoret for att
viktiga bytespunkter forbéttras och utvecklas. I forsta hand dr bytespunkterna Gullmarsplan
och Arstaberg prioriterade. Kontoret verkar ocksa for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan ska fa en battre stadsmiljo. Hosten 2025 har delar av
Klarabergsviadukten rustats upp med enklare medel 1 samband med beldggningsarbeten for att
forbattra stadsmiljon genom ny cykelbana och tryggare dvergéngsstéllen i anslutning till
Centralstationens 0vre entré. Vattugatan har byggts om for att skapa mer ytor for vintande
bussresendrer och bussarna har givits hogre prioritet i gaturummet. Utdver detta planeras
avstigningshallplatser pa Herkulesgatan for att avlasta Vattugatan och minska restiden for
resenarerna.

Under aret deltar kontoret dven i1 exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag for
att kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma Parkstad, Fagersjo och
Norra Djurgardsstaden. Det sker bland annat inom ramen for arbetet med ett planprogram for
Bromma flygplatsomrdde och samverkan med FUT om utredningen av tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade. Kontoret fortsitter att optimera trafiksignalerna och se 6ver
befintliga samordnade signalsystem for att minska vintetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullméktige antagna
parkeringsplanen. Parkeringsavgifter dr ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sékerstélla
framkomlighet och ordning i trafiken. Staden ska 1 syfte att ordna trafiken inféra
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parkeringsavgifter i omraden dér beldggningen ar hog. Genom att avgiftsbeldgga parkering pé
allmén platsmark kan staden leva upp till den inriktning som finns i Framkomlighetsstrategin.
Under arets forsta tertial fattade trafiknimnden beslut om en ny parkeringsplan samt
inférande av parkeringsavgift i nya omraden som godkindes av kommunfullmaktige 1
september 2025. Gillande boendeparkering har beslut fattats av kommunfullméktige i mars
2025 som innebér att bostader med bygglov fran och med den 1 juli 2025 ej beviljas tillstand
for boendeparkering.

Kontoret foljer I16pande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens langsiktiga
effekter pa andelen lediga platser runt om i staden. Andelen lediga parkeringsplatser har
minskat under hosten i1 jamforelse med métningen i varas (15,7 procent) och forra hosten
(15,2 procent). Detta beror dels pa att det ar fler som parkerar med stod av
boendeparkeringsdispens, dels pé att det totala antalet parkeringsplatser har blivit férre.
Kontoret foljer 16pande utvecklingen genom dterkommande métningar och anvénder
resultaten som underlag for forslag pa justering av taxor och annan reglering. Syftet &r att
langsiktigt styra mot malet om 15 procent lediga platser.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillfdllig angoring, korttidsplatser och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
i gatumiljon. Kontoret arbetar I6pande med att mdjliggdra for fler korttidsparkeringar i hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny rutin for tidsreglering av &ndamalsplatser.
Det innebér att kontoret 1 hogre grad skyltar parkeringsplatser sa att de kan fungera som till
exempel lastplats vissa tider av dygnet, och dvriga tider av dygnet nér behovet av lastplats
inte &r lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden &r flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestdimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid 6nskemal fran
ndringsidkare om fler tidsbestimda platser undersoker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dér det gér.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste dren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjénster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser positivt pa denna utveckling eftersom den skapar fler
alternativ for framfor allt kortare resor, men konstaterar samtidigt att den medfor utmaningar,
exempelvis bristfillig parkering av elsparkcyklar. Kontoret har darfor fortsatt arbetet med att
organisera parkering, bland annat genom uppmarkta platser och still samt debiterat
elsparkcykelbolagen for flytt av felparkerade fordon. Kontoret foljer Iopande utvecklingen av
delad mobilitet och deltar i stadens gemensamma arbete lett av miljoforvaltningen for att
stirka kunskapen inom omrddet. Under aret har staden i néra dialog med operatdrerna
reviderat riktlinjerna for friflytande enpersonsfordon for att skapa ett mer vélfungerande
mikromobilitetssystem. Detta har lett till andrade regler for placering och omférdelning av
fordon och operatorerna har sjdlva bidragit med inspel och idéer till forbattringar.
Kommunfullmiktige beslutade den 24 mars 2025 om en ny taxa for friflytande fordon med
pedal for att framja hyrcyklar 1 Stockholm. Tvé aktorer har beviljats tillstdnd och har sedan
juni cyklar utplacerade i staden. Elcyklarna anvénds i hdgre grad for ldngre resor i ytterstaden,
och de synpunkter som inkommit har 6verlag varit positiva. Ndmnden har dessutom beslutat
om kriterier for utvirdering av operatorerna med syfte att starka uppfoljningen av skdtsamhet.
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Regional framkomlighet

Under kommande femarsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det giller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningen av Vésterbron, dels
andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det fortsatta arbetet med
Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den regionala
framkomligheten kravs god framforhallning och proaktiv planering och under 2025 har
kontoret fortsatt genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt.

Kontoret fortsitter att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sisom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Sparvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvig syd, med en nyttoskapande strickning som mojliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skirholmen, Bredéing, Fruingen och Alvsjo, blir av. Kontoret
verkar tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret for att stiarka
kollektivtrafikforsorjningen i Norra Djurgardsstaden genom Sparvig City.

Vidare deltar kontoret dven i de pagaende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvérbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett
annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i & ombyggnaden av Slussen, som leds
av exploateringskontoret. Mottagningsorganisationen ir etablerad och de fOrsta leveranserna
av digitala handlingar har genomforts. Mycket av arbetet handlar nu om att hitta rétt framtida
forvaltningsorganisation dér dven avtalen med Stockholms Hamnar ses dver.

Kontoret ska fortsétta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att virna framkomligheten pa det priméra véignatet, det vill
sdga det vigndt som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser ar av sarskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstorningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen och
samarbetet med ledningsdgare samt med rdddningstjénsten.

Utvecklad vintervighallning for framkomlighet dret om

Stockholm ska ha god framkomlighet ret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade priméra cykelstrdk samt intilliggande géngstrak hélls en hogre standard pa
vintervaghallningen, totalt 26 mil cykelstrdk och 23 mil gangstrak sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgéngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Priméra cykel- och gingstrék ska sopsaltas i hogre utstrackning i kommande
upphandlingar och stadslivsstraken &r prioriterade for inférande av sopsaltning for géng. For
att minska vintervighallningens miljopaverkan pa vatten ska alternativ till sndtippning
genomforas, genom etablering av ett smiltverk for snd. Syftet dr att pa sikt kunna fasa ut
sndtippningen 1 Mélaren och Saltsjon. Kontoret har under hosten arbetat for att genomfora en
pilot med sméltverket under vintern 2025-2026. Avtal ér uppréttade med leverantor av
smaltverk samt med Stockholm Exergi for pilotperioden. Sméltverket str nu pa dedikerad
plats pa Magelungsvégen dér fjarrvarmereturledningen har en virmekapacitet om 1MW.

Kontoret har manga parallella avtal for gatudrift och arbetar I6pande med att utvéardera och
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optimera dem. Kontoret fortsitter dven att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att
den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksckerhet

Det ska vara sdkert att firdas i Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksdkerhet dr stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under éret har kontoret
genomfort atgirder i1 enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksékerhetsprojekt och med att integrera trafiksikerhetshdjande atgérder i 6vriga projekt.
Sarskild vikt laggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa gang- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att 0ka trafiksékerheten vid stadens skolor utifran
Plan for sdkra och trygga skolvdgar. Kontoret har under aret dven fortsatt arbetet med
hastighetsplanen dér atgérder genomforts under &ret i Alvsj, Bromma och Ostermalm.

Rétt hastighet pa stadens gator dr en forutsittning for att minska antalet doda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutsittningarna och fa béttre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta.

Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fairdmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, sa ocksa i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2024 star kvinnor
for en storre andel av resorna till fots 4n méan, och for cykel dr det omvint dar mén stér for en
storre andel av cykelresorna. Kvinnor aker i storre utstrackning med kollektivtrafiken, och for
bil dr det omvént diar mén &ker bil 1 storre utstrickning. 56 procent av kollektivtrafikresorna
genomfors av kvinnor, medan 56 procent av bilresorna genomfors av méin. Vid redovisning av
skillnader mellan genomsnitt for méns och kvinnors beteende och varderingar &r det viktigt att
komma ihag att variationen inom respektive grupp ér betydligt storre &n skillnaden mellan
genomsnitten. Resvanorna &r heller inte statiska, utan fordndras 6ver tid, ofta med en tydlig
koppling till férdndrade virderingar och livsmonster 1 samhaéllet 1 6vrigt. Generellt sker
fordndringar av resvanor over en lng tid. De skillnader i resvanor som kan observeras mellan
mén och kvinnor har séllan uppkommit i transportsystemet, utan dr snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kénen som finns 1 det 6vriga samhéllet. Jamstélldhet 1 transportsystemet
handlar heller inte om att mans och kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha
samma mdjligheter. Trafikkontoret analyserar alla beslut om investeringar 1 transportsystemet
utifran forutsédttningarna att bdde mén och kvinnor ska ha god och likvirdig tillgénglighet 1
transportsystemet.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Trafikdata gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstaelsen for hur stockholmarna reser,
och genom att dela trafikdata skapas d&ven mojlighet att skapa synergier for att forsta hur
transportsystemet hidnger ihop med 6vriga delar av samhéllet. Under 2025 har kontoret fortsatt
anvénda, dela och tillgéngliggdra 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga och privata
aktorer.

Under 2025 har arbetet med EU-projektet deployEMDS fortsatt, bland annat genom tester av
metadataverktyg tillsammans med projektpartnern RISE. Kontoret har ocksa pa prov infort ett
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publiceringsverktyg for att mojliggora effektiv publicering, exempelvis interaktiva
visualiseringar av data och statistik. Parallellt &r utvecklingsprojektet for trafikdata i full gang
och bedrivs iterativt i tvaveckorssprintar. Fokus ligger pa att stegvis utveckla och forbéttra
datakvalitet, datatillgdng, metoder, IT-stod och kompetens for att stirka tillgdngen till
kvalitetssdkrade analyser och sammanstallningar.

Miljoprogram - Delmal

2.2 Minskad klimatpdverkan fran transportsektorn

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
jial En miljébilszon klass 3 2025-01-  2025-12-
inrattas i ett omrade i city 01 31

den 31 december 2024 och
beslut om utdkning ska tas
under forsta halvaret ar 2025

Namnden ska skapa fler 2025-01- 2025-12-
bilfria zoner vid stadens 01 31
skolor och férskolor genom

att gator stangs av for

biltrafik och omvandlas till

lekgator med olika typer av

madbleringar och lekredskap

Delmal: Minskad klimatpaverkan fran transportsektorn

Under aret har trafikkontoret bidragit till minskad klimatpaverkan frén transportsektorn
genom atgérder som stirker gdng-, cykel-, kollektiv- och eldriven trafik, i linje med stadens
miljoprogram, klimathandlingsplan och mélet om en klimatpositiv stad 2030. Som véghéllare
har kontoret arbetat mot minskat biltrafikarbete genom omfordelning av gaturum frén biltrafik
till hallbara trafikslag.

Konkreta resultat under aret 4r bland annat fardigstillandet av den bilfria skolgatan vid
Bjorngardsskolan, inforandet av stadsmiljozon pa Sédermalm samt genomforandet av
gangfartsomrade vid Hésselby strand. Under &ret har dven investeringar genomforts 1 gdng-,
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur for att mojliggora ett transporteftektivt och fossilfritt
resande.

Inom géngsatsningen har dtgirder genomforts med fokus pa forbattrad framkomlighet,
trygghet och trafiksékerhet, bland annat genom breddade gangstrak, forbéttrade
korsningspunkter och genomforande av permanenta gagator langs prioriterade strdk som
Rorstrandsgatan, Swedenborgsgatan och Skénegatan. Inom cykelsatsningen har cirka 1 000
nya cykelparkeringsplatser tillkommit och omkring sju kilometer ny och breddad
cykelinfrastruktur fardigstillts. Kollektivtrafikens har stérkts genom bland annat nya
busskortfilt, signaldtgéarder for 6kad framkomlighet, tillgédnglighetsanpassning av flera
busshéllplatser samt trafikstart for stomlinje 5 i augusti.

Elektrifiering har varit en central del i klimatarbetet. Trafikkontoret har samordnat stadens
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arbete med laddinfrastruktur, tagit fram planeringsunderlag for att styra utbyggnad till platser
med storst behov samt utrett mojligheten att nyttja stadens anldggningar for elforsorjning.
Arbetet med miljozon klass 3 har stor betydelse for hur staden kan bidra till en 6kad
elektrifiering och samtidigt forbattra luftkvaliteten, men implementering har under éret varit
pa paus pa grund av overklaganden. Under éret fick staden stdd i bade Transportstyrelsens
beslut och i domstolsprovning, &ven om inforandet fortsatt &r pausat i vintan pa slutlig
handldggning.

Parallellt har kontoret arbetat 1dngsiktigt med klimatsmart stadsutveckling och effektiv,
elektrifierad godstrafik genom implementering av reviderad godstrafikplan samt deltagande i
flera innovations- och testprojekt, en av dessa ar Stockholm Local Transitions (STOLT).
Sammantaget visar aret pd framsteg i genomforda atgérder och fordndrade arbetssitt,
samtidigt som juridiska processer, samordningsbehov och genomforandetakt fortsatt utgor
utmaningar for att snabbt reducera klimatpaverkan fran transporter i staden.

Taggad rapportering fran namndens VB

Periodens Utfall VB Prognos

Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
¥) Antalpublika 2295 st 1950 st 2 800 st 2025

laddplatser

. U Minskat -8 % -6 % -16 % 2025
biltrafikarbete
, jdmfort med
2017

Status Aktivitet Sl LR B Kommentar

m m

D Exploateringsndmnden ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med 01 31
kommunstyrelsen,
stadsbyggnadsnamnden och
trafiknamnden ta fram
underlag for att
kollektivtrafikforsorja de nya
stadsutvecklingsomradena
Bromma Parkstad, Fagersjo
och Norra Djurgardsstaden

U Trafiknamnden ska anlagga 2025-01- 2025-12-
busskorfalt och genomféra 01 31
framkomlighetsatgarder
langs prioriterade strak for
stombussar

U Trafiknamnden ska fortsatt 2025-01- 2025-12-
se Over signalprioriteringen 01 31
langs stora gang-, cykel- och
busstrak for att underlatta
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Status Aktivitet ztartdatu :‘Iutdatu Kommentar

framkomligheten, inkluderat
hur gron vag kan skapas for
de hallbara trafikslagen och
pilotprojekt med trafiksignaler
for gaende med automatisk
nedrakning

v Trafiknamnden ska genom 2025-01- 2025-12-
enklare atgarder genomféra 01 31
gangfartsomraden langs
stadslivsstrak i ytterstaden

U Trafikndmnden ska genom 2025-01- 2025-06-
enklare atgarder géra om 01 30
nuvarande sommargagator
pa Swedenborgsgatan och
Skanegatan till permanenta

gagator
v Trafiknamnden ska 2025-01- 2025-12-
genomfora tre cykelstrak i 01 31

soderort med fokus pa
enklare atgarder mot
Bagarmossen/Skarpnack,
Farsta samt Skarholmen

U Trafikndmnden ska i samrad 2025-01- 2025-12-
med Jérva stadsdelsnamnd 01 31
starka méjligheterna att cykla
mellan Spanga och Kista
Over Jarvafaltet

v Trafiknamnden ska reducera  2025-01- 2025-12-
parkeringsplatser utmed 01 31
prioriterade strak for gang,
cykel och kollektivtrafik for att
g6ra mer plats for rorlig
trafik, med fokus pa cykel-
och kollektivtrafik

0 Trafiknamnden ska utifran 2025-01- 2025-06-
tidigare erfarenheter skapa 01 30
en bilfri zon vid en skola pa
Sddermalm och omvandla
gatan till en lekgata med
olika typer av mobleringar
och lekredskap

U Trafiknamnden ska utreda 2025-01- 2025-12-
forutsattningarna for hur 01 31
namndens anlaggningar kan
bidra med elférsoérjning for att
framja utbyggnaden av
kostnadseffektiv
laddinfrastruktur pa platser i
ytterstaden som inte ar en
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Status Aktivitet ztartdatu i‘lutdatu Kommentar

del av det prioriterade gang-
eller cykelvagnatet

U Trafiknamnden ska utreda 2025-01- 2025-12-
inférandet av 01 31
cirkulationsplaner for att 6ka
framkomligheten for alla
trafikslag, genom att minska
genomfartstrafiken for bil, i
syfte att minska trangsel och
forbattra luftkvaliteten

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler véljer att cykla och ga

 Framkomligheten for bussar dkar

* Antalet svart skadade och omkomna 1 trafikolyckor pé stadens védgnét, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbittrad vintervighallning for gdende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Malet &r att
utslédppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med ar 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri 2030. Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet
med en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgangspunkt i méalet om 30 procent minskad
biltrafik till ar 2030 och prioritering av framkomlighet for gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Planen ska visa pa stadens vilja hur strék, gator och platser i Stockholms City
kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla City. Hosten 2025
har arbetet fokuserat pa att ta fram en remissversion for forankring.

For att minska utsldppen frin stadens transportsystem investerar kontoret 2 mdkr under
perioden 2023-2027 i framkomlighetsatgérder for gdng, cykel och kollektivtrafik sa att de
héllbara transportslagen blir sjélvklara val for stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin
ar vagledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, 6ka pélitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret har under 2025 genomfort en rad aktiviteter som syftar till att frimja hallbara
transporter och minska utsldppen frén transporter. Staden planerade att infora Miljozon klass 3
1 ett omrade 1 city i slutet av 2024. Det pagér tva rittsprocesser kopplade till inforandet av
miljézon klass 3. Lansstyrelsen har upphavt stadens beslut att inféra miljézon klass 3 med
motivering att stadens utredning inte &r tillrdcklig. Staden instdmmer inte i1 lansstyrelsens
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beddmning utan anser att utredningen uppfyller de krav som stills och valde dérfor att
overklaga lansstyrelsens beslut till transportstyrelsen. I oktober 2025 upphéavde
Transportstyrelsen lénsstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade i sitt beslut att staden
har utrett drendet 1 tillrdcklig omfattning, och aterférvisade drendet till lansstyrelsen for
fortsatt handldggning. Transportstyrelsens beslut innebér att den lokala trafikforeskrift som
reglerar miljézonen inte langre dr upphavd. I véntan pa att ldnsstyrelsen provar ovriga fragor i
drendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Forvaltningsrétten har parallellt i
laglighetsprovningen avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat i att
kommunfullméktiges beslut har fattats pé ett korrekt sdtt. Detta har 6verklagats till
kammarritten som beslutade att inte meddela prévningstillstand vilket innebér att de inte
kommer hantera drendet och att forvaltningsrittens dom stér fast. Forberedelse av beslut om
en utdkning av miljozon klass 3 &r pausad. Milj6zon klass 3 kommer att inforas 1 det
beslutade omradet nir det ar réttsligt mojligt.

Utifrén erfarenheterna av stadsmiljozonen i Gamla stan har trafikkontoret dven inrdttat en ny
stadsmiljozon pa Sodermalm i samrad med berord stadsdelsforvaltning och det lokala
néringslivet. Kontoret har utrett fragan tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning,
samt gjort en intervjustudie med boende och verksamhetsutovare pa Sodermalm. Utredningen
kom fram till att kontoret rekommenderade att S6dermalms stadsmiljézon skulle inforas i
omrddet kring Nytorget/Sk&negatan. Namnden beslutade enligt kontorets forslag i mars och
10 juni 6ppnades stadsmiljozonen. Under sommaren och hdsten har atgarderna utvérderats
med fokus pa vistelse och fordonsfldden. Till vintern 2025/2026 gestaltas omrddet med en
vintergestaltning.

Niér kontoret gor investeringar laggs sérskilt fokus pa stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsidtra-Ragsved, Skarholmen och Farsta. Under 2025 har kontoret fortsatt att utreda
och genomfGra atgérder i Jarva i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gng-
och cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och 6vergangsstillen ibland annat Tensta,
Kista och Akalla. Hosten 2025 fardigstilldes nyanlagda gangbanor pa Krillingegriand i Tensta
och Sveaborgsgatan i1 Akalla.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Skdrholmen kommer kontoret permanenta cykelvigen utmed
Skédrholmsvigen vilket kommer 6ka cyklisters trafiksdkerhet. I Farsta byggs cykelstraket
utmed delar av Magelungsvigen och i Hagsétra pagar planering for utbyggnad av det priméra
cykelstrdket som gir igenom Hagsétra. I samtliga satsningar blir &ven miljon for gdende
bittre.

Kontoret har under aret deltagit i samarbetet inom staden for att utveckla arbetet med milj6-
och klimatkommunikation. Under tertialet har arbetet bland annat fokuserat pa transporter.
Under vecka 44-45 informerade trafikkontoret om vintercykling.

Europas framsta cykelstad

Stockholm ska striva efter att vara Europas framsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgirder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara létt, tryggt och sdkert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbittra framkomligheten for cyklister utgar fran
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stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstraken och beskriver prioriterade atgdrdsomraden. Centralt i kontorets arbete under
2025 har varit att fortsétta bygga ut ett ssmmanhdngande och kapacitetsstarkt cykelndt med
tillrackligt breda cykelbanor som dr separerade fran gdende och motorfordon.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att se dver signalprioriteringen lings stora gang-,
cykel- och busstrak for att underlitta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for
de hallbara trafikslagen. Trafikkontoret har under 2025 fortsatt arbetet med att trimma
bussprioritering i trafiksignaler for stombussar i innerstaden samt linje 179, infort prio for nya
linje 5, och arbetat med prio for ett antal roda bussar. Kamerateknik eller radar har installerats
vid tre gang- och cykelpassager for att detektera och ridkna in vantande fotgéngare och
cyklister med syftet att kunna minska véntetid och/eller forldnga grontid. Dessutom har gron
vag for cykeltrafik och/eller andra framkomlighetshdjande atgérder for cykel inforts pa flera
strackor, till exempel mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.

[ bérjan av aret inleddes arbetet med en av mandatperiodens storsta cykelprojekt ldngs
Riddarholmskanalen. Flera andra mellanstora entreprenader kommer att paborjas under aret sa
som Norra Gotgatan, Skansbron och Hornstull. Enklare och snabbare cykeldtgérder utreds och
bland annat har beslut tagits for dtgiarder pa Igeldammsgatan och Sveavigen. Fler atgirder
utreds for genomforas under 2025-2026.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som atgiardar behov och hinder snabbt for att framja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar d&ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har stérkts pé senare ar, bland annat genom
framtagande av en regional cykelplan samt instiftandet av det regionala cykelkansliet.
Stockholms stad har en aktiv del i det regionala och mellankommunala arbetet med
cykelfragor bade vad giller kunskapsspridning och utveckling av infrastrukturen. For att
snabba pa utbyggnaden av det regionala cykelvédgnitet pagar arbete bland annat inom tre s
kallade intentionsforklaringar, dir berdrda vighallare kommit Gverens om att 6ka
utbyggnadstakten ldngs cykelstraken.

En gréon promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dér det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gangstrak och overgangsstillen i1 hela staden. Gangvanligheten ska forbattras
1 enlighet med den gingplan som kommunfullméktige godkéinde i februari 2025, som syftar
till att stirka gangtrafiken i staden och skapa ytor for okat stadsliv och trivsammare
vistelsemiljoer. De dterkommande sommargigatorna inom Levande Stockholm ska, om
mojligt, goras till permanenta gigator.

Kontoret ska fortsitta att investera 1 atgarder for forbattrad gangvianlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomraddena
och de strategiska sambanden som pekas ut i 6versiktsplanen.

Under aret har ombyggnationerna av Méster Samuelsgatan och Jakobsgatan startat med malet
att oka tillgéingligheten och forbittra framkomligheten for giende. Aven ombyggnationen av
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den norra delen av Norrtullsgatan dér gdngbanor breddas och tradatgérder genomfors har
paborjats. Arbetet med nya gangbanor pd bade Kréllingegrand i Spanga och Sveaborgsgatan
vid Akalla bussterminal har slutforts under aret. I ytterstaden genomfor kontoret atgérder
langs tre utpekade stadslivsstrak for att starka gangfart och trygghet. P4 Fyrspannsvégen
regleras gatan som gangfartsomrade och beldggningen byts fran asfalt till betongplattor vid
Maltesholmstorget. Pa Stortdppsvagen anldggs genomgaende gangbanor, och pa Stora
Gungans vig laggs betongplattor for att tydliggora gangfartsomradet, samtidigt som passager
forbittras och hdjdsittningen ses dver for en jimnare belidggning. Okad gangvinlighet ir ett
prioriterat fokus i samtliga projekt, vilket innebar att ménga dtgirder genomfors inom
ordinarie verksamhet utan att vara sirskilt utpekade som gangprojekt.

Kontoret har under éret fortsatt att genomfora reinvesteringar, bredda dvergangsstéllen vid
platser med hoga gingfloden, genomfora trafiksdkerhetshdjande atgérder sdsom att
hastighetssikra gang- och cykelpassager, samt fordjupa kunskapen om gang som trafikslag.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfalt pa lampliga striackor, bittre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler. Det dr fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt 6ka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. I juni antog kommunfullmiktige en ny kollektivtrafikplan.
Framkomlighetsdtgirder ska genomforas ldngs stombusslinjerna, vilket kan inkludera
busskorfilt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under hosten
2025 har trafikkontoret genomfort atgérder i trafiksignalen i1 korsningen Skarholmsvégen-
Smista all¢ for att underlétta for busstrafiken att kora ut frdn Skdrholmens bussterminal.
Kontoret anldgger dessutom busskorfilt pd Skdrholmsvagen mellan Lindholmsbacken och
Ekholmsvégen, vilket berdknas bli klart under hosten. Trafikkontoret har ocksa forbattrat
busstrafikens framkomlighet i vésterort med atgérder i trafiksignaler.

Pa Ragsvedsvigen 1 anslutning till Huddingevégen planeras breddning for att inrymma
busskorfalt och pa Ragsvedsvigen vid korsningen med Mellanvégsbacken planeras ett separat
vénstersvangskorfilt for att busstrafik ska kunna passera fordon som véntar pa att kunna
svinga vénster. Dessa projekt fick inriktningsbeslut 1 trafikndmnden 1 juni 2025.

Kontoret ska anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgérder 1dngs prioriterade
strdk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den ytgéende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tvirgédende stombusstrafiken i sdoderort
och visterort. Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden ar Villingby-Spéanga-
Kista/Helenelund och Skirholmen-Fruéingen-Alvsjd-Gullmarsplan samt Skarpnick-
Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret har arbetat vidare utefter forra arets analys av
framkomligheten for kollektivtrafiken pa stadens vdgnét och utrett forslag till
framkomlighetsatgirder lings de utvalda strickorna. Kontoret har dven arbetat igenom
underlaget till analysen igen och identifierat nya strackor dar framkomlighetatgérder som ska
utredas. I juni tog trafikndmnden inriktningsbeslut pé tva atgiarder pd Ragsvedsvigen.
Utredning av fler atgérder for att forbéttra framkomligheten pé busslinje 4 pagér. En
uppdatering av ldnsplanen dar en ny ramp vid Gubbéngens trafikplats och nytt
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kollektivtrafikkorfélt finns med pagar. Ett samverkansavtal kring medfinansiering av atgarden
mellan staden, Haninge kommun, Tyres6 kommun och Regionen ar under framtagande.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
kraver ett ndra samarbete mellan regionen och staden. Kontoret arbetar tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och i samrédd med stadsledningskontoret for att
viktiga bytespunkter forbéttras och utvecklas. I forsta hand &r bytespunkterna Gullmarsplan
och Arstaberg prioriterade. Kontoret verkar ocksa for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan ska fa en battre stadsmiljo. Hosten 2025 har delar av
Klarabergsviadukten rustats upp med enklare medel i samband med beldggningsarbeten for att
forbattra stadsmiljon genom ny cykelbana och tryggare 6vergangsstillen 1 anslutning till
Centralstationens dvre entré. Vattugatan har byggts om for att skapa mer ytor for vintande
bussresendrer och bussarna har givits hogre prioritet 1 gaturummet. Utdver detta planeras
avstigningshallplatser pa Herkulesgatan for att avlasta Vattugatan och minska restiden for
resendrerna.

Under aret deltar kontoret dven i1 exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag for
att kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma Parkstad, Fagersjo och
Norra Djurgardsstaden. Det sker bland annat inom ramen for arbetet med ett planprogram for
Bromma flygplatsomrade och samverkan med FUT om utredningen av tunnelbana till
Bromma flygplatsomride. Kontoret fortsdtter att optimera trafiksignalerna och se 6ver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsplanen. Parkeringsavgifter dr ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sékerstilla
framkomlighet och ordning i trafiken. Staden ska i syfte att ordna trafiken infora
parkeringsavgifter i omraden dér beldggningen dr hog. Genom att avgiftsbeldgga parkering pa
allmén platsmark kan staden leva upp till den inriktning som finns i Framkomlighetsstrategin.
Under arets forsta tertial fattade trafiknimnden beslut om en ny parkeringsplan samt
inforande av parkeringsavgift i nya omrdden som godkéndes av kommunfullméktige 1
september 2025. Géllande boendeparkering har beslut fattats av kommunfullmiktige 1 mars
2025 som innebir att bostdder med bygglov frdn och med den 1 juli 2025 ej beviljas tillstind
for boendeparkering.

Kontoret foljer 16pande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens 1dngsiktiga
effekter pa andelen lediga platser runt om i staden. Andelen lediga parkeringsplatser har
minskat under hdsten i1 jimforelse med métningen i varas (15,7 procent) och forra hosten
(15,2 procent). Detta beror dels pa att det &r fler som parkerar med stod av
boendeparkeringsdispens, dels pa att det totala antalet parkeringsplatser har blivit farre.
Kontoret foljer 16pande utvecklingen genom aterkommande méatningar och anvénder
resultaten som underlag for forslag pa justering av taxor och annan reglering. Syftet &r att
langsiktigt styra mot malet om 15 procent lediga platser.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillfallig angoring, korttidsplatser och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
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1 gatumiljon. Kontoret arbetar 16pande med att mojliggora for fler korttidsparkeringar i hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny rutin for tidsreglering av andamalsplatser.
Det innebdr att kontoret i hogre grad skyltar parkeringsplatser sé att de kan fungera som till
exempel lastplats vissa tider av dygnet, och 6vriga tider av dygnet ndr behovet av lastplats
inte dr lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden &r flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid onskemal fran
néringsidkare om fler tidsbestimda platser undersoker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dar det gar.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste aren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjdnster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser positivt pd denna utveckling eftersom den skapar fler
alternativ for framfor allt kortare resor, men konstaterar samtidigt att den medfor utmaningar,
exempelvis bristfallig parkering av elsparkcyklar. Kontoret har dérfor fortsatt arbetet med att
organisera parkering, bland annat genom uppmérkta platser och stéll samt debiterat
elsparkcykelbolagen for flytt av felparkerade fordon. Kontoret f6ljer 16pande utvecklingen av
delad mobilitet och deltar i stadens gemensamma arbete lett av miljéforvaltningen for att
starka kunskapen inom omradet. Under aret har staden i néra dialog med operatorerna
reviderat riktlinjerna for friflytande enpersonsfordon for att skapa ett mer vilfungerande
mikromobilitetssystem. Detta har lett till &ndrade regler for placering och omfordelning av
fordon och operatorerna har sjélva bidragit med inspel och idéer till forbéttringar.
Kommunfullméktige beslutade den 24 mars 2025 om en ny taxa for friflytande fordon med
pedal for att frimja hyrcyklar 1 Stockholm. Tva aktorer har beviljats tillstind och har sedan
juni cyklar utplacerade i staden. Elcyklarna anvénds 1 hogre grad for langre resor i ytterstaden,
och de synpunkter som inkommit har dverlag varit positiva. Ndmnden har dessutom beslutat
om kriterier for utvardering av operatorerna med syfte att stirka uppfoljningen av skdtsamhet.

Regional framkomlighet

Under kommande femérsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det giller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningen av Visterbron, dels
andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det fortsatta arbetet med
Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den regionala
framkomligheten krivs god framforhallning och proaktiv planering och under 2025 har
kontoret fortsatt genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt.

Kontoret fortsétter att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sésom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Sparvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvig syd, med en nyttoskapande strickning som majliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skiirholmen, Breding, Fruingen och Alvsj, blir av. Kontoret
verkar tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret for att starka
kollektivtrafikforsdrjningen 1 Norra Djurgardsstaden genom Spérvig City.

Vidare deltar kontoret dven i de pagéende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvdrbanans forldngning till Kista och Milarbanans utbyggnad. Ett
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annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i & ombyggnaden av Slussen, som leds
av exploateringskontoret. Mottagningsorganisationen &r etablerad och de forsta leveranserna
av digitala handlingar har genomforts. Mycket av arbetet handlar nu om att hitta rétt framtida
forvaltningsorganisation dir dven avtalen med Stockholms Hamnar ses Gver.

Kontoret ska fortsdtta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att vdrna framkomligheten pa det priméra végnétet, det vill
sdga det vagnit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser ar av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstorningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen och
samarbetet med ledningsdgare samt med rdddningstjénsten.

Utvecklad vintervighallning for framkomlighet dret om

Stockholm ska ha god framkomlighet dret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pé cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade primira cykelstrdk samt intilliggande gangstrak halls en hogre standard pa
vinterviaghallningen, totalt 26 mil cykelstrak och 23 mil gangstrak sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgdngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Priméra cykel- och gangstrak ska sopsaltas i hogre utstrickning i kommande
upphandlingar och stadslivsstraken ér prioriterade for inforande av sopsaltning for gdng. For
att minska vintervighéllningens miljopéverkan pa vatten ska alternativ till sndtippning
genomforas, genom etablering av ett smiltverk for sno. Syftet dr att pa sikt kunna fasa ut
snotippningen i Mélaren och Saltsjon. Kontoret har under hdsten arbetat for att genomfora en
pilot med smaltverket under vintern 2025-2026. Avtal &r upprittade med leverantor av
sméiltverk samt med Stockholm Exergi for pilotperioden. Sméltverket star nu pa dedikerad
plats pa Magelungsvégen dér fjarrvarmereturledningen har en virmekapacitet om 1MW.

Kontoret har ménga parallella avtal for gatudrift och arbetar I6pande med att utvirdera och
optimera dem. Kontoret fortsitter dven att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att
den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksckerhet

Det ska vara sékert att fardas 1 Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksékerhet dr stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under éret har kontoret
genomfort atgérder i enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksdkerhetsprojekt och med att integrera trafiksdkerhetshdjande dtgérder 1 dvriga projekt.
Sarskild vikt 1aggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa géng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att 0ka trafiksékerheten vid stadens skolor utifrdn
Plan for sdkra och trygga skolvigar. Kontoret har under dret dven fortsatt arbetet med
hastighetsplanen dir dtgirder genomfdrts under éret i Alvsjé, Bromma och Ostermalm.

Rétt hastighet pa stadens gator dr en forutsattning for att minska antalet doda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutsittningarna och fa bittre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta.
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Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fairdmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, sa ocksa 1
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2024 star kvinnor
for en storre andel av resorna till fots &n mén, och for cykel dr det omviant dér mén star for en
storre andel av cykelresorna. Kvinnor aker i storre utstrackning med kollektivtrafiken, och for
bil dr det omvént dar mén aker bil i1 stérre utstrickning. 56 procent av kollektivtrafikresorna
genomfors av kvinnor, medan 56 procent av bilresorna genomfors av mén. Vid redovisning av
skillnader mellan genomsnitt for méns och kvinnors beteende och varderingar &r det viktigt att
komma ihag att variationen inom respektive grupp ér betydligt storre &n skillnaden mellan
genomsnitten. Resvanorna dr heller inte statiska, utan fordandras 6ver tid, ofta med en tydlig
koppling till férdndrade virderingar och livsmonster i samhaéllet 1 6vrigt. Generellt sker
fordndringar av resvanor dver en lang tid. De skillnader i1 resvanor som kan observeras mellan
méin och kvinnor har séllan uppkommit i transportsystemet, utan &r snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kdnen som finns i det dvriga samhéllet. Jdmstélldhet i transportsystemet
handlar heller inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha
samma mdjligheter. Trafikkontoret analyserar alla beslut om investeringar i transportsystemet
utifran forutséttningarna att bdde mén och kvinnor ska ha god och likvirdig tillgédnglighet i
transportsystemet.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Trafikdata gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstaelsen for hur stockholmarna reser,
och genom att dela trafikdata skapas d&ven mojlighet att skapa synergier for att forstd hur
transportsystemet hdanger ihop med 6vriga delar av samhallet. Under 2025 har kontoret fortsatt
anvinda, dela och tillgéngliggora 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga och privata
aktorer.

Under 2025 har arbetet med EU-projektet deployEMDS fortsatt, bland annat genom tester av
metadataverktyg tillsammans med projektpartnern RISE. Kontoret har ocksa pa prov infort ett
publiceringsverktyg for att mojliggora effektiv publicering, exempelvis interaktiva
visualiseringar av data och statistik. Parallellt 4r utvecklingsprojektet for trafikdata i full géng
och bedrivs iterativt i tvdveckorssprintar. Fokus ligger pa att stegvis utveckla och forbéttra
datakvalitet, datatillgdng, metoder, IT-stod och kompetens for att starka tillgangen till
kvalitetssdkrade analyser och sammanstallningar.

Miljoprogram - Delmal

2.2 Minskad klimatpdverkan fran transportsektorn

Delmal: En fossilfri organisation 2030

Trafikndmnden och kontoret dr tillsammans med Milj6forvaltningen ansvarig for
klimathandlingsplanens omstallningsomrade ”Driva pa for hallbara och fossilfria transporter.”

Krav pé fornybara drivmedel stélls 1 alla relevanta upphandlingar (65%) pa transporter och
arbetsmaskiner enligt gemensamma miljokravens stegvisa nivder for att nd mélet pa fossilfria
transporter och arbetsmaskiner senast 2030, och pa 100% HVO da det ar mojligt for avtalade
leverantorer. Entreprenadprojekt inom kategorin Storre bygg- och anldggnings ska samtliga
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genomforas fossilfritt.

Stadens samarbete med néringsliv, akademi och civilsamhélle inom STOLT, Stockholm Local
Transitions synliggor via olika systemdemonstrationer hur omstéllning till mal om en
utslappsfri innerstad 2030 med 6kad elektrifiering av transporter, fordon och minskat
bilresande kan mdjliggoras samt elektrifierade entreprenader. Staden stéller sig ocksd bakom
den gemensamma avsiktsforklaringen (Viable cities, Fossilfritt Sverige, Infra Sweden) om
utsléppsfria anldggningsmaskiner for att driva marknaden framét s att majoriteten av alla
entreprenadarbeten ska utforas utslappsfritt 2030.

Kontoret har tagit fram en strategi for elektrifierade entreprenader avseende hur trafikkontoret
ska arbeta med elektrifierade entreprenader framover samt ge forslag pa lampliga
entreprenader att upphandla elektrifierat. Tv4 elektrifierade entreprenader &r upphandlade och
forvéntas vara fardigstéillda i september 2026, ytterligare sex (6) elektrifierade entreprenader
kommer att upphandlas under 2026. En strategi dr under framtagande for kontorets
underhalls- och driftverksamhet for att mojliggéra en 6kad takt och forflyttning mot en
utslappsfri innerstad. Strategin utformas frén en scenarioanalys som kopplar ihop
elektrifieringens genomforbarhet och nyttor med ekonomi, kvalitet, klimat- och hilsoeffekter.

Taggad rapportering fran namndens VB

Delmal: Halverad klimatpaverkan fran konsumtion

Kontoret deltar i en forvaltnings-och bolagsdvergripande utsliappskartldggning av
vixthusgaser fran inkop (enligt GHG-protokollet for CSRD redovisning) for att mojliggdra en
bittre metod for att bade redovisa, och ta fram atgérder for att méta och styra mot en halverad
klimatpdverkan. Inledande resultat finns fran uppsléppskartlaggning utgaende frin inkdpsdata
for sex forvaltningar/bolag kopplat till emissionsfaktorer.

En fordjupad analys pagér for kontorets scope 3 utsldpp med konsultstdod. Berdkningar gors
utgéende fran primédra data frén avtalade leverantdrer, nér dessa finns tillgéngliga. Detta for
att kunna utga frdn sa tillforlitliga data som mgjligt vid bedomning av atgédrder som bor
prioriteras.

En utvecklad dataredovisning &r vasentligt 1 arbetet och att Staden infor systemstod och
efterfragar digitala milj6-och klimatdata fran avtalade leverantorer enligt Peppol foljesedel-
BEAst standardformat. En kartldggning gjordes 1 budgetuppdrag under 2025. Ett
implementeringsprogram for digital kommunikation av milj6- och klimatdata paborjas under
januari 2026.

Taggad rapportering fran namndens VB

Status Aktivitet i‘tartdatu Sr:‘lutdatu Kommentar

U Exploateringsndmnden ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med milj6- och 01 31
hélsoskyddsnamnden,
trafikndmnden, AB
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Status Aktivitet ztartdatu i‘lutdatu Kommentar

Familjebostader, AB
Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Micasa
Fastigheter i Stockholm AB,
SISAB samt Stockholm
Vatten och Avfall AB i
samrad med
kommunstyrelsen utreda och
implementera pa marknaden
befintlig digital och
standardiserad redovisning
av milj6- och klimatdata for
bygg- och
anlaggningsentreprenader i
staden

Mal 3: Ett Stockholm med livskraftiga ekosystem

Delmal: Starkt biologisk mangfald och blagron infrastruktur

Trafikkontoret deltar 1 stadens arbete med att forbéttra vattenkvaliteten i stadens vatten och
deltar i samordningsgrupper inom ramarna for Handlingsplan for god vattenstatus och andra
styrande dokument och mal. Kontoret arbetar kontinuerligt med att genomfora atgérder inom
de lokala atgérdsprogram som tagits fram av Miljoforvaltningen och SVOA. Deltar i olika
samarbeten och projekt med t.ex. Drizzle vid LTU och RISE. Inom ramarna for beslut i staden
och avtal om dagvattenhantering med SVOA sker ett kontinuerligt arbete med dagvattenfragor
och dverldmning av anlédggningar.

Kontoret har tagit fram instruktioner for dagvattenhantering i projekt for att finga upp viktiga
miljoaspekter 1 tidiga projektskeden.

Trafikkontoret har fortsatt arbetet med att, tillsammans med SVOA identifiera mojliga
atgdrder for att minska utslépp via dagvatten frén trafikintensiva véigar. Under aret har ett
200m langt svackdike byggts som ska rena dagvatten fran Magelungsviagen. Pa uppdrag av
kontoret har SVOA utrett mojligheten till avséittningsmagasin for att rena dagvatten fran
vigar, ett arbete som fortsitter under 2026. Kontoret har dven medverkat i workshop for LAP
for Langsjon och andra omrdden. Har ocksa resulterat i bygghandling for reningsfilter lings
delar av Nynésvégen som kan byggas i samband med en titskiktsrenovering av véagen.

Trafikkontoret har arbetat vidare med en principlosning for davattenhantering for allmén
platsmark som kombinerar en vixtbadd for trdd med ett reningssteg for dagvatten tillsammans
med SVOA. Losningen har granskats av branschledande konsulter under en workshop, och
anvéants 1 tva pilotprojekt som byggts under aret (pa drivhjulsvigen och Lysviksgatan).
Trafikkontoret och SVOA har dven bedrivit ansvarsdiskussioner for att tydliggora
ansvarsgrinser for framtagen l0sning och har landat 1 att anldggningen omfattas av avtalet och
att driften av olika anldggningsdelar delas upp mellan parterna.
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Trafikkontoret har arbetat med ett budgetuppdrag frén 2024, att tillsammans med SVOA ta
fram ett investeringsprogram for LAP-4tgérder.

Kontoret har ansokt om CM-medel for projekt.

I stérre ombyggnationer tillimpar kontoret dtgdrdsnivan for dagvatten och dagvattenstrategin
med dess underliggande riktlinjer i tillimpliga projekt och arbeten.

Planering och forberedelser for att testa en sndsméltningsanldggning 1 ett pilotprojekt har
genomforts och anldggningen testas under vintern 2025-2026.

Vixtbidddsrenovering och etablering av nya trdd med vaxtbaddar som ocksa har funktion for
dagvatten och biologisk méngfald pagér fortlopande och i projekt.

Input fr. levande stad:

Kontoret har fortsatt sitt arbete med att anldgga kajbalkonger, som utformats med véxtlighet
och/eller risvasar i syfte att skapa livs-och lekomréden for fisk. (Reimersholme samt Yngve
Larssons park)

Taggad rapportering fran namndens VB

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet

* Den biologiska mangfalden 6kar 1 Stockholm

* Krontdckningsgraden 6kar

» Sérbarheten for skyfall och virmebdlja minskar

Analys

Trafikkontoret arbetar aktivt med att stirka stadens grona infrastruktur och 6ka den biologiska
mangfalden. Det sker genom reinvesteringar i parker, tradvard och klimatanpassning, i
enlighet med stadens miljoprogram samt handlingsplaner for biologisk mangfald och
klimatanpassning. Arbetet bygger pa bred samverkan med andra forvaltningar och bolag.

Ett gronare Stockholm

Inom satsningen Gronare Stockholm genomfors investeringar 1 parker 1 samarbete med
stadsdelsforvaltningar och miljoforvaltningen, samt i dialog med medborgare. Under 2025 har
trafikkontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, fastighetskontoret och miljoforvaltningen fortsatt utveckla arbetet
inom Gronare Stockholm. Inom etapp 4 invigdes Gribbyparken med pollinerarfokus, medan
delar av Arstaskogen-Hemskogen invigs 2026. Projekten Orby—Bandhagen, Adalen och
Trudelutten pagar 2025-2027. Arbetet med etapp 5 har fortsatt, ddr social hallbarhet nu ér ett
nytt urvalskriterium. Projektforslag har tagits fram i dialog med stadsdelarna och valts ut
enligt kriterier som starker grona vérden, 6kar biologisk mangfald och skapar
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mangfunktionella ytor. Tre storre projekt planeras i etapp 5: Hinderstorpsparken (Rinkeby),
Glaciserna (Tensta) och Varflodsparken (Enskededalen), med genomforandebeslut mellan
december 2025 och véren 2026. Flera mindre projekt har startat, bland annat i Kérrtorp,
Tantolunden, Skiarholmen, Tyska Botten, Fredhdll och Véstberga. Fler mindre projekt ska
starta varen 2026 for att 6ka effektiviteten och flexibiliteten i1 portfoljen.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk méngfald &r vigledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tva styrdokumenten.
Kontoret fortsétter att genomfora aktiviteter i enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssétt och konkreta atgarder 1 stadsmiljon. I utvecklingen av stadens kajer
starker kontoret parkkvaliteterna i staden, bland annat med hansyn till biologisk mangfald och
skyfallshantering. Vidare genomfor kontoret projekt eller testbaddar dir hardgjord yta
permanent omvandlas till multifunktionella mikroparker med inslag av rekreativ yta och nér
det 4r mdjligt, 1 dialog med medborgare. Under dret har kontoret paborjat de planerade
anlidggningarna pa Regeringsgatan, Swedenborgsgatan, Asdgatan/Ostgdtagatan,
Arvingegingen/Vejlegatan och Karl Vennbergs plats. Projekten har frimst genomforts under
2025, med vissa kompletterande planteringar planerade till varen 2026. De flesta
anldggningarna har genomforts med kortare genomforandetid én vad som &r vanligt i
traditionella ombyggnadsprojekt.

Kontoret ska arbeta strategiskt med ett langsiktigt perspektiv pé stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartldggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omrdden (ESBO) som kontoret fortsdtter delta i, vara av vikt for att
kunna folja utvecklingen over tid. Avseende program for stadsndra odling har ett omtag gjorts
och programmets omfattning har breddats till att omfatta fler typer av odling. Programmet for
stadsndra odling fornyade utkast har samverkats mellan berdrda forvaltningar och bolag och
beddms slutforas forsta kvartalet 2026.

Den nya samordnaren for stadsndra odling tilltridde under hosten och har nu inlett sitt arbete.
Hittills har flera insatser paborjats, bland annat framtagande av nya entréskyltar till
koloniomriden, inventering av investeringsbehov, skissarbete for dagstugor och kartlaggning
av markfororeningar.

Trafikkontoret har under aret fortsatt sitt strategiska arbete med att bekédmpa invasiva arter i
hela staden. Insatserna har fokuserat pa arter som bjornloka, jattebalsamin och skunkkalla.
Kontoret arbetar dven med att ta fram stadsdvergripande kartliggningar och har fortsatt
inventeringen i soderort samt identifierat nya omraden att prioritera framover. Inventeringen
omfattar samtliga arter p4 stadens lista. Aven om inventeringen inte kunnat slutforas fullt ut
har viktiga framsteg gjorts under aret. En forsta version av en stadsdvergripande vagledning
for hantering av invasiva arter har tagits fram, vilket ger ett gemensamt arbetssétt framat.
Kontoret har ocksé stiarkt samarbetet med andra markégare for att samordna
bekdampningsinsatser och skapa storre effekt. Dessa insatser 1dgger en stabil grund for det
fortsatta arbetet nasta 4r.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méngfalden 1 staden.
Trafikkontoret har tidigare uppgett att staden har 50 000 gatutrdd och den siffran var baserad
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pa information fran stadens karttjinst, DpMap, tillsammans med en uppskattad mangd trad
som da inte hade inventerats eller blivit inmétta. Siffran har nu justerats ner till cirka 33 000
da det visade sig att en mdngd bakomliggande data i systemet varit felaktig och det till
exempel hade skapats dubbletter for nyplanterade trdd. Livsvillkoren for stadens omkring

33 000 gatutrad forbittras 16pande, bland annat genom beskérning, vixtbdddsrenoveringar
samt ny- och aterplantering. Kontoret arbetar i enlighet med Stockholms stadsévergripande
tradmal som innebdr att dels krontdckningsgraden ska oka, dels att varje nedtaget trad pa
gator, torg och i anlagda parker ska erséttas med tva nya. Kontoret arbetar dven utifran
ndmndens riktlinjer for tradvard som har implementeras genom kontorets arbete med gatutrid,
bade inom drifts samt reinvestering. Genom trddvard och slyr6jning vid gator och torg bidrar
kontoret dven till 6kad trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga 1 kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskallor i stadens naturomraden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som dr beroende av dygnets morka timmar.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krivs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behover anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema viaderhindelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsdtgdrder och motverkande av virmedar utifrdn virmekarteringen med
prioritet pa platser med storst behov. Kontoret arbetar I16pande med anldggande och plantering
av nya trdd med mer skuggande vixtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya
vaxtbaddar byggs anldggningar s att de kan ta upp vatten lokalt i storsta mojliga méan. Detta
for att mojliggora god tillgdng till fukt 1 vixtbadden for att trdden ska fa bésta mojliga
forutsattningar att och véxa och utvecklas och genom detta bidra till en 6kad krontickning. Ett
exempel pa detta dr pa Valhallavigen dér vaxtbdddarna har renoverats under dret med
huvudsyftet att tillfora mer vatten till traden vilket 6kar dess forutsattningar att utvecklas pa
forvintat satt samt att detta dr bidrar till en forbéttrad skyfallshantering. Utdver detta deltar
aven kontoret 1 en arbetsgrupp tillsammans med stadsledningskontoret och andra
forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor klimathandlingsplan 2030.

Trafikkontoret har sedan 2019 en strategisk funktion for skyfallshantering som ska samordna
och verka for genomforandet av skyfallshanteringen i staden. Skyfallsfunktionen tar fram
atgardsforslag med fokus pé forebyggande atgéirder i befintlig miljo, och med utgdngspunkt
fran 16pande risk- och sarbarhetsanalyser. Funktionen utgdr ett expertstdd inom staden och
fungerar som stdd 1 analysarbete kopplat till skyfall.

Skyfall intraffar redan idag och frekvensen forvintas 6ka med ett fordndrat klimat. En 6kad
krontdckning och fler vilmdende gronytor i hela staden kan motverka och mildra effekterna
av extrema klimatrelaterade hindelser. Stadens miljoprogram och handlingsplan {for
klimatanpassning dr vigledande for kontorets arbete. Under 2025 har trafikkontoret, 1 samrad
med berdrda aktorer, fortsatt arbetet med att ta fram dtgérdsplaner baserat pa genomford risk-
och sérbarhetsanalys for skyfall samt att utreda former for drift av stadens
skyfallsanliggningar under mark. Arbetet med att ta fram &tgirdsplanerna pagar och fortsétter
2026. Kontoret har fardigstallt stadsovergripande riskanalyser som underlag till planerna och
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arbetar aktivt med dialog med forvaltningar och bolag samt externa aktorer rorande planernas
innehall och utformning. Fyra separata geografiska omraden arbetas med 1 forsta fasen.
Trafikkontoret ska dven, i samarbete med berorda aktorer, successivt fortsitta att sdtta upp
dricksvattenfonténer i hela staden, med sérskilt fokus pa de omraden som pekats ut som
riskomraden for varmedeftekter.

Kontoret har d&ven under aret fortsatt leda arbetet och utvecklingen betrdffande lokalt
omhéndertagande av dagvatten i vixtbaddar till gatutrdd och annan véxtlighet genom
renovering med sa kallad skelettjordsteknik som staden anvander sig av. Denna jord, baserad
pa biokol, krossad sten och kompost, bidrar till forbéttrad dagvattenhantering genom att
vattnet fordrdjs eller helt tas upp av trdden. Riktlinjerna och atgdrdsmaéttet vid planering och
projektering av dagvattenhantering beaktas regelméssigt vid nybyggnad och storre
ombyggnationer.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i
Stockholms stads Handlingsplan for god vattenstatus och for kontorets del ligger fokus pé att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mél 2.4.

Miljoprogram - Delmal

3.1 Stirkt biologisk mangfald och blagron infrastruktur

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
}:'. Fler odlingslotter, kolonilotter ~ 2025-01- 2025-12-
och gemensamhetsodlingar 01 31

ska majliggéras och
tillkomma pa lamplig mark,
utan att naturmark tas i
ansprak. Namnden ska utga
fran programmet for
stadsnéra odling i arbetet.

Kommunstyrelsen ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med berdrda 01 31
namnder ta fram en ny

tradpolicy utifran malen i

miljdprogrammet med fokus

pa klimatanpassning,

kolsankor och den biologiska

mangfalden. | uppdraget

ingar bland annat skétsel och

skydd av befintliga trad

Kommunstyrelsen ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med 01 31
exploateringsndmnden,

miljé- och

hélsoskyddsnamnden,

stadsbyggnadsnamnden,

trafiknamnden och

stadsdelsnamnderna
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Status Aktivitet ztartdatu i‘lutdatu Kommentar

fortsatta utreda en modell for
att starka de ekologiska
vardena och den biologiska
mangfalden i staden som
helhet

Trafiknamnden ska ansvara 2025-01- 2025-12-
fér bekdmpningen av 01 31
invasiva arter i hela staden

Trafikndmnden ska 6ka sin 2025-01- 2025-12-
strategiska trddkompetens 01 31

och 6ka ambitionerna kring

tradplantering

Delmal: Forbattrad vattenkvalitet och starkta livsmiljoer

Se méal 3

Taggad rapportering fran namndens VB

Status Aktivitet itartdatu ilutdatu Kommentar

D Stockholm Vatten och Avfall 2025-01- 2025-12-
AB ska i samarbete med 01 31
exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsnamnden,
samt i samrad med
trafiknamnden, ta fram rutin
och metoder for att i tidiga
skeden planera for lokalt
omhandertagande av
dagvatten vid nybyggnation
med fokus pa naturbaserade
I6sningar

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés

* Nedskrépningen minskar och staden blir renare
* Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljo som dr god, hédlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
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ska minimeras och nedskrdpningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete ar bland
annat stadens atgéardsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsatter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgdrdsprogram och malet ar att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret genomfort CMA-utldgg for dammbindning (PM 10) i
samarbete med miljoforvaltningen pa utpekade gator och arbetet genomfors flera ganger i
veckan och vid behov genomfors extra utlagg.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
vérstddning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgérder, samt
inférande av dubbdécksforbud pa tre gator, har antalet dygnsoverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet behover dock
drivas vidare for att halla antalet dverskridanden nere.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHQO) grdnsvdirden for luftkvalité kan nas,
antogs i ndmnden i augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgéarder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljozon klass 3 och minskad dubbdédcksanvandning.
Miljozon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas i separata arbeten. Pagédende
arbete bestdr bland annat av: identifiering av platser och gator dir luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdicksanvindning; fortsatt planering av staden for 6kad
ging-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pa ett sitt som har
lagre paverkan pa luftkvalité; identifiera platser dér sarskilt utsatta grupper vistas dér det
kravs atgirder for att forbattra luftkvalitén. Dessutom har en kartlaggning och analys gjorts
for att identifiera 85 skolor och forskolor inom staden med modellberdknade 6verskridanden
av partikelhalter i utomhusmiljon. Underlaget ska arbetas in 1 ordinarie processer for att
utgdra ett underlag for 16pande prioritering av exempelvis investeringsatgarder.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt dtgdrdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att paborja implementeringen av det.
Under 2024 paborjades forsok med skdrmkron pd bullskyddsskdrmar och under 2025 har det
genomforts matningar och effekten av metoden har utvirderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermétningar i samband med framtida forsok till trafikbegransningar vid tva
forskolor samt paborjat dialog i samband med utredningar med skolor om
bullerskyddsatgédrder. Mindre bullrande beldggning pa Sveavédgen har fortsatt att 14ggas ut och
ett forsok med en tyst brofog har startats 1 Skdrholmen.

En ren stad pd land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrapning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrdp, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrdpningen och halla staden ren.
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Kontoret fortsétter &ven samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berdrda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret
utifran Naturvardsverkets vigledning tagit fram en plan for kommande implementering av
kéllsorteringskarl pd berorda torg. Arbetet har skett i samverkan med stadsdelar for att
sdkerstdlla en stadsovergripande tolkning av vigledningen. Funktionskrav och
gestaltningskrav for kommande upphandling av kéllsorteringskérl har uppréttats. Kontoret har
tecknat avtal med SVOA for nyttjande av omlastningsstationer for kéllsorterat avfall och
kontoret har bestéllt kérl for att mojliggora for utséttning under véren.

Trafikkontoret vill d&ven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att inspektera/besdka
platser med hogt vistelsetryck och fokusomriden for att forma niringsliv och
byggentreprenader att ta hand om material som ldmnats kvar i stadsmiljon. Mélbilden &r att
"braten" kommer bort utan ndgon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpaverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under &ret har kontoret deltagit 1
arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga skeden planera for lokalt
omhéndertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pa naturbaserade 16sningar.

Kontoret genomfor ocksa dtgirder i enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrépning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvéinda
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedomning av
byggvaror, 1 relevanta projekt. Under 2025 har kontoret genomfort utbildningar och vid
uppdateringen av Projekthandboken i borjan av juni har kontoret lagt till manualer gillande
BVB for att underlétta for projektledare, entreprendrer och projektorer att gora ritt.

Miljoprogram - Delmal

7.1 Trafikens paverkan pa luftkvaliteten minskar

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
For att minska 2025-01- 2025-12-
vintervaghallningens 01 31

miljdpaverkan pa vatten ska
alternativ till snétippning
genomfdras, genom
etablering av ett smaltverk
for sno. Syftet ar att fasa ut
snétippningen i Malaren och
Saltsjon

Delmal: Staden bidrar till starkt biologisk mangfald i omvariden

Kontorets budgetstyrning och prioriterade investeringar i kontorets uppdrag och breda
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verksamhet syftar till att bidra till mélen, och som ytterst syftar till att starka livskraftiga
ekosystem, livsmedelsforsorjning och bevara biologisk mangfald som 6vergripande mél, dvs
styra mot en hallbar, robust och motstdndskraftig stad som kan hantera olika fordndringar, och
sdkra stadens funktion och infrastruktur.

Fyra arbetsomraden har identifierats for att mgjliggdra prioriterade insatser for 25 av
Klimathandlingsplanens atgirder dar kontoret har storst radighet. Det handlar om att styra mot
en utvecklad kravstéllning, och att utgd fran faktabaserad information som verktyg och
beslutsunderlag i1 arbetet. Dessa omraden ar; elektrifiering och fossilfrihet 1 entreprenader och
drift (1), klimatstyrning av kontorets inkdp och upphandling (2) utveckla styrning mot
minskat biltrafikarbete (3) samt klimatanalyser for minskad klimatpéaverkan i
anldggningsprojekt (4).

Dessa insatser kommer att bidra med béttre information och faktabaserade underlag for
kontorets ekonomistyrning och prioriteringar for verksamhetens inriktning for att aktivt bidra
till stadens méal och ambitioner dvs mojliggora en hélsosam och socialt hallbar, inkluderande,
klimatanpassad, gron, levande, séker och tillgdnglig stad for alla medborgare.

Taggad rapportering fran namndens VB
Mal 4: Ett klimatanpassat Stockholm

Delmal: En stadsmiljéo mer anpassad till ett forandrat klimat

Nedan redogors for rapportering pd mal 4.1, En stadsmiljo mer anpassad till ett fordndrat
klimat. For delmalet saknas generellt tydliga indikatorer som méter takt eller omfattning av
anpassningsarbetet. Istéllet rapporteras exempel pa interna arbeten som genomforts.

Stadsovergripande arbeten av strategisk natur

Stadsledningskontoret har lett arbetet med att ta fram en ny handlingsplan {or
klimatanpassning, som ska ersitta den befintliga handlingsplanen. Inom detta arbete har
trafikkontoret stottat stadsledningskontoret och ledde bl.a. en arbetsgrupp inom arbetet.

Under 2025 fortsatte trafikkontoret arbetet med att ta fram atgérdsplaner for skyfall. Under
aret kunde flertalet stadsdvergripande planeringsunderlag och riskkarteringar fardigstillas,
som utgor viktigt underlag for att identifiera betydande risker som atgiardsplanerna kan
bedoma. Inom arbetet deltar flera férvaltningar och bolag med verksamhetskompetens och
stottning till trafikkontoret.

Stadshus AB paborjade och fardigstillde en klimatriskguide som koncernens bolag ska
anvinda fOr att analysera klimatrisker och kunna rapportera inom EU:s taxonomi och CSRD
(Corporate Sustainability Reporting Directive). Trafikkontoret har stottat Stadshus AB i
framtagande av guiden och i planering av hur analyserna kan genomforas.

Stadsledningskontoret paborjade arbetet med en ny klimatanalys for Stockholms stad.
Klimatanalysen kommer ligga till grund for att forvaltningar och bolag ska kunna gora en
Klimat- och sérbarhetsanalys (KSA) under kommande ar. Trafikkontoret har stottat
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stadsledningskontoret i arbetet genom framst tekniskt stod.

Stadsledningskontoret har for Stockholms stads rdakning lett ett deltagande i samverkan med
Goteborgs stad och Malmo stad. Arbetet ror samverkan i att strategiskt kommunicera
kommuners forutsittningar och behov inom klimatanpassningsfragor, sérskilt relaterat till
stadsplaneringsprocessen och beddmning av klimatrisker. Trafikkontoret har deltagit aktivt i
arbetet tillsammans med stadsledningskontoret.

Planerings- och kunskapsunderlag

Trafikkontoret har under 2025 arbetat med fardigstéllande av flera riskanalyser for
skyfallsdversvidmningar. Utredningarna utgor bl.a. underlag till dtgirdsplaner for skyfall, men
kommer dven publiceras sa att stadens forvaltningar och bolag ska kunna nyttja dem, men
dven sa att externa aktorer ska kunna f2 tillgang till dem. De analyser som framst arbetats med
ar (1) identifiera omréden dér erosion, ras och skred har storst forutséttningar att uppsta vid
skyfall, (2) omraden dér fordon kan svepas med i vattenmassor och resultera i drunkning i
fordon, (3) omraden dir 6versvimningar dr sd pass omfattande att storre bebyggelseomraden
inte blir ndbara med végtransporter och (4) utveckla ett riskanalysverktyg som forvaltningar
och bolag kan kartldgga skyfallsrisker med. I arbetet med (4) har fastighetskontoret och de
fastighetsforvaltande bolagen bistatt med mycket vardefull verksamhetskompetens och
teknisk stottning.

Trafikkontoret pdborjade ett samverkansarbete for att utveckla en metod for hur
planeringsunderlag kan tas fram, som sammanstéller var vixtbdddar och gronytor kan bidra
med sérskilt stora virden sett till bl.a. rening och férdrdjning av dagvatten, avlastning av dag-
och spillvattennét, reducerad virmebelastning i stadsmiljon, etc. I arbetet har framforallt
SVOA och miljéforvaltningen dven deltagit.

Efter beslut av trafikdirektoren inférdes det s.k. ”’Stockholmsregnet” med reviderad
klimatfaktor som dimensioneringsunderlag for skyfallsutredningar inom Stockholms stad.
Stockholmsregnet togs fram 1 ett utvecklingsprojekt som fardigstélldes 2024, men kunde
implementeras under varen 2025. Forvaltningar och bolag har sa gott som uteslutande borjat
anvédnda det nya dimensioneringsunderlaget.

Samverkan

SVOA, trafikkontoret, exploateringskontoret och flera deltagande stadsdelsnamnder
(Hégersten-Alvsjo, Jarva, Bromma och Norra Innerstaden) har arbetat med att utveckla
samverkansformer for dagvatten- och skyfallsanldggningar och -ytor. Arbetet har inkluderat
bade ansvarsformer, drift och underhéll samt anldggningstekniska aspekter. SVOA och
trafikkontoret har dven fortsatt arbetet med att utveckla hur vixtbaddar anldggs for att ge fler
synergier, bl.a. i projektet PDAP. Trafikkontoret har dven arbetat vidare med utveckling av
konstruktionsmetoder tillsammans med VTI och RISE {6r att kunna infiltrera och lagra mer
vatten under mark. Bl.a. har kontoret byggt testyta med s.k. dppet forstirkningslager 1
investeringsprojektet Bussens vag.

Trafikkontoret har projektlett tvd samverkansprojekt dér dversvimningsrisker av omfattande
karaktér arbetats med. Inom samverkansprojekten utvecklas samverkansformer och
skyfallsdtgirder har tagits fram. I ett av projekten, vid Valhallavégen, har fastighetskontoret
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och SISAB varit samverkansparter dir atgirder utretts gemensamt.

Stadsledningskontoret har fortsatt sammankallat det stadsovergripande
klimatanpassningsnitverket, dir erfarenhetsutbyte sker mellan forvaltningar och bolag.
Trafikkontoret har deltagit pa dessa niatverksmoten.

Trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna har fortsatt samverkat kring Gronare Stockholm-
projekt, diar varme och skyfall &r relevanta analysomraden.

Stadsbyggnadskontoret har vidareutvecklat samverkan med trafikkontorets skyfallsfunktion
rorande bedomningar for skyfallsrisker 1 detaljplaner.

Under 2025 stottade trafikkontoret SVOA 1 genomforde av en riskanalys for skyfallsskador pé
prioriterade system, dar man borjade med analys av ett system. Trafikkontoret samverkade
dven med Ellevio for att mdjliggdra en riskanalys for skyfallsskador pa elndtet. Bade SVOA
och Ellevio anvinde genom nyttjanderétt ett analysverktyg som trafikkontoret utvecklat.

Uppfoljningsansvarigas delmalsrapport

Tillrécklig

Nedan redogors for rapportering pd mal 4.1, En stadsmiljo mer anpassad till ett fordndrat
klimat. For delmalet saknas generellt tydliga indikatorer som maéter takt eller omfattning av
anpassningsarbetet. Istéllet rapporterar nimnder och bolag generellt exempel pa interna
arbeten som genomforts.

Stadsovergripande arbeten av strategisk natur

Stadsledningskontoret har lett arbetet med att ta fram en ny handlingsplan for
klimatanpassning, som ska ersétta den befintliga handlingsplanen. Inom detta arbete har
flertalet forvaltningar och bolag deltagit. Trafikkontoret och miljoforvaltningen stottade
stadsledningskontoret och ledde bl.a. tvd arbetsgrupper inom arbetet.

Under 2025 fortsatta trafikkontoret arbetet med att ta fram atgérdsplaner for skyfall. Under
aret kunde flertalet stadsdvergripande planeringsunderlag och riskkarteringar fardigstillas,
som utgor viktigt underlag for att identifiera betydande risker som atgéardsplanerna kan
bedoma. Inom arbetet deltar flera férvaltningar och bolag med verksamhetskompetens och
stottning till trafikkontoret.

Stadshus AB paborjade och fardigstillde en klimatriskguide som koncernens bolag ska
anvinda fOr att analysera klimatrisker och kunna rapportera inom EU:s taxonomi och CSRD
(Corporate Sustainability Reporting Directive). Trafikkontoret har stottat Stadshus AB i
framtagande av guiden och i planering av hur analyserna kan genomf6ras. Flera bolag bidrog
med synpunkter och granskningsstdd till Stadshus AB, bl.a. SVOA.

Stadsledningskontoret pabdrjade arbetet med en ny klimatanalys for Stockholms stad.
Klimatanalysen kommer ligga till grund for att forvaltningar och bolag ska kunna goéra en
Klimat- och sdrbarhetsanalys (KSA) under kommande ar. Milj6forvaltningen, trafikkontoret
och Stadshus AB har stottat stadsledningskontoret i arbetet genom framst tekniskt stod.
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Stadsledningskontoret har for Stockholms stads rdkning lett ett deltagande i samverkan med
Goteborgs stad och Malmo stad. Arbetet ror samverkan 1 att strategiskt kommunicera
kommuners forutsittningar och behov inom klimatanpassningsfragor, sirskilt relaterat till
stadsplaneringsprocessen och beddmning av klimatrisker. Trafikkontoret har deltagit aktivt 1
arbetet tillsammans med stadsledningskontoret. Aven stadsbyggnadskontoret har varit
inblandade i samverkansarbetet.

Miljoforvaltningen har under 2025 inréttat stodfunktion for varmeboélja, dédr funktionens
arbetsomraden och resurser har definierats. Ett flertal forvaltningar och bolag radfragades i
arbetet.

Planerings- och kunskapsunderlag

Trafikkontoret har under 2025 arbetat med fardigstillande av flera riskanalyser for
skyfallsdversvdmningar. Utredningarna utgor bl.a. underlag till dtgérdsplaner for skyfall, men
kommer dven publiceras sé att stadens forvaltningar och bolag ska kunna nyttja dem, men
dven sd att externa aktorer ska kunna {2 tillgang till dem. De analyser som frimst arbetats med
ar (1) identifiera omraden dér erosion, ras och skred har storst forutsittningar att uppsté vid
skyfall, (2) omraden dér fordon kan svepas med i vattenmassor och resultera i drunkning 1
fordon, (3) omraden dir 6versvimningar dr sd pass omfattande att storre bebyggelseomraden
inte blir ndbara med végtransporter och (4) utveckla ett riskanalysverktyg som forvaltningar
och bolag kan kartldgga skyfallsrisker med. I arbetet med (4) har fastighetskontoret och de
fastighetsforvaltande bolagen bistatt med mycket vardefull verksamhetskompetens och
teknisk stottning.

Stadsbyggnadskontoret har under 2025 paborjat arbete med ny dversiktsplan och har arbetat
med planering for hur klimatrisker ska redovisas och kommuniceras inom den samma.

Trafikkontoret paborjade ett samverkansarbete for att utveckla en metod for hur
planeringsunderlag kan tas fram, som sammanstéller var vixtbdddar och gronytor kan bidra
med sirskilt stora virden sett till bl.a. rening och f6rdrdjning av dagvatten, avlastning av dag-
och spillvattennét, reducerad virmebelastning i stadsmiljon, etc. I arbetet har framfGrallt
SVOA och miljoforvaltningen dven deltagit.

Efter beslut av trafikdirektoren infordes det s.k. ”Stockholmsregnet” med reviderad
klimatfaktor som dimensioneringsunderlag for skyfallsutredningar inom Stockholms stad.
Stockholmsregnet togs fram i ett utvecklingsprojekt som fardigstilldes 2024, men kunde
implementeras under varen 2025. Forvaltningar och bolag har s gott som uteslutande borjat
anvinda det nya dimensioneringsunderlaget.

Miljoforvaltningen har tagit fram arsrapport for 6vervakningsprogram av grundvattennivaer
samt fortsatt arbetet med att redovisa och uppdatera klimatindikatorer.

Stadsbyggnadskontoret har under aret tagit fram nya analyser 6ver krontdckningsgrad inom
staden, samt utvecklat analyser rérande medborgares géngavstind till svala utomhusmiljder.
Under éret slutredovisade dven projektet VIS (Virmebdlja i stadsbyggnadsprocessen), som
utrett hur effekter av virmebdlja kan inkluderas och hanteras i stadsutvecklingsprocessen.

Samverkan
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Stockholmshem och Svenska Bostéder har gemensamt analyserat hur bolagen kan bidra till
okad krontidckningsgrad i virmeutsatta omraden. Ett forslag till plats att arbeta vidare med
2026 har tagits fram.

SVOA, trafikkontoret, exploateringskontoret och flera deltagande stadsdelsndmnder
(Higersten-Alvsjd, Jarva, Bromma och Norra Innerstaden) har arbetat med att utveckla
samverkansformer for dagvatten- och skyfallsanldggningar och -ytor. Arbetet har inkluderat
bade ansvarsformer, drift och underhéll samt anldggningstekniska aspekter. SVOA och
trafikkontoret har dven fortsatt arbetet med att utveckla hur véxtbaddar anldggs for att ge fler
synergier, bl.a. i projektet PDAP. Trafikkontoret har &ven arbetat vidare med utveckling av
konstruktionsmetoder tillsammans med VTI och RISE for att kunna infiltrera och lagra mer
vatten under mark. Bl.a. har kontoret byggt testyta med s.k. dppet forstirkningslager i
investeringsprojektet Bussens vig.

Trafikkontoret har projektlett tvad samverkansprojekt dar dversvimningsrisker av omfattande
karaktir arbetats med. Inom samverkansprojekten utvecklas samverkansformer och
skyfallsatgirder har tagits fram. I ett av projekten, vid Valhallavdgen, har fastighetskontoret
och SISAB varit samverkansparter dir atgérder utretts gemensamt.

Stadsledningskontoret har fortsatt sammankallat det stadsdvergripande
klimatanpassningsnitverket, dir erfarenhetsutbyte sker mellan forvaltningar och bolag.

Fastighetskontoret och idrottsforvaltningen har pdborjat dialog om hur virmeproblematik kan
hanteras inom bestandet av idrottsplatser, som frekvent bidrar till eller ligger inom
virmeutsatta omraden.

Forskoleforvaltningen, SISAB och berorda stadsdelsforvaltningar har samverkat i att
identifiera fem forskolegérdar som under 2026 ska genomga arbeten for att 6ka andel
gronska. SISAB har dven samverkat med Hasselby-Villingby stadsdelsforvaltning 1
investeringsprojekt for skyfallsdtgirder for Villingbyskolan.

Trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna har fortsatt samverkat kring Gronare Stockholm-
projekt, dar viarme och skyfall ar relevanta analysomraden.

Stadsbyggnadskontoret har vidareutvecklat samverkan med trafikkontorets skyfallsfunktion
rorande bedomningar for skyfallsrisker 1 detaljplaner.

Utbildningsforvaltningen har startat ett projekt med Naturskyddsforeningen Stockholms Ién.
Projektet har som mal att stotta skolor 1 att utveckla sitt arbete med ldrande for hallbar
utveckling dér skolgarden anvinds som en aktiv resurs i undervisning, fritids- och
rastverksamhet. Ett mél ar att skapa mer engagemang kopplat till grona miljéer genom att
involvera eleverna i organiserade aktiviteter pa skolgérdarna.

Under 2025 genomforde SVOA en riskanalys for skyfallsskador pd prioriterade system, dir
man borjade med analys av ett system. Trafikkontoret samverkade d&ven med Ellevio for att
mdjliggora en riskanalys for skyfallsskador pé elnétet.

Verksamhetsrelaterade aspekter

Flera bostadsbolag samt fastighetskontoret rapporterar att gediget arbete genomforts rorande
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klimatanpassning, vilket lett till att nya rutiner och arbetssétt inforts. Fastighetskontoret har
kunnat utrona att majoriteten av identifierade skyfallsatgérder kan genomforas genom
pagéende eller planerade byggprojekt och endast en mindre méngd prioriterade byggnader
kraver insatser utanfor ordinarie projektprocess.

Micasa arbetar efter en egenutvecklad strategi for virmebolja dér atgarder planeras for att
minska risker med dvervirme. Passiva atgarder prioriteras fore aktiva atgarder som aktiv
kylning. Aktiv kyla behover utredas i vissa fall for att kunna uppfylla Folkhdlsomyndighetens
krav pa maximalt 26 grader innetemperatur. Micasa har dven lagt planering for att gora en ny
analys av skyfallsrisker.

Det stora flertalet stadsdelsforvaltningar rapporterar att plantering av trad och prioritering av
gronstruktur genomforts under aret. Flera parker och lekplatser har rapporterats dir gronska
adderats. Aven andra atgirder som relaterar till virme rapporteras, sdsom etablering av
skuggande skydd sdsom pergolor och markiser pa forskolor och lekplatser, samt installation
av dricksvattenfonténer.

Andra noterbara exempel pé stadsdelsforvaltningarnas arbete d&r Bromma stadsdelsforvaltning,
som pabdrjat kartliggning av virmedar i stadsdelens parker. I Enskede-Arsta-Vantérs har man
informerat medborgare om méjlighet till stadsodling pa stadens mark. I Higersten-Alvsjo har
en intern arbetsgrupp for klimatanpassning inréttats, vilket har skapat tydligare struktur och
samordning 1 arbetet, och man har genomfort en kartliggning av vilka verksamheter som é&r
mest sarbara ur klimatanpassningsperspektiv. Jarva stadsdelsforvaltning har genomfort
inventering av omrdden med behov av virmehantering och dven inlett arbete med att
inventera hardgjorda ytor som kan omvandlas till gronytor, speciellt fran varmeperspektiv och
infiltration av vatten.

SISAB har tagit fram nya projektanvisningar och nya kravstéllningar for konsulter for om-
och nyproduktion for att hantera skyfallsrisker, geotekniska risker och bittre
dagvattenhantering forebyggande. Bolaget har d4ven borjat kvantifiera klimatrisker 1
ekonomiska termer for att ge battre beslutsunderlag, dir en skademodell tagits fram och ska
vidareutvecklas. Man har dven utfort trddinventering som underlag till analys av
krontdckningsgrad for virmekartldggning.

Utbildningsforvaltningen har byggt om sex skolgardar, dér elever varit delaktiga i
planeringen, for att 6ka lekvérdena och gronstrukturen pa gardarna. Ett uppfoljningsarbete har
planerats, for att f6lja utvecklingen av de omgjorda skolgardarna 6ver tid.

Riittvis omstillning och siarbara grupper

I miljéprogrammet finns mal om en réttvis klimatomstéllning och att sarbara grupper
prioriteras. Nedan redogdrs for hur dessa perspektiv omhéndertas inom delmél 4.1.

En réttvis klimatomstéillning och sérskilt fokus pé att hantera risker for sdrbara grupper ar
hogst relevanta aspekter inom arbetet med klimatanpassning. Rapporteringsmaéssigt aterfinns
for 2025 fa referenser specifikt till dessa termer, men de beddms dnda vara stdndigt
ndrvarande inom manga arbeten.

Exempelvis ér arbetet med viarme sérskilt fokuserat pa risker for sarbara grupper saisom sma
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barn i forskola, dldre inom vird och omsorg och alla medborgares mojlighet till svalka inom
sitt relativa ndromrade. Aven aspekter sdsom trangboddhet och exponering mot virmeutsatta
omraden &r frdgor som dr aktiva inom det arbete som bedrivs. God samverkan upplevs dven

rada mellan ansvariga forvaltningar och fastighetsforvaltande bolag inom staden dér sarbara

grupper vistas. Miljoforvaltningens nyligen inrdttade virmefunktion bor ge ytterligare stirkt

mojlighet att fortsétta detta arbete.

Oversvimningsrisker bedoms generellt inom Sverige ha ligre risk att leda till dodsfall &n
viarme, eftersom varmebdljor frekvent leder till 6verdodlighet, medan det &r séllsynt att
dodsfall sker till f61jd av t.ex. drunkning vid dversvimning. Det foreligger dock andra
signifikanta aspekter dér paverkan pa sarbara grupper behdver prioriteras, som héarror till
psykiskt lidande, ekonomisk pafrestning, forsaimrade transportmdéjligheter och andra aspekter.
Det bedoms édven att verksamheter sdsom forskolor, virdboenden, dldreboenden och sjukvérd
har sérskilt fokus vid arbeten med direkt 6versvamningsrisk, dédr sarbara grupper specifikt kan
drabbas.

Pa strategisk niva ges inom skyfallsarbetet stort fokus till samverkansarbete med externa
aktorer, dar identifiering och hantering av risker av stadsdvergripande karaktér prioriteras.
Exempel pa dessa risker ar forstorelse av anlédggningar pé transport-, el- och VA-infrastruktur
och vard- och omsorgsinrittningar. Dessa stadsovergripande konsekvenser riskerar drabba
sarbara grupper oproportionerligt kraftigt; exempelvis drabbas socioekonomiskt utsatta
grupper 1 fororter sannolikt kraftigare om kollektivtrafiken inte kan upprétthélla kapacitet
under en ldngre period.

De riskkarteringar som gors inom skyfallsomradet fokuserar dven, dér sa ar tillaimpbart, pa
sarbara grupper och hur dessa drabbas. T.ex. kan ndmnas att risker for att fordon sveps med i
strdmmande vatten och kan leda till drunkningsolyckor utgér ifran nér just sarbara grupper
bedoms erhalla signifikant risk for personskador.

Nér staden prioriterar riskomraden s sker det generellt med utgdngspunkt i hur allvarliga
konsekvenser som kan uppsta, inte hur stora fastighetsvirden som drabbas. Det betyder att
omfattningen av konsekvens dr det som beddms styra arbetet. | beddomningen av konsekvens
utgér stadens forvaltningar och bolag ifrdn att olika grupper ér olika sdrbara mot
konsekvenserna, beroende pa till exempel &lder, underliggande sjukdomar, socioekonomiska
faktorer, trangboddhet, geografisk boendeplats med mera.

Taggad rapportering fran namndens VB

Periodens Utfall VB Prognos

utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal  Period

Indikator

B Y Andelav 10 33 2025
stadens yta
som omfattas
av
atgardsplaner
for skyfall
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Status Aktivitet ztartdatu :‘Iutdatu Kommentar

U Kommunstyrelsen ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med milj6- och 01 31
halsoskyddsnamnden och
trafikndmnden samt i samrad
med Ovriga berérda namnder
och bolagsstyrelser
uppdatera stadens
handlingsplan for
klimatanpassning

U Trafikndmnden ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med 01 31
exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, miljo-
och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden,
berérda stadsdelsnamnder,

AB Familjebostader, AB
Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Micasa
Fastigheter i Stockholm AB,
SISAB, Stockholm Vatten
och Avfall AB och i samrad
med kommunstyrelsen
fortsatta arbetet med att ta
fram atgardsplaner baserat
pa genomférd risk- och
sarbarhetsanalys for skyfall

0 Trafiknamnden ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med Stockholm 01 31
Vatten och Avfall AB och i
samrad med
kommunstyrelsen och
Stockholms Stadshus AB
utreda former for drift av
stadens skyfallsanlaggningar
under mark

U Trafiknamnden ska 6ka 2025-01- 2025-12-
krontackningsgraden genom 01 31
tradplantering i de omraden
dar manniskor riskerar att
drabbas av varmedeffekter
med fokus pa de platser
inom namndens radighet dar
behoven ar som storst

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald

Uppfylls delvis
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Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet

* Den biologiska mangfalden 6kar i Stockholm

* Krontdckningsgraden 6kar

* Sérbarheten for skyfall och virmebolja minskar

Analys

Trafikkontoret arbetar aktivt med att stirka stadens grona infrastruktur och 6ka den biologiska
méngfalden. Det sker genom reinvesteringar i parker, tradvard och klimatanpassning, i
enlighet med stadens miljoprogram samt handlingsplaner for biologisk mangfald och
klimatanpassning. Arbetet bygger pa bred samverkan med andra forvaltningar och bolag.

Ett gronare Stockholm

Inom satsningen Gronare Stockholm genomfors investeringar i parker i samarbete med
stadsdelsforvaltningar och miljoforvaltningen, samt i dialog med medborgare. Under 2025 har
trafikkontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, fastighetskontoret och miljoforvaltningen fortsatt utveckla arbetet
inom Gronare Stockholm. Inom etapp 4 invigdes Gribbyparken med pollinerarfokus, medan
delar av Arstaskogen-Hemskogen invigs 2026. Projekten Orby—Bandhagen, Adalen och
Trudelutten pagar 2025-2027. Arbetet med etapp 5 har fortsatt, dir social hallbarhet nu ar ett
nytt urvalskriterium. Projektforslag har tagits fram i dialog med stadsdelarna och valts ut
enligt kriterier som stdrker grona vérden, dkar biologisk mangfald och skapar
mangfunktionella ytor. Tre storre projekt planeras i etapp 5: Hinderstorpsparken (Rinkeby),
Glaciserna (Tensta) och Varflodsparken (Enskededalen), med genomférandebeslut mellan
december 2025 och véren 2026. Flera mindre projekt har startat, bland annat 1 Kérrtorp,
Tantolunden, Skidrholmen, Tyska Botten, Fredhdll och Véstberga. Fler mindre projekt ska
starta varen 2026 for att 6ka effektiviteten och flexibiliteten i portfoljen.

En rik biologisk mdngfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk méingfald ar vigledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tva styrdokumenten.
Kontoret fortsétter att genomfora aktiviteter 1 enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssétt och konkreta dtgérder i stadsmiljon. I utvecklingen av stadens kajer
starker kontoret parkkvaliteterna i staden, bland annat med hinsyn till biologisk mangfald och
skyfallshantering. Vidare genomfor kontoret projekt eller testbdddar dér hardgjord yta
permanent omvandlas till multifunktionella mikroparker med inslag av rekreativ yta och nér
det ar mojligt, i dialog med medborgare. Under aret har kontoret paborjat de planerade
anliggningarna p& Regeringsgatan, Swedenborgsgatan, Asdgatan/Ostgdtagatan,
Arvingegingen/Vejlegatan och Karl Vennbergs plats. Projekten har frimst genomforts under
2025, med vissa kompletterande planteringar planerade till varen 2026. De flesta
anldggningarna har genomforts med kortare genomforandetid &n vad som &r vanligt 1
traditionella ombyggnadsprojekt.

Kontoret ska arbeta strategiskt med ett 1angsiktigt perspektiv pa stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartliggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
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sarskilt betydelsefulla omradden (ESBO) som kontoret fortsétter delta i, vara av vikt for att
kunna f6lja utvecklingen dver tid. Avseende program for stadsnéra odling har ett omtag gjorts
och programmets omfattning har breddats till att omfatta fler typer av odling. Programmet for
stadsndra odling fornyade utkast har samverkats mellan berérda forvaltningar och bolag och
bedoms slutforas forsta kvartalet 2026.

Den nya samordnaren for stadsnéra odling tilltrddde under hosten och har nu inlett sitt arbete.
Hittills har flera insatser paborjats, bland annat framtagande av nya entréskyltar till
koloniomrdden, inventering av investeringsbehov, skissarbete for dagstugor och kartlaggning
av markfororeningar.

Trafikkontoret har under aret fortsatt sitt strategiska arbete med att bekdmpa invasiva arter 1
hela staden. Insatserna har fokuserat pd arter som bjornloka, jattebalsamin och skunkkalla.
Kontoret arbetar 4ven med att ta fram stadsovergripande kartliggningar och har fortsatt
inventeringen i soderort samt identifierat nya omraden att prioritera framover. Inventeringen
omfattar samtliga arter pa stadens lista. Aven om inventeringen inte kunnat slutforas fullt ut
har viktiga framsteg gjorts under aret. En forsta version av en stadsdvergripande végledning
for hantering av invasiva arter har tagits fram, vilket ger ett gemensamt arbetssitt framat.
Kontoret har ocksa stirkt samarbetet med andra markagare for att samordna
bekédmpningsinsatser och skapa storre effekt. Dessa insatser ldgger en stabil grund for det
fortsatta arbetet nésta 4r.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méangfalden i staden.
Trafikkontoret har tidigare uppgett att staden har 50 000 gatutrdd och den siffran var baserad
pa information frén stadens karttjanst, DpMap, tillsammans med en uppskattad mingd trad
som da inte hade inventerats eller blivit inmétta. Siffran har nu justerats ner till cirka 33 000
da det visade sig att en mangd bakomliggande data i systemet varit felaktig och det till
exempel hade skapats dubbletter for nyplanterade trdd. Livsvillkoren for stadens omkring

33 000 gatutrdd forbattras 10pande, bland annat genom beskérning, vixtbaddsrenoveringar
samt ny- och dterplantering. Kontoret arbetar i enlighet med Stockholms stadsévergripande
tradmal som innebdr att dels krontdckningsgraden ska oka, dels att varje nedtaget trad pa
gator, torg och 1 anlagda parker ska ersittas med tva nya. Kontoret arbetar dven utifran
ndmndens riktlinjer for tradvard som har implementeras genom kontorets arbete med gatutrad,
bade inom drifts samt reinvestering. Genom tridvérd och slyrdjning vid gator och torg bidrar
kontoret dven till 6kad trygghet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga i kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskallor i stadens naturomraden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som &r beroende av dygnets morka timmar.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krivs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behdver anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema véaderhéndelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsatgarder och motverkande av virmedar utifran virmekarteringen med
prioritet pd platser med storst behov. Kontoret arbetar 16pande med anldggande och plantering
av nya trdd med mer skuggande vixtlighet inom hela staden. Vid anldggning av nya
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vaxtbaddar byggs anldggningar s att de kan ta upp vatten lokalt i storsta mojliga méan. Detta
for att mojliggora god tillgang till fukt i vaxtbddden for att trdden ska fa biasta mojliga
forutsattningar att och véxa och utvecklas och genom detta bidra till en 6kad krontdckning. Ett
exempel pa detta dr pa Valhallavdgen dir vaxtbdddarna har renoverats under aret med
huvudsyftet att tillfora mer vatten till traden vilket 6kar dess forutsattningar att utvecklas pa
forvintat sitt samt att detta &dr bidrar till en forbéttrad skyfallshantering. Utover detta deltar
dven kontoret i en arbetsgrupp tillsammans med stadsledningskontoret och andra
forvaltningar och bolag kring motverkande av virmedar infor klimathandlingsplan 2030.

Trafikkontoret har sedan 2019 en strategisk funktion for skyfallshantering som ska samordna
och verka for genomforandet av skyfallshanteringen i staden. Skyfallsfunktionen tar fram
atgirdsforslag med fokus pé forebyggande atgérder i befintlig miljo, och med utgdngspunkt
frén 16pande risk- och sarbarhetsanalyser. Funktionen utgor ett expertstdd inom staden och
fungerar som stdd i analysarbete kopplat till skyfall.

Skyfall intraffar redan idag och frekvensen forvintas 6ka med ett fordndrat klimat. En 6kad
krontdckning och fler vilmdende gronytor i hela staden kan motverka och mildra effekterna
av extrema klimatrelaterade hindelser. Stadens miljoprogram och handlingsplan {for
klimatanpassning dr vigledande for kontorets arbete. Under 2025 har trafikkontoret, i samrad
med berdrda aktorer, fortsatt arbetet med att ta fram &tgérdsplaner baserat pa genomford risk-
och sarbarhetsanalys for skyfall samt att utreda former for drift av stadens
skyfallsanlaggningar under mark. Arbetet med att ta fram &tgirdsplanerna pagar och fortsétter
2026. Kontoret har fardigstillt stadsovergripande riskanalyser som underlag till planerna och
arbetar aktivt med dialog med forvaltningar och bolag samt externa aktorer rorande planernas
innehall och utformning. Fyra separata geografiska omraden arbetas med i forsta fasen.
Trafikkontoret ska dven, 1 samarbete med berdrda aktorer, successivt fortsétta att sdtta upp
dricksvattenfontdner i hela staden, med sérskilt fokus pa de omraden som pekats ut som
riskomraden for varmedeftekter.

Kontoret har dven under aret fortsatt leda arbetet och utvecklingen betréffande lokalt
omhéndertagande av dagvatten i vaxtbidddar till gatutrdd och annan vixtlighet genom
renovering med sa kallad skelettjordsteknik som staden anvénder sig av. Denna jord, baserad
pa biokol, krossad sten och kompost, bidrar till forbéttrad dagvattenhantering genom att
vattnet fordrojs eller helt tas upp av tridden. Riktlinjerna och atgardsmattet vid planering och
projektering av dagvattenhantering beaktas regelmaissigt vid nybyggnad och storre
ombyggnationer.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag finns 1
Stockholms stads Handlingsplan for god vattenstatus och for kontorets del ligger fokus pé att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mal 2.4.

Miljoprogram - Delmal

3.1 Stérkt biologisk mangfald och blagron infrastruktur
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Status Aktivitet ztartdatu i‘lutdatu Kommentar

Trafiknamnden ska utveckla 2025-01- 2025-12-
arbetet och 6ka kunskapen 01 31
med klimatanpassning med

fokus pa skyfallsatgarder och

motverkande av varmedar,

utifrén malet att 6ka

krontackningsgraden till

minst 30 procent i de

omraden dar manniskor

riskerar att drabbas av

varmeoeffekter samt beakta

behovet av svalka i

utformandet av stadsmiljcer

Trafiknamnden ska utveckla 2025-01- 2025-12-
formagan att samlat beakta 01 31
skyfallsproblematik, behov

av fler tréd, skuggande

vaxtlighet, lokalt

omhandertagande av

dagvatten och rekreativa

varden i samband med

investeringar och

reinvesteringar i gatugréna

miljder som till exempel

mikroparker

Delmal: Starkt motstandskraft vid extremvader

Trafikndmnden har under dret genomfort flera aktiviteter for aktuellt delméal. Under 2025
deltog ndmnden 1 kommunstyrelsens arbete med att ta fram ny handlingsplan for
klimatanpassning. Ndmnden ledde en av tre analysgrupper 1 arbetet samt deltog aktivt i dvriga
tva analysgrupper. Ndmnden har utvecklat en metodik for att bedoma var geotekniska risker
har storst forutséttningar att paverka byggnadsverk och konstruktioner, och har genomfort en
kartering som kartldgger dessa platser. Arbetet har genomforts 1 dialog med Trafikverket och
trafikforvaltningen region Stockholm, och Goteborgs stad samverkar i1 validering av
karteringsresultat. Namnden har dven fortsatt arbetet att ta fram “atgardsplaner for skyfall”,
som kartldgger var de mest allvarliga riskerna finns for 6versvdmningsskador inom
Stockholms stad. Namnden har dven utvecklat en metodik for att kartldgga vilka omraden
som fordon riskerar att flyttas av strommande vatten, samt kartldgga omraden som riskerar att
bli otillgéngliga for vagtransporter under lidngre tid vid 6versvimning. Under 2025 ledde
ndmnden tva atgardsutredningar for skyfall for skydd av samhéllsviktiga funktioner i
samverkan med externa aktorer, med hog grad samfinansiering av de externa aktdrerna.
Arbetet med att utveckla robust gronstruktur har fortgétt, bl.a. genom arbete med stadens
tradpolicy och samverkan med Stockholm Vatten och Avfall rérande hantering av dagvatten 1
véixtbdddar. Ndmnden har dven stottat Stadshus AB i framtagande av metodik for att
moderbolaget ska kunna rapportera klimatrisker i enlighet med CSRD och EU-
taxonomin.fram ny handlingsplan for klimatanpassning.
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Taggad rapportering fran namndens VB

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
U Kommunstyrelsen ska i 2025-01- 2025-12-
samarbete med milj6- och 01 31

halsoskyddsndmnden och
trafiknamnden samt i samrad
med Ovriga berérda namnder
och bolagsstyrelser
uppdatera stadens
handlingsplan for
klimatanpassning

Mal 5: Ett resurseffektivt och cirkulart Stockholm

Delmal: Hallbar konsumtion och effektiv resursanvandning

Livscykelbaserade klimatkrav tillimpas i relevanta projekt vid om och nybyggnation av
végar, broar och offentliga miljoer. Kraven avser i forsta hand material som asfalt, betong och
armeringsstal och innebar att leverantorer ska redovisa koldioxidutslépp baserat pa
livscykelanalyser och EPD:er (Environmental Product Declarations). Kraven ar
branschférankrade och gemensamt framtagna inom storstddernas och Trafikverkets
samarbete. Uppfoljning sker genom stickprovskontroller i utvalda projekt

Under 2026 kommer trafikndmnden och kontoret intensifiera arbetet med materialsubstiution,
effektiva byggprocesser, transporter och arbetsmaskiner i syfte att minska klimatpaverkan

Vid uppdateringen av projekthandboken i juni 2025 har kontoret tillfort flera dokument i syfte
att vigleda projektledare i genomforandet av miljobedomningar 1 ett tidigt skede samt for att
underldtta korrekt tillimpning. Detta bedoms pa sikt bidra till en mer effektiv
resursanvindning.

Taggad rapportering fran namndens VB

. Periodens Utfall VB Prognos . s . .
Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
¥ Andel 55 10 % 2025
upphandlinga
r som bidrar
till cirkularitet
U Kopt energi i 42,1 GWh 56,6 GWh 46 GWh 2025
stadens
organisation
U Relativ 206,85 223,12 225 2025
energianvand  (kWh/enhet) (kWh/enhet) (kWh/enhet)
ning
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Status

Aktivitet

Startdatu
m

Slutdatu
m

Kommentar

U Servicendmnden ska i
samarbete med
kommunstyrelsen och S:t
Erik Markutveckling AB, och i
samrad med
arbetsmarknadsnamnden,
exploateringsnamnden,
fastighetsnamnden, miljo-
och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden, AB
Familjebostader, AB
Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Micasa
Fastigheter i Stockholm AB,
SISAB och Stockholm Vatten
och Avfall AB planera for
etablering av en
aterbrukscentral av
byggmaterial for stadens
verksamheter och i forsta
hand préva att driva
verksamheten i egen regi

2025-01-
01

2025-12-
31

U Trafiknamnden ska i
samarbete med
exploateringsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden och
Stockholm Vatten och Avfall
AB ta fram en plan och
finansieringsmodell for att
identifiera platser for
insamling av férpackningar
samt skrymmande
férpackningar i staden for att
moéta kommande lagkrav

2025-01-
01

2025-12-
31

U Trafiknamnden ska i
samarbete med
stadsdelsndmnderna och
Stockholm Vatten och Avfall
AB utreda vad som kravs
och pabdrja atgarder for att
efterkomma kravet pa
kallsortering pa valbesokta
platser sdsom parker och
torg i enlighet med férordning
(2022:1274) om
producentansvar for
férpackningar

2025-01-
01

2025-12-
31

0 Trafiknamnden ska, utifran
erfarenheterna fran den
tillfélliga aktiveringen av
Munkbrohamnen, i samrad
med exploateringsnamnden,
idrottsnamnden, milj6- och

2025-01-
01

2025-12-
31
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Status Aktivitet ztartdatu i‘lutdatu Kommentar

halsoskyddsnamnden,
Stockholms Hamn AB och
Region Stockholm utreda
olika scenarier for
Munkbrohamnens framtida
utveckling dar méjligheten att
anvanda massor cirkulart ska
undersokas

Delmal: Cirkulara kretslopp av resurser

Under 2025 har Trafikkontoret deltagit i ett utredningsprojekt, lett av exploateringskontoret,
syfte att under perioden 2026- 2027 infora ett pA marknaden etablerat, digitalt och
standardiserad system av milj6 och klimatdata, Beast. Detta for att stirka kontorets
uppfoljning inom miljorelaterade omraden.

Under 2025 har Trafikkontoret 1 samverkan med Exploateringskontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Stockholm Hamnar utrett och hittat potentiella platser for
projektoverskridande masshantering och rangering kopplat till kommande storre
exploateringar samt strategiska trafikstrak. Arbetet med att fa dessa i drift kommer fortskrida
under 2026.

Trafikkontoret har under 2025 paborjat arbetet med att utreda vilka miljorelaterade
utmaningar som finns i den tekniska handboken /AMA, bland annat avseende dteranvindning
av material, returasfalt, masshantering osv. Arbetet kommer fortsétta under 2026 och 2027
parallellt med att kontoret inleder ett arbete med digitalisering av den tekniska handboken.

Under 2025 har trafikkontoret, i samverkan med berdrda aktorer, bedrivit arbete med att ta
fram en plan samt en finansieringsmodell for att m6ta kommande lagkrav kring insamling av
forpackningar och skrymmande forpackningar. Under aret har trafikkontoret och Stockholm
Vatten och Avfall AB tydliggjort ansvarsfordelningen inom uppdraget. SVOA har vidare tagit
fram kartunderlag som redovisar omraden som inte omfattas av befintliga
atervinningsstationer. Med stod av detta har kontoret paborjat arbetet med att identifiera nya
insamlingsplatser. Arbetet fortsétter under 2026

Svervicendmnden har i uppdrag att i samrad med flera forvaltningar och bolag, déribland
Trafikkontoret, planera for en etablering av en aterbrukscentral for byggmaterial avsedd for
stadens verksamheter Trafikkontoret har under aret etablerat kontakt med projektledaren for
den aktuella budgetaktiviteten och redovisat kontorets behov. Serviceforvaltningen har
dérefter valt att avgrinsa uppdraget och inleda arbetet i mindre skala genom etablering av en
aterbrukscentral (ABC) i Frihamnen. Den inledande verksamheten kommer att omfatta
hantering av ett begrinsat sortiment av byggmaterial, sdsom fonster och radiatorer, och
anldggningen planeras vara driftsatt till sommaren 2026. Serviceforvaltningens dialog med
trafikkontoret avses fortsdtta i syfte att till tidigast &r 2027 utdka verksamheten till att dven
omfatta anldggningsmaterial, exempelvis plattor och kantsten.
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Taggad rapportering fran namndens VB
Mal 6: Ett giftfritt Stockholm

Delmal: Minskad anvandning och spridning av skadliga @mnen

Trafikkontoret bedriver ett I16pande arbete med spolning, skurning av gator och torg,
uppsamling av skrép, tomning av papperskorgar samt sanering av klotter i syfte att minska
nedskrapningen och upprétthalla en ren stadsmilj6. Kontoret samordnar och utvecklar dven
stadens samlade renhallningsarbete 1 samverkan med berdrda forvaltningar

Vidare arbetar kontoret med att succesivt fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och
anldggningsprojekt. Kontroller av att uppstillda miljokrav efterlevs ska genomforas
regelbundet. I relevanta projekt ska Byggvarubeddmningen (BVB), ett branschoverskridande
system for miljobedomning av byggvaror, tillimpas. Under 2025 har kontoret genomfort
utbildningsinsatser och i samband med uppdateringen av Projekthandboken i borjan av juni
har manualer avseende BVB inforts for att underlitta f6r projektledare, entreprendrer och
projektorer att tillimpa systemet korrekt.

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsatter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgdrdsprogram och malet &r att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret i samarbete med miljoforvaltningen genomfort
CMA-utlagg for dammbindning (PM 10) i pa utpekade gator och arbetet genomfors flera
ganger i veckan och vid behov genomfors extra utlagg.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
varstidning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgérder, samt
inforande av dubbdicksforbud pé tre gator, har antalet dygnsdverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet behover dock
drivas vidare for att hélla antalet 6verskridanden nere.

En utredning om att nd4 WHO:s riktvidrden for luftkvalitet antogs av trafikndmnden i augusti
2024. Kontoret har ddrefter pdborjat tgiardsplanering i enlighet med beslutad inriktning, som
bland annat omfattar trafikminskning, minskad dubbdécksanvandning samt fortsatt planering
for okad ging-, cykel- och kollektivtrafik.

En kartldggning har dven genomforts av skolor och forskolor med forhdjda partikelhalter,
vilket utgdr underlag for fortsatt prioritering av atgarder.

Taggad rapportering fran namndens VB

. Periodens Utfall VB Prognos . s . .
Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
U Andel 100 % 100 % 100 % 2025
avslutade
bygg- och
anlaggningse
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Periodens Utfall VB Prognos

utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period

Indikator

ntreprenader
dar varor
miljobeddmts
och loggats i
Byggvarubed
dmningen

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés

* Nedskrépningen minskar och staden blir renare
* Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljo som dr god, hédlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebiér det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrdpningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete ar bland
annat stadens atgirdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskripning pé land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsétter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgdrdsprogram och malet &r att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret genomfort CMA-utldgg for dammbindning (PM 10) 1
samarbete med miljoforvaltningen pa utpekade gator och arbetet genomfors flera génger 1
veckan och vid behov genomfors extra utligg.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
varstidning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgirder, samt
inforande av dubbdécksforbud pé tre gator, har antalet dygnsoverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet behover dock
drivas vidare for att hélla antalet 6verskridanden nere.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHO) grdnsvirden for luftkvalité kan nas,
antogs 1 ndmnden i augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgérder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljézon klass 3 och minskad dubbdécksanvéndning.
Milj6zon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas 1 separata arbeten. Pdgaende
arbete bestar bland annat av: identifiering av platser och gator dir luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdédcksanviandning; fortsatt planering av staden for 6kad
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géng-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pd ett sitt som har
lagre paverkan pa luftkvalité; identifiera platser dar sdrskilt utsatta grupper vistas dér det
kravs atgéirder for att forbattra luftkvalitén. Dessutom har en kartliggning och analys gjorts
for att identifiera 85 skolor och forskolor inom staden med modellberdknade dverskridanden
av partikelhalter i utomhusmiljon. Underlaget ska arbetas in i ordinarie processer for att
utgora ett underlag for 16pande prioritering av exempelvis investeringsatgarder.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgiardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgérdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att paborja implementeringen av det.
Under 2024 paborjades forsok med skdrmkron pd bullskyddsskdrmar och under 2025 har det
genomforts mitningar och effekten av metoden har utvérderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermitningar i samband med framtida forsok till trafikbegriansningar vid tva
forskolor samt paborjat dialog 1 samband med utredningar med skolor om
bullerskyddsatgirder. Mindre bullrande beldggning pa Sveavédgen har fortsatt att laggas ut och
ett forsok med en tyst brofog har startats i Skdrholmen.

En ren stad pd land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrdpning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrép, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrdpningen och halla staden ren.
Kontoret fortsétter &ven samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berorda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret
utifran Naturvérdsverkets vigledning tagit fram en plan for kommande implementering av
kéllsorteringskarl pd berorda torg. Arbetet har skett i samverkan med stadsdelar for att
sdkerstdlla en stadsdvergripande tolkning av vigledningen. Funktionskrav och
gestaltningskrav for kommande upphandling av kéllsorteringskérl har upprittats. Kontoret har
tecknat avtal med SVOA {or nyttjande av omlastningsstationer for kéllsorterat avfall och
kontoret har bestéllt kérl for att mojliggora for utséttning under véren.

Trafikkontoret vill &ven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att inspektera/besoka
platser med hogt vistelsetryck och fokusomraden for att formé néringsliv och
byggentreprenader att ta hand om material som ldmnats kvar i stadsmiljon. Mélbilden ar att
"braten" kommer bort utan ndgon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag finns i1 stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpdverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under aret har kontoret deltagit i
arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga skeden planera for lokalt
omhédndertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pa naturbaserade 16sningar.

Kontoret genomfor ocksé atgérder i1 enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen f6r minskad nedskrépning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och anldaggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvinda
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Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, 1 relevanta projekt. Under 2025 har kontoret genomfort utbildningar och vid
uppdateringen av Projekthandboken i borjan av juni har kontoret lagt till manualer gillande
BVB for att underlétta for projektledare, entreprendrer och projektorer att gora rétt.

Miljoprogram - Delmal

7.1 Trafikens paverkan pa luftkvaliteten minskar

Periodens Utfall VB Prognos

Indikator utfall 2024 helar

Arsmal KF:s arsmal  Period

Andel 100 % 100 % 100 % 2025
prioriterade

och relevanta

avtal enligt

kemikalieplan

en utan

avvikelse fran

stallda

kemikaliekrav

Delmal: Renare mark och sediment

Kontoret fortsétter arbetet med att motverka negativa paverkan pé vattenmiljon till f6ljd av
trafikfororenat dagvatten. Under aret har kontoret vidareutvecklat 16sningar for rening och
fordréjning av dagvatten genom ex utredningar av svackdiken och reningsbaddar. Kontoret
har dven under 2025 deltagit i arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga
skeden planera for lokalt omhindertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pa
naturbaserade 16sningar.

Under hosten 2025 har kontoret arbetat med att genomfora ett pilotprojekt avseende ett
snosmaéltningsverk som utnyttjar returvirme frén fjarrvirmeledningar for sin smaltkapacitet.
Anldggningen &r nu etablerad vid Magelungsvigen och tester pagér. En utvirdering kommer
att genomforas efter avslutad vintersdsong.

Taggad rapportering fran namndens VB

Mal 7: Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo

Delmal: Trafikens paverkan pa luftkvaliteten minskar

Under aret har trafikndmnden arbetat for att minska trafikens pdverkan pé luftkvaliteten
genom utredningar och atgirdsplanering i1 linje med stadens miljoprogram och kommande
skérpta miljokvalitetsnormer som trider i kraft 2026. Arbetet utgér fran EU:s reviderade
luftkvalitetsdirektiv och WHO:s riktvérden.

Kontoret har under 2025 genomfort riktade utredningar for att identifiera var atgarder ger
storst effekt, bland annat en forstudie om cirkulationsplaner for att minska genomfartstrafik
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samt analyser av utokade dubbdicksforbud och kartldggning av forskole- och skolgardar dar
WHO:s riktvdrden riskerar att 6verskridas. Utredningarna bygger vidare pa tidigare
scenariostudier som har gjorts och utgor ett underlag infor vidare atgardsarbete fram till 2030.

Parallellt har kontoret fortsatt med drift- och underhallsétgarder saisom dammbindning,
stddning och vdgunderhall samt arbetat enligt framkomlighetsstrategin for att 6ka andelen
resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Sammantaget visar analyserna att nuvarande
normer klaras i staden, men att ytterligare atgarder krivs for att nd de nya
miljokvalitetsnormerna samt WHO:s riktvérden, sarskilt for dygnsmedelhalter av PM10 pa
utsatta gator.

Taggad rapportering fran namndens VB

. Periodens Utfall VB Prognos . .
Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
BT Minskat -8 % 6% -16 % 2025
biltrafikarbete
, jdmfort med
2017
Status Aktivitet SELEE G Kommentar

m m

U Trafikndmnden ska i samrad 2025-01- 2025-12-
med miljé- och 01 31
halsoskyddsnamnden
genomfdra atgarder utifran
utredningen om hur
Varldshéalsoorganisationens
(WHO) gransvarden for
luftkvalitet kan nas

%) Trafiknamnden ska utifran 2025-01-  2025-06-
tidigare erfarenheter skapa 01 30
en bilfri zon vid en skola pa
Sddermalm och omvandla
gatan till en lekgata med
olika typer av mobleringar
och lekredskap

U Trafiknamnden ska utreda 2025-01- 2025-12-
inférandet av 01 31
cirkulationsplaner for att 6ka
framkomligheten for alla
trafikslag, genom att minska
genomfartstrafiken for bil, i
syfte att minska trangsel och
forbattra luftkvaliteten

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé

Uppfylls helt
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Forvantat resultat

» Miljokvalitetsmalet for frisk luft uppnas

* Nedskrépningen minskar och staden blir renare
 Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som ar god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebiér det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrapningen ska minska. Végledande for kontorets arbete &r bland
annat stadens atgérdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskripning pé land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2)
fortsdtter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgdrdsprogram och malet &r att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret genomfort CMA-utldgg for dammbindning (PM 10) i
samarbete med miljoforvaltningen pa utpekade gator och arbetet genomfors flera ganger i
veckan och vid behov genomfors extra utlagg.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
varstidning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgérder, samt
inforande av dubbdécksforbud pa tre gator, har antalet dygnsoverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pa stadens gator minskat over tid. Arbetet behover dock
drivas vidare for att hélla antalet 6verskridanden nere.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHO) grdnsvirden for luftkvalité kan nas,
antogs 1 ndmnden 1 augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgéarder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljézon klass 3 och minskad dubbdécksanvéndning.
Miljozon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas i separata arbeten. Pagidende
arbete bestdr bland annat av: identifiering av platser och gator dir luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdédcksanviandning; fortsatt planering av staden for 6kad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pd ett sitt som har
lagre paverkan pa luftkvalité; identifiera platser dér sarskilt utsatta grupper vistas dér det
kravs atgéirder for att forbattra luftkvalitén. Dessutom har en kartliggning och analys gjorts
for att identifiera 85 skolor och forskolor inom staden med modellberdknade 6verskridanden
av partikelhalter i utomhusmiljon. Underlaget ska arbetas in 1 ordinarie processer for att
utgora ett underlag for 16pande prioritering av exempelvis investeringsétgarder.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar frin trafiken ska minimeras och stadens atgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt dtgdrdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att paborja implementeringen av det.
Under 2024 pabdrjades forsok med skidrmkron pa bullskyddsskérmar och under 2025 har det
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genomforts métningar och effekten av metoden har utvirderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermétningar i samband med framtida forsok till trafikbegransningar vid tva
forskolor samt pébdrjat dialog i samband med utredningar med skolor om
bullerskyddsatgarder. Mindre bullrande beldggning pa Sveavégen har fortsatt att ldggas ut och
ett forsok med en tyst brofog har startats i Skérholmen.

En ren stad pd land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrdpning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrip, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrdpningen och halla staden ren.
Kontoret fortsdtter &ven samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berorda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret
utifran Naturvéardsverkets vigledning tagit fram en plan for kommande implementering av
kallsorteringskérl pa berorda torg. Arbetet har skett i samverkan med stadsdelar for att
sakerstélla en stadsovergripande tolkning av vigledningen. Funktionskrav och
gestaltningskrav for kommande upphandling av kéllsorteringskirl har upprittats. Kontoret har
tecknat avtal med SVOA f0r nyttjande av omlastningsstationer for killsorterat avfall och
kontoret har bestallt kérl for att mojliggora {for utsdttning under varen.

Trafikkontoret vill dven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att inspektera/besdka
platser med hogt vistelsetryck och fokusomraden for att formé néringsliv och
byggentreprenader att ta hand om material som ldmnats kvar i stadsmiljon. Mélbilden &r att
"braten" kommer bort utan ndgon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns 1 stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpaverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under ret har kontoret deltagit i
arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att 1 tidiga skeden planera for lokalt
omhéndertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pd naturbaserade 10sningar.

Kontoret genomfor ocksa atgirder i enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrépning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvénda
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedomning av
byggvaror, i relevanta projekt. Under 2025 har kontoret genomf6rt utbildningar och vid
uppdateringen av Projekthandboken 1 borjan av juni har kontoret lagt till manualer gillande
BVB for att underlitta for projektledare, entreprendrer och projektorer att gora rétt.

Miljoprogram - Delmal

7.1 Trafikens pdverkan pé luftkvaliteten minskar

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande

Upptylls delvis
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Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler véljer att cykla och ga

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pé stadens vidgnét, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbéttrad vinterviaghallning for gdende

Analys

Stockholm ska vara en stad dar utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Mélet ar att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med &r 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri 2030. Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet
med en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgangspunkt i malet om 30 procent minskad
biltrafik till ar 2030 och prioritering av framkomlighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafik. Planen ska visa pa stadens vilja hur strék, gator och platser i Stockholms City
kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla City. Hosten 2025
har arbetet fokuserat pa att ta fram en remissversion for forankring.

For att minska utslédppen fran stadens transportsystem investerar kontoret 2 mdkr under
perioden 2023-2027 i framkomlighetsatgérder for géng, cykel och kollektivtrafik sa att de
hallbara transportslagen blir sjdlvklara val {6r stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin
ar viagledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, 6ka pélitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret har under 2025 genomfort en rad aktiviteter som syftar till att frimja hallbara
transporter och minska utslédppen frén transporter. Staden planerade att inféra Miljozon klass 3
1 ett omrade 1 city 1 slutet av 2024. Det pagar tva rittsprocesser kopplade till inforandet av
miljézon klass 3. Lansstyrelsen har upphavt stadens beslut att inféra milj6zon klass 3 med
motivering att stadens utredning inte &r tillrdcklig. Staden instimmer inte 1 ldnsstyrelsens
beddmning utan anser att utredningen uppfyller de krav som stélls och valde darfor att
overklaga ldnsstyrelsens beslut till transportstyrelsen. I oktober 2025 upphévde
Transportstyrelsen lansstyrelsens beslut. Transportstyrelsen konstaterade 1 sitt beslut att staden
har utrett drendet 1 tillricklig omfattning, och aterforvisade drendet till lansstyrelsen for
fortsatt handlaggning. Transportstyrelsens beslut innebar att den lokala trafikforeskrift som
reglerar miljézonen inte ldngre dr upphévd. I vintan pd att ldnsstyrelsen provar ovriga fragor i
arendet ar trafikforeskriften dock fortsatt pausad. Forvaltningsrétten har parallellt 1
laglighetsprovningen avslagit de 6verklaganden som kommit in och landat i att
kommunfullmiktiges beslut har fattats pa ett korrekt sitt. Detta har 6verklagats till
kammarrétten som beslutade att inte meddela provningstillstand vilket innebér att de inte
kommer hantera drendet och att forvaltningsrittens dom stér fast. Forberedelse av beslut om
en utdkning av milj6zon klass 3 dr pausad. Miljézon klass 3 kommer att inforas i det
beslutade omradet nér det ar rattsligt mojligt.

Utifrén erfarenheterna av stadsmiljozonen i Gamla stan har trafikkontoret dven inréttat en ny
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stadsmiljozon pd S6dermalm i samrad med berdrd stadsdelsforvaltning och det lokala
ndringslivet. Kontoret har utrett fragan tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning,
samt gjort en intervjustudie med boende och verksamhetsutovare pa Sodermalm. Utredningen
kom fram till att kontoret rekommenderade att S6dermalms stadsmiljozon skulle inf6ras 1
omrédet kring Nytorget/Skénegatan. Namnden beslutade enligt kontorets forslag i mars och
10 juni 6ppnades stadsmiljozonen. Under sommaren och hdsten har atgarderna utvérderats
med fokus pa vistelse och fordonsfldden. Till vintern 2025/2026 gestaltas omradet med en
vintergestaltning.

Nér kontoret gor investeringar laggs sirskilt fokus pé stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsidtra-Réagsved, Skdrholmen och Farsta. Under 2025 har kontoret fortsatt att utreda
och genomfora atgérder i Jarva i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gang-
och cykeltrafik, exempelvis genom nya trottoarer och dvergingsstéllen ibland annat Tensta,
Kista och Akalla. Hosten 2025 fardigstilldes nyanlagda gingbanor pé Krillingegrénd i Tensta
och Sveaborgsgatan 1 Akalla.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Skirholmen kommer kontoret permanenta cykelvdgen utmed
Skérholmsviagen vilket kommer 0ka cyklisters trafiksidkerhet. I Farsta byggs cykelstraket
utmed delar av Magelungsvagen och i Hagsétra pagar planering for utbyggnad av det priméra
cykelstraket som gar igenom Hagsétra. I samtliga satsningar blir 4&ven miljon for gdende
bittre.

Kontoret har under éret deltagit i samarbetet inom staden for att utveckla arbetet med miljo-
och klimatkommunikation. Under tertialet har arbetet bland annat fokuserat pa transporter.
Under vecka 44—45 informerade trafikkontoret om vintercykling.

Europas frdamsta cykelstad

Stockholm ska striva efter att vara Europas framsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgérder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara latt, tryggt och sékert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbattra framkomligheten for cyklister utgar fran
stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstréken och beskriver prioriterade atgdrdsomraden. Centralt i kontorets arbete under
2025 har varit att fortsétta bygga ut ett ssmmanhdngande och kapacitetsstarkt cykelndt med
tillrackligt breda cykelbanor som é&r separerade fran gdende och motorfordon.

Under 2025 har kontoret fortsatt arbetet med att se dver signalprioriteringen ldngs stora gang-,
cykel- och busstrék for att underlétta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for
de héllbara trafikslagen. Trafikkontoret har under 2025 fortsatt arbetet med att trimma
bussprioritering 1 trafiksignaler for stombussar 1 innerstaden samt linje 179, inf6rt prio for nya
linje 5, och arbetat med prio for ett antal roda bussar. Kamerateknik eller radar har installerats
vid tre gang- och cykelpassager for att detektera och rikna in vintande fotgéngare och
cyklister med syftet att kunna minska véntetid och/eller forldnga grontid. Dessutom har gron
vag for cykeltrafik och/eller andra framkomlighetshojande atgérder for cykel inforts pé flera
strackor, till exempel mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.
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I borjan av aret inleddes arbetet med en av mandatperiodens storsta cykelprojekt langs
Riddarholmskanalen. Flera andra mellanstora entreprenader kommer att pdborjas under aret sa
som Norra Gdtgatan, Skansbron och Hornstull. Enklare och snabbare cykeldtgérder utreds och
bland annat har beslut tagits for atgarder pa Igeldammsgatan och Sveavigen. Fler atgarder
utreds for genomforas under 2025-2026.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som atgiardar behov och hinder snabbt for att framja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar 4ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har stirkts pé senare ar, bland annat genom
framtagande av en regional cykelplan samt instiftandet av det regionala cykelkansliet.
Stockholms stad har en aktiv del i det regionala och mellankommunala arbetet med
cykelfragor bade vad giller kunskapsspridning och utveckling av infrastrukturen. For att
snabba pa utbyggnaden av det regionala cykelvignitet pdgar arbete bland annat inom tre sa
kallade intentionsforklaringar, dir berdrda vighallare kommit 6verens om att 6ka
utbyggnadstakten ldngs cykelstraken.

En gréon promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dir det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gdngstrak och dvergangsstillen 1 hela staden. Gangvénligheten ska forbattras
i enlighet med den gangplan som kommunfullméktige godkinde i februari 2025, som syftar
till att stirka gangtrafiken i staden och skapa ytor for dkat stadsliv och trivsammare
vistelsemiljoer. De dterkommande sommargagatorna inom Levande Stockholm ska, om
mojligt, goras till permanenta gagator.

Kontoret ska fortsétta att investera i atgarder for forbattrad gangvénlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomrédena
och de strategiska sambanden som pekas ut 1 6versiktsplanen.

Under dret har ombyggnationerna av Méster Samuelsgatan och Jakobsgatan startat med malet
att oka tillgéingligheten och forbittra framkomligheten for gdende. Aven ombyggnationen av
den norra delen av Norrtullsgatan dir gdngbanor breddas och tradatgiarder genomfors har
paborjats. Arbetet med nya géngbanor pa bade Krillingegrand i Spanga och Sveaborgsgatan
vid Akalla bussterminal har slutforts under aret. I ytterstaden genomfor kontoret atgérder
langs tre utpekade stadslivsstrak for att stirka gangfart och trygghet. P4 Fyrspannsvégen
regleras gatan som gangfartsomrdde och beldggningen byts fran asfalt till betongplattor vid
Maltesholmstorget. Pa Stortdppsviagen anldggs genomgéende gangbanor, och pa Stora
Gungans vig liggs betongplattor for att tydliggdra gdngfartsomrédet, samtidigt som passager
forbittras och hdjdséttningen ses dver for en jimnare beldggning. Okad gingvinlighet ér ett
prioriterat fokus i samtliga projekt, vilket innebar att ménga dtgirder genomfors inom
ordinarie verksamhet utan att vara sirskilt utpekade som gangprojekt.

Kontoret har under aret fortsatt att genomfora reinvesteringar, bredda dvergéngsstillen vid
platser med hoga gingfloden, genomfora trafiksdkerhetshdjande atgérder sdsom att
hastighetssdkra gang- och cykelpassager, samt fordjupa kunskapen om gang som trafikslag.
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En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gar att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pa lampliga striackor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler. Det ar fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt oka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. I juni antog kommunfullméktige en ny kollektivtrafikplan.
Framkomlighetsdtgirder ska genomforas ldngs stombusslinjerna, vilket kan inkludera
busskorfilt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under hdsten
2025 har trafikkontoret genomfort atgérder i trafiksignalen i korsningen Skirholmsvégen-
Smista allé for att underlétta for busstrafiken att kora ut frdn Skdrholmens bussterminal.
Kontoret anldgger dessutom busskorfilt pd Skdrholmsvéagen mellan Lindholmsbacken och
Ekholmsvégen, vilket berdknas bli klart under hosten. Trafikkontoret har ocksé forbattrat
busstrafikens framkomlighet i vésterort med atgérder i trafiksignaler.

Pé Régsvedsvigen 1 anslutning till Huddingevégen planeras breddning for att inrymma
busskorfalt och pa Ragsvedsvigen vid korsningen med Mellanvégsbacken planeras ett separat
vénstersvangskorfilt for att busstrafik ska kunna passera fordon som véntar pa att kunna
svinga vanster. Dessa projekt fick inriktningsbeslut i trafikndmnden 1 juni 2025.

Kontoret ska anldgga busskorfalt och genomfora framkomlighetsétgiarder 14ngs prioriterade
strak for stombussar samt genomfora atgirder for att 6ka den ytgdende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tvirgadende stombusstrafiken i soderort
och visterort. Prioriterade strak for stombuss 1 ytterstaden dr Villingby-Spanga-
Kista/Helenelund och Skirholmen-Fruingen-Alvsjo-Gullmarsplan samt Skarpnick-
Hogdalen-Flemingsberg. Kontoret har arbetat vidare utefter forra arets analys av
framkomligheten for kollektivtrafiken pa stadens viagnét och utrett forslag till
framkomlighetsatgarder lings de utvalda strickorna. Kontoret har dven arbetat igenom
underlaget till analysen igen och identifierat nya strickor dar framkomlighetatgérder som ska
utredas. I juni tog trafikndmnden inriktningsbeslut pa tva dtgirder pd Régsvedsvigen.
Utredning av fler atgérder for att forbattra framkomligheten pé busslinje 4 pagér. En
uppdatering av lansplanen dar en ny ramp vid Gubbédngens trafikplats och nytt
kollektivtrafikkorfalt finns med pagar. Ett samverkansavtal kring medfinansiering av atgarden
mellan staden, Haninge kommun, Tyresé kommun och Regionen &r under framtagande.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
krédver ett nidra samarbete mellan regionen och staden. Kontoret arbetar tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och i samradd med stadsledningskontoret for att
viktiga bytespunkter forbéattras och utvecklas. I forsta hand dr bytespunkterna Gullmarsplan
och Arstaberg prioriterade. Kontoret verkar ocksa for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan ska fa en battre stadsmiljo. Hosten 2025 har delar av
Klarabergsviadukten rustats upp med enklare medel 1 samband med beldggningsarbeten for att
forbattra stadsmiljon genom ny cykelbana och tryggare dvergéngsstéllen i anslutning till
Centralstationens 0vre entré. Vattugatan har byggts om for att skapa mer ytor for vintande
bussresendrer och bussarna har givits hogre prioritet i gaturummet. Utdver detta planeras
avstigningshallplatser pad Herkulesgatan {or att avlasta Vattugatan och minska restiden for
resenarerna.
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Under aret deltar kontoret dven i exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag for
att kollektivtrafikforsorja de nya stadsutvecklingsomradena Bromma Parkstad, Fagersjo och
Norra Djurgardsstaden. Det sker bland annat inom ramen for arbetet med ett planprogram for
Bromma flygplatsomrade och samverkan med FUT om utredningen av tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade. Kontoret fortsétter att optimera trafiksignalerna och se dver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsplanen. Parkeringsavgifter &r ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sidkerstélla
framkomlighet och ordning i trafiken. Staden ska i syfte att ordna trafiken infora
parkeringsavgifter 1 omradden dir belidggningen dr hog. Genom att avgiftsbeldgga parkering pé
allmén platsmark kan staden leva upp till den inriktning som finns i Framkomlighetsstrategin.
Under arets forsta tertial fattade trafiknimnden beslut om en ny parkeringsplan samt
inforande av parkeringsavgift i nya omraden som godkéndes av kommunfullméktige i
september 2025. Géllande boendeparkering har beslut fattats av kommunfullméiktige 1 mars
2025 som innebdr att bostdder med bygglov fran och med den 1 juli 2025 ej beviljas tillstand
for boendeparkering.

Kontoret foljer lopande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens langsiktiga
effekter pa andelen lediga platser runt om i staden. Andelen lediga parkeringsplatser har
minskat under hosten i1 jimforelse med métningen 1 véras (15,7 procent) och forra hdsten
(15,2 procent). Detta beror dels pa att det ar fler som parkerar med stod av
boendeparkeringsdispens, dels pé att det totala antalet parkeringsplatser har blivit férre.
Kontoret foljer 16pande utvecklingen genom dterkommande métningar och anvéander
resultaten som underlag for forslag pa justering av taxor och annan reglering. Syftet &r att
langsiktigt styra mot malet om 15 procent lediga platser.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillfallig angoring, korttidsplatser och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
1 gatumiljon. Kontoret arbetar 16pande med att mojliggora for fler korttidsparkeringar i hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny rutin for tidsreglering av &ndamalsplatser.
Det innebdr att kontoret 1 hogre grad skyltar parkeringsplatser s att de kan fungera som till
exempel lastplats vissa tider av dygnet, och vriga tider av dygnet nédr behovet av lastplats
inte dr lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden &r flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid 6nskemal fran
néringsidkare om fler tidsbestimda platser undersoker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dér det gér.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste aren har utvecklade former av sé kallade mobilitetstjénster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser positivt pa denna utveckling eftersom den skapar fler
alternativ for framfor allt kortare resor, men konstaterar samtidigt att den medfor utmaningar,
exempelvis bristfallig parkering av elsparkcyklar. Kontoret har dérfor fortsatt arbetet med att
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organisera parkering, bland annat genom uppmérkta platser och still samt debiterat
elsparkcykelbolagen for flytt av felparkerade fordon. Kontoret foljer 16pande utvecklingen av
delad mobilitet och deltar i stadens gemensamma arbete lett av miljoforvaltningen for att
stiarka kunskapen inom omradet. Under aret har staden i nédra dialog med operatérerna
reviderat riktlinjerna for friflytande enpersonsfordon for att skapa ett mer vilfungerande
mikromobilitetssystem. Detta har lett till &ndrade regler for placering och omférdelning av
fordon och operatorerna har sjélva bidragit med inspel och idéer till forbéttringar.
Kommunfullméktige beslutade den 24 mars 2025 om en ny taxa for friflytande fordon med
pedal for att framja hyrcyklar i Stockholm. Tva aktorer har beviljats tillstand och har sedan
juni cyklar utplacerade i staden. Elcyklarna anvénds i hogre grad for langre resor 1 ytterstaden,
och de synpunkter som inkommit har dverlag varit positiva. Ndmnden har dessutom beslutat
om kriterier for utvdrdering av operatorerna med syfte att stdrka uppfoljningen av skdtsamhet.

Regional framkomlighet

Under kommande femarsperiod planeras ménga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det giller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningen av Vésterbron, dels
andra stora infrastrukturprojekt sisom tunnelbaneutbyggnaden och det fortsatta arbetet med
Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att siakra den regionala
framkomligheten krivs god framforhallning och proaktiv planering och under 2025 har
kontoret fortsatt genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt.

Kontoret fortsétter att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sdsom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Sparvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvég syd, med en nyttoskapande strackning som mojliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skiirholmen, Breding, Fruingen och Alvsj, blir av. Kontoret
verkar tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret for att stirka
kollektivtrafikforsorjningen i Norra Djurgérdsstaden genom Sparvig City.

Vidare deltar kontoret dven i de pagéende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvirbanans forlangning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett
annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i & ombyggnaden av Slussen, som leds
av exploateringskontoret. Mottagningsorganisationen &r etablerad och de forsta leveranserna
av digitala handlingar har genomf6rts. Mycket av arbetet handlar nu om att hitta ratt framtida
forvaltningsorganisation dér dven avtalen med Stockholms Hamnar ses dver.

Kontoret ska fortsdtta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att viarna framkomligheten pa det priméra véagnitet, det vill
sdga det vdgnit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser ar av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstorningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen och
samarbetet med ledningsdgare samt med rdddningstjénsten.

Utvecklad vintervighallning for framkomlighet dret om
Stockholm ska ha god framkomlighet &ret om och trafikkontoret ansvarar for snoérdjning och
halkbekdmpning pé cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor.
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Lings utpekade primédra cykelstrdk samt intilliggande géngstrak hélls en hogre standard pa
vintervdghallningen, totalt 26 mil cykelstrdk och 23 mil gangstrdk sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgdngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Primédra cykel- och gangstrak ska sopsaltas 1 hogre utstrackning 1 kommande
upphandlingar och stadslivsstraken &r prioriterade for inférande av sopsaltning for gdng. For
att minska vinterviaghallningens miljopaverkan pa vatten ska alternativ till snotippning
genomforas, genom etablering av ett sméltverk for snd. Syftet dr att pa sikt kunna fasa ut
snotippningen 1 Milaren och Saltsjon. Kontoret har under hosten arbetat for att genomfora en
pilot med sméltverket under vintern 2025-2026. Avtal dr uppréttade med leverantor av
smaltverk samt med Stockholm Exergi for pilotperioden. Sméltverket stir nu pa dedikerad
plats pa Magelungsvégen dér fjarrvirmereturledningen har en virmekapacitet om 1MW.

Kontoret har manga parallella avtal for gatudrift och arbetar I6pande med att utvédrdera och
optimera dem. Kontoret fortsétter dven att utveckla avtalsuppfoljningen for att sdkerstélla att
den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafikscikerhet

Det ska vara sdkert att fardas i Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksékerhet dr stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under aret har kontoret
genomfort atgérder i enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksékerhetsprojekt och med att integrera trafiksikerhetshdjande atgérder 1 6vriga projekt.
Sarskild vikt 1aggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa géng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att 0ka trafiksékerheten vid stadens skolor utifrdn
Plan for sikra och trygga skolvdgar. Kontoret har under aret dven fortsatt arbetet med
hastighetsplanen dir dtgirder genomforts under ret i Alvsjé, Bromma och Ostermalm.

Ritt hastighet pa stadens gator dr en forutséttning for att minska antalet doda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutsittningarna och fa bittre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta.

Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fairdmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, sa ocksa i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2024 star kvinnor
for en storre andel av resorna till fots &n méan, och for cykel dr det omviant dar mén stér for en
storre andel av cykelresorna. Kvinnor aker 1 storre utstrackning med kollektivtrafiken, och for
bil dr det omvént diar mén &ker bil i storre utstrickning. 56 procent av kollektivtrafikresorna
genomfors av kvinnor, medan 56 procent av bilresorna genomfors av mén. Vid redovisning av
skillnader mellan genomsnitt for méns och kvinnors beteende och varderingar &r det viktigt att
komma ihag att variationen inom respektive grupp ér betydligt storre &n skillnaden mellan
genomsnitten. Resvanorna &r heller inte statiska, utan fordndras 6ver tid, ofta med en tydlig
koppling till férdndrade virderingar och livsmonster 1 samhallet 1 dvrigt. Generellt sker
fordndringar av resvanor 6ver en lang tid. De skillnader 1 resvanor som kan observeras mellan
mén och kvinnor har séllan uppkommit i transportsystemet, utan dr snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kénen som finns i det 6vriga samhéllet. Jamstélldhet 1 transportsystemet
handlar heller inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha
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samma mojligheter. Trafikkontoret analyserar alla beslut om investeringar i transportsystemet
utifran forutsittningarna att bdde méan och kvinnor ska ha god och likvérdig tillgdnglighet i
transportsystemet.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Trafikdata gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstéelsen for hur stockholmarna reser,
och genom att dela trafikdata skapas dven mojlighet att skapa synergier for att forsta hur
transportsystemet hianger ihop med 6vriga delar av samhéllet. Under 2025 har kontoret fortsatt
anvénda, dela och tillgéngliggdra 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga och privata
aktorer.

Under 2025 har arbetet med EU-projektet deployEMDS fortsatt, bland annat genom tester av
metadataverktyg tillsammans med projektpartnern RISE. Kontoret har ocksa pa prov infort ett
publiceringsverktyg for att mojliggora effektiv publicering, exempelvis interaktiva
visualiseringar av data och statistik. Parallellt ar utvecklingsprojektet for trafikdata i full gang
och bedrivs iterativt i tvaveckorssprintar. Fokus ligger pd att stegvis utveckla och forbéttra
datakvalitet, datatillgang, metoder, IT-stdd och kompetens for att stérka tillgdngen till
kvalitetssdkrade analyser och sammanstéllningar.

Miljoprogram - Delmal

2.2 Minskad klimatpdverkan fran transportsektorn

Startdatu  Slutdatu

Status Aktivitet Kommentar
m m
Utifran erfarenheterna av 2025-01- 2025-12-
stadsmiljozonen i Gamla 01 31

stan ska trafiknamnden
inratta en ny stadsmiljozon
pa Sédermalm i samrad med
berérd stadsdelsnamnd och
det lokala naringslivet

Delmal: Forbattrad ljudmiljo

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som ar god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrépningen ska minska. Vagledande for kontorets arbete dr bland
annat stadens atgérdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens dtgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgdrdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att pabodrja implementeringen av det.
Under 2024 péborjades forsok med skidrmkron pa bullskyddsskérmar och under 2025 har det
genomforts métningar och effekten av metoden har utvirderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermétningar i samband med framtida forsok till trafikbegransningar vid tva
forskolor samt pébdrjat dialog i samband med utredningar med skolor om
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bullerskyddsatgirder. Mindre bullrande beldggning pd Sveavédgen har fortsatt att ldggas ut och
ett forsok med en tyst brofog har startats 1 Skdrholmen. Under aret betalades bidrag ut till 4 st
fastigheter som har genomfort bullerddmpande fonsterdtgirder vilket resulterade i att ca 250
personer fatt en béttre l[judmiljé inomhus. En checklista for tidig miljobedomning har
implementerats i kontorets projekthandbok. Instruktioner for beaktande av buller i alla
projekt, bade under byggtiden samt det fardiga projektet. En bullerskyddsskarm i
fokusomradet Jarva har helrenoverats samt fétt en 6verliggare i plat som kommer att forléinga
livstiden for skdrmen med ytterligare 20-30 ar.

Indikator Minskat biltrafikarbete,jamfort med 2017, har klarats. En minskning med 6% for
perioden men mindre &n drsmalet pd 16%.

Indikator Antal nya bullerskyddsatgéirder klarades

Trafikndmndens aktivitet, att skapa en bilfrizon vid en skola pd S6dermalm och omvandla
gatan till en lekgata har genomforts..

Uppfoljningsansvarigas delmalsrapport

Delmalet 7.2 Forbittrad ljudmiljo

Stockholm ska erbjuda en livsmiljo som dr god, hédlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebiér det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrdpningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete ar bland
annat stadens atgirdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt dtgdrdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har trafikkontoret arbetat med att pdbdrja implementeringen av
det. Under 2024 paborjades forsok med skdrmkron pa bullskyddsskdrmar och under 2025 har
det genomforts métningar och effekten av metoden har utvirderats. Mgjligheten att bygga ett
nytt skarmkron utreds vidare. Trafikkontoret har genomfort trafik- och bullermétningar 1
samband med framtida forsok till trafikbegransningar vid tva forskolor samt pébdrjat dialog 1
samband med utredningar med skolor om bullerskyddsétgirder. I samband med ombyggnaden
av Sveavigen har mindre bullrande beldggning lagts mellan Méster Samuelsgatan och
Odengatan . Ett forsok med en tyst brofog har inletts 1 Skdrholmen, den har ersatt den
konventionella fogen som orsakade hoga dunsar i stadsdelsforvaltningen som har sitt kontor
under bron. Under aret betalades bidrag ut till 4 st fastigheter som har genomfort
bullerddmpande fonsterdtgirder, det resulterade i att ca 250 personer fétt en bittre ljudmiljo
inomhus. En checklista for tidig miljobeddmning har implementerats 1 trafikkontorets
projekthandbok, dér finns instruktioner for beaktande av buller 1 alla projekt, bdde under
byggtiden samt det fardiga projektet. En bullerskyddsskérm i Jarva har fatt en 6verliggare i
plat som kommer att forldnga livstiden for skdrmen med ytterligare 20-30 ar.

Staden har en bullerskyddsgrupp som triffas regelbundet for samverkan mellan
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forvaltningarna avseende bullerfragor, frimst géllande det kommunala végnétet.

Vid planering i bullerutsatta ldgen tas hansyn till bullret redan i ett tidigt skede och buller-och
miljoaspekter beaktas dven i samband med planering, drift och upprustning av stadsmiljder.
Staden arbetar med att minska ljudet fran killan genom att mojliggora elektrifiering och
utbyggd laddinfrastruktur.

Forutom att vidta bullerreducerande atgirder, sasom uppforande av bullerskyddsskérmar och
bullerreducerande vigbeldggning,bidrar staden till att forbéttra upplevelsen av ljudnivan med
hjalp av gronska, t.ex. sedumtak, grona vaggar och ersétta hardgjorda ytor med grés,buskar
eller dngsvéxter och plantera flera trad.

Fastighetskontoret stéller krav pa dack vid upphandling av samtliga varor och tjénster dar
detta dr relevant, bland annat med syfte att minska buller fran végtrafik.

En omfattande tillsyn bedrivs p4 manga typer av bullerstorningar. Férutom trafik granskas
ljudnivaer pé skolgérdar, buller frdn byggverksamhet och annat verksamhetsbuller. Vidare har
staden fortsatt en kartliggning av fastigheter i socioekonomiskt svaga omraden med
bullerstorningar som 6verskrider 65 dB(A) som dygnsekvivalent niva vid fasad for att utreda
eventuellt behov av atgédrder.Staden har deltagit aktivt i projekt och nétverk som syftar till
forbéttrad ljudmiljo, som t.ex. det regionala bullernitverket och ett nyligen startat
storstadssamarbete om buller. Staden deltar ocksa i det sammanhanget i ett tekniskt forum for
bullerkartliggning for att underlétta framtida kartliggningar. Under aret har staden arbetat
med olika uppdateringar av den befintliga bullerkartan samt inlett arbetet med framtagandet
av ny bullerkarta. Bullerkartan dr ett viktigt verktyg vid arbetet for en god ljudmiljo.

Verksamheter och medarbetare uppmanas att frimst anvinda transportsatt sasom cykel, gdng
och kollektivtrafik vid tjdnsteresor som &r en del av Stockholms stads rese- och métespolicy.

Staden har asfalterat ett antal gang- och cykelvigar i 1 syfte att bidra till god och sédker
framkomlighet for gdende och cyklister. Detta bidrar samtidigt till minskad tringsel, 6kad
tillgénglighet och battre luftkvalitet. Enligt drets medborgarundersdokning anser 72 procent av
respondenterna i Enskede-Arsta-Vantor att det 4r litt att ta sig fram med cykel och 71 procent
tycker att trafikmiljon &r sdker for gaende.

Staden bidrar till delmélet i samband med planering for 6vergang till parkdrift i egen regi och
i samband med att arbete paborjats med att implementera handlingsplan for utfasning av
fossila brénslen i stadsmiljoverksamheten till 2030. Ett exempel &r att endast eldrivna
l6vblasare anvénds. Buller-och ljudaspekter beaktas dven i drift och upprustning av
stadsmiljoer.

Indikator: Minskat biltrafikarbete,jimfort med 2017. En minskning med 6% for perioden men
mindre &n drsmalet pd 16%.

Indikator: Antal nya bullerskyddsatgirder klarades.

Trafikndmndens aktivitet, att skapa en bilfrizon vid en skola pa S6dermalm och omvandla
gatan till en lekgata har genomforts.
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Taggad rapportering fran namndens VB

Periodens Utfall VB Prognos

Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
BT Minskat -8 % 6% 16 % 2025
biltrafikarbete
, jamfort med
2017
Status Aktivitet SELRED G Kommentar

m m

U Trafikndmnden ska utifran 2025-01- 2025-06-
tidigare erfarenheter skapa 01 30
en bilfri zon vid en skola pa
Sddermalm och omvandla
gatan till en lekgata med
olika typer av mobleringar
och lekredskap

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljo
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnas

* Nedskrépningen minskar och staden blir renare
* Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljo som dr god, hédlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebdr det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrdpningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete ar bland
annat stadens atgirdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbattra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsitter, bland annat utifran intentionerna i stadens miljoprogram och beslutat
atgirdsprogram och malet dr att staden ska nd miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet
for frisk luft. Under vintern har kontoret genomfort CMA-utldgg for dammbindning (PM 10) i
samarbete med miljoforvaltningen pa utpekade gator och arbetet genomfors flera ganger i
veckan och vid behov genomf0rs extra utlidgg.

start.stockholm



%

Tjansteutlatande
gigﬁkhﬂl ms Sid 73 (76)

Under 2025 har kontoret fortsatt arbeta med dammbindning av gator och trafikleder, tidig
varstddning av gator och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgiarder, samt
inforande av dubbdécksforbud pa tre gator, har antalet dygnsoverskridanden av
miljokvalitetsnormer avseende PM10 pé stadens gator minskat over tid. Arbetet behover dock
drivas vidare for att hdlla antalet dverskridanden nere.

Utredning om hur Virldshdlsoorganisationens (WHQO) grdnsvirden for luftkvalité kan nas,
antogs 1 ndmnden i augusti 2024. Dérefter har kontoret paborjat planering av atgarder utifran
foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt arbete for trafikminskningar,
okad elektrifiering av fordonsflottan, miljozon klass 3 och minskad dubbdécksanvandning.
Milj6zon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas 1 separata arbeten. Pagaende
arbete bestar bland annat av: identifiering av platser och gator dér luftkvalitén kommer att
gynnas av insatser for minskad dubbdicksanvindning; fortsatt planering av staden for 6kad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pa ett sitt som har
lagre paverkan pa luftkvalité; identifiera platser dér sérskilt utsatta grupper vistas dér det
kravs atgirder for att forbattra luftkvalitén. Dessutom har en kartliggning och analys gjorts
for att identifiera 85 skolor och forskolor inom staden med modellberdknade 6verskridanden
av partikelhalter i utomhusmiljon. Underlaget ska arbetas in i ordinarie processer for att
utgdra ett underlag for 16pande prioritering av exempelvis investeringsdtgarder.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens dtgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgérdsprogram
antogs 2024 och under 2025 har kontoret arbetat med att paborja implementeringen av det.
Under 2024 paborjades forsok med skdrmkron pd bullskyddsskdrmar och under 2025 har det
genomforts mitningar och effekten av metoden har utvérderats. Kontoret har genomfort
trafik- och bullermétningar i samband med framtida forsok till trafikbegransningar vid tva
forskolor samt pébdrjat dialog i samband med utredningar med skolor om
bullerskyddsatgédrder. Mindre bullrande beldggning pa Sveavdgen har fortsatt att 1iggas ut och
ett forsok med en tyst brofog har startats 1 Skdrholmen.

En ren stad pa land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrapning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrip, tdmning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrapningen och halla staden ren.
Kontoret fortsétter 4&ven samordna och utveckla hela stadens renhéllning i samverkan med
berdrda forvaltningar. I arbetet for en ren stad ar handlingsplanerna f6r minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2025 har kontoret
utifran Naturvérdsverkets vigledning tagit fram en plan for kommande implementering av
kallsorteringskérl pa berorda torg. Arbetet har skett i samverkan med stadsdelar {or att
sdkerstdlla en stadsovergripande tolkning av vigledningen. Funktionskrav och
gestaltningskrav for kommande upphandling av kéllsorteringskérl har uppréttats. Kontoret har
tecknat avtal med SVOA f{or nyttjande av omlastningsstationer for kéllsorterat avfall och
kontoret har bestéllt kérl for att mojliggora for utséttning under véren.

Trafikkontoret vill d&ven lyfta det arbete som kontoret bedriver med att inspektera/besdka
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platser med hogt vistelsetryck och fokusomraden for att formé néringsliv och
byggentreprenader att ta hand om material som lamnats kvar i stadsmiljon. Malbilden &r att
"briten" kommer bort utan ndgon extra kostnad for staden.

Riktlinjer for arbetet med att forbéattra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpdverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under aret har kontoret deltagit 1
arbetet med att ta fram rutiner och metoder for att i tidiga skeden planera for lokalt
omhédndertagande av dagvatten vid nybyggnation med fokus pa naturbaserade 16sningar.

Kontoret genomfor ocksa dtgirder i enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrdpning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier i bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska anvéinda
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt. Under 2025 har kontoret genomfort utbildningar och vid
uppdateringen av Projekthandboken i borjan av juni har kontoret lagt till manualer gillande
BVB {0r att underlitta for projektledare, entreprendrer och projektorer att gora ritt.

Miljoprogram - Delmal

7.1 Trafikens péverkan pé luftkvaliteten minskar

. Periodens Utfall VB Prognos . s . X
Indikator utfall 2024 helar Arsmal KF:s arsmal Period
Antal nya 3 2 3 2025
bullerskyddsa
tgarder

KF-indikatorer och obl namndindikatorer utfall

Progno

Indikator Utfall Mal
2.1 Ett Stockholm som ar Utslapp per invanare (ton CO2e per invanare) 1,2 Ton
klimatpositivt 2030 och CO2/inv
fossilfritt 2040
2.2 Minskad klimatpaverkan  Andel parkeringsplatser med laddinfrastruktur 29 %
fran transportsektorn
2.2 Minskad klimatpaverkan  Antal publika laddplatser 8 075 st

fran transportsektorn

2.2 Minskad klimatpaverkan  Minskade utslapp fran transporter, jamfért med 2010  -27 %
fran transportsektorn

2.2 Minskad klimatpaverkan  Minskat biltrafikarbete, jamfort med 2017 -8 %
fran transportsektorn

7.1 Trafikens paverkan pa

luftkvaliteten minskar

7.2 Forbattrad ljudmiljo
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Indikator uttal 09" g
2.4 Halverad klimatpaverkan  Klimatpaverkan fran nyproduktion av byggnader
fran konsumtion
2.5 Minskad klimatpaverkan  Klimatpaverkan fran upphandlade livsmedel 1,7 kg
fran mat CO2 per
kg
livsmede
|
3.1 Starkt biologisk Andel enskilda exploateringsprojekt som tar 50 %
mangfald och blagrén ekologiska varden och funktioner i ansprak dar
infrastruktur ekologiska kompensationsatgarder genomférs
3.2 Forbattrad vattenkvalitet ~ Vattenomraden med forbattrad naringssituation 67 %
och starkta livsmiljcer
3.3 Staden bidrar till starkt Andel inkopta ekologiska livsmedel i kronor 53,42 %
biologisk mangfald i
omvarlden
4.1 En stadsmiljé mer Andel av stadens yta som omfattas av atgardsplaner 10
anpassad till ett férandrat for skyfall
klimat
5.1 Hallbar konsumtion och Andel upphandlingar som bidrar till cirkularitet 36
effektiv resursanvandning
5.1 Hallbar konsumtion och Elproduktion baserad pa solenergi 7917
effektiv resursanvandning MWh
5.1 Hallbar konsumtion och Inkopta forbrukningsartiklar i plast i stadens 596
effektiv resursanvandning verksamheter
5.1 Hallbar konsumtion och Kopt energi i stadens organisation 1700
effektiv resursanvandning GWh
5.1 Hallbar konsumtion och Mangd byggavfall vid nyproduktion 42
effektiv resursanvandning
5.1 Hallbar konsumtion och Relativ energianvandning
effektiv resursanvandning
5.2 Cirkulara kretslopp av Andel matavfall till biologisk behandling 50,6 %
resurser
5.2 Cirkulara kretslopp av Restavfall per invanare som gar till forbréanning 173
resurser Kg/Inv
6.1 Minskad anvandning och ~ Andel avslutade bygg- och 90 %
spridning av skadliga @amnen  anldggningsentreprenader dar varor miljobedémts
och loggats i Byggvarubedémningen
6.1 Minskad anvandning och ~ Andel upphandlingar med kemikaliekrav 42 %
spridning av skadliga @mnen
6.1 Minskad anvandning och  Antal forekomster i stadens 121 st
spridning av skadliga @amnen  kemikaliehanteringssystem av utpekade produkter
med utfasningsdmnen
7.1 Trafikens paverkan pa Antal dygn 6ver miljokvalitetsmalet for 41 dygn

luftkvaliteten minskar

dygnsmedelvirdet for PM10
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Indikator Utfall Progno i
7.1 Trafikens paverkan pa Antal timmar 6ver miljokvalitetsmalet for 66
luftkvaliteten minskar timmedelvardet for kvavedioxid timmar
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