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Handlaggare Till
Olivia Stopek Trafikndmnden
2026-04-23

Beslut om inférande av dubbdacksforbud i syfte
att na skarpta miljokvalitetsnormer

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden beslutar att inféra dubbdicksforbud pa
Torsgatan, Vasagatan, Sveavigen och Birger Jarlsgatan fran
och med den 1 oktober 2027.
2. Trafiknimnden beslutar att uppdra at trafikkontoret att
vidare utreda inférande av nodvéndiga atgérder for att na
lagstadgade mal, samt foresld etappvist inforande.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Robin Billsjo
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har, tillsammans med milj6forvaltningen, utrett vilka
gator dér det dr lampligt att infora dubbdéicksforbud i syfte att
minska partikelutsldppen. Forslaget omfattar Sveaviagen, Birger
Jarlsgatan, Vasagatan och Torsgatan.

Syftet med forslaget dr att minska partikelutsldappen i Stockholms
stad, for att 1 forsta hand nd de skérpta miljokvalitetsnormerna for
luft och att i enlighet med uppdrag i stadens budget 2025 att

genomfora atgédrder utifran utredning om hur WHO:s gransvérden
for luftkvalitet kan nds samt ambitioner i Miljoprogrammet 2030.
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Trafikkontoret foreslar dven att genomfora en informationskampanj
kring luftkvalitet och dubbdicksanvdndning, samt en uppfoljning
och utvirdering av inforda forbud och fortsatt samverkan med
polisen kring regelefterlevnad. Forslagen bygger pé erfarenheter
och utvirderingar som gjorts av tidigare inforda dubbdécksforbud i
Stockholm. Dessa visar att dubbdacksférbud, i kombination med
tydlig information, samverkan med polisen och uppfoljning, ar
effektiva atgirder for att minska partikelhalterna i innerstaden.

Bakgrund

Sedan ar 2010 tillimpas miljokvalitetsnormer for utomhusluft i
svensk lagstiftning 1 syfte att skydda méanniskors hédlsa. Dessa
normer ar rattsligt bindande och baseras pad EU:s
luftkvalitetsdirektiv. Vérldshélsoorganisationen (WHO) skirpte ar
2021 sina hélsobaserade riktvarden for luftkvalitet, vilket har lett till
en revidering av EU:s luftkvalitetsdirektiv. Det nya direktivet
antogs inom EU under hdsten 2024 och innebér att Sveriges
nationella miljolagstiftning kommer att skédrpas. Den nya
lagstiftningen tréder i kraft i december 2026 och de nya
miljokvalitetsnormerna ska vara uppfyllda senast r 2030. Detta
innebdr att det dr forst ar 2030 som staden kan bli vitesbelagda om
vi inte klarar de nya miljokvalitetsnormerna.

Utdver den nationella lagstiftningen styrs arbetet 1 Stockholm av
stadens miljoprogram, dér mal och ambitioner for miljo- och
klimatarbetet faststélls. Ett av stadens mal &r att forbéttra
luftkvaliteten och sdnka halterna av luftfororeningar. Med
utgdngspunkt i utredningen Scenarier for styrmedel och dtgdrder
som behdvs for att na WHO:s riktvirden for luft i Stockholm (Dnr:
T2024-00396) ska ytterligare insatser genomforas.

Utredningen har genomf6rts inom ramen for det budgetuppdrag
som tilldelats Miljo- och hélsoskyddsndmnden samt Trafiknimnden
for perioden 2023-2025. I utredningen beskrivs atgiarder for att
minska andelen dubbdéck som viktiga steg for att minska halterna
av partiklar (PMo) 1 stadens luft.

Mot denna bakgrund har trafikkontoret, tillsammans med
miljoforvaltningen, utrett hur luftkvaliteten ser ut i Stockholm, var
vi riskerar att 6verskrida kommande miljokvalitetsnormer samt
WHO:s riktvirden och med detta som utgdngspunkt utrett vilka
gator som dr mest ldmpliga for dubbdéacksforbud.

Matvarden for luft
Det finns olika krav och mél nir det géller luftkvalitet 1 Sverige.
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Miljokvalitetsnormerna (MKN) syftar till att skydda ménniskors
hilsa och miljon samt till att uppfylla de krav som foljer av Sveriges
medlemskap i1 EU. Regeringen har faststéllt normerna i
luftkvalitetsforordningen (2010:477). Foérordningen revideras nu
med anledning av ett nytt EU-direktiv om luftkvalitet, vilket innebér
skdrpta krav 1 den svenska lagstiftningen.

Sveriges miljomal utgor det nationella genomforandet av den
miljomissiga delen av de globala hallbarhetsmélen i Agenda 2030.
Detta dr politiskt beslutade mal i riksdagen, dir regeringen har
ansvar for att genomfora och folja upp. Ett av dessa mal ar Frisk
luft, som uttrycker det 1dngsiktiga malet for luftkvalitet 1 hela
landet. Dessa dr dock inte juridiskt bindande mal.

Virldshélsoorganisationens (WHO) riktvéarden for luftkvalitet
bygger pd en omfattande vetenskaplig granskning av sambandet
mellan luftféroreningar och hilsa. Forskningen visar att flera
luftféroreningar dr mer skadliga for ménniskors hélsa én vad man
tidigare trott. WHO:s riktvérden baseras pad medicinska och
miljoméssiga bedomningar av vilka nivaer som inte bor dverskridas
for att undvika negativa hélsoeffekter. Riktvirderna ska ses som
rekommendationer for att inte riskera médnniskors hélsa.

Foljande tabell ger en 6versikt 6ver hur olika matt for luftkvalitet
forhaller sig till varandra: de nuvarande miljokvalitetsnormerna
(gdllande lagkrav), de kommande skirpta miljokvalitetsnormerna,
normvirde 2026 (som ska vara uppfyllt enligt lag till 2030) det
svenska miljomaélet Frisk luft samt WHO:s riktvirden. Eftersom
detta drende avser atgérden dubbdicksforbud, som specifikt syftar
till att minska partikelutsliapp (PMio) och inte kvidvedioxid (NO-),
redovisas enbart matvirden for PMio 1 tabellen nedan.

Tabell 1. lllustrering av hur olika matvarden for luftkvalitet skiljer sig at beroende
pa norm, mal och riktvarde (PM10). Notera att antal 6verskridanden av
dygnsmedelvarde skiljer sig at beroende pa matvarde.

Tid for Norm- | Norm- | Miljo6 | WHO:s | Kommentar

medel- virde |virde |mal | rikt-

virde (2010) | (2026) virde

Arsmedel 40 20 15 15 Vardet far
inte
overskridas

Dygnsmedel | 501 452 303 | 454

1Vardet far ej overskridas mer an 35 dygn/ar

2Vardet far ej 6verskridas mer dn 18 dygn/ar
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3 Vardet far ej 6verskridas mer an 35 dygn/ar
4 Vardet far ej 6verskridas mer dn 4 dygn/ar

Trafikens paverkan pa luft

Trafiken dr den storsta lokala kéllan till bdde partiklar och
kvéaveoxider. Kvédvedioxid kommer framforallt frdn fordonens
avgasutslapp. Partiklarna (PMo) i Stockholms luft uppstér framst
frén slitage pa végbanan orsakade av dubbdick som kors pa snofritt
underlag.

For att minska partikelutslapp arbetar staden med en bredd av
atgirder, bland annat: sopning, optimering av halkbekdmpning,
dammbindning, hastighetsregleringar och dubbdécksforbud.
Minskad anvindning av dubbdéck &r en effektiv atgérd for att
forebygga utslépp av partiklar (PMio). Erfarenheter fran tidigare
inforanden tyder pa att dubbdécksforbud far spridningseffekter,
vilket innebar att forbud bidrar till att dubbdédcksanvindningen &ven
minskar pé gator dir forbud inte giller(SLB-rapport 47-2023).
Déarmed forbattras luftkvaliteten pa fler platser i staden, bade inom
och utanfor det omride som omfattas av atgirden. Atgirder som
minskar halterna av PM o bidrar &dven till att sdnka halterna av
finare partiklar (PM>?), iven om denna mindre partikelfraktion till
storre del paverkas av intransport av partiklar fran den europeiska
kontinenten.

Luftkvalitén i Stockholm idag — partiklar (PM10)

Partiklar (PM10) och kvivedioxid (NOy) dr de luftféroreningar som
utgor de storsta utmaningarna for luftkvaliteten 1 Stockholm.
Nuvarande miljokvalitetsnormer for badde PM1o och NO> har
uppnatts sedan 2019 tack vare stadens atgérder och en fornyad
fordonsflotta. Eftersom dubbdéicksforbud dr en atgérd som minskar
utslédppen av partiklar redovisas nedan enbart luftkvaliteten for
PMjo.

Mitningarna av partiklar, PMio, &r 2024 visar att géllande
miljokvalitetsnorm, enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477),
klarades vid méitstationerna pa Hornsgatan, Sveavégen, S:t
Eriksgatan och E4/E20 Lilla Essingen. Det nya EU-direktivet
innebér dock skdrpta krav, sirskilt vad géller antalet tilldtna
overskridanden av dygnsmedelvarden for PMio, vilket bedoms bli
svart att uppna pa vissa platser. Miljokvalitetsmélet Frisk luft” for
PMio klarades enbart vid métstationen pd Sveavigen, da klarades
malvirdet for antalet hoga dygnsmedelvédrden, men inte
arsmedelvédrdet. WHO:s riktvdrden 6verskreds vid samtliga
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mitstationer, bade vad géller a&rsmedelvirde och antalet tilldtna
dygnsoverskridanden.

Miljokvalitetsnormer (2026) PMio - dygnsmedelvérde
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Figur 1. Karta 6ver omraden i innerstaden dar skarpta miljékvalrit'etsnormer for
PM1o (dyngsmedelvarde) éverskrids eller riskerar att dverskridas.

De skérpta miljokvalitetsnormerna bedoms kunna nas i stora delar
av staden, men det finns risk for overskridande pa ett antal gator
och végstriackor. Sarskilt utmanande blir det att klara de nya
griansvirdena for dygnsmedelvirdet for partiklar (PMo)'.

1 Luften i Stockholm 2024
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WHO:s riktvirden fér PMio — dygnsmedelvirde
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Figur 2. Alla omraden som har en bla nyans 6verskrider WHO:s riktvarden for

PM10.

WHO:s riktvarden for partiklar (PMo) &r svéra att uppna i stora
delar av Stockholm utan omfattande atgirder?

Motivering till inféoranden

Utredningen har i forsta hand fokuserat pa de gator dér det finns en
risk for overskridanden av de kommande miljokvalitetsnormerna.
Detta som ett sdtt att kunna prioritera bland stadens gator. Genom
att agera i tid kan staden minska risken for framtida verskridanden
och samtidigt forbattra luftkvaliteten 1 de mest titbebyggda delarna
av staden med hoga vistelsevdrden, ddr manga ménniskor riskerar
att utséttas for hoga partikelhalter.

Utvérderingar av tidigare inférda dubbdécksforbud konstaterar att
det finns goda mojligheter att fa ner dubbdécksandelen i Stockholm,
men det dr en langsiktig process som kréver att inforanden sker
stegvis for att ge médnniskor en chans att agera och fa tid pé sig att
gora ett dickbyte. Genom att arbeta systematiskt med uppf6ljning
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kan staden utvirdera effekten av de inforda dubbdicksforbuden och
identifiera om det finns ytterligare behov av forbud.

I tilldgg har kommuner, i och med att det nya EU-direktivet om
luftkvalitet infors 1 svensk rétt, fatt ett storre ansvar. Direktivet
innebér skirpa gransvirden samt hogre krav pa uppfoljning,
atgirdsplanering och 6ppenhet mot allménheten. Det ger ocksé
enskilda rétt att dverklaga beslut och bristande efterlevnad, vilket
ytterligare understryker behovet av ett systematiskt och
forebyggande arbete for att uppfylla kommande lagkrav pa lokal
niva.

Arendets beredning
Trafikkontoret har utrett vilka gator som &r lampliga for
dubbdécksforbud.

Arendet har beretts tillsammans med miljéforvaltningen.

Erfarenheter fran tidigare inforande av dubbdacksforbud

o '..'

——— AECETAAL

Figur 3. Karta dver befintliga dubbdacksférbud i Stockholm. Lila/streckad
markering utgor gatstrackor med dubbdacksférbud.

Staden har tidigare infort dubbdécksforbud pa Hornsgatan &r
2011(Dnr: T2010-300-01270), Fleminggatan och Kungsgatan ar
2016 (Dnr: T2015-02711). Effekterna av dessa forbud har
utvirderats ungefar ett ar efter inforande. Den f6ljande
sammanstéllningen baseras pa de resultat och rekommendationer
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som framkommit i samband med trafikkontorets utvirderingar av
dessa gator samt pa Trafikverkets och Stockholms stads métningar
av dubbdicksanvindning och rapporter om stadens luftkvalitet.

Effekter pa luftkvalitet, dubbdackanvandning och trafik
Erfarenheterna fran tidigare inférda dubbdécksforbud visar att det
tar tid innan tydliga effekter kan observeras. Halterna av partiklar
paverkas i hog grad av véder och vind, vilket gor att korta
maétperioder inte ger en rittvisande bild av utvecklingen. For att
forstd de langsiktiga effekterna krivs darfor utvirderingar dver flera
sasonger, dir forandringar i dubbdicksanvindning, trafikmonster
och luftkvalitet analyseras samlat. De forsta utvirderingarna gjordes
mindre &n ett &r efter inforandet, vilket begransade mojligheterna att
dra sdkra slutsatser. Sedan dess har dock bide andelen fordon med
dubbdick och luftkvaliteten i Stockholm f6ljts upp kontinuerligt,
vilket ger en mer heltdckande bild av utvecklingen.

Mitningar Over ldngre tid visar att partikelhalterna i luften har
minskat sedan dubbdécksférbuden infordes. Farre fordon med
dubbdick pé stadens gator, 1 kombination med forbéttrad
vérstddning och mer effektiv halkbekdmpning bidrar till
utvecklingen. Effekten forstirks successivt i takt med att andelen
dubbdéck fortsitter att minska och forbuden fatt verka under flera
sdsonger. Resultaten visar att dubbdicksforbuden har bidragit till en
langsiktig forbattring av luftkvaliteten, sarskilt pa gator som tidigare
haft hoga partikelhalter.

Inférandet av forbuden pdverkade dven trafiken. Inledningsvis
minskade bade trafikfloden och andelen bilar med dubbdéck pa de
aktuella strickorna. Vissa bilister valde alternativa vigar, medan
andra bytte till dubbfria dick. Méatningar visade att trafiken okade
ndgot pd omkringliggande gator. Fordndringen var dock marginell
och kunde inte med sdkerhet kopplas till sjdlva forbudet.

De friktionsmétningar som genomf6rdes 1 samband med
utvirderingarna visade ingen forsamring av viggreppet jimfort med
andra huvudgator. Trots besvirliga vinterférhdllanden under 2011
uppgav de flesta forare med dubbfria dick att kdrbarheten var god,
och ingen 6kning av olyckor kunde konstateras.

Sedan de forsta forbuden inférdes har andelen fordon med
dubbdick 1 Stockholm minskat frdn omkring 60 procent till cirka 30
procent. Minskningen har skett gradvis och tyder pa att bilister
successivt anpassar sig till reglerna, ofta i samband med déckbyte. I
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dag ér Stockholm, tillsammans med Malmo och Linkdping, en av
de tre stdder 1 Sverige med ldgst andel dubbdéck.

100%

80%
64%

60% A_H\\.d\h‘__\

0% H_N—.ﬂ

60%

40%
36%
20%
0%
O 4 N ®m < 1 VW N 0 O O «@ «N om <
i i i Ll i i i i — i o o o o o
O O 0O 0O O O O O O O O o o o o
(9] o o ('] o (9] o (9] ('] o ('] o (9] o [9V]
e=fr=Dubbdack Dubbfria dack

Figur 4. Uppmatt andel dubbdack, dubbfria alternativ, samt sommardack i Region
Stockholm forsta kvartalet mellan 2010-2024 (kalla Trafikverket).
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P& nationell niva utgér dubbdéck omkring 50 procent av
forséljningen av vinterddck. Trenden ar att andelen minskar over
tid.

Attityder och beteende

I samband med uppf6ljningen av dubbdicksforbudet pa Hornsgatan
genomfordes en enkétstudie for att komplettera métningar av
trafikfloden och andelen dubbdick. Resultaten visade att manga
bilister &r positiva till att kdra dubbfritt, men att ekonomiska
faktorer har stor betydelse. Flera uppgav att de vintar med att byta
déck tills de gamla ér utslitna.

Detta visar att det finns potential att ytterligare minska
anviandningen av dubbdick, men att fordndringen sker gradvis ver
tid. En langsiktig kommunikationsinsats om dubbdéckens paverkan
pa luftkvaliteten dr darfor att rekommendera, for att ge trafikanter
tid och mojlighet att dndra sitt beteende.

Enkéten visade ocksa att omkring hélften av de svarande nagon
gang kort med dubbdéick pad Hornsgatan, trots forbudet. Polisens
fortsatta ndrvaro och kontroll beddms dérfor ha stor betydelse for
efterlevnaden och ddrmed for mojligheten att klara
miljokvalitetsnormerna.

Sammantaget visar utvirderingarna att dubbdécksforbud, 1
kombination med tydlig information, samverkan med polisen och
uppfoljning, ir en effektiv atgérd for att minska partikelhalterna i
innerstaden utan att dventyra trafiksdkerheten.

Gator som foreslas for inforande av dubbdacksforbud

Metod

Arbetet med att identifiera och prioritera végstrackor for inférande
av dubbdicksforbud har genomforts 1 fem steg. Den samlade
analysen utgjorde sedan grunden for det slutliga forslaget till
prioriterade végstrackor.

1. Identifiering av berorda gator: Berorda gator har
identifierats genom att anvénda luftmodelleringar fran
Stockholm luft- och bulleranalys (SLB-analys).
Modelleringarna visar vilka gator som har strickor dér

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm kommande miljokvalitetsnormer 6verskrids eller bedoms

Telefon . . . . . . S 1
Véxel 08-508 27 200 riskera att 6verskridas. De strickor diar normerna Gverskrids ar
olivia.stopek@stockholm.se i manga fall kortare d4n den foreslagna omfattningen av
trafikkontoret@stockholm.se . . . . . .

Org nr 212000-0142 dubbdécksforbudet. Samtliga identifierade gator uppvisar dock
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halter som 6verskrider WHO:s riktvirden langs hela
gatustrackan. Luftmodellen tar hinsyn till trafikfloden, andel
tung trafik, hastighet, dubbdécksanvéndning och
bebyggelsestruktur.

2. Kbvalitetsgranskning av modellunderlag: Underlaget
granskades for att utesluta modellfel och haltoverskridanden
pa strackor kortare dn 50 meter.

3. Ytterstadens gator har prioriterats bort: I detta skede har
ytterstadens gator valts bort da kontoret bedomer att andra
typer av atgirder har bittre effekt 1 ytterstaden i detta skede.
For att forbattra nivaerna av PM o bor atgiarder som forbattrad
varstddning, effektivare sandning och sopning samt trafik- och
hastighetsddmpande atgérder forst utredas innan ett eventuellt
dubbdicksforbud kan vara aktuellt.

4. Innerstadens gator har prioriterats: Detta har gjorts
eftersom étgirder for hogfrekvent vérstadning,
halkbekédmpning och hastighetsddmpande insatser redan
genomfors 1 stor utstrdckning. I innerstaden vistas fler
ménniskor 1 gaturummet viket innebér att fler exponeras for
samre luftkvalitet. Vid bedomningen av exponering har
utredningen tagit hinsyn till forekomst av forskolor, skolor
och antal boende léngs respektive stracka. Darutover har gang-
och cykeltrafikens omfattning beaktats. Samtliga kvarvarande
gator utgor prioriterade gang- och cykelstrdk, nagra av gatorna
ar dven stadslivsstrak. Inga gator har sorterats bort i detta steg.

5. Bedomning av framkomlighet: En 6versiktlig analys
genomfordes av framkomligheten for motorfordon samt
tillgangen till alternativa fardvagar. I detta steg har fyra gator
prioriterats bort dd de fungerar som omledningsvégar for
Essingeleden och E18 samt for den vistra delen av Ringvédgen
med koppling till S6dersjukhuset. Dessa gator bedoms behdva
utredas vidare. I detta skede har dven Gotgatan och Ostra delen
av Ringvégen prioriterats bort dd framkomligheten pd
Gotgatan kommer att vara begransad de kommande aren pa
grund av planerad ombyggnation.
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Figur 6. Streckad lila: befintliga forbud. Gron: féreslagna nya férbud. Rosa: utreds

vidare.
Sveavagen
Intervall partikelhalt PM10 (MKN 2030) 40-56 ug/m3
Strécka dar halt verskrids 1500m
Boende 2200
Trafikfléden
Gang 13 000 (2025)
Cykel 3 700 (2025)
Motorfordon 25000 (2025)
Tra:ikkontoret Sveavégen ér en del av Stockholms priméra vagnit och utgor en
Trafikplaneri e g . -~
retpranering viktig forbindelse mellan Roslagstull, Norrtull och City. Férbudet
g'emé';%%ata” 4 foreslds omfatta hela strackan fran Ynglingagatan i norr till Sergels
0OX o e
104 20 Stockholm torg 1 soder.
Telefon
Viéxel 08-508 27 200 _
olivia.stopek@stockholm.se Gatan trafikeras av manga fotgéngare och cyklister som ocksé
gfgk:f ;ﬁ‘;rgg%;‘szk holm.se besoker dess butiker och restauranger. Flodet av fotgidngare &r ndgot
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lagre pd den norra delen, men fortfarande omfattande. Sveavégen ar
en av Stockholms prioriterade stadslivsstrak.

Forbudet foreslas omfatta hela Sveavigen. For att mojliggora andra
fardvigar foreslas forbudet skyltas vid infart till Klaratunneln fran
Herkulesgatan soderifran. Detta kan innebéra en 6kning av fordon
med dubbdick pa Méster Samuelsgatan, vilket bor f6ljas upp och
vid behov justeras.

Birger Jarlsgatan

Intervall partikelhalt PM10 (MKN 2030) 40-41 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids 200m

Boende 2400
Trafikfloden

Gang 14 000 (2024)
Cykel 4 300 (2024)
Motorfordon 10 900 (2024)

Birger Jarlsgatan ingar i Stockholms priméra védgnit och stracker
sig mellan Nybroplan och norra delen av Valhallavédgen vid
Roslagstull. Forbudet foreslas omfatta hela strackan.

De sodra delarna av Birger Jarlsgatan har hoga floden av fotgéingare
och cyklister och utgdr en viktig mdtesplats i staden med manga
restauranger, butiker och caféer. Striackan fran Odengatan till
Nybroplan ar dven ett av stadens utpekade stadslivsstrak.

Birger Jarlsgatan har flera enkelriktade tvirgator vilket kan innebéra
att dispenser behover utfardas for att mojliggora transporter till och
frdn angransande gator som inte nas pa annat sétt.

Merparten av trafiken péd Birger Jarlsgatan paverkas redan av
dubbdécksforbudet pd Kungsgatan. Det dr darfor naturligt att
utvidga forbudet dven till Birger Jarlsgatan. Alternativa fardvégar
for Birger Jarlsgatan dr framforallt Karlavdgen och Valhallavéigen.
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Vasagatan

Intervall partikelhalt PM10 (MKN 2030) 40-41 ug/m3

Stracka dar halt éverskrids 100m

Boende 4

Trafikfloden

Gang 28 000 (sodra delen)
11 500 (norra delen)
(2025)

Cykel 8 300 (s6dra delen)
4 400 (norra delen)
(2025)

Motorfordon 17 700 (2024)

Vasagatan ingar 1 Stockholms priméra vignat och forbinder
Tegelbacken i soder med Norra Bantorget och Olof Palmes gata i
norr. Den stricka som foresléds for dubbdicksforbud avser delen
Norra Bantorget - Tegelbacken.

Vasagatan, med centralstationen som huvudmalpunkt, har ett stort
antal fotgéngare och en gatubild med ménga hotell och 6vriga
verksamheter inriktade mot turism. Utifran antalet manniskor som
exponeras fOr halterna dr det motiverat att infora ett
dubbdécksforbud. Gatan dr dven ett av stadens utpekade
stadslivsstrak.

Vid ett dubbdacksforbud finns alternativa fardvégar, via bland annat
Barnhusbron, Dalagatan, Klaratunneln och Olof Palmes gata. For
trafik till och fran centralstationen ir en alternativ fardvig
Klarabergsviadukten.
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Torsgatan

Intervall partikelhalt PM10 (MKN 2030) 40-41 ug/m3

Stracka dar halt éverskrids 200m

Boende 1400

Trafikfloden

Gang 4 800 (2023)

Cykel 3 500 (2023)
Motorfordon 6 700 (2025)

Torsgatan stracker sig mellan Barnhusgatan i soder och Norra
Stationsgatan i norr. Forbudet foreslds omfatta hela strackan.

Liangs Torsgatans sodra del ligger Vasaparken med forskolor och
dldreboenden. Gatan 6vergdr dérefter 1 bostadskvarter med butiker 1
bottenplan. Den norra delen av Torsgatan ar klassad som ett av
stadens stadslivsstrdk, medan dess sodra del utgor ett
huvudgéngstrak. Hela strickan ingér i stadens priméra cykelvagnat.
Torsgatan har dock férre fotgéngare och cyklister &n dvriga gator
som omfattas av forslaget till beslut.

Alternativa fardvéagar dr Barnhusbron samt Klarastrandsleden. Det
finns dven mojlighet att ta sig till Dalagatan via Valhallavdgen och
Odengatan.

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon

Véaxel 08-508 27 200
olivia.stopek@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm



@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon

Véaxel 08-508 27 200
olivia.stopek@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 16 (19)

Analys och konsekvenser

Ett inférande av ett dubbdécksforbud kan fa flera konsekvenser som
berdr miljon, folkhdlsan och trafiken. Dubbdéck sliter pa
vigbeldggningen och river upp sma partiklar som bidrar till
forsamrad luftkvalitet. Genom att minska anvdndningen av
dubbdéck kan halterna av skadliga partiklar minska, vilket bidrar till
en renare och mer hilsosam stadsmiljo. Detta gynnar folkhilsan och
ar sarskilt viktigt for kdnsliga grupper som barn, dldre och personer
med luftvigssjukdomar.

Kommunen har en central roll i att sdkerstdlla att
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet uppfylls. Den nya
lagstiftningen som tréder i kraft i december 2026 innebér ett okat
ansvar for kommunerna att vidta atgdrder som minimerar risken for
att dessa normer overskrids. Om gransvérdena inte halls kan det
leda till bade juridiska och ekonomiska konsekvenser, som
skadestdndsansprak fran medborgare eller andra aktorer. Ett
dubbdicksforbud kan dérfor ses som en forebyggande dtgird som
stirker kommunens mdjligheter att leva upp till de kommande
miljokraven.

Samtidigt innebér ett forbud dven utmaningar och konsekvenser for
vissa grupper. For att reglerna ska efterlevas kréavs resurser for
kontroll och uppfoljning samt en tydlig kommunikationsinsats
gentemot de som bor och verkar i staden. Informationen behdver
vara littillganglig och begriplig, och det krivs ett langsiktigt
kommunikationsarbete for att 6ka acceptansen for atgarden.
Erfarenheter frin tidigare inforanden, visar att viljan att kora
dubbfritt finns, men att ekonomiska faktorer paverkar utbytestakten,
mdnga byter déck forst nér de gamla ar utslitna. Detta understryker
vikten av en langsiktig kommunikation.

Konsekvenserna av ett inforande av dubbdicksforbud skiljer sig
mellan olika grupper i samhéllet. Bilister, bade privatpersoner och
yrkeschaufforer, paverkas direkt genom att de kan behdva byta till
dubbfria alternativ. For bilister som oftare kor i omraden med
mycket is, antingen bor ldngre ut 1 regionen och &dr beroende av bil
eller som ofta kor upp till omrdden med vinterviglag, kan dubbdick
upplevas som viktigt for att sdkra greppet pa vigbanan och darmed
tryggheten i att komma fram.

Enligt Trafikverket ger dubbdick battre grepp pa blank is, medan
dubbfria vinterddck har likvardigt viggrepp pd sno och barmark.
Cirka 15 procent av de polisrapporterade vinterolyckorna intraffar
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pa underlag dir dubbdick har fordel, men sett 6ver hela
vintersdsongen visar statistiken ingen generell trafiksédkerhetsvinst
med dubbdick. Korséttet har stor betydelse for sdkerheten oavsett
dacktyp och véglag. Anpassad hastighet, tillrackligt avstand samt
antisladdsystem minskar risken for olyckor kraftigt vid halt véaglag.
Om bilen &r utrustad med antisladdsystem och har bra dubbfria dack
anpassade for nordiska forhallanden har man goda forutsittningar
att hantera olika vinterviaglag under vintersdsongen i sodra och
mellansverige.

For bilister som bor i innerstaden men som vid enstaka tillfdllen kor
1 omraden med mycket is pd vigbanan kan sndkedjor utgora ett
komplement till dubbfria vinterdack.

Dispenser vid sarskilda skal

Kommunen kan bevilja dispens fran dubbdicksférbud om det finns
sarskilda skil. Exempel pa godtagbara skil ar parkeringstillstand for
rorelsehindrade eller andra medicinska skdl som medfor svarigheter
att gé langre strackor. Dispens kan dven beviljas om dtkomst till
garageplats inte kan ske utan att kora pa gata med dubbdécksforbud.
Det innefattar alltsa inte de med boendeparkeringstillstand.

Ytterligare skil kan vara verksamhet som bedriver nyttotrafik,
exempelvis transport av farligt gods, eller transport av vérde dér
ranrisk foreligger. Dispensbeslutet ska medforas i fordonet vid fard
pa gata med dubbdacksforbud och ska kunna uppvisas for polis vid
kontroll.

Det dr mojligt att samtidigt ansdka om dispens frén flera av
forbuden, men behovet av dispens méste kunna motiveras for varje
enskild gata. Antalet beviljade dispenser bedoms bli begrinsat
medan antalet frigor och ans6kningar som avslas kan bli betydande.
Det ar darfor viktigt att informationen om forbudet ar tydligt och
korrekt s att onddiga dispensansokningar undviks.

Bilburna besdkare och yrkestrafik med dubbdéck som inte omfattas
av undantagen kan under vintersdsongen tvingas kora omvégar eller
gora andra anpassningar. Det &r alltid tillatet att korsa en vig med
dubbdicksforbud men inte att kora ldngs gatan.

Trafikkontorets forslag for lyckat genomfoérande

Uppféljning och utvardering av inférande

Inférandet av dubbdécksforbud pa utvalda gator ér ett viktigt
verktyg for att minska partikelhalter och forbéttra luftkvaliteten. For
att sikerstilla att atgarden far onskad effekt och stérker
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kunskapsunderlaget i arbetet mot WHO:s riktvdrden, krivs en
systematisk uppfoljning och utvirdering.

Kontoret foreslar ett stegvis inforande av dubbdacksforbud pa
aktuella gator i tvd steg, med tid for uppfoljning och utvérdering
mellan stegen. For Sveavigen, Birger Jarlsgatan, Torsgatan och
Vasagatan foreslés att forbudet infors fran och med den 1 oktober
2027. Ett beslut med denna tidplan ger god framforhallning for
langsiktig kommunikation och ger biltrafikanter goda mdjligheter
att planera och genomfora déckbyte. Efter inforandet avser kontoret
att folja upp och utvérdera effekterna av forbudet avseende trafik
och luftkvalitet.

Parallellt utreds ytterligare storre gator i innerstaden. Kontoret
bedomer preliminért att dubbdicksforbud dven behdver inforas pa
dessa gator for att bidra till att de nya miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet kan uppfyllas. Ett inforande fran och med den 1 oktober
2029 bor utformas med utgangspunkt i erfarenheterna frin steg 1.
For att mojliggdra nddvandiga forberedelser, sasom skyltning och
kommunikation, bor beslut om steg 2 fattas av trafiknimnden under
2028.

Kontoret rekommenderar att genomfora fore- och eftermétningar av
andelen fordon med dubbdéck, analysera eventuell trafikforflyttning
till nérliggande gator samt genomfora luftmodellering baserad pé
uppmatta virden. Resultaten ska bekréfta att forbuden fungerar
enligt syftet, leder till faktiska forbattringar av luftkvaliteten och ger
ett underlag for det fortsatta strategiska arbetet med
luftkvalitetsfrigor.

Langsiktig kommunikationsinsats kring luftkvalitet fram till
2030

Tidigare utvérderingar visar att &terkommande informationsinsatser
kan 6ka badde kdnnedomen om dubbdicksférbuden och forstielsen
for deras syfte. Ménga bilister uppger att ddckvalet framst paverkas
av ekonomi och att byte till dubbfria dick oftast sker forst nér de
gamla dr utslitna. Fordndringen i andelen dubbdéck sker dérfor
successivt. Detta motiverar en langsiktig och mer systematisk
kommunikationsinsats om dédckval och luftkvalitet, for att frimja
bade regelefterlevnad och acceptans dver tid.

Kontorets rekommendation for ett lyckat inférande &r att genomfora
aterkommande informationsinsatser under aren fram till 2030 (da
alla kommuner ska ha uppnatt de nya miljokvalitetsnormerna) som
bade riktas direkt till bilister och déckforsiljare och bredare
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informationskampanjer pa stadens utomhusytor for att
uppmaérksamma om varfor staden strévar efter battre luftkvalitet.

Ekonomi

Utgiften for implementeringen av forslaget berdknas uppga till cirka
2 miljoner kronor. I beloppet ingar kostnader for material och
arbetstid i samband med omskyltning, arbetstid kopplad till
dispenshantering, hantering av fragor fran allmidnheten samt
kommunikationsinsatser.

Utgiften bedoms kunna inrymmas inom kontorets ordinarie
budgetram.

Slut
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