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Tid Torsdagen den 23 april 2026 kl. 16.45-17.25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen den 4 maj 2026,
§§ 1-10, 12-15, 18, 19, 22-25

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 23 april 2026,
§§ 11, 16, 17, 20, 21

Lars Stromgren Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

Johan Heinonen (S)
Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)
Irene Dolk Castellanos (S)
Maria Mustonen (V)

Joel Hoglund (V)

Jonas Nilsson (M)
Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Svante Linusson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande ersattare

Ersattare:

Karin Jordés (S)

Abdiaziz Serar (S)

Ulrika Palm (S)

Jorgen Gyllenblad (S)
Fleminggatan 4 Agneta Sundberg (V)
Box 8311 Anna Cederschiold (M)
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Ann-Sofie Soderberg (M)
Robert Westerlund (SD)
Louise Grabo (C)

Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman

Tillférordnade forvaltningschefen Philip Hall, Marie Aktd, Sara
Bergendorft, Robin Billsj6, Niklas Domeij, Ulrika Falk, Peter
Granstrom, Zerina Krijestorac Gigovic §§ 1-10, Lena Lien,
ndamndsekreteraren Kerstin Thorner och personalforetradare Lars-

Gunnar Brundin §§ 1-10, samt borgarrddssekreteraren Gabriele
Werner §§ 1-10, 18-25.
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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Dennis Wedin (M) att
tillsammans med ordforanden Lars Stromgren (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker midndagen den 4 maj 2026.
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§2
Fragor for beredning och information fran
kontoret

Skrivelser for beredning
Anmailan gors av inkomna skrivelser till trafikndmnden enligt

foljande:

1 Ett gronare och mer levande Stockholm av Dennis Wedin m.fl.
(M), dnr T2026-01394.

2 Utsldpp pa platser med mycket trafikstorningar av Dennis
Wedin m.fl. (M), dnr T2026-01393.

Beslut

Trafikndmnden Overldmnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Information om
Tillfoérordnade forvaltningschefen Philip Hall informerar om:

e kommande invigningar under varen av trafikkontorets
projekt,

e utbyte av energisnala belysningsarmaturer,

e No§jd Kund Index (NKI) for markupplatelser har dkat frén
64 till 75 samt

o trafikkontoret Okar tva procentenheter, till 82 procent,
positivt resultat i stadens arliga medarbetarenkét.

Zerina Krijestorac Gigovic, jurist pa tillstdndsavdelningen,
informerar nimnden om den externa granskning som genomforts pa
uppdraget parkeringsovervakning.

Beslut

Trafikndmnden tackar for informationen.
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§3
Anmalan av inkomna skrivelser till
trafiknamnden

Beslut

Inkomna skrivelser m.m. till trafiknimnden enligt forteckning fran
den 10 april 2026 respektive den 23 april 2026 anmals.
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§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Beslut

1. Trafiknimnden beslutar att godkdnna anmélan.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 april 2026.
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§5
Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Inget protokoll finns att anmaéla vid dagens sammantréde.
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§6
Anmalan av ekonomisk uppfoljning mars 2026
Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden beslutar att godkdnna anmélan.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 10 april 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§7
Upprustning av Hasselangens parklek, Hasselby
gard. Genomforandebeslut

Dnr T2026-00601

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets forslag
till genomforande av projektet upprustning av Hisselédngens

parklek, etapp 2, Hésselby gard, till en investeringsutgift om
14 miljoner kronor.

2. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret 1 uppdrag att
genomfora upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for
genomforandebeslutet.

3. Trafiknimnden anmiler beslutet till Hisselby-Villingby
stadsdelsndmnd.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 6 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§8
Gangtunnel mellan Annedal och Solvalla.
Slutredovisning

Dnr T2018-00945

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden beslutar att godkdnna slutredovisning av projekt
Géangtunnel mellan Annedal och Solvalla.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.



=4 Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

Trafikndmnden 2026-04-23 Sida 11 (63)

§9

Upprustning av Ostermalmstorg. Slutredovisning
Dnr T2019-00948

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden beslutar att godkinna slutredovisning av projekt
Upprustning av Ostermalmstorg.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt f6ljande:

Ostermalmstorg #r ett av Stockholms mest anrika salutorg och
motesplatser. Samtidigt som det ér positivt att byggnationerna
ar klara, dr det dock tydligt att en stor del av torgets vackra
utformning och sjél gatt forlorad. Nya gatustenar och konst
som “Vindspar” har forfulat och gentrifierat en vacker
motesplats med anor fran 1600-talet som tidigare kopplat
samman torget med omkringliggande landmirken —
Ostermalms saluhall och Hedvig Eleonora kyrka for att
nidmna tvd. Den konstnérliga utsmyckningen bor béttre
harmoniera med torgets kulturhistoriska virden. Samtidigt
finns anledning att ytterligare stirka den grona gestaltningen,
exempelvis genom fler trad sdsom kastanjer, som béttre
knyter an till platsens tradition.

Torget behover ocksa fyllas av liv och mdjligheten till
uteserveringar och torghandel behdver stérkas. ”Lisa pa
torget” borde redan sta klart. Den planerade grillkiosken blir
ett vilkommet tillskott, men byggnationen behdver skyndas
pa sé att den tillfalliga 16sningen kan avvecklas och den
permanenta 16sningen kan komma pé plats.
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Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Den slutliga utformningen av Ostermalmstorg visar att
projektet i flera avseenden har utvecklats i1 en riktning som
ligger néra de prioriteringar Liberalerna drivit under
processen. Det géller inte minst ambitionen att skapa ett mer
tillgéngligt och vistelsevénligt torg samt att stirka
torghandeln. Att torget idag rymmer fler funktioner for
vistelse och handel, samt att ytor har anpassats for detta,
ligger 1 linje med dessa utgangspunkter.

Det &r ocksa positivt att medborgardialogen har fatt en tydlig
roll och att inkomna synpunkter lett till konkreta forbéttringar,
inte minst genom att fler trdd har kunnat bevarats. Samtidigt
hade den grona strukturen kunnat ges en mer framtradande
och genomarbetad roll i gestaltningen av torget. Traden utgdr
en viktig del av Ostermalmstorgs karaktér och bidrar bade till
orienterbarhet, rumslighet och vistelsekvaliteter, inte minst i
motet med de omkringliggande kulturmiljéerna.

Aven om torget nu rymmer fler funktioner for bade vistelse
och handel, hade det varit 6nskvéart med en dnnu tydligare
ambition att lata den grona gestaltningen vara en birande del
av helhetsintrycket, snarare dn ett kompletterande inslag.

Samtidigt kvarstér vissa brister. Trafiklosningarna, déribland
véndplatsen och begridnsningarna for framkomlighet, tyder pd
att alternativa 16sningar inte har provats fullt ut. Detta riskerar
fortsatt att pdverka leveranser och tillgidnglighet negativt.

Aven gestaltning och méblering vicker frigor. For en plats
med s4 starkt kulturhistoriskt ssmmanhang som Ostermalms
saluhall och Hedvig Eleonora kyrka hade en tydligare
anpassning till omgivningen varit 6nskvird. Dartill ar
hanteringen av nivéskillnader ndgot som i efterhand visat sig
problematisk, vilket bekriftas av behovet av kompletterande
atgirder.

Avslutningsvis ér det viktigt att de erfarenheter som
framkommit tas tillvara. Inte minst géller detta samordningen
med néringsidkare och planeringen av parallella projekt. Ett
mer sammanhéllet genomforande hade kunnat minska
storningarna och forbattra helheten ytterligare.

Svante Linusson m.fl. (C) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Flomi Torg spelar en central roll i att levandegdra en stad och
eminggatan 4

Box 8311 Centerpartiet vilkomnar att stockholmarna efter manga ar av

104 20 Stockholm o . ~- .. .
https://start stockholm/trafikkontoret arbeten nu fatt tillbaka Ostermalmstorg som motesplats. Vi
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beklagar dock att den stora vindplanen tillatits uppta en sé
omfattande yta i torgets nordvéstra del, vilket minskar
flexibiliteten i anvéindandet och forsvarar mdjligheten att
anordna kulturella evenemang och andra aktiviteter pa torget.
Detta blir dessutom svarare av detaljplaner som blir mer
detaljerade dn som behdvs med hénsyn till planens syfte.
Sarskilt viktigt ar detta nér det géller torg, eftersom det ér
manniskors aktiviteter som skapar en plats.

Det ar gladjande att grillkioskens och restaurangens framtid
sakrats genom planstod. Cykelparkering har anlagts vid
trddraderna i norra och sddra delen av torget. Att parkera
under trad inte optimalt da klibbiga vixtdelar, honungsdagg
och figelspillning som faller ner frén trdden landar pd
cyklarna. Centerpartiet foreslog tidigt att vissa pollare
omvandlas till cykelpollare. Funktionen att hindra biltrafik
bibehalls samtidigt som cyklister inte behover ta sig in pa
torget for att 14sa fast cykeln.

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar ersittaryttrande enligt
foljande:

Ostermalmstorg &r en historisk samlingsplats med hogt
kulturhistoriskt vdarde och en lang tradition av handel och
levande stadsliv. Nér torget rustades upp betonade
Kristdemokraterna vikten av att virna platsens karaktér,
stirka torghandeln och skapa en varm och inbjudande mil;o.

Tyvirr kan vi idag konstatera att manga av de farhagor som
lyftes har blivit verklighet.

Det fardiga torget upplevs som kalt, oinspirerande och saknar
det liv som tidigare priglat platsen. Stora stenytor dominerar,
samtidigt som inslagen av handel, verksamhet och vistelse har
blivit for fa. Den konstnérliga gestaltningen och utformningen
1 Ovrigt bidrar inte till att skapa den attraktiva och levande
motesplats som stockholmare har ritt att forvénta sig.
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§ 10
Konstruktionsforstarkning av Kungsgatan.
Slutredovisning

Dnr T2020-01490

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden beslutar att godkdnna slutredovisning av projekt
Konstruktionsforstiarkning av Kungsgatan.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§ 11
Underlag for budget 2027-2029

Dnr T2025-04202

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner kontorets forslag till underlag for
budget 2027 med inriktning for 2028 och 2029 och dverldamnar
arendet till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Samtliga ledaméter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hénvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 april 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S) och Maria Mustonen m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foresléar att
ndmnden beslutar att delvis godkédnna forslaget pa underlag
till budget, samt att ddrutdver anfora foljande:

Stockholm ska vara en vixande storstad dér battre luft och
minskade utslédpp kombineras med tillvéxt. Da behdver
trafikpolitiken mojliggora fler grona resor och mojliggora
for ett levande stadsliv. Staden som organisation behdver da
arbeta framatlutad vad géller tillstdndshantering och
kommunikation med béde foretagare och stockholmare. An
sa lange, med mindre &n ett halvér kvar till valdagen, vet
stockholmarna &nnu inte vad som kommer gélla kring
miljozon klass 3. Miljozonen har blivit det fridmsta beviset
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3)

4)

pa ndr den rodgrona majoriteten jobbar emot snarare dn med
stockholmarna.

Allt som allt ar det tydligt att de rédgrona visionerna for
trafikpolitiken borjat sina. Moderaterna hade hellre sett en
snabbare utbyggnad av laddinfrastrukturen, ett framatlutat
arbete 1 att fardigstilla Stockholms ringled genom 6stlig
forbindelse och framfor allt — att fler stockholmare kunde
viélja kollektivtrafiken framfor den egna bilen for att fa
vardagspusslet att gé ihop. I stdllet kommer staden fa en dn
viktigare roll for framkomligheten i en tid nér det rodgrona
styret 1 regionen végrar aterstilla deras neddragningar i
kollektivtrafiken.

Det dr olyckligt, men understryker behovet av trafik och
framkomlighetslosningar som inte minst mojliggor for
barnfamiljer och dldre att ta sig fram 1 Stockholm. Det gor
inte minst de senaste arens hojningar av parkeringsavgifter
och borttagande av parkeringsplatser &n mer
anmarkningsvart.

Moderaterna hanvisar i 6vrigt till var budgetreservation.

Anders Lindman (SD) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:
a. Att avsla kontorets forslag till beslut.
b. Att ge kontoret i uppdrag att aterkomma till
Trafikndmnden med ett underlag for budget 2027 med

inriktning 2028 och 2029 utifran Sverigedemokraternas
skuggbudget for 2026.

c. Att darutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna har 1 sin skuggbudget for 2026
redogjort for véra visioner, mal och inriktningar. For att
genomfora detta skall kontoret d&terkomma till namnden med
ett omarbetat underlag for budget 2027 med inriktning 2028
och 2029.

Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut.

b. Att uppdra ét trafikkontoret att &terkomma med forslag till
inriktningsbeslut i enlighet med vad som nedan anfors.

c. Att darutover anfora foljande:
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Liberalerna vill att Stockholm ska vara en stad dér
framkomlighet, trygghet och klimatansvar gar hand 1 hand.
For att lyckas med detta krivs ett pragmatiskt och
resultatinriktat arbete dér individens behov star i centrum.
Med vart budgetforslag for trafikndmnden 2026 tar vi ansvar
for att utveckla en stad som &r bade gronare och mer
tillgénglig.

Liberalerna vill intensifiera arbetet for att forbéttra
framkomligheten och sdkerheten for gangtrafikanter, sérskilt
for personer med funktionsnedsittning. Farliga
overgangsstillen behover trafiksdkras, och det kréivs ett
tydligare fokus pé att skapa trygga skolvégar. En béttre och
mer regelbunden dialog med stadens skolor dr nddvéndig, da
manga har rapporterat om otrygga trafikmiljoer i narheten av
skolorna. Barns sékerhet i trafikmiljon méste tas pa storsta
allvar.

Tillgédngligheten 1 det offentliga rummet maste gélla hela
staden, inte bara innerstaden. I manga delar av ytterstaden
brister underhallet, vilket pdverkar bade framkomlighet och
trygghet negativt. Ojamna gangbanor, dalig snordjning och
eftersatt vagstandard skapar hinder 1 vardagen, sérskilt for
dldre och personer med funktionsnedsittning. Liberalerna
vill darfor forstirka insatserna for drift och underhéll 1
ytterstaden och se till att &ven dessa omraden haller en hog
standard. Samtidigt behdver belysningen i det offentliga
rummet forbattras, inte minst pa platser som upplevs som

otrygga.

For att Stockholm ska bli klimatneutralt senast 2040 maste
elektrifieringen av transportsystemet paskyndas och den
madste ske dver hela staden. I dag dr laddinfrastrukturen
ojamnt fordelad, dér ytterstaden har ett mycket begransat
antal publika laddplatser. Det forsvéarar omstédllningen till
eldrivna fordon for manga hushéll som saknar tillgéng till
egen parkering. Ska staden na sina klimatmal maste det vara
latt, tillgéngligt och bekvamt att kora elbil oavsett var 1
staden man bor. Liberalerna ser dérfor att en kraftigt
utbyggd laddinfrastruktur med sarskilt fokus pa ytterstaden,
inklusive pilotprojekt for gatuladdning och inforandet av en
laddstolpskvot vid markanvisningar behovs. Genom att
fortsitta arbetet inom Elektrifieringspakten, tillsammans
med néringsliv och andra aktorer, skapar vi verkliga
forutséttningar for en bred omstéllning. Liberalerna vill &ven
klimatanpassa stadsmiljon genom fler trdd, vertikala
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planteringar och en storskalig satsning pd biokol. Dessa
forslag kommer att bidra till béattre luftkvalitet, svalka och
trivsel i det offentliga rummet.

Liberalerna vill dven att staden forbattrar sin dialog med
medborgarna i samband med trafikomldggningar,
fordndringar 1 den fysiska miljon och vid borttagande av
parkeringsplatser. Nar ménniskors vardag paverkas av
fordndringar 1 den offentliga miljon 4r det avgdrande att de
far mojlighet att vara delaktiga i processen. Det racker inte
att enbart informera. Stockholmarna maste ges reella
mojligheter att komma till tals innan beslut fattas.

En god medborgardialog stirker bade kvaliteten 1
beslutsprocessen och okar forstaelsen for varfor fordndringar
genomfors. Det bidrar till att besluten far storre legitimitet
och kan genomfOras med ett starkare lokalt stod. Liberalerna
menar att detta kommer att gynna omstéllningen nir
méinniskor kénner att de far paverka utvecklingen och blir
mer bendgna att se sig sjdlva som en del i omstéllningen.
Genom delaktighet skapas badde engagemang och fortroende,
vilket dr avgdrande for att lyckas med att stilla om
Stockholm till en héllbar stad.

Trafikomlaggningar och ombyggnationer i innerstaden
skapar stora utmaningar for niringsidkare. Fordndrade
lastzoner, trafikomdirigeringar och begréansad tillgéng till
butikernas lastportar gor det svart for foretag att planera och
genomfora sina leveranser. Dessa problem paverkar sérskilt
sma och medelstora foretag, som har svart att hantera
logistiken och méta kundernas behov.

Liberalerna vill underlitta for handeln i Stockholm genom
att tillhandahalla regelbunden och tydlig information vid
trafikomlidggningar och ombyggnationer. Genom att stirka
stadens dialog med handeln minskar vi de negativa
effekterna som kan uppsta nir dndringar i den fysiska miljon
genomfors. Med Liberalernas forslag skapar vi bittre
forutsattningar for handelns leveranser och ger dem bittre
mojlighet att verka 1 véar stad.

Liberalerna ser ocksé ett vixande behov av en robust och
tillgénglig kollektivtrafik i1 hela staden. Darfor foreslar vi att
kollektivtrafiken ska ges hog prioritet 1 all trafikplanering,
inte minst 1 omraden som Bromma, dér stora fordndringar
véntar i samband med flygplatsens avveckling. En effektiv
kollektivtrafik dr avgdrande for att skapa en stad dér
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S)

méinniskor kan rora sig snabbt och héallbart, oavsett var i
livet de befinner sig eller i1 vilken stadsdel de bor i.

For oss liberaler dr det avgdrande att planeringen sker i néra
samarbete med Region Stockholm och att de 16sningar som
tas fram héller 6ver tid, bade vad géller kapacitet och
klimatpdverkan. Vi vill se en utbyggnad av Spérvég City till
Ropsten, bittre trafikovervakning och prioritering av
kollektivtrafik i trafiksignaler, samt en utdkning av
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens knutpunkter.

Liberalerna vill ocksd uppméarksamma situationen pa
Kungsholmen, dér kollektivtrafiken under lang tid har
forsamrats. Det paverkar bade boende och verksamheter
negativt. Hir krdvs konkreta atgérder for att stadsdelen
aterigen ska bli en fullt integrerad del i stadens trafiksystem.

Liberalerna dr bekymrade Gver att minga av stadens
infrastrukturprojekt har drabbats av fordyringar, vilket
riskerar att trdnga undan andra viktiga investeringar. Darfor
vill vi stirka den ekonomiska kontrollen i stadens
investeringar. Vi foreslar att externa granskare tillsétts vid
storre projekt och att en miljocontroller foljer upp
klimatpéverkan och héllbarhetsmal, sarskilt i utvecklingen
av Bromma efter flygplatsens avveckling. Beslutsunderlagen
maste innehélla realistiska kalkyler och riskbedomningar for
att sdkerstélla att stadens resurser anvinds pé ett ansvarsfullt
och effektivt sitt.

Med Liberalernas budgetforslag for trafikndmnden satter vi
individens frihet, klimatet och ekonomiskt ansvar i fokus.
Stockholm ska vara en stad som ér till for alla, dar
utveckling sker med omtanke om bade ménniskor och miljo.

I 6vrigt hinvisar vi till vér reservationsbudget.

Svante Linusson m.fl. (C) foresldr att nimnden beslutar
enligt foljande:

a. Attdelvis godkénna kontorets forslag beslut.

b. Att uppdra at kontoret att dterkomma med ett forslag till
inriktning utifrdn Centerpartiets budgetreservation i
kommunfullméaktige.

c. Att ddrutdver anfora foljande:

Centerpartiet vill staka ut en hoppfull vig framat {for det
framtida Stockholm — en stad som héller ihop och ger kraft
at varje ménniska att forverkliga sina drémmar. Stockholm
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ska vara en frihetlig, gron, 6ppen, trygg och rolig stad dar
stadens styrkor tas tillvara genom samarbete med foretag,
akademi och civilsamhille.

Klimatet och miljon dr négra av vara frimsta ddesfragor.
Stockholm maste minska utsldppen och bli gronare, med
mer och béttre parker och gronska, samtidigt som vi
bedriver en offensiv och konkret klimatpolitik. Vi vill se
reformer som gor skillnad i stockholmarnas vardag har och
nu — inte minst inom cykelinfrastrukturen. ”Missing links”
ska identifieras och byggas bort, ny teknik bejakas for att
optimera floden, och konfliktdesign ska bekédmpas.

Stockholm ska inte ha végar och cykelvégar dér potthal blir
kvar utan dtgird 1 minader. Fler 6verbreda vagar ska bli
levande stadsgator, sommargagator utvecklas och nimnden
ska underlitta for det livskraftigt smaforetagande som gor
Stockholms gator och torg attraktiva och dynamiska.
Processer for aterkommande tillstind ska automatiseras och
avgifter for torghandel, food trucks och uteserveringar
sdnkas.

I 6vrigt hdnvisar vi till Centerpartiets budgetreservation i
kommunfullmiktige for vilka prioriteringar som bor ligga
till grund for planeringen for perioden 2027-2029.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S) och
Maria Mustonen m.fl. (V).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar erséttaryttrande enligt
foljande:

Kristdemokraterna delar bilden av att Stockholm star infor
stora utmaningar - inte minst nér det géller underhall av vér
infrastruktur. Men vi védnder oss tydligt mot den inriktning
som genomsyrar underlaget.

Det planeras konsekvent for att cykel, gdng och andra
trafikslag ska prioriteras pd bekostnad av biltrafiken. Det hér
ar inte enstaka atgérder - det 4r en tydligt bilfientlig politisk
linje.

Nar utrymme tas fran biltrafiken paverkas hela trafiksystemet.
Framkomligheten forsdmras, koerna 6kar och det blir svérare
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att f4 vardagen att fungera. Det drabbar inte minst
barnfamiljer, dldre och ménniskor som behdver bilen 1 sitt
arbete. For dem ér bilen inte ett val utan en nédvandighet.

Vi ser redan idag hur denna prioritering leder till simre
trafikfloden och en huvudstad som fungerar allt simre i
praktiken. Att fortsétta pd den banan riskerar att gora
Stockholm till en mindre tillgdnglig och mindre fungerande
huvudstad.

Vi Kristdemokrater &r tydliga: vi dr inte emot cykeltrafik.
Men cykeln kan inte prioriteras pa ett sétt som tringer undan
andra trafikslag och forsdmrar helheten. En huvudstad méste
planeras for hur ménniskor faktiskt lever sina liv och inte
utifran hur man onskar att de ska resa.

Samtidigt ser vi hur stora resurser ldggs pa nya satsningar
medan det finns en tydlig underhallsskuld i végar, broar och
annan grundldggande infrastruktur. Det dr fel prioritering.
Forst méste det som redan finns fungera.

Vi dr ocksa kritiska till att nya uppdrag och utokad
verksambhet tillkommer. Det riskerar att leda till 6kade
kostnader utan ordentlig kostnadskontroll.

Stockholm ska vara en stad som fungerar i vardagen for alla,
hela livet.
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§12

Upphavande av badforbud pa 9 platser i
Stockholms innerstad samt i konstruktioner
godkanda av staden

Dnr T2026-00442

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1.

Trafikndmnden godkénner for sin del dndring av badférbudet i
paragraf 18 1 de allménna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjénsteutlatandet, avseende upphévande av
badforbudet vid Norra Djurgérden och Brunnsviken, undantaget
Alkistan, samt foreslar kommunfullmiktige att faststilla
andringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d4ndring av badférbudet 1
paragraf 18 1 de allminna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjénsteutlatandet, avseende upphévande av
badforbudet vid Sodra Djurgarden, samt foresléar
kommunfullmiktige att faststdlla dndringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d4ndring av badférbudet 1
paragraf 18 1 de allmdnna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjénsteutlatandet, avseende upphédvande av
badférbudet vid Arstaviken norr om Arsta holmar pa
Sodermalm, samt foreslar kommunfullméktige att faststilla
andringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d&ndring av badfoérbudet 1
paragraf 18 1 de allménna lokala ordningsforeskrifterna 1
enlighet med tjdnsteutlatandet, avseende upphévande av
badforbudet vid Arstaviken, séder om Eriksdalsbadet pa
Sodermalm samt foresldr kommunfullméktige att faststélla
andringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d4ndring av badférbudet 1
paragraf 18 i de allmdnna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjinsteutlatandet, avseende upphdvande av
badforbudet vid Marievikskajen, mellan Marieviksbadet och
Sjovikskajen 1 Liljeholmen, samt foreslar kommunfullméktige
att faststélla andringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d4ndring av badférbudet 1
paragraf 18 i de allmdnna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjidnsteutlatandet, avseende upphdvande av
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10.

badforbudet vid norra Reimersholme, samt foreslar
kommunfullméktige att faststilla dndringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del andring av badférbudet i
paragraf 18 1 de allminna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjansteutlatandet, avseende upphdvande av
badforbudet vid sddra Lilla Essingen och Luxviken, samt
foreslar kommunfullmiktige att faststélla dndringen.

Trafikndmnden godkinner for sin del dndring av badférbudet i
paragraf 18 1 de allménna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjénsteutlatandet, avseende upphévande av
badforbudet vid Grondal, fran hamnomrédets gréns till Grondals
batklubb, samt foreslar kommunfullméiktige att faststilla
andringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del d4ndring av badférbudet 1
paragraf 18 1 de allminna lokala ordningsforeskrifterna i
enlighet med tjénsteutlatandet, avseende upphévande av
badforbudet vid sodra Skeppsholmen, samt foresléar
kommunfullmiktige att faststdlla dandringen.

Trafikndmnden godkénner for sin del dndring i paragraf 18 i de
allménna lokala ordningsforeskrifterna i enlighet med
tjansteutlatandet, avseende upphédvande av badforbud i de
konstruktioner som dr avsedda for bad och godkinda av staden
eller stadens bolag och innehar erforderliga tillstdnd, samt
foreslar kommunfullméktige att faststdlla &ndringen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hénvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets och Stockholms Hamn ABs gemensamma
tjdnsteutlatande fran den 24 mars 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis
Wedin m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Sara Svanstrom
(L) foreslar (se beslutet).

2) Svante Linusson m.fl. (C) foreslar att nimnden beslutar
enligt foljande:
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a. Attdelvis godkénna kontorets forslag till beslut.

b. Att trafikndmnden uppdrar at kontoret att i hela staden
hdva det generella badférbudet under §18 1 de lokala
ordningsforeskrifterna.

c. Att ddrutdver anfora foljande:

Centerpartiet valkomnar den forédndring av de lokala
ordningsforeskrifterna som nu foreslés tilldta bad pa
ytterligare nio platser i Stockholm. Men vi anser samtidigt
att ett generellt badforbud med undantag r 1 grund och
botten fel tillvigagangssitt i en stad byggd pé oOar.
Vinstermajoriteten tar &nnu en gang sma steg dér vi behover
helhetsgrepp. Flera av de strandkantsstrackor som nu ar
foremal for badforbudsavskaffande dr i manga
stockholmares 6gon redan etablerade badplatser, som
klippbadet i Brunnsviken, Hundudden och ”Lappis Beach”.
Kénnedomen om det generella badforbudet &r saledes 1agt,
likasa regelefterlevnaden och uppritthallandet — darfor har
badforbudet sedan ldnge tjinat ut sin ritt.

Med ett generellt badtillstdnd 1 Stockholm har staden
mojlighet att styra folkstrommarna av badsugna
stockholmare, genom att exempelvis anlégga badstegar,
bryggor och bojar dér bad dr lampligt — och inféra undantag
frén det generella badtillstdndet dér det &r direkt olampligt.
Men platser for bad blir inte tillgdngliga enbart {for att de &r
tillditna — Centerpartiet vill att det ska fa rada badtillstand i
hela Stockholm, och har bland annat foreslagit 175 nya
badstegar och 23 nya badplatser.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S),
Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl.
(M), Anders Lindman (SD) och Sara Svanstrom (L).
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§13
Beslut om inforande av dubbdacksforbud i syfte
att na skarpta miljokvalitetsnormer

Dnr T2025-03860

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att inféra dubbdécksforbud pé
Torsgatan, Vasagatan, Sveavigen och Birger Jarlsgatan fran och
med den 1 oktober 2027.

2. Trafikndmnden beslutar att uppdra &t trafikkontoret att vidare
utreda inférande av nddvéndiga atgérder for att né lagstadgade
mal, samt foresld etappvist inforande.

Reservation
Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med

hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Samtliga ledamdéter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hédnvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 13 november 2025.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V) och Sara Svanstrém (L)
foreslar (se beslutet).

2) Vice ordfoéranden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att avsla trafikkontorets forslag till beslut,
samt att darutover anfora foljande:

Moderaterna stod bakom inférandet av dubbdéicksforbud
och Stockholms forsta miljozon klass 2 pa Hornsgatan —
siffrorna var tydliga och resultatet bidrog bade till minskade
utslépp pa platsen samt att de stockholmare som kan byta till
andra vinterdiack borjade gora det.

Samtidigt som det dr glddjande att se trafikkontoret gi fram
med andra forslag for forbattrad luftkvalitet an en déaligt
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3)

forankrad miljozon klass 3, dr vi dock oroliga for att
inférandet pa s& manga gator samtidigt kommer pressa
dubbdéckstrafiken frin de storre gatorna in i
omkringliggande bostadsomraden. Det riskerar forsdmra
luftkvaliteten ddr ménniskor bor och att trafiken i dessa
omraden Okar.

Mycket av den stockholmsbaserade trafiken har redan stillt
om till dubbfria vinterddck — inférandet av miljozon klass 2
pa Hornsgatan, Flemminggatan och delar av Kungsgatan har
sd att sdga redan bidragit till en fordndring bland
stockholmare som inte har behov av dubbdick. Kvar med
dubbdécken ér framst transporter och forbipasserande som
sdllan vill kora igenom Stockholms innerstad i onddan. Pa
lang sikt ar dérfor den mest effektiva 16sningen for att
forbattra luftkvaliteten att fardigstilla Stockholms ringled
med Ostlig forbindelse.

Detta innebér att det blir svérare att gora rétt 1
Stockholmstrafiken. Det blir ett plottrigt forbud pa for
manga olika platser. Frdgan om dubbdicksforbud
aktualiserar dven andra fragor om Stockholmstrafiken — kan
béttre sndrdjning bidra till att farre stockholmare behover
dubbdéck for att kora sékert till och frén sitt hem? Hur gar
det med elektrifieringen for att minska anvéndandet av
forbranningsmotorer 1 innerstan?

Anders Lindman (SD) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Trafiknamnden beslutar att inte infora fler
dubbdicksforbud 1 Stockholm.

b. Trafikndmnden beslutar att avskaffa redan existerande
dubbdicksforbud.

c. Att ddrutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna konstaterar att vanstermajoriteten
fortsitter driva igenom sin ideologiskt forankrade
bilfientliga politik. Stockholm é&r en vinterstad och
dubbdécksforbud ér sdrskilt daligt med tanke pa den urusla
snorojningen och som vanligt dr det de bilberoende
invanarna som far betala priset. Forutom att dylika forbud
minskar tillgédngligheten for stadens innevénare som av olika
anledningar valt dubbdéck sd innebér det ocksé att staden
blir otillgdnglig for andra.
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Stockholm toppar redan listan av europeiska stdder med bést
luftkvalitet. Nér Europeiska miljobyran (EEA) undersokte
372 stader sa hamnade Stockholm pa elfte plats, men trots
denna fina placering sa skall vénstermajoriteten med
miljopartiet 1 spetsen forsoka med allt de kan for att forsvara
for vanliga manniskor som &r beroende av bilen i sin vardag.

Sverigedemokraterna vadjar om mindre av symbolpolitik
och mer av sunt fornuft i trafikpolitiken och darfor ar vi
starkt emot nuvarande samt planerade dubbdécksférbud.

4) Svante Linusson m.fl. (C) foreslar att nimnden beslutar att
delvis godkédnna kontorets forslag beslut, samt att darutdver
anfora foljande:

Centerpartiet ser positivt pa atgarder som forbéttrar
luftkvaliteten 1 Stockholm. Dubbdick bidrar till hoga
partikelhalter genom att slita upp skadliga partiklar fran
vigbanan, vilket motiverar atgirder av milj6- och halsoskal.

Samtidigt vill vi understryka vikten av ett sammanhallet och
forutsidgbart regelverk. Nar lokala dubbdicksforbud infors
stegvis pa enskilda gator riskerar det att skapa ett
svaroverskadligt lappticke av regler, vilket forsvarar for
trafikanter att gora ritt.

For Centerpartiet dr det avgorande att styrningen utgar fran
tydliga miljomal och atgirder som ger faktisk effekt pa
luftkvaliteten inte fran symbolpolitik eller fragmenterade
regleringar. Regelverket bor dirfor vara enhetligt,
transparent och konsekvent, s att det bade stirker
miljonyttan och uppriétthaller rimliga villkor for
stockholmarna.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S),
Maria Mustonen m.fl. (V) och Sara Svanstrom (L).

Sarskilt uttalande

Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi ser positivt pa att staden tar ytterligare steg for att forbattra
luftkvaliteten och didrigenom minska de negativa
hélsoeffekterna som luftfororeningar orsakar. Partiklar frén
vagslitage dr ett vélkdnt problem 1 tét stadsmilj6 och slér
sarskilt hdrt mot personer som &r mer kéinsliga for
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luftféroreningar, sdsom barn, dldre och minniskor med redan
nedsatt hilsa. For dessa grupper kan dven relativt sméa
forbéattringar 1 luftkvaliteten fa stor betydelse i vardagen.
Atgirder som bidrar till att séinka halterna av skadliga
partiklar dr dérfor viktiga for att skapa en mer hélsosam och
inkluderande stad att bo och vistas i.

Samtidigt finns det skil att inte enbart forlita sig pa forbud
som styrmedel. Forbud kan vara effektiva, men innebér ocksé
langtgéende inskrankningar 1 individers handlingsfrihet. Ur ett
liberalt perspektiv bor styrningen i forsta hand utformas sa att
den ger ménniskor mojlighet att gora egna, informerade val,
samtidigt som de bér kostnaderna for de negativa effekter
deras val kan medfora. Ekonomiska styrmedel, sisom avgifter
kopplade till anvéndning, kan i detta avseende vara ett mer
proportionerligt sétt att paverka beteenden. De kan bidra till
att minska anvéndningen av dubbdick dér det ger storst
effekt, utan att helt utesluta majligheten f6r dem som har ett
sarskilt behov.

En sddan inriktning kan ocksa dka acceptansen over tid. Nar
styrningen upplevs som rimlig och flexibel dr det mer
sannolikt att fler anpassar sitt beteende frivilligt, vilket 1 sin
tur kan ge mer varaktiga forbéttringar av luftkvaliteten. Det ar
darfor onskvért att staden, parallellt med inférandet av forbud,
provar och utvecklar alternativa styrmedel som kan
komplettera eller i vissa fall ersdtta generella restriktioner.

Sammanfattningsvis vilkomnar vi ambitionen att forbéttra
luftkvaliteten och skydda ménniskors hélsa, men ser gérna att
detta arbete 1 hogre grad kombineras med styrmedel som
varnar individens valfrihet och frimjar kostnadseffektiva
16sningar.
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§ 14

Trafikkontorets atgardsarbete inom ramen for
Cybersakerhetslagen, tidigare NIS-lagen.
Uppfdljning

Dnr T2024-00412

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att godkinna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa ndmndens uppdrag.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 2 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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§ 15
Lokalt atgardsprogram for Strommen

Dnr T2025-01878

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att Lokalt atgérdsprogram for
Strommen, Fakta och atgérdsbehov (tjdnsteutlatandets bilaga 1)
och Lokalt atgardsprogram for Strommen, Genomférandeplan
(yansteutlatandets bilaga 2), antas.

2. Trafikndmnden beslutar att utredning, uppf6ljning och
utvdrdering av Lokalt dtgirdsprogram for Strommen ska ske 1
enlighet med vad som anges i tjdnsteutlatandet.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, miljoforvaltningens, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, fastighetskontorets, idrottsforvaltningens,
Enskede-Arsta-Vantors, Farsta, Norra innerstadens, Skarpniicks och
Sodermalms stadsdelsforvaltningar samt Stockholm Vatten ABs
gemensamma tjénsteutldtande fran den 28 november 2025.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Sara Svanstrom (L) och Svante Linusson m.fl. (C) ldmnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Stockholm ska ha ett rent vatten fullt av liv som ar tillgdngligt
for alla, oavsett om man vill ta ett dopp, paddla kajak eller
njuta av naturen lings strinderna. Mélet maste vara en
vattenkvalitet 1 varldsklass, och for att na dit krdvs
heltdckande och verkningsfulla dtgérder.

Strommen &r ett av Stockholms mest centrala och samtidigt
mest utsatta vatten, med stor betydelse for bade rekreation,

stadsmiljo och biologisk mangfald. Vi vilkomnar att staden
tillsammans med Nacka tar ett samlat grepp for att forbéttra
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vattenkvaliteten. Programmet ger en realistisk bild av bade
miljéproblemen och de begransningar som foljer av
Strdmmens urbana lage.

Samtidigt &r manga av de foreslagna atgérderna inriktade pa
fortsatt utredning, samverkan och dialog snarare én pa tydligt
prioriterade och genomforbara insatser. Den operativa
ansvarsfordelningen &r otydlig. Kostnadsbilden ar dessutom
ofullstidndig och flera avgdrande atgérder, som hantering av
fororenade sediment, saknar bade tidsplan och finansiering.

For sdkerstilla att lokala atgérdsprogram leder till konkreta
forbéttringar 1 vattenmiljon har Centerpartiet avsatt en bla
investeringsmiljard for renare vatten och dkad biologisk
mangfald. Vi vill ocksd inritta en stadsdvergripande
vattenamiral med samlat strategiskt och operativt ansvar for
stadens vattenfragor. Med tydligt ansvar och riktad
finansiering kan vi pa riktigt gora skillnad for
vattenkvaliteten.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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§ 16
Overgang till digital personalakt. Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2026-00501

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att Overldmna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 10 mars 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) och Svante Linusson
m.fl. (C) ldmnar sidrskilt uttalande enligt foljande:

Vi stdller oss 1 grunden positiva till en dvergang till digital
personalakt. Det har potential att bidra till battre
tillgénglighet, 6kad réttssidkerhet och mer effektiva arbetssitt i
stadens verksamheter. Samtidigt &r det av yttersta vikt att ett
sadant arbete genomfors med stor noggrannhet och med
sakerheten 1 fOrsta rummet.

Sveriges regering och Nationellt Cybersikerhetscenter
(NCSC) har varnat for ett nytt och mer aggressivt
tillvigagéngssitt fran frimmande makt, sédrskilt Ryssland.
Hotbilden har forflyttats fran tidigare 6verbelastningsattacker
till direkta forsok att forstora vitala system samt
aterkommande forsok till stold av kritisk data. I fragan om
digitalisering av personalakter i Stockholms stad kan vi
konstatera att incidenter med datastdld redan har intréffat.
Detta gor att vi ser extra allvarligt pa att sdkerheten — bade



=4 Stockholms
@ stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

Trafikndmnden 2026-04-23 Sida 33 (63)

tekniskt och behorighetsméssigt — méste halla absolut hogsta
klass.

Dessutom visar erfarenheter fran tidigare
digitaliseringsprojekt i staden att inforanden som inte ar
tillrackligt forberedda riskerar att skapa nya problem istillet
for att 16sa befintliga. Ett tydligt exempel ar
Overférmyndarnimndens arbete med digitalisering, dér det
framkommit att ett lyckat inforande kraver omfattande
forberedelser, en tydlig struktur och ett 1angsiktigt
genomforande. En overgang till digital personalakt ar inte
enbart ett teknikskifte, utan en fundamental f6rdndring av hur
information hanteras, dokumenteras och anvénds 1
organisationen.

En 0verging av denna storlek stéller stora krav pa tydliga
processer, utbildning och stdd till verksamheterna. Arbetet far
inte drivas fram i for hogt tempo. For att uppna de positiva
effekter som efterstravas krivs en stegvis och vélplanerad
overgang dér verksamheternas behov och erfarenheter tas
tillvara. Det dr forst nir dessa grundldggande forutsittningar
ar pa plats som en digitalisering kan bidra till en verklig och
varaktig forbéttring 1 stadens arbete, utan att riskera att skapa
nya brister 1 hanteringen av kénslig information.

Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Stockholmsliberalerna ser i grunden positivt pa en dvergang
till digital personalakt. En vél genomford digitalisering kan
bidra till battre tillgdnglighet, 6kad rittssdkerhet och mer
effektiva arbetssitt i stadens verksamheter.

Samtidigt ar det avgdrande att ett sddant arbete genomfors
med stor noggrannhet. Erfarenheter fran tidigare
digitaliseringsprojekt 1 staden visar att inforanden som inte &r
tillrackligt forberedda riskerar att skapa nya problem 1 stéllet
for att 10sa befintliga. Det géiller inte minst frdgor om
anvindbarhet, rittssdker hantering av uppgifter och hur
systemen fungerar i den dagliga verksamheten.

Det ar déarfor viktigt att dra lirdom av stadens egna
erfarenheter. Ett tydligt exempel 4r Overformyndarnimndens
arbete med digitalisering, dir det visat sig att inforandet
kriaver omfattande forberedelser, tydlig struktur och ett
langsiktigt genomforande for att fungera vél. Inblandade
tekniska konsulter behover ocksé ha god insikt 1
verksamhetens mycket speciella karaktdr och kéinslighet. Den
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typen av fordndringar dr komplexa och paverkar bade
arbetssétt och ansvarsfordelning i verksamheten.

En 6vergéng till digital personalakt innebér inte enbart ett
teknikskifte, utan en fordndring av hur information hanteras,
dokumenteras och anvinds i organisationen. Det stéller krav
pa tydliga processer, utbildning, stod till verksamheterna och
en genomténkt implementering.

Mot denna bakgrund &r det viktigt att arbetet inte drivs fram 1
for hogt tempo. For att uppna de positiva effekter som
efterstriavas krivs en stegvis och vélplanerad 6vergang dar
verksamheternas behov och erfarenheter tas tillvara. Det ér
forst da en digitalisering kan bidra till verklig forbattring i
stadens arbete och inte riskera att skapa nya brister 1
hanteringen.
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§ 17
Handlingsplan for ett jamstallt Stockholm 2030.
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2026-00408

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att Overldmna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag om &terremiss.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 6 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V) och Svante Linusson m.fl.
(C) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foresléar att
ndmnden beslutar att delvis godkénna kontorets forslag till
beslut, samt att darutdver anfora foljande:

For Moderaterna handlar jamstélldhetsarbete om att
undanrdja faktiska hinder och hantera verkliga problem. Det
innebadr lika 16n for lika arbete, likvirdiga forutsattningar i
skolan for flickor och pojkar samt att alla ska kunna kidnna
sig trygga, bade i1 det offentliga rummet och i hemmet. Ett
framgangsrikt jadmstilldhetsarbete kraver tydliga mal,
mitbarhet och konkreta atgérder.

Den handlingsplan som nu ldggs fram préglas av ett stort
fokus pa processer, analys och teori. Den riskerar att bli
ytterligare en administrativ pdlaga for verksamheterna
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snarare dn ett effektivt verktyg. Vi har dterkommande
efterfragat farre och mer traffsidkra styrdokument.
Handlingsplanen dr en av sex underordnade planer till
stadens MR-program, och dérutdver finns flera angransande
styrdokument. Vi menar att denna fragmenterade struktur &r
ineffektiv, skapar otydlighet och tar fokus fran
kérnverksamheterna.

Vi instdmmer i forvaltningens beddmning att planen &r for
generell och att mer konkreta och avgriansade resultatmal
behovs. Centrala fragor, sdsom méns vald mot kvinnor,
hanteras vid sidan av handlingsplanen, vilket forsvéarar en
samlad och enhetlig styrning. Inte heller den sérskilda
utsattheten for personer med funktionsnedséttning lyfts i
tillracklig utstrackning.

Atgirderna som presenteras ir generella och fastnar i
normkritik snarare dn konkreta insatser. Planen saknar ocksa
verktyg for att bekdmpa det utbredda problemet med
hedersrelaterat vald och fortryck. Majoritetens agerande pa
omradet ar otillrackligt och stér inte 1 proportion till
problemets omfattning. Atgirder som kdnsseparerade
badtider dr exempel pa hur man i praktiken gér fortryckande
strukturerna till motes 1 stillet for att motverka dem.

For Moderaterna ér det sjdlvklart att staden ska agera med
kraft dér utsattheten ar som storst. En kvinna som utsétts for
véld 1 hemmet ska kunna bo kvar 1 sin bostad, medan det ar
véldsutdvaren som ska flyttas. Detta ér ett konkret forslag
som majoriteten har motsatt sig.

Mot bakgrund av att handlingsplanen brister i tydlighet,
métbarhet och prioritering av de mest angeldgna problemen
bedomer vi att den &r otillrdcklig och bor omarbetas.

Anders Lindman (SD) foreslar att nimnden beslutar att
delvis bifalla kontorets forslag, samt att darutover anféra
foljande:

Sverigedemokraterna delar malsdttningen om ett samhélle
dér alla méanniskor behandlas likvardigt och ges goda
forutséttningar att forma sina liv. Jimstélldhet mellan
kvinnor och mén ar en grundldggande princip som ska
varnas.

Samtidigt vill vi lyfta vissa invéindningar mot den
foreliggande handlingsplanen.
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Planen utgér i stor utstrdckning frén en specifik ideologisk
problembeskrivning, dir begrepp som konsmaktssystem och
normkritik ges en central roll. Vi menar att stadens
styrdokument i forsta hand bor vila pa ett sakligt och
pragmatiskt forhallningssétt, dar fokus ligger pa konkreta
problem och 16sningar snarare &n pa teoretiska
utgéngspunkter.

Vi ser ocksa en risk att ett alltfor omfattande fokus pa kon
och grupptillhorighet leder till att individperspektivet
hamnar i skymundan. Offentlig verksamhet ska i férsta hand
utgd fran individens behov och fOrutséttningar, inte frin
kategoriseringar.

Vidare innebir handlingsplanen omfattande krav pa
analyser, uppfoljning och normkritiska arbetssétt inom i
princip all verksamhet. Detta riskerar att 6ka
administrationen och ta resurser fran karnuppdraget, sdsom
skola, dldreomsorg och trygghetsskapande arbete.

Sverigedemokraterna anser att stadens arbete bor
koncentreras till konkreta atgirder som stérker trygghet,
forbéttrar skolresultat och sikerstéller en vél fungerande
vélfard for alla oavsett kon.

Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att
aterremittera drendet, samt att darutover anfora foljande:

Handlingsplanen for ett jamstillt Stockholm 2030 har en
viktig ambition och adresserar centrala frigor om
jamstilldhet i stadens verksamheter. Liberalerna delar
maélséttningen om ett mer jamstéllt samhélle dér kvinnor och
man, flickor och pojkar ges likvirdiga livschanser och dér
ménniskor inte begrinsas av konsnormer. Samtidigt dr det
tydligt att handlingsplanen i sin nuvarande form inte
uppfyller de krav som bor stéllas pé ett styrande dokument.

Det finns exempelvis ett uttalat behov av “stadsdvergripande
samordning och stdd 1 implementering och uppf6ljning”.
Det pekar pa en grundldggande svaghet. Nér ansvaret ar
brett fordelat 6ver stadens ndmnder krivs en tydlig struktur
for hur arbetet ska ledas, foljas upp och utvecklas. Utan
detta finns en uppenbar risk att genomforandet blir ojimnt
och beroende av lokala initiativ.

Det ér ocksa anmarkningsvirt att sambandet mellan
jamstélldhet och méns vald mot kvinnor inte tydligare
integreras 1 handlingsplanen, trots att det uttryckligen
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konstateras att detta “skulle behova lyftas tydligare”. Det ror
en av kiarnfragorna 1 jadmstilldhetspolitiken och kan inte
hanteras vid sidan av.

En annan central brist géller mélens utformning. Som det
konstateras 1 underlaget beskriver resultatmalen inte
“tillrackligt vél den direkta fordndring som ska genomforas i
stadens verksamheter”. Det dr en avgorande invdndning. Om
det inte framgar vilken forandring som ska ske blir det i
praktiken omdgjligt att styra arbetet, f6lja upp resultaten och
sakerstilla att insatserna far effekt.

Dartill finns brister 1 konsekvensen i det intersektionella
perspektivet, dir vissa grupper, exempelvis personer med
funktionsnedséttning, inte synliggors tillrackligt
genomgaende. Det riskerar att leda till att grupper som redan
ar sédrskilt utsatta inte far det genomslag i arbetet som krévs.
Handlingsplanen dr ocksa omfattande och innehaller stora
beskrivande avsnitt, vilket riskerar att géra den mindre
anvandbar som styrdokument. Tyngdpunkten behdver flyttas
frén beskrivning till genomforande.

Sammanfattningsvis handlar detta om brister i mélens
tydlighet, ansvarsfordelning, genomforbarhet, uppfoljning
och helhetsperspektiv. Det dr inte marginella synpunkter
utan invindningar som ror planens kirna.

Ur ett liberalt perspektiv dr detta sdrskilt allvarligt.
Jamstdlldhet handlar ytterst om individens frihet. Om rétten
att forma sitt liv, att vara ekonomiskt sjdlvstindig och att
leva utan vald. For att uppna detta krévs inte bara ambitioner
utan konkreta atgarder som gor skillnad i manniskors
vardag.

Politikens uppgift dr att 4stadkomma forandring. Att
beskriva problem och formulera §vergripande mal &r en
borjan, men det &r inte tillrdckligt. En handlingsplan maste
vara ett verktyg for genomforande, inte ett dokument som
stannar vid intentioner.

Mot denna bakgrund é&r bristerna sa omfattande att
handlingsplanen behdver omarbetas innan den kan antas.
Arendet bor dirfor aterremitteras si att planen kompletteras
med tydligare och mitbara mal, en konkretisering av
atgirder, en klar ansvarsfordelning, ett mer konsekvent
jamstilldhetsperspektiv samt en struktur for systematisk
uppfoljning.
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Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantride.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller dédrefter 6vriga forslag
mot varandra och finner att nimnden beslutar enligt kontorets
forslag som stéds av ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan
Heinonen m.fl. (S), Maria Mustonen m.fl. (V) och Svante Linusson
m.fl. (C).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar erséttaryttrande enligt
foljande:

Forslag till beslut:

— att avstyrka Handlingsplan for ett jamstillt Stockholm 2030
i sin helhet

— att ddrutover anfora foljande:

Handlingsplanen for ett jimstéllt Stockholm 2030 &r tyvérr
annu ett skolboksexempel pa hur vinstern forvandlar ett
viktigt samhéllsmal till ytterligare ett projekt for trottsam
radikalfeminism och identitetspolitik. I stillet for att utgd fran
individens frihet, ansvar och mojligheter, sd tar man avstamp 1
teorin om ett “konsmaktssystem” — dar mannen per definition
ar norm och kvinnan offer. Det &r inte en serids
problemformulering — det &dr en ideologisk drom forkladd till
kommunal styrning.

Handlingsplanen genomsyras av tankar om normkritik,
intersektionella analyser och krav pa att varje beslut, fran
forskola till arbetsmarknadsinsatser, ska anpassas efter
politisk ideologi. Resultatet blir inte battre vilfard utan mer
byrakrati. Det innebir tjanstepersoner som ska producera en
aldrig sinande strom av ideologiskt fargade pappersprodukter,
samtidigt som stockholmarna véntar pa béttre skolresultat,
tryggare miljoer och en socialtjanst som faktiskt fungerar.

Mest talande dr kanske synen pa ménniskors egna livsval.
Handlingsplanen stipulerar att staden ska motverka normer
som “befdster konssegregeringen” och uppmuntra studie- och
yrkesval som “utmanar stereotyper”. Vinsterpolitiker tar sig
helt sonika ratten att klampa rétt in 1 ménniskors fria livsval.
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Det offentliga ska inte uppfostra medborgare till “ratt”
preferenser. Det ska undanrdja verkliga hinder, inte
moralisera dver att kvinnor och min ibland véljer olika.

For nér kvinnor och flickor beskriver verklig otrygghet i
kollektivtrafiken och i det offentliga rummet, sé svarar
vénstern med dialoger och kunskapshdjande insatser.
Stockholmarna behover inte fler genusseminarier. De behover
bittre belysning, fler ordningsvakter, renare miljoer och en
politik som sitter trygghet fore marxistiska teorier. Samtidigt
véljer vinsterstyret, trots alla fina ord, att tillmotesga
hederskultur och normer nir det kommer till att
konssegregerad simtider for médn och kvinnor i stadens
badhus.

Stockholmana fortjénar béttre &n &nnu en handlingsplan
byggd pé den olyckliga kombinationen av ideologiskt
onsketdnkande och praktisk undfallenhet nir det val kommer
till krita att sta upp for jimstélldhet.
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§ 18
Program for evenemang Stockholms stad. Svar
pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2026-00420

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att Overldmna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag om aterremiss.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 20 februari 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis
Wedin m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Svante
Linusson m.fl. (C) foreslér (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att
aterremittera drendet, samt att darutover anfora foljande:

Programmet {or evenemang 1 Stockholms stad behandlar en
viktig friga. Evenemang &r en central del av stadens
utveckling, bidrar till tillvaxt, stiarker besoksniringen och
gor staden mer levande. Ambitionen att samla stadens arbete
1 ett gemensamt program &r 1 grunden positiv.

Det finns dock en tydlig brist i hur programmet har tagits
fram. Underlaget saknar forankring i den bransch som
berdrs. Det dr problematiskt. Evenemangsbranschen sitter pa
den praktiska kunskap som krévs for att forstd vad som
fungerar och vad som inte gor det i genomforandet. Utan
den kunskapen riskerar programmet att missa avgorande
frdgor och landa fel 1 sina prioriteringar.

Det giller inte minst frdgor som ror tillstdndsprocesser,
kostnader, logistik, sdkerhet och samverkan mellan olika
aktorer. Det dr 1 dessa delar som stadens arbete antingen kan
underlétta eller forsvara for arrangérer. Om dessa perspektiv
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inte fAngas upp i tillrdcklig utstrdckning riskerar
programmet att {4 begrénsad effekt eller 1 virsta fall
motverka sitt eget syfte.

Ett styrdokument av detta slag behover vara forankrat 1
verkligheten. Annars finns en uppenbar risk att det blir svart
att tilldimpa 1 praktiken och att det inte fir det genomslag
som avses. Det ricker inte att 1 efterhand hanvisa till dialog
eller samverkan i genomforandefasen. Forankringen behdver
finnas redan i framtagandet, sa att innehéllet bygger pa de
erfarenheter och behov som finns hos de aktorer som
faktiskt genomfor evenemangen.

Mot denna bakgrund framstir det som orimligt att anta
programmet i dess nuvarande form. Bristen pa
branschforankring dr sé pass central att den behdver atgirdas
innan beslut fattas.

Arendet bor dirfor aterremitteras sé att programmet
kompletteras genom en bredare och mer strukturerad dialog
med arrangdrer och andra relevanta aktorer inom
evenemangsbranschen. Det ér en forutsittning for att
programmet ska bli relevant, traffsédkert och mojligt att
genomfora.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslaget att aterremittera
arendet mot att avgora drendet vid dagens sammantridde och finner
att ndmnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner dérefter att ndmnden
beslutar enligt kontorets forslag som stdds av ordforanden Lars
Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S), Maria Mustonen m.fl.
(V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M), Anders Lindman
(SD) och Svante Linusson m.fl. (C).

Sarskilt uttalande

Svante Linusson m.fl. (C) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Centerpartiet vilkomnar ambitionen att stirka Stockholm som
evenemangsstad. Evenemang bidrar till en levande stad,
skapar jobb och tillvaxt. Just darfor dr det anmérkningsvart att
det foreliggande programmet i1 sd hog grad stannar vid allméint
hallna ambitioner.
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Programmet priglas av omfattande malformuleringar och
viardeord, men saknar i praktiken styrning. Det anges vad
staden vill uppnd, men inte hur det ska ske, vilka
prioriteringar som ska goras eller hur mélkonflikter ska
hanteras.

Programmet innehaller inga indikatorer, tidsmal eller
uppfoljningsmekanismer. Darmed saknas forutséttningar att
folja upp om stadens arbete faktiskt leder till fler evenemang,
béttre service eller 6kad attraktivitet. Utan uppfoljning
riskerar programmet att bli en viljeyttring utan verklig effekt.

Vidare undviker programmet att hantera de malkonflikter som
i praktiken avgdér om evenemang kan genomforas. Fragor om
buller, trygghet, tillstindsgivning och avvigningar mellan
boendes intressen och stadsliv berdrs endast ytligt. Det ar just
1 dessa avvigningar som stadens formaga att vara en levande
evenemangsstad provas.

Mest problematiskt dr att programmets skrivningar om service
och tillstdndsprocesser totalt saknar konkretion. Att det ska
vara “létt att arrangera evenemang” upprepas, men utan nagra
konkreta atgérder, tidsramar eller ansvarsfordelning. Detta
trots att just snérig byrakrati med langsamma och
oforutségbara processer dr den storsta utmaningen for
arrangorer 1 Stockholm.

Centerpartiet menar att Stockholm fortjdnar mer én ett
visionsdokument. Ska staden pa allvar stérka sin position som
evenemangsstad krivs skarpa reformer, tydliga prioriteringar
och en organisation som levererar resultat.

For att Stockholm ska kunna bli en levande stad behover dven
mindre ideella engagemang uppmuntras, dessa bidrar till den
lokala identiteten 1 olika stadsdelar och kan verka som
motesplatser for lokalbor dver generationsgrinser. Just nu
arbetar staden aktivt emot sddana typer av evenemang, senast
i raden var det valborgsméssofirandet i Hjorthagen som hade
stoppas av ansvarig forvaltning om inte det uppmarksammat i
media och av oppositionen. Stockholm kan aldrig bli en
evenemangsstad pa riktigt om man inte ens kan mojliggora {for
mindre lokala evenemang runt om 1 staden.

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar erséttaryttrande enligt
Fleminggatan 4 fdljande:
Box 8311
104 20 Stockholm

https://start.stockholm/trafikkontoret Att delvis gOdkénna férSIaget till beShlt~
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Att darutover anfora foljande:

Vinsterstyret gdr nu fram med en efterlangtad strategi for att
starka Stockholm som evenemangsstad. Stockholm dr en unik
huvudstad i Europa gillande formégan att arrangera stora
evenemang. Virldskdnda musiker, skddespelare och
idrottsprofiler hiarstammar frdn Stockholm. Sverige som
nation och inte minst Stockholm som huvudstad har en
internationell sdrpriagel som en framgéngsnation nir det géller
bade innovation, idrott och musik. Dessvérre gor nuvarande
styre allt for lite fOr att frimja att vi fortsatt 4r en nation att
rdkna med.

Vi Kristdemokrater vilkomnar att det ska géras mer frén
stadens sida fOr att stdrka formégan att arrangera stora
evenemang sasom idrottsmisterskap, konserter med
vérldsartister eller for den delen festivaler. Tyvérr ser vi att
mycket i strategin som styret foreslar endast 4r tomma ord nér
den politik som 1 dvrigt bedrivs inte frdmjar den riktning man
nu sager sig vilja verka for.

Om Stockholm ska kunna ha anldggningar som haller
hogklassig niva for evenemang ser vi att det krdvs en
Oppenhet for att samfinansiera med externa aktorer. Staden
behdver gora mer for att hitta externa partnerskap for att lyfta
stadens evenemang. Vi ser dven att ordningsvakterna behdver
bli fler - inte férre fOr att kunna bista i trygghetsarbetet kring
evenemang. Om Stockholm ska stirkas som evenemangsstad
internationellt behdvs goda flygforbindelser och forbindelser
mellan anldggningar och 6vriga stadslivet. Vi ser det darfor
som viktigt att staden som en del av ambitionshdjningen
kopplat till evenemangs-Stockholm ateransluter sig till
Connect Sweden for att bidra till frimjandet av fler
flygforbindelser till och frén staden.

Ska Stockholm kunna underlétta for fler aktorer att anordna
evenemang krévs enklare tillstindsgivning och kontakter med
staden. Det behodvs 1 linje med detta d&ven en bra samordning
mellan olika forvaltningar inom staden for att tillmotesgé nya
och kreativa idéer. Vi vilkomnar att omradet “service” pekas
ut i programmet men efterlyser konkretare forslag pa hur
dessa skulle kunna se ut.

Vi Kristdemokrater ser evenemang som en del av att kunna
gora Stockholm till en roligare stad. Staden bor dven se Gver
mdjligheten till att kunna gora undantag i stadens rigida
regelverk kopplat till alkoholservering i samband med olika
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evenemang. Detta for att erbjuda en storre flexibilitet och
kreativitet i samband med evenemang.

Vi Kristdemokrater vilkomnar att staden tar en ny strategi
kopplat till evenemang, men en sddant maste vara mer 4n en
pappersprodukt. Den kréver ocksa handlingskraft for ett mer
levande och konkurrenskraftigt Stockholm.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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§ 19
Ramavtal vagmarkering 2027.
Upphandlingsbeslut

Dnr T2026-00059

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden beslutar att godkdnna upphandling av ramavtal
viagmarkering 2027 till ett belopp om 100 miljoner kronor samt

ger trafikkontoret i uppdrag att genomfora upphandlingen och
teckna avtal inom ramen for beslutet.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 6 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§ 20

Motion om att trafiksakra farliga
overgangsstallen med fokus pa gangtrafikanter.
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2026-00295

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att 6verldmna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar om att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 17 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis
Wedin m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Svante
Linusson m.fl. (C) foreslér (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att bifalla
motionen, samt att darutover anfora foljande:

Det dr vialkommet att trafikkontoret bekréftar 1 sitt svar den
problembild som Liberalerna lyfter i var motion. Fotgéngare
ar den mest olycksdrabbade trafikantgruppen och méinga
allvarliga olyckor sker i miljoer dér gangtrafikanter ska
kunna kénna sig trygga. Detta understryker behovet av ett
mer systematiskt, transparent och skyndsamt arbete &n vad
som hittills har varit fallet.

Forvaltningen hanvisar till pagdende arbete och kommande
uppdrag i budgeten for 2026. Det dr positivt att fragan
uppmaédrksammas, men arbetet sker stegvis och dver en
langre tidsperiod. Mot bakgrund av olyckstalen och den
sarskilda utsatthet som géller for dldre och personer med
funktionsnedséttning ar detta inte tillrackligt. Det krdvs en
tydligare prioritering, hogre ambitionsniva och en mer
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konkret inriktning pé de farligaste overgangsstéllena hér och
nu.

Vidare framhaller forvaltningen att stadens typritningar och
arbetssitt dr vél inarbetade. Det &r positivt, men det innebér
inte att de &r tillrackliga. Trafikmiljon foréndras,
trafikfloden 6kar och nya riskmiljoer uppstér. Déarfor behovs
en uppdaterad kartldggning som utgar fran olycksdata och
upplevd otrygghet, inte enbart fran befintliga
standardlosningar.

Liberalernas forslag syftar till att skapa denna tydlighet och
handlingskraft. En samlad kartliggning ger ett konkret
beslutsunderlag. En prioriteringsordning sékerstiller att
resurser riktas till de mest riskfyllda platserna forst. En
atgérdslista med uppfoljning skapar ansvar och tempo i
genomforandet.

De atgérder som efterfragas dr konkreta och beprévade. Det
handlar om béttre belysning, tydligare markeringar,
ljudsignaler samt fler hastighetssidkrande 16sningar som
upphdjda dvergangsstéllen. Det handlar ocksa om att
sakerstélla full tillgédnglighet for personer med syn- och
rorelsenedsittning. Sammantaget minskar detta bade risken
for olyckor och skadorna nér olyckor intréffar.

Det centrala &r att ga fran ett generellt arbete till ett mer
riktat och prioriterat arbetssétt ddr de farligaste platserna
atgdrdas forst inom en tydlig tidsram. Utan detta riskerar
brister att kvarsta under ldng tid. Mot denna bakgrund &r
motionen bdde relevant och nddvéndig.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S),
Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl.
(M), Anders Lindman (SD) och Svante Linusson m.fl. (C).
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§ 21

Motion om att underlatta for Stockholms handel
med en digital kartfunktion for logistik. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2026-00293

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att 6verldmna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 17 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis
Wedin m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Svante
Linusson m.fl. (C) foreslér (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att bifalla
motionen, samt att darutover anfora foljande:

Det ar vilkommet att forvaltningen 1 sitt svar bekréftar
vikten av fungerande godstransporter for ett levande stadsliv
och ett konkurrenskraftigt ndringsliv. Samtidigt framgér det
tydligt i motionen att stadens handlare i dag upplever
betydande problem kopplade till leveranser, inte minst till
foljd av bristande framforhéllning, otydlig information och
aterkommande fordndringar 1 gaturummet. Detta pekar pa ett
glapp mellan den information som finns tillgénglig och den
faktiska anviandbarheten for niringsidkare och transportorer
1 deras dagliga verksamhet.

Forvaltningen hénvisar till befintliga verktyg som
trafiken.nu och stadens 6ppna data, samt mojligheten for
privata aktdrer att utveckla egna tjénster. Detta &r 1 grunden
positivt, men det innebér inte att behoven ar tillgodosedda.
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Informationen dr i dag spridd, svaroverskddlig och inte
anpassad efter handelns konkreta behov av snabb, samlad
och realtidsbaserad dverblick. Att hdnvisa till
marknadsdriven utveckling riskerar dessutom att leda till
fragmenterade 10sningar, dar tillgangen till funktionalitet
varierar beroende pa aktor och betalningsformaga.

Motionens forslag syftar till att samla, tillgéngliggora
befintlig information i en anvindarvénlig och &ndamélsenlig
digital kartfunktion. Genom att integrera uppgifter om
pagéende och planerade arbeten, tillgdngliga lastzoner och
tillfélliga trafikrestriktioner i ett och samma verktyg skapas
battre forutsattningar for planering och genomforande av
leveranser. En sddan 16sning kan ocksa kompletteras med
realtidsuppdateringar och notiser vid forandringar, vilket
minskar risken for férseningar, onddiga omvéagar och
otrygga situationer.

Detta dr inte en frdga om att duplicera befintliga system,
utan om att hdja funktionaliteten och tillgéngligheten i den
information som staden redan forfogar 6ver. Genom ett mer
samlat och proaktivt arbetssitt kan staden ta ett tydligare
ansvar for att underlitta handelns villkor, stirka
framkomligheten for nyttotrafik och bidra till en mer
effektiv och trygg stadsmiljo.

Liberalernas motion tydliggor behovet av en konkret,
anvindarcentrerad 16sning som gér fran generell
informationsspridning till praktiskt stod i vardagen for
stadens handlare och transportorer.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S),
Maria Mustonen m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl.
(M), Anders Lindman (SD) och Svante Linusson m.fl. (C).
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§ 22
Nar trafikpolitiken forsvarar vardagen, av Dennis
Wedin m.fl. (M). Svar pa skrivelse

Dnr T2025-04166

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 25 mars 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt f6ljande:

Det ér svért att inte kiinna uppgivenhet 6ver trafikkontorets
svar. Nar stockholmare hor av sig till oss politiker dr det ofta
som ett sista hopp pd att ndgonting kan goras. Man har provat
allt men motts av oforstéelse, tystnad eller
verklighetsfranvénda och strategiska svar.

Kontoret hinvisar till styrdokument och budgetuppdrag, men
misslyckas med att svara pa den centrala fragan: hur stadens
ideologiskt drivna trafikpolitik slar sonder vardagspusslet for
vanliga ménniskor, familjer och foretagare. Att avfiarda
medborgarnas oro med att "informationen normalt dr
tillracklig" ar inte bara otillrdckligt, det &r ett tecken pa en
orovickande brist pa respekt for dem staden ér till for.

I var skrivelse lyfte vi det konkreta exemplet med Niclas
Kohler 1 Skarpnick, som ér beroende av sin bil for att kunna
skjutsa sin son med sérskilda behov till skolan. Fér honom ar
bilen inte ett val utan en nddvandighet. Trafikkontorets svar,
att parkeringsplatserna pa Rusthéllarvdagen kunde tackas upp
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av lediga platser i ndromrédet, dr en skrivbordsprodukt som
ignorerar verkligheten.

Framkomlighetsstrategin ska inte vara en dogm som anvénds
for att utan urskiljning kora 6ver enskilda ménniskors
livsforutsittningar. Nar en strategi leder till att familjer som
Niclas pa allvar dvervéger att flytta fridn Stockholm, har
tillimpningen uppenbarligen spérat ur.

Vidare anser trafikkontoret att "upplysningslappar pa bilar
under cirka en vecka" dr en tillrdcklig informationsinsats nir
man permanent tar bort parkeringsplatser. Detta dr ett
hipnadsvickande pastaende. Att ta bort parkeringsplatser édr
inte en mindre justering; det dr en ingripande fordndring som
forsvarar vardagen for inte minst smabarnsfamiljer som har
barn med sarskilda behov. Att informera om detta med en
papperslapp en vecka i forvég ér ett underkénnande av
medborgarnas rtt att kunna planera sina liv och aterigen en
respektlos behandling av dem stadens medarbetare har till
uppdrag att tjéna.

Vi star fast vid vart forslag att en skyltning minst sex ménader
1 forvdg maste vara ett minimikrav. Allt annat &r en
oacceptabel arrogans fran stadens sida.

Trafikkontorets tjdnsteutldtande bekriftar var bild av ett styre
som dr mer intresserat av att implementera sin ideologi &@n att
16sa stockholmarnas verkliga problem. Man prioriterar
principen om férre bilar framfor fungerande vardagsliv,
trygghet och forutsagbarhet. Detta &r inte en hallbar vig
framét for en vixande stad.
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§ 23
Vad gor Stockholms stad for att fa bort mopeder
med tvataktsmotorer? Svar pa skrivelse

Dnr T2025-04167

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 10 mars 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt f6ljande:

Kontoret bekriftar problemet — att upp till var tionde fordon
pa vara cykelbanor dr en moped, ofta en bensindriven sadan —
men vi hade 6nskat mer kreativitet i svaret pa var skrivelse.

Trafikkontorets konstaterar korrekt att dagens lagstiftning inte
medger en 10sning med lokalt tillstandssystem. Men istéllet
for att se detta som en utmaning som kréiver politisk handling,
anvéander kontoret det som en ursékt for att inte gora
ndgonting. Vad géller mer ldngtgdende forslag om att infora
miljézon klass 3 har kontoret och den politiska ledningen varit
mycket mer kreativa vad géller att ldsa lagtext. Det &r i
skrivande stund fortfarande oklart om det har varit ett lagligt
beslut.

Med all 6nskvird tydlighet visar trafikkontoret pa att den
styrande majoriteten saknar bade vilja och formaga att ta itu
med mopedproblematiken pa allvar. Man identifierar
problemet men skyller sedan pa lagstiftningen for att slippa
agera. Det dr dags att gé fran ord till handling. Moderaterna
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kraver en politik som &dr proaktiv, 16sningsorienterad och som
sdtter stockholmarnas hélsa och trygghet i forsta rummet.
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§24
Skrivelse angaende avstingningen av Gotgatan
av Sara Svanstrom (L). Svar pa skrivelse

Dnr T2025-04169

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets
tjénsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 mars 2026.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Liberalerna tackar trafikkontoret for svaret pa var skrivelse
om avstdangningen av Gotgatan. Samtidigt vill vi understryka
att fragan fortsatt ar viktig ur ett invanarperspektiv, eftersom
storre trafikpadverkande arbeten direkt padverkar ménniskors
vardag, framkomlighet och upplevelse av trygghet 1
stadsmiljon.

Vi noterar att forvaltningen redovisar ett omfattande arbete
med kommunikationsinsatser frdn Region Stockholm samt att
staden samverkar 1 olika kanaler och forum for att sprida
information. Det dr positivt att dessa strukturer finns pa plats
och att ambitionen &r att nd ut brett och i god tid infor storre
ingrepp 1 trafikmiljon.

Samtidigt visar hdndelsen pd Gotgatan att informationsflodet i
praktiken inte alltid ndr fram till alla berorda. Nér trafikanter
trots planerade insatser kor in i1 avstdngda omrdden eller véljer
oldmpliga omledningar uppstér situationer som skapar

Fleminggatan 4 osédkerhet och péverkar framkomligheten negativt. Det
Box 8311

104 20 Stockholm

https://start.stockholm/trafikkontoret
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indikerar att det finns en fortsatt stor utmaning i hur
informationen uppfattas och anvinds av invénarna.

Liberalerna noterar dven att kontoret sjdlva beskriver att det dr
svart att nd vissa trafikantgrupper trots omfattande
kommunikationsinsatser. Den bilden &r viktig och pekar pa
behovet av att fortsitta utveckla arbetet sé att informationen
blir annu mer traffsdker, tydlig och samordnad mellan olika
aktorer.

Vér utgangspunkt dr att stadens kommunikation vid storre
trafikpaverkande arbeten behover fortsétta utvecklas med
fokus pa att &nnu battre na fram till de invanare som faktiskt
berdrs i sin vardag.

Fleminggatan 4
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§ 25
Riktlinjer for bastu i Stockholms stad. Svar pa
uppdrag fran kommunfullmaktige

Dnr T2026-00441

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
1. Trafiknimnden beslutar att for egen del godkénna

trafikkontorets forslag till riktlinjer enligt tjansteutldtandet, som
svar pd kommunfullmiktiges uppdrag.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaktige att fastsla
trafikkontorets forslag till riktlinjer for bastu 1 Stockholms stad.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag och Svante Linusson m.fl. (C) forslag om
aterremiss.

Samtliga ledaméter for Centerpartiet och Sara Svanstrom (L)
reserverar sig mot beslutet med hénvisning till Svante Linusson
m.fl. (C) forslag om éterremiss.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 13 april 2026.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S), Maria Mustonen m.fl. (V) och Anders Lindman (SD)
foreslar (se beslutet).

2) Svante Linusson m.fl. (C) med stdd av vice ordféranden
Dennis Wedin m.fl. (M) och Sara Svanstrom (L) foreslér att
ndmnden beslutar enligt f6ljande:

a. Att aterremittera drendet.

b. Att trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att ta fram ett
omarbetat forslag till Riktlinjer for bastu i Stockholms
stad.

c. Att dérutover anfora foljande:

Forslaget till nya riktlinjer for bastu pé offentlig plats 1
Stockholms stad &r inget annat &n en vat filt dver den
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bastuboom som ratt pd senare ar i staden, och dér bastubad
blivit en uppskattad del av ménga stockholmares fritid. Trots
en god intention och uttalad ambition om att mdjliggora fler
etableringar, ser vi med oro pa flera av inriktningarna som vi
befarar i praktiken kommer ha motsatt effekt.

Kravet pa att bastur i centrala 14gen och vid allménna
badplatser ska erbjuda 100% av sina tider bokningsbara {for
allminheten beror den absoluta merparten av redan
existerande och foreslagna etableringar i staden. Det riskerar
att omojliggora foreningsdrift och medlemsbaserade
verksamheter som idag utgor en viktig aspekt av
bastukulturen. Utan mgjlighet till medlemskap och
langsiktigt engagemang forsvagas incitament for
investeringar, skotsel, ansvarstagande och med gemenskap
som kommer dértill.

Vi ser att riktlinjerna forsvérar eller rent utav omojliggor for
manga privata och ideella aktorer att savél etablera som
driva bastu, himmar nyskapande och méngfald bland
aktorer, och 1 slutinden kommer ge Stockholm farre bastur,
inte fler. Riktlinjerna utgor ocksa en langtgdende styrning av
basturnas verksamhetsmodeller, tillgénglighet och
prissittning — samtidigt som staden gor sig beroende av
egna, framtida investeringar. Med motiveringen att basturna
“inte ska ge intrycket att allmén plats privatiseras” sdrskiljer
riktlinjerna dven staden styrningen av bastuinréttningarnas
verksamhet jamfort med exempelvis béatklubbar och
kolonilotter, som i regel skoter drift och underhall i
foreningsform.

Att existerande nyttjanderéttsavtal kommer att bli foremal
for de nya riktlinjerna skapar oro hos sedan lange etablerade,
uppskattade och vilfungerande inréttningar — vilket vi har
stor forstaelse for. Vi motsétter oss dven att eldrift pekas ut
som normativ uppvarmningsmetod, och anser att staden bor
ha en neutral instillning till uppvarmningsmetod i de fall dér
inte platsens forutsittningar gér vedeldning oldmplig.

Behovet for riktlinjer for bastu ér stort nér det géiller att l4tta
pa ett overdetaljerat regelverk, kommunala stupror,
segdragna ledtider och tillstdndsprocesser — och vi hade en
forhoppning om att riktlinjerna skulle adressera de hinder
som nya bastuetableringar moter — inte séllan utgdrs de av
enskilda eldsjdlar som med stort tdlamod tar sig igenom
svarnavigerad byrakrati. Det dr djupt beklagligt att
majoriteten istéllet tagit tillfédllet i akt att i storsta mdjliga
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3)

mdn reglera bastu-Stockholm. Mot bakgrund av detta vill vi
aterremittera forslaget till riktlinjer for bastu och uppdrar at
kontoret att omarbeta riktlinjerna med héansyn till
ovanstaende.

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden i andra hand beslutar att avsla forslaget till beslut,
samt att darutover anfora foljande:

En av den hir mandatperiodens frémsta lardomar har i var
mening varit att véldigt lite blir bra nir Stockholms stad stér
som ensam huvudman. Nér vérldens stringaste miljozon ska
anldggas liter man bli att férankra med lokalt néringsliv.
Nér Gamla stan ska bli bilfri 1dter man bli att hora sig for
med de boende och lokala foretagare. Nér nya bastur ska
anldggas later man bli att utgd fran de befintliga
framgéngarna och hora sig for med hur vi kan {4 till fler av
de omtyckta basturna som drivs av privata initiativ.

Efter ett ars utredning ar forslaget som presenterats i sjdlva
verket en bjorntjénst for de som onskar fler bastur 1
Stockholm. I stdllet for att skapa béttre forutsdttningar for
fler bastur préaglas forslaget av dverreglering, otydlig
rollférdelning och svaga incitament for privata initiativ.

De foreslagna riktlinjerna forsvarar i sjdlva verket for
privata och ideella initiativ nir foreningar och eldsjédlar som
driver uppskattade bastur, som den 1 Tanto, behandlas som
ett problem snarare dn en tillgdng. Genom omfattande krav
pa tillganglighet, bokningssystem och prissittning begrinsas
mdjligheterna att bedriva en 1dngsiktigt hallbar verksamhet
som kan uppskattas av stockholmarna.

Dessutom innebér de nya riktlinjerna en orimligt hog grad
av detaljstyrning. Krav pé utformning, tillganglighet och
drift, dér eldrift i praktiken blir norm, minskar flexibiliteten
och forsvérar for exempelvis traditionella vedeldade bastur.
Detta innebér en onddig inskrdnkning av bade valfrihet och
kulturtradition.

Men forslaget riskerar ocksé att gynna offentliga aktorer pa
bekostnad av privata. Den 6kade byrékratin och de
komplexa processerna gor att det i1 praktiken frimst ar
staden sjélv som har resurser att etablera nya bastur.
Moderaterna dr 6ppna for att kommunen ska bygga bastur
dar det 4r motiverat, men det far inte vara den enda
16sningen. Det kan inte vara kommunen roll att trdnga undan
fungerande privata alternativ.
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Det rodgrona styret skriver i ett sérskilt uttalande till dagens
beslut att ”En infasning av nya villkor ska tidigast kunna
inledas 1 september 2028, vilket ger en omstillningsperiod
pa minst tva ar.” och under nimndsammantradet vigrar man
dndra formuleringen i drendet att Riktlinjerna dndrar inte
befintliga 6verenskommelser med aktorer men i samband
med fornyad upplatelse ska villkoren om forutséttningar
finns anpassas efter riktlinjerna.”

Detta visar tydligt att man avser tvinga pa de nya riktlinjerna
till alla aktorer. Att man inte gor det direkt handlar sannolikt
om att det dr valar, och att man inte vagar sta upp for sitt
beslut - eller backa. Dérfor har vi rostat for att aterremittera
forslaget, och avslar nuvarande forslag till riktlinjer.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslaget att dterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrade och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantride.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller direfter 6vriga forslag
mot varandra och finner att nimnden beslutar enligt kontorets
forslag som stods av ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan
Heinonen m.fl. (S), Maria Mustonen m.fl. (V) och Anders Lindman
(SD).

Sarskilt uttalande

Ordforanden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S) och
Maria Mustonen m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Vi vilkomnar dessa riktlinjer och att frdgan om bastubad pa
stadens mark nu far ett tydligare regelverk.

Stockholms offentliga mark ér till for alla stockholmare. Det
ar darfor viktigt att riktlinjerna slér fast principen om
allménhetens tillgang for framtida anldggningar— att bastur pa
stadens mark i centrala 14gen och vid allménna badplatser ska
vara fullt tillgéngliga for allmé@nheten. Vi ser detta som ett
steg mot att sékerstélla att bastubad &r en upplevelse for alla,
inte bara for dem med tillgang till privata eller slutna
anldggningar. Stadens mark ska inte upplatas pa ett sétt som 1
praktiken privatiserar gemensamma resurser.

Samtidigt ar det viktigt att villkoren for foretag och foreningar
inte fordndras 1 en takt som ar svar for aktorerna att hantera.
Riktlinjerna stipulerar att villkoren for befintliga
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overenskommelser ska ses dver i samband med fornyad
upplatelse om forutsittningar finns. Det ér ett arbete som
behover ske med stor forsiktighet och i tét dialog med berdrda
aktorer. Foreningslivet och néringslivet spelar en viktig roll
for att levandegora Stockholms stadsmiljo, och vi forutsétter
att riktlinjerna tillimpas med hénsyn till detta.

Pa flera platser i Stockholm finns idag vélfungerande och
uppskattade ideellt drivna bastur med begransade mojligheter
att stilla om verksamheten till helt nya forutsittningar. I vissa
fall har bastun funnits i flera ar och blivit en sjdlvklar del av
en plats. Nar det giller befintliga ideella bastuaktorer ser vi
inga forutsittningar att revidera deras villkor i enlighet med
de nya kraven p4 tillgdnglighet. Nuvarande ideella foreningar
ska alltsa inte berdras av de nya riktlinjerna.

For befintliga vinstdrivande bastuaktorer dr ingdngsvérdet att
de nya riktlinjerna ska implementeras nér moéjlighet till detta
ges, men med hénsyn till de lokala forutséttningarna och till
de villkor som sedan tidigare giller for den enskilda aktdren.
En 6vergéng till nya krav ska i sddana fall aviseras med god
framforhallning och kunna genomforas under en
overgangsperiod pa flera ar. En specifik 16sning for den
enskilda aktoren behdver utformas i dialog med stadens
forvaltning. En infasning av nya villkor ska tidigast kunna
inledas i1 september 2028, vilket ger en omstillningsperiod pa
minst tva ar.

Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Liberalerna vialkomnar att staden tar fram riktlinjer som
mojliggor fler bastur pé offentlig plats och ser positivt pé att
Stockholm utvecklar fler inslag som stirker stadens
attraktivitet, rekreation och tillgang till vattenndra miljoer.
Intresset for bastubad &r stort och det kan bidra till mer
levande offentliga rum och 6kad vistelse vid stadens vatten
aret om.

Samtidigt vill vi understryka vikten av att denna utveckling
sker med stor omsorg om stadens offentliga rum. De
vattennéra lagen som pekas ut dr begransade och redan hért
belastade av manga olika funktioner. Nér nya verksamheter
etableras 1 dessa miljoer dr det avgorande att det inte sker pa
ett sitt som gradvis minskar allmédnhetens faktiska tillgang till
kajer, strinder och badplatser.

Vi ser en risk 1 att riktlinjer som 6ppnar for fler bastur kan
leda till en gradvis minskning av allménhetens tillgéngliga
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ytor i attraktiva vattennédra ldgen., dédr allmén plats i praktiken
far en mer begrinsad tillginglighet. Aven om riktlinjerna
betonar 6ppenhet for allménheten behdver det i
genomforandet sikerstillas att dessa principer far reell effekt 1
vardagen och inte urholkas genom olika upplatelsevillkor eller
geografiska variationer 1 tillgdnglighet.

Ett konkret exempel pé vikten av detta helhetsperspektiv ar
Sjomansskolan och utbildningsfartyget M/S Polfors, dér en
langsiktig och samhéllsbarande verksamhet dr beroende av
stabil tillgang till kajplats. Det illustrerar hur olika intressen
kan komma att konkurrera om samma begrénsade vattennira
ytor och varfor tydliga prioriteringar dr nddvindiga.

Liberalerna anser dirfor att bastuutvecklingen méste
balanseras med ett starkt skydd for allmén plats och andra
viktiga samhaéllsfunktioner. Stockholm ska kunna erbjuda fler
bastubad, men det far inte ske pé bekostnad av tillganglighet,
langsiktighet eller stadens gemensamma vattenrum.

Svante Linusson m.fl. (C) med stdod av Sara Svanstrom (L) ldmnar
sarskilt uttalande enligt foljande:

Det finns en tydlig motséttning mellan forslaget till beslut om
Riktlinjer for bastu Stockholms stad, och det sérskilda
uttalande vénsterstyret nu véljer att ligga 1 samma drende.
Riktlinjerna faststiller klart och tydligt att de "géller for
samtliga bastubyggnader som placeras pa stadens mark och
vatten." och att "i samband med fornyad upplatelse ska
villkoren om forutséttningar finns anpassas efter riktlinjerna.",
vilket nu dven dr det ndmnden fattat beslut om.

Det leder till atminstone tva omedelbara problem. Nar
vénsterstyret beslutar en sak, men séger en annan sak 1 ett
utlatande sa ger man falska forhoppningar till ideella
bastuaktdrerna. Framforallt hamnar de 1 ett juridiskt
ingenmansland dér de inte vet vad som géller och utlimnas
till godtycke. Det fortar dé inte bara glddjen i det ideella
engagemanget utan det blir forstas hopplost att satsa pa och
utveckla verksamheten. Det ar kanske inte forvanande,
eftersom vi frdn oppositionen har tvingats pressa pé hela
mandatperioden och vinsterstyret har motvilligt f6ljt efter i
bastufrdgan. Detta leder inte enbart till ovisshet kring
ndmndens beslut, eller om majoriteten nu backar frén vissa av
principerna, utan vicker dven starka tvivel om huruvida detta
ar forenligt med likstéllighetsprincipen. Kring premissen att
ge ideella och kommunala aktorer undantag, men
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vinstdrivande aktorer pafors krav om bl.a. full tillgénglighet,
ser vi inga sakliga skal till att staden ska behandla aktorer
olika — utan enbart ideologiska skygglappar.

Vi finner detta agerande hogst anmérkningsviért.
Vid protokollet

Kerstin Thorner
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