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Sammanfattning

Trafikutvecklingen i Stockholm visar att stadens transportsystem
fortsatter att fordndras 1 riktning mot mer yteffektiva och hallbara
fardsatt. Cyklingen har dkat 6ver tid och biltrafiken i de centrala
delarna av staden har minskat, samtidigt som nya mobilitetsformer
som elsparkcyklar har blivit ett allt vanligare inslag i stadstrafiken.

Samtidigt paverkar fortfarande fordndrade resvanor efter pandemin
transportsystemet. Distansarbete har bidragit till att kollektiv-
trafikresandet dr ligre &n innan pandemin.

Elektrifieringen av fordonsflottan gar snabbt framaét, vilket bidrar
till minskade utslépp fran transportsektorn. Samtidigt visar
utvecklingen att ytterligare atgarder kan behdvas for att trafikarbetet
ska minska i den takt som krivs for att nd stadens klimatmal.

Sammantaget visar rapporten att Stockholm dr pd vig mot ett mer
hallbart transportsystem, men att utvecklingen ocksa stiller nya


mailto:trafikkontoret@stockholm.se

Doknr: T2026-00579-1

V.‘-i-'!
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 032

Vaxel 08-508 27 200
johanna.salen@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

@ Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 2 (38)

krav pa planering, infrastruktur och styrmedel for att na stadens
framkomlighets- och klimatmal.

Bakgrund

Trafikutvecklingsrapporten dr ett kunskapsunderlag. Den tas fram
arligen 1 syfte att ge en samlad bild av hur trafik, resande och
vistelse utvecklas i Stockholm och ger en framatblick for
utvecklingen av stadens transportsystem. Analyserna bygger bade
pa stadens egen data samt statistik fran andra aktorer.

Under det senaste dret har ett omfattande utvecklingsarbete
genomforts for att stirka trafikkontorets analysférmaga och
kvalitetssdkra arbetet med trafikdata. Arbetet har omfattat
strukturering av data i en samlad databas, automatisering av
sammanstéllning av diagram och analyser samt utveckling av
arbetssitt, processer och IT-stod. Detta utgor en del av ett storre
arbete inom dataforvaltning med syfte att skapa effektiva och
hallbara arbetssitt samt 0ka tillgangen till kvalitetssdkrade analyser
och dataprodukter.

Analyser, nyckeltal och visualiseringar av data kommer framover
att kunna delas 16pande under aret. Utvecklingsarbetet syftar till att
ge bittre forutsittningar for analys, uppfoljning och ett mer
datadrivet beslutsfattande.

I detta tjansteutldtande beskrivs trafikens utveckling mot
inriktningarna hallbara transporter, trygga, sékra och attraktiva
offentliga rum for alla samt en effektiv och utsléppsftri trafik.
Tjénsteutldtandet presenteras i sex delar:

1. Omvirlds- och bakgrundsfaktorer som paverkar
resandeutvecklingen

2. Resandeutvecklingen i Stockholms stad

3. Utvecklingen av trafikolyckor och trygghet

4. Vistelse och attraktivitet

5. Trender 1 forhallande till de 6vergripande mél
6. Analys och slutsatser

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Analyserna bygger pa egna
métningar, extern statistik samt delad data frdn miljoforvaltningen
och regionala aktorer sdsom Trafikverket och regionens
trafikforvaltning.
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Omvarld och bakgrundsfaktorer

Transportsystemet dr en integrerad del av samhéllet dér olika
faktorer paverkar dess funktion och utveckling. Ekonomiska
forandringar, sdsom konjunktursvdngningar och branslepriser,
paverkar bade efterfridgan pa transporter och investeringar i
infrastruktur. Teknologiska framsteg kan forédndra transportmdnster
och mgjliggdra nya losningar for hallbar mobilitet. Genom att
analysera omvarldsfaktorerna och dess relation till
transportsystemet blir det mojligt att battre tolka méluppfoljningen
och forsta resandeutvecklingen.

Kostnader for att resa i relation till inkomst

Bensin- och dieselpriserna har fluktuerat mycket de senaste aren.
De 6kade markant ar 2021-2022 for att sedan minska ordentligt och
priserna fortsatte ned under 2025 (figur 1). SL:s 30-dagarsbiljett har
okat ungefdr i linje med inkomstokningen sedan 2017 men
Okningen ar hogre dn inflationen. Trangselskatten indexeras inte
utan dr foremal for politiska beslut. Kostnadsnivaerna ar
oforandrade sedan ar 2020.
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Figur 1: Utveckling av medianinkomst i Stockholms ldn samt pris pd olika
drivmedel, SL:s mdnadsbiljett och fordndring av nominella priser i Sverige
(inflation) relativt till basar 2010. Observera att SCB uppdaterar inkomstdata

med ett ars efterslipning.

Distansarbete
Under ar 2024 arbetade 44 procent av stockholmarna pa distans
minst en gédng i veckan (figur 2). Resultatet motsvarar en minskning
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med 10 procentenheter jamfort med undersokningen ar 2020.
Jamfort med pandemiaret 2020 har andelen som jobbar pa distans
tre dagar/vecka eller mer minskat med 23 procentenheter och
andelen som jobbar pa distans 1-2 dagar/vecka dkat med 14
procentenheter.
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Figur 2: Utveckling av distansarbete bland stockholmare innan, under och efter
Covid-19-pandemin. Observera att fragan om distansarbete inte ingick i
Stockholms stads medborgarenkdt 2025 “Konsumtion och miljévanor i
Stockholm ™.

Figuren visar andel distansarbetande med senaste rapporterade ar
2024. Siffror fran region Stockholm visar pa en liknande fordelning
av distansarbetet dven under 2025. Samma data visar ocksa att det
endast dr 22 procent av stadens befolkning som inte har mojlighet
att arbeta hemifran. Kontorets bedomning ér att nuvarande grad av
distansarbete dr en stabilisering och en nivd som kan vintas besta
over tid.

Befolkningsutveckling

Befolkningstillvixten har sedan 2010 varit hogre i Stockholms 14n
an 1 ovriga Sverige (figur 3). Inom lénet har tillvéxten ldnge varit
starkast i regionkédrnan (Stockholm, Solna och Sundbyberg), men
sedan 2019 har dkningstakten varit hogre i kommunerna utanfor
regionkirnan, dir resandet med bil generellt sett ir hogre. Ar 2025
uppgick befolkningstillvéxten till 0,5 procent i regionkérnan och 0,6
procent i Ovriga lanet, jamfort med 0,1 procent i Gvriga Sverige.
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Befolkningsutvecklingen utgdr ddrmed en viktig bakgrund vid
tolkning av resandets utveckling under éret.
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Figur 3: Befolkningsutveckling i procent i Stockholm, Solna och Sundbyberg

(regionkdrnan), dvriga regionen och évriga Sverige relativt till basdar 2010.
Delad mobilitet

Utbudet av friflytande elsparkcyklar

Staden begrinsade antalet aktiva elsparkcyklar inom hyrsystemen
till 12 000 fordon 1 bdrjan av 2022. Under ar 2025 har antalet aktiva
elsparkcyklar i genomsnitt legat pa 11 100 fordon. Utbudet &r
arstidsberoende och nér flottan var som storst 2025 bestod den av
drygt 11 600 fordon, se (figur 4). Utbudet av elsparkcyklar var
konstant hogre under alla &rets manader under 2025 jamfort med
tidigare ar. Decembers milda vdder under 2025 speglar tydligt
utbudet som holl sig pa samma niva som under hostméanaderna
vilket skiljer sig frén &ren innan dé utbudet minskade markant under
december.
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Figur 4: Utveckling av antal kommersiella friflytande elsparkcyklar i Stockholms
stad.

Bilpoolsutbudet i Stockholm

Bilpoolsutbudet i staden 6kade stadigt fram till &r 2023 d4 utbudet
minskade kraftigt, bland annat pa grund av att den friflytande
verksamheten for bilpoolsuthyrning upphorde helt. Under 2025
minskade antalet bilpoolsbilar med ytterligare 13 procent till
omkring 1 800 fordon. Av dessa drivs omkring 65 procent 1
kommersiell regi och 35 procent &r privata bildelningstjanster (s&
kallad peer-to-peer). Jamfort med forra aret har antalet bilar inom
kommersiell regi minskat, i huvudsak pa grund av Volvo On
Demands nedldggning i januari 2025 medan bilar inom privat
bildelning 6kade under 2025.. Tolv procent av bilpoolsbilarna ar
elbilar.
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Figur 5: Utveckling av antal fordon i olika bilpooler i Stockholms stad.

Bilinnehav

Under 2025 fanns 359 bilar per 1 000 invénare 1 Stockholms stad
som motsvarar en 0kning med omkring 1 procent jamfort med
foregdende ar da motsvarande siffra var 355 (figur 6). Bilinnehavet
i Stockholms stad ar ldgre dn innehavet i bade ovriga regionen (431)
och 1 Sverige (496). Det forekommer smé variationer men 6ver tid
ar bilinnehavet relativt konstant.
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Figur 6: Utveckling av bilinnehav (antal bilar per 1 000 invanare) for privata-

och foretagsdgda bilar i Stockholms stad, 6vriga regionen och ovriga Sverige.

Bilinnehavet varierar stort mellan olika delar i Stockholms stad
(figur 7). Léagst bilinnehav med 0,03 bilar per hushéll finns 1
omradet “Tekniska Hogskolan” med manga studentbostédder och
hogst bilinnehav med 1,24 bilar per hushall finns 1 omridet
“Bromma kyrka” som i huvudsak bestar av smahus och med relativt
langt avstand till spdrbunden kollektivtrafik. Ett omrdde som dr
representativt (median) for bilinnehav i staden ar “Bjorkhagen” med
0,4 bilar per hushall.
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Figur 7: Bilinnehav (privat- och foretagsdgda) i Stockholms stad per DeSO-
omrdde i form antal personbilar i trafik registrerade pd folkbokforda personer i
slutet av dret i relation till antal hushall i respektive omrdde. Omrdadesnamn

enligt SCB:s RegSO-indelning.

Resandeutvecklingen

I efterfoljande avsnitt redovisas utvecklingen for olika fardmedel i
Stockholms stad. Métningarna relaterar till hela eller delar av
Stockholms stad samt olika snittmdtningar som representerar flodet
in och ut fran olika omréaden.

Gangflédesutvecklingen

Gangmaétningarna som redovisas nedan gors manuellt under en kort
period vilket gor att resultatet kan paverkas av slumpméissiga
faktorer som till exempel vadret. For att kompensera for detta
redogdrs utvecklingen i ett sa kallat rullande trearsmedelvirde. Den
kraftiga minskningen som syns 1 diagrammet mellan ar 2019 och
2022 ar resultatet av covid-19-pandemin och det 6kade
distansarbetet har gjort att gdngflodet har dndrat karaktir och inte
aterhdmtat sig helt i de snitt ddr métningarna genomfors.

De manuella métningarna &r dock inte en helt representativ
indikator f6r hur mycket stockholmarna gar. Darfor undersoker
trafikkontoret andra former och metoder for hur gdngtrafiken kan
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Doknr: T2026-00579-1

ey

~- 4 Stockholms

@! stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 032

Vaxel 08-508 27 200
johanna.salen@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret
Trafikplanering

Tjansteutlatande
Sida 10 (38)

mitas och redovisas. Ett steg i detta arbete ar de fasta
matstationerna som kan visa kontinuerlig data och pa sikt flera ars
dataserier.
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Figur 8: Utveckling av fotgdngarflodet (3-arsmedel) i Stockholms innerstad
relativt till basdr 2017.

Cykelpassager

Cyklingen 1 Stockholm okar ldngsiktigt. Eftersom cyklandet ar
viderberoende och kan variera mellan enskilda dr 4r det mer
relevant att f6lja utvecklingen over tid 4n att fasta stor vikt vid ett
enskilt ars utfall. Sedan 1984 har cyklingen fram till 2025 6kat med
245 procent dver Saltsjo Mélarsnittet och med 174 procent 1
innerstadssnittet. Aven under den senaste tiodrsperioden har
utvecklingen varit starkare 6ver Saltsjo Malarsnittet. Mellan 2016
och 2025 6kade cyklingen dir med cirka 27 procent, jamfort med
cirka 18 procent i1 innerstadssnittet. Orsakerna ar svéra att faststilla,
men mojliga forklaringar dr fordndrade resmonster 1 staden, 6kad
anvindning av elcykel samt forbéttrade strdk och passager dver
Saltsjo Malarsnittet.



Doknr: T2026-00579-1

stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 032

Véaxel 08-508 27 200
johanna.salen@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 11 (38)
250%
200%
150%
100%
50%
a%v
I 1990 2000 2010 2020

m— Innerstadssnitt (5-arsmedel) == Saltsjs Malarsnittet (5-arsmedel)

Figur 9: Utveckling av cykelflédet (rullande femdrsmedelvirde) i Stockholms
stad relativt till basdr 1980 (figuren borjar med 1984 pga rullande medel),

baserat pa manuella mdtningar.

Elsparkcykelpassager

Sedan 2019 genomfor Stockholms stad drligen métningar av
passager med elsparkcykel i city (figur 10). Antal passager har okat
med 140 procent sedan 2019. Resor med elsparkcykel gors bade
med privatidgda och delade fordon fran hyrsystem. Fordelningen
dem emellan i mitningarna dr emellertid inte kénd.

Data fran endast hyrsystemen visar att det ar 2025 genomfordes 1
snitt 31 491 resor per dygn, vilket motsvarar en 6kning med 53
procent jaimfort med foregaende ar. En mdjlig forklaring ér att
hyrsystemen har blivit en mer etablerad del av transportsystemet.
Utbudet av elsparkcyklar i hyrsystemen var dessutom storre under
2025 @n nagot ar tidigare, vilket sannolikt har bidragit till kningen.
Det milda védret under aret bedoms ocksa ha haft betydelse for
anvindningen. Aven anvindningen av privata elsparkcyklar dkar,
sarskilt bland yngre personer.
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Figur 10: Utveckling av resor med elsparkcyklar i Stockholms City (delade och
privatdgda).

Pastigande i kollektivtrafiken

Distansarbete tillsammans med dndrade fardmedelsvanor har sedan
covid-19-pandemin foridndrat kollektivtrafikresandet i
Stockholmsregionen. Under pandemin minskade
kollektivtrafikresandet i Stockholms stad med som mest 60 procent.
Sedan dess har resandet dterhdmtat sig ndgot men befinner sig
fortfarande under nivén fore pandemin till foljd av férdndrade
resmonster och distansarbete. Ar 2025 genomfordes cirka 26
procent férre resor med buss, 6 procent farre resor med lokaltag och
16 procent firre resor med tunnelbana én fore pandemin. Ar 2025
genomfordes cirka 19 procent férre resor med kollektivtrafik dn
2019 (figur 11). Jamfort med 2024 minskade resandet med
kollektivtrafiken marginellt. Resandet med buss har minskat medan
det med lokaltig kan noteras en tydlig 6kning. En mdjlig forklaring
till det minskade antalet pastigande i busstrafiken kan vara de
neddragningar av avgéngar och linjer som genomfoérdes under
sommaren 2024.
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Figur 11: Pdstigande per ar i kollektivtrafiken i Stockholms stad relativt till
basdr 2019. Observera att lokaltag endast avser Sparvig City, Tvirbanan och
Nockebybanan. Pendeltagen gdr inte att urskilja enbart for Stockhoms stad och

ingar sdaledes inte.

Motorfordon — floden, trafikarbete och korstrackor
Fordonsfloden

Over tid 4r trenden tydlig med minskande motorfordonspassager i
de mest centrala delarna av staden (figur 12). Sedan borjan av
métningen har antalet fordonspassager 1 City minskat med 47
procent. Trenden for biltrafiken till och fran regioncentrum
(Stockholm, Sundbyberg och Solna) har i samma tidsperspektiv
varit stigande, men det finns en antydan till avstannande 6kning
sedan ar 2017. Utvecklingen i den centrala delarna &r en
aterspegling av den langstiktiga satsningen pa forbéttrad
framkomlighet och trafiksidkerhet for gdende, cyklister och
busstrafik som inneburit sdnkt kapacitet for bil. Den avstannade
okningen for den regionala trafiken kan vara en indikation pd att
kapaciteten dr méttad.
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Figur 12: Utveckling av motorfordonsfléden (1 000-tal fordonspassager) per

medelvardagsdygn i olika omrdden i Stockholms stad.
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Figur 13: Relativ utveckling av motorfordonsfloden per medelvardagsdygn i olika

omrdden i Stockholms stad.

Trafikarbete
Sedan 2008 har trafikarbetet varit i stort sett ofordndrat pa de
kommunala vdgarna medan det har dkat pa de statliga védgarna
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under samma period. Det totala trafikarbetet med motorfordon (létta
och tunga) pa statliga vigar inom Stockholms stad 6kade med cirka
0.5 procent mellan ar 2024 och 2025 (figur 14). P4 det kommunala
vagndtet inom Stockholms stad minskade trafikarbetet under 2025
med cirka tre procent jimfort med foregédende ar.
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Figur 14.: Utveckling av trafikarbete (1000-tal fordonskilometer) per
medelvardagsdygn i det statliga och kommunala vdgndtet inom Stockholms stads

grdnser.

Trafikarbete i forhallande till befolkningsutvecklingen
Utvecklingen av trafiken pa det statliga vdgnitet inom Stockholms
stad fluktuerar mellan olika &r, men foljer 6ver tid (basar 2010)
befolkningsutvecklingen (figur 15). Trafikarbetet pd det kommunala
vagndtet har dock minskat over tid trots en 6kande befolkning. Det
kan tolkas som en tydlig indikator pa att transportsystemets
utformning och de prioriteringar som staden gor har en effekt pa
resandet som 1 allt hogre grad sker pd annat sitt &n med bil.
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Figur 15: Utveckling av befolkningen och trafikarbetet lings det statliga och

kommunala véigndtet inom Stockholm stads grénser relativt till basdr 2010.

Korstrackor

Korstrackorna &r relativt konstanta 6ver tid men ligger fortfarande
under nivaerna frdn innan pandemin (figur 16). Generellt kors bilar
som dr registrerade i linet eller dvriga Sverige ldngre strickor
jamfort med de som &r registrerade 1 Stockholm. Detta &r naturligt
givet sémre mojligheter att resa kollektivt och langre avstdnd pa fler
stdllen utanfor Stockholms stad. Data for korstreckorna kommer
med ett ars eftersldpning och har uppdaterats till och med ar 2024.
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Figur 16: Utveckling av korstrédckor (mil) per ar for invanare i Stockholms stad.

Trafikolyckor

Ett 1dngsiktigt systematiskt arbete for okad trafiksdkerhet,
exempelvis hastighetsbegriansande atgirder, 6kad kvalitet pa
driftsatgédrder och sdkrare fordon, paverkar utvecklingen av antalet
skadade och omkomna 1 véigtrafiken. Utvecklingen pdverkas dven
av omvérldsfaktorer som exempelvis trafikokningar och
véddervariationer men ocksa av slumpvis variation. Framforallt for
antalet omkomna och allvarligt skadade kan den slumpvisa
variationen vara av storre betydelse eftersom det ror sig om ett
relativt litet antal personer. Utfallet paverkas ocksa av polisens och
sjukhusens rapporteringsgrad vilken kan skilja sig 4t mellan aren.
Analyserna av olycksutvecklingen dr geografiskt avgrinsade till
Stockholms stad, bade pa kommunal och statlig vig.

Under 2025 registrerades totalt 5 180 trafikolyckor inom
Stockholms stad (figur 17). I dessa olyckor skadades 5 191 personer
som kan jimforas med 4 720 registrerade aret innan.
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Figur 17: Antalet skadade personer i Stockholms stad, fordelat pa skadegrad
enligt skademattet ISS (Injury Severity Score).

Det svenska trafiksékerhetsarbetet utgéar fran Nollvisionen och
etappmal pa vdgen dit. Det nuvarande etappmalet for végtrafiken
innebdr en halvering av antalet omkomna, frdn medelvérdet for dren
2017-2019 till &r 2030. Motsvarande halveringsmal for Stockholms
stad innebér ett etappmal om hdgst fem omkomna ar 2030. Under
2025 omkom totalt 6 personer i trafikolyckor (figur 18). Antalet
omkomna &r fa och varierar mellan enstaka ar. Vissa ar har stuckit
ut med betydligt fler omkomna.
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Figur 18: Utveckling av antal omkomna i Stockholms stad per dr med etappmal
Jfor ar 2030.

De nationella och aktérsgemensamma mélen for allvarligt skadade,
som staden ska bidra till, avser en 25-procentig minskning fran
medelvérdet for dren 2017-2019 till &r 2030. De brister som finns i
sjukhusens inrapportering, inte minst for allvarligt skadade, och
som bland annat omfattar aren 2017-2019, innebér att det for
Stockholms stad inte &r mojligt att faststélla utgangsvérden och
saledes inte heller etappmal for 2030.

Under 2025 skadades 264 personer allvarligt i trafikrelaterade
olyckor inom Stockholms stad. Detta motsvarar en 6kning med 32
personer jimfort med aret innan (figur 19). Majoriteten av de som
adrog sig allvarliga skador i en trafikolycka under 2025 var
antingen en fotgingare (137) eller cyklist (100). Cykelkategorin
inkluderar allvarligt skadade inom underkategorierna cykel,
elrullstol, eldrivet enpersonsfordon (framforallt elsparcykel) och
elcykel.
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Figur 19: Utveckling av antal allvarligt skadade i Stockholms stad per
trafikantgrupp och dr. Kategorierna cykel och fotgingare handlar om sd kallade
“singelolyckor” ddr ingen annan trafikantgrupp ingdr i olyckan. Alla andra
kombinationer av olyckor ingdr i kategorin “Ovriga”. I kategorin “cykel” ingdr

dven elrullstol, eldrivet enpersonsfordon som elsparkcykel.

Den stora 6kningen av allvarligt skadade inom kategorin cykel
beror framst pa ett 6kat antal olyckor med elsparkcyklar men
sjukhusens rapporteringsgrad har ocksa betydelse.
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Figur 20: Antal skadade elsparkcyklister
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Upplevd trafiksakerhet och trygghet

Transportsystemet behdver bidra till en socialt hallbar stad genom
att erbjuda jamlik tillganglighet till det offentliga rummet samt
sdkerhet och trygghet for alla stockholmare och besokare. Det ér
viktigt att skilja mellan en individs upplevelse av sin egen sikerhet
(trygghet) och den faktiska risken for att till exempel raka ut for en
olycka eller utsittas for ett brott. Badde upplevd och faktisk sékerhet
kan hindra méanniskor frén att exempelvis anvinda det offentliga
rummet eller vissa fairdmedel.

Upplevd trafiksakerhet

71 procent av stockholmarna uppgav 2025 att de upplever att
trafikmiljon 1 stadsdelen dr siker for gdende och runt 63 procent att
den dr sdker for cyklister. Utvecklingen Over tid pekar mot att allt
fler upplever trafikmiljon som séker (figur 21).
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Figur 21: Utveckling av andelen stockholmare som upplever att trafikmiljon dr
sdker for gaende respektive cyklister. Under 2020 genomférdes ingen

medborgarundersékning pa grund av covid-19-pandemin.

Upplevelsen av gatudriften

Ar 2025 var 54 procent av stockholmarna ndjda med snordjning och
sandning av gator och gangvigar 1 sin stadsdel vilket ar 1 linje med
tidigare ar (figur 22). Nojdheten paverkas delvis ocksé av vilka
vinterforhdllanden som rader under aret och en mild vinter kan
ddrmed innebéra ndjdare stockholmare.
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Figur 22: Utveckling av andelen stockholmare som dr néjda med snorojning och

sandning av gator och gangvdgar i sin stadsdel.

Evenemang och vistelse i det offentliga rummet
Stockholms gator &r inte enbart till for forflyttning utan utgoér ocksé
en central del av stadens offentliga rum. Gaturummen é&r platser dar
méinniskor kan motas, vistas och ta del av stadslivet. Nér gator
utformas med hénsyn till vistelsevarden och manniskors behov, och
inte enbart for trafikfléden, stirks deras funktion som sociala
arenor. Ett levande vardagsliv i det offentliga rummet bidrar till
trygghet och social dynamik vilket ocksé kan stirka
forutsittningarna for att fler ska vilja ga, cykla och aka kollektivt.

Gatans roll som vistelseplats har blivit viktigare i takt med en
vixande forvéntan pa attraktiva offentliga miljéer dar ménniskor
vill stanna, umgés och ta del av stadens utbud. Kvaliteter som god
gestaltning, tillgang till gronska och mgjligheter till aktiviteter
bidrar till att gator fungerar som sociala motesplatser och stirker
stadslivet men dessa kvalitativa aspekter dr dock svara att Gversitta
till kvantitativa matt och behandlas darfor inte ndrmare i denna
rapport.

En indikator pa utvecklingen av stadens offentliga rum 4r det 6kade
antalet sommarplatser som gors inom ramen for Levande
Stockholm. Ar 2015 fanns tva sommargagator i Stockholm och till
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sommaren 2026 planerasantalet utokas till ett 60-tal platser. Det ar
ocksé en 0kning jamfort med forra arets 52 platser.

En annan indikator &r hur manga som vill anvinda det offentliga
rummet till olika aktiviteter. Antalet inkomna drenden om
markupplatelser har kontinuerligt 6kat sedan 2014.
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Figur 23: Antal tillstandsdrenden per kategori mellan dren 2014-2025.

Uteserveringar

Antalet beviljade tillstind om uteserveringar har férdubblats de
senaste tio aren och utvecklingen fortsétter uppat. Under 2025
beviljades 3 020 tillstind for serveringsyta, uteservering eller
veranda inom Stockholms stad jaimfort med 2 906 tillstand éaret
innan. Det motsvarar en 6kning med cirka fyra procent.
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Figur 24: Antal beviljade tillstandsdrenden med kategori “serveringsyta”,
“uteservering” eller “veranda” i Stockholms stad.
Over tid har éven tillstdnden for olika evenemang kat i staden dven
om det flukturerar ndgot mer mellan aren. Under 2025 beviljades
1 034 evenemang vilket var det hogsta som hittills noterats.
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Figur 26: Antal beviljade tillstandsdrenden med kategori “evenemang’.

Trender

Miljoprogrammet sétter dvergripande mal for stadens miljo- och
klimatarbete vilket dven har béring pa transportsystemets
utveckling. I framkomlighetsstrategin och underliggande planer
anges mal och strategisk inriktning for resande och vistelse i olika
delar av staden och transportsystemet. Aven direkta uppdrag i
budgeten paverkar utvecklingen. Hér redogdrs for hur utvecklingen
ser ut 1 relation till de dvergripande malen, uppdragen och
inriktningarna.

Vaxthusgasutslapp fran transportsektorn

Statistiken over transportsektorns vixthusgasutsldpp bygger delvis
pa underlag som #nnu inte finns tillgingliga for 2025. Ar 2024, d&
trafikarbetet 6kade, uppgick vaxthusgasutslappen frdn végtrafiken
inom Stockholms stads grinser till 0,55 ton per invénare. Det
motsvarar en 6kning med fyra procent jamfort med basaret 2010
(figur 27). Utsldppen per invanare 14g 0,28 ton dver det uppsatta
malet, vilket motsvarar en skillnad pa 28 procentenheter jaimfort
med basaret (figur 28). Under 2025 har 6kningen av trafikarbetet
avstannat och en svag minskning kan urskiljas vilket borde medfora
att dven véxthusgasutslappen minskade under 2025.


https://trafikkontoret-tur2025.share.connect.posit.cloud/?private_link_token=dFSjc6ySbrgQu5YOme13vLcOUM4Trg2dcS5M9sva6lNtIt6q2jIwWiws3cnFFfPf#fig-co2-emission
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Figur 27: Utveckling av véxthusgaser fran olika transportsektorer inom
Stockholms stads geografiska grinser dren 2019-2024. Utsldpp redovisas som
ton koldioxidekvivalenter per invanare, ton COy-ekv. Observera att datakdllan
uppdateras med ett drs eftersldpning och utsldppen for 2024 dr de senaste
tillgdngliga.
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Figur 28: Utvecklingen av vixthusgasutsldpp fran végtrafik och hela

transportsektorn i relation till stadens mdl: COx-ekv ska minska med 80 procent
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till ar 2030 jamfort med dr 2010. Observera att datakdllan uppdateras med ett
ars eftersldapning och utsldppen for 2024 dr de senaste tillgdngliga.

Biltrafikminskning

Trafikarbetet definieras som summan av korstrackorna for samtliga
fordon inom kommunens grianser. Vid utgangen av 2025 hade
trafikarbetet minskat med atta procent jamfort med 2017 (figur 29).
Jamfort med foregaende ar minskade trafikarbetet med 2
procentenheter. Om den genomsnittliga arliga minskningstakten pa
0,9 procent bestar, skulle biltrafikarbetet enligt en linjér
framskrivning minska med totalt 12 procent till &r 2030 jamfort med
2017. Detta kan komma att paverkas av ldget i omvérlden och
drivmedelspriser framdver.
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Figur 29: Utveckling av trafikarbete relativt till basdr 2017 i relation till stadens
madl att minska trafikarbete med 30 procent inom stadens geografiska gréinser for
olika vigndt. Den svarta streckade linjen visar en linjdr minskning dr for dr for
att nd 30-procentmalet ar 2030, enligt Stockholms stads Klimathandlingsplan
2030.

Hallbara, yteffektiva fardmedel

Genom att prioritera kapacitetsstarka och utrymmesetfektiva
fardmedel som géng, cykel och kollektivtrafik styr staden mot
overgripande mal om minskade klimatutslapp, forbéttrad
framkomlighet och attraktiva offentliga rum i enlighet med
Framkomlighetsstrategin.
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For resandet till och fran innerstaden dr den ldngsiktiga trenden
tydlig. Cykel och kollektivtrafik 6kar medan biltrafiken minskar sett
over den senaste 20-arsperioden.

Vintercykling

I stadens cykelplan, Cykelstaden, anges mélet om att
vintercyklingen ska 6ka i samma takt som, eller mer 4n, cyklingen
under Ovriga aret. Figur 30 illustrerar en jamforelse mellan cykling
under vintermanaderna (november till februari) och 6vriga manader.

Cyklingen under vinterménaden (november - februari) paverkas av
hur kalla och snorika vintrarna dr som speglas i den starka variation
mellan aren. Trenden sedan borjan av tidsserien visar att cyklingen
under vinterménaden har utvecklats mer dn cyklingen under resten
av aret. Trendenlinjen for vintern 2025 visar att 131 procent fler
cyklade an vid start av métningen. For cyklingen under resten av
aret var motsvarande resultat 25 procent.
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Figur 30: Utveckling av cykling i Stockholms stad under vintersdsongen
(november till februari) och alla andra manader relativt till bassdsong
2013/2014. Trenden visar 3-arsmedel som jamnar variationen mellan

darsmdtningar och dr en mer robust beskrivning av den faktiska utvecklingen.

Framkomlighet

Framkomlighetsstrategin anger att palitligheten ska 6ka for samtliga
trafikanter och framkomligheten ska forbéttras for kapacitetsstarka
och samhéllsviktiga transporter. Figur 31 visar att busstrafikens
medelhastighet har minskat med sju procent i Stockholms innerstad
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mellan aren 2019 och 2024. Det motsvarar en minskning med 1,5
km/tim. I ytterstaden har medelhastigheten minskat med fyra
procent inom samma period vilket motsvarar en minskning med 1,2
km/tim. Data f6r 2025 har d4nnu inte sammanstéllts men inget tyder
pa att medelhastigheten skulle ha dkat.

Medelhastigheten for personbilar i innerstaden varierar mellan
minus 2 procent och plus 5 procent jamfort med basar 2019. Sedan
ar 2022 har medelhastigheten minskat for personbilar bade i
innerstaden och ytterstaden.

Léagre hastigheter dr en naturlig foljd av en mer komplex stadsmiljo
dér staden efterstravar okat stadsliv med levande bottenvaningar
och fler uteserveringar. Det genererar inte bara fler gdende som vill
korsa gator utan ocksa ett 6kat behov av godstransporter, vilket har
en paverkan pa bussens medelhastighet. Aven ojimn trafikrytm,
tidtabellsldggning och perioder av blandtrafik, exempelvis vid
vigarbeten, kan bidra.

Fragan om framkomlighet och dn mer palitlighet dr dock fortsatt
central och staden kan péverka genom ytterligare atgérder for
busstrafiken.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

K pllektivirafik (Innerstad) Kollektivtrafik (¥tterstad)
m Personbil (Innerstad) == = Parsonbil (Ytterstad)
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Figur 31: Utveckling av framkomlighet (medelhastighet) for personbilar och
kollektivtrafiken med buss uppdelat pa innerstad och ytterstad relativt till basar
2019. Observera att data for kollektivtrafiken saknas for 2025.

Omstallning av fordonsflottan

Fordonsflottans sammanséttning och andelen eldrivna fordon som
kors pa stadens gator paverkar ocksd mdjligheterna att nd malen i
Klimathandlingsplanen om 80 procent minskade utslépp fran
transportsektorn och en utslappsfri innerstad till 2030. I budgeten
for 2025 anges dven malet att samtliga godstransporter i innerstaden
ska vara elektrifierade senast &r 2030.

I arbetet med framtagandet av Klimathandlingsplanen gjordes
beddmningen att forutsatt att biltrafiken minskade med 30 procent
behdver 80 procent av personbilarna, drygt 50 procent av de litta
lastbilarna och 20 procent av de tunga lastbilarnavara laddbara ér
2030 for att malet ska nés.

Personbilar

Under 2025 6kade antalet laddbara personbilar (elbil och
laddhybrid) i staden till drygt 140 000 vilket var en 14 procentig
o0kning mot aret innan (figur 32). Totalt var dirmed ungefar 39
procent av alla bilar i trafik i staden laddbara. Av alla laddbara
personbilar 1 Sverige fanns 17 procent i Stockholms stad. Virt att
notera dr dock att leasade bilar kan vara skrivna i Stockholm dér
foretaget har sitt huvudkontor, samtidigt som de fysiskt befinner sig
pa en annan plats i landet.
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Figur 32: Utveckling av personbilsflottan (antal fordon) i Stockholms stad
fordelat pd olika driviinor.
Ar 2025 var drygt 50 procent av alla nyregistrerade personbilar i
Stockholms stad fullelektriska och ytterligare drygt 30 procent var
laddhybrider (figur 33). Andelen laddbara personbilar av alla
nyregistrerade personbilar har 6kat med tre procent mellan 2024
och 2025.
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Figur 33: Utveckling av nyregistrerade personbilar med olika driviinor i
Stockholms stad.

Lastbilar

I slutet av 2025 fanns 7 073 helt eldrivna létta lastbilar i trafik i
Stockholms stad (figur 34). Detta motsvarade 12 procent av den
totala latta lastbilsflottan i staden. Jimfort med foregéende &r var
det en 6kning med 22 procent. Ar 2025 fanns det 466 litta lastbilar
som var elhybrider eller laddhybrider. Det motsvarade 0,76 procent
av alla litta lastbilar registrerade i Stockholms stad.
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Figur 34: Utveckling av den ldtta lastbilsflottan i Stockholms stad fordelat pa
olika drivlinor. Elhybrider och laddhybrider ingdr i “Ovriga”.

Elektrifieringen av de tunga lastbilarna ar dnnu forhéllandevis tidigt
1 utvecklingen men med en hog procentuell tillvéxt. I slutet av 2025

fanns 373 helt eldrivna tunga lastbilar 1 trafik 1 Stockholms stad. Det
motsvarar cirka sex procent av den tunga fordonsflottan i staden och
utgdr en 0kning med 178 procent jamfort med foregaende ar.

Publik laddifrastruktur

Mal och indikatorer for laddinfrastrukturens utveckling finns i
Stockholm stads budget 2025. Daér anges bland annat att Stockholm
parkering ska fortsdtta utbyggnaden av laddinfrastruktur enligt
stadens malsattning om 100 procent laddplatser 1 egna anldggningar
till &r 2026 (redan uppnatt), samt 100 procent laddplatser i driftade
anldggningar och ytor till ar 2030. Observera att figur 35 visar all
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laddinfrastruktur som finns i kommunen, alltsa inte bara den
laddinfrastruktur som har installerats av och 1 samverkan med
Stockholms stad.

Trafikkontorets méal for laddinfrastruktur pa gatumark &r att det ska
finnas 2 800 platser vid slutet av 2026. Vid arsskiftet 2025-2026
fanns det 2 337 stycken.

Vid slutet av 2025 fanns det 10 733 publika laddplatser inom
Stockholms stads grianser vilket motsvarar en 6kning med 11
procent jaimfort med aret innan (figur 35). Av dessa fanns 5 353
laddplatser 1 Stockholm Parkerings anlédggningar vilket motsvarar
50 procent av de publika laddplatser inom Stockholms stads granser
och 2 337 laddplatser finns pa gatumark vilket motsvarar en 6kning
med cirka 9 procent jamfort med foregéende ar (2 155 laddpunkter
ar 2024).

Utbyggnaden av infrastrukturen aterspeglas i anvandningen. Under
2025 genomfordes totalt 609 810 laddsessioner pd gatumark i
Stockholm, en 6kning med omkring 12 procent jamfort med 2024.
Den totala levererade energiméngden uppgick till cirka 13,5
miljoner kWh, vilket motsvarar en 6kning om 14 procent. Av den
totala energimingden stod normalladdning for cirka 7,8 miljoner
kWh och snabbladdning for cirka 5,7 miljoner kWh. Sammantaget
indikerar utvecklingen att utbyggnaden av laddinfrastruktur sker i
takt med att behovet okar.



Doknr: T2026-00579-1

stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 032

Véxel 08-508 27 200
johanna.salen@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret
Trafikplanering

Tjansteutlatande
Sida 34 (38)

45k
40k
35k
30k
25k
20k
15k

10k

Sk _’—/Jv

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

= (Jyriga Sverige === Qyriga Region Stockholm Stockholms stad

Figur 35: Utveckling av publik laddinfrastruktur (antal laddplatser) i Stockholms
stad, 6vriga regionen och ovriga Sverige. Observera att figuren visar all
laddinfrastruktur som finns i kommunen, alltsd inte bara den laddinfrastruktur

som har installerats av och i samverkan med Stockholms stad.

Analys och slutsatser

Hallbara yteffektiva fardmedel

Distansarbetet som 6kade kraftigt under pandemin fortséatter att
paverka resandet i Stockholm men forefaller senaste aren ha
stabiliserats pd en varaktig nivd. Ungefdr 50 procent av de
forvarvsarbetande anger att de har mojlighet att arbeta hemifran
minst en dag i veckan och merparten av dessa arbetar pa distans
minst tva dagar per vecka. Den tydligaste effekten syns i
kollektivtrafiken dar resandet minskade kraftigt under pandemin
men har dérefter succesivt dterhdmtat sig under flera ar. En mojlig
konsekvens ér att andelen personer som enbart reser med
kollektivtrafik minskar samtidigt som de som véxlar mellan bil och
kollektivtrafik 6kar ndgot vilket dven kan hénga ihop med
distansarbete och mélpunkter for fritidsresor. Darfor finns det ett
okat behov framgent att 6ka kunskapen om fritidsresandet samt
vilka verktyg som finns for att utveckla héllbara resalternativ for det
fordndrade fritidsresandet.

Det 6kade distansarbetet kan dven péverka utfalllet i
gangmadtningarna. Samtidigt ar det inte sjalvklart att gdngresorna
faktiskt har minskat. Distansarbetet kan istdllet ha forandrat
resandets karaktiar med farre arbetsresor men fler lokala resor under
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dagen, exempelvis for service, fritid och kortare drenden i
ndromradet. Detta kan innebéra att gdngresor 1 storre utstrackning
sker i rekreativt syfte eller till lokala centrum och bostadsnéra
miljéer snarare &n i traditionella pendlingsstrak.

Kollektivtrafiken utgdr 1 egenskap av sin storlek stommen i stadens
transportsystem och omhéndertar de storsta resandeflodena. Den
fortsatta befolkningsdkningen i Stockholm och lédnet bedéms bidra
till att kollektivtrafiken pé langre sikt kommer att dterhdmta sig med
fler resenérer dn jamforelsearet 2019. For att mota denna utveckling
och styra mot regionens mal for kollektivtrafiken planerar
trafikforvaltningen att 14gga tillbaka trafik som drogs in under
sommaren 2024 i takt med att ekonomin tillater, expressbusslinje 5
infordes 1 augusti 2025 och nya tunnelbanestrackningar dr under
utbyggnad.

Framkomlighet

Att antalet pastigande 1 busstrafiken har minskat under de senaste
aren hénger troligen frdmst ihop med okat distansarbete snarare dn
med forsdmrad framkomlighet for bussarna. Stockholm ar den del
av landet dér storst andel av befolkningen kan arbeta pa distans.

Busstrafikens framkomlighet, métt som genomsnittlig hastighet,
paverkas av flera olika faktorer i stadsmiljon. Trangsel,
signalprioritering, hallplatsuppehall och trafikstérningar har stor
betydelse for resenérernas upplevelse av framkomlighet och
punktlighet, och dr faktorer som staden kan paverka genom
ytterligare atgarder. Samtidigt pdverkas busstrafikens attraktivitet
aven av trafikeringsuppldgg, tidtabellplanering samt
avtalsforhdllanden mellan regionen och bussoperatdrerna. Mot
denna bakgrund &r frigan om framkomlighet, och @n mer trafikens
palitlighet, fortsatt central.

Under senare ar har staden, i och med genomférandet av
hastighetsplanerna, sénkt tilldten hastighet pa flera av stadens
huvudgator. Det kan ha bidragit till en ligre medelhastighet for
fordonstrafiken i staden och pa vissa strackor dven paverkat
busstrafikens medelhastighet. Kontorets beddmning &r dock att
busstrafikens framkomlighet inte har paverkats i ndgon storre
utstrackning enbart till f61jd av de sénkta hastighetsgrénserna. En
lagre hastighet for busstrafiken kan ocksa vara en naturlig f6ljd av
en mer komplex stadsmiljo, dér staden efterstravar okat stadsliv
med levande bottenvaningar och fler uteserveringar. Det medfor fler
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giende 1 gaturummet, ett 6kat behov av varuleveranser och
sammantaget fler ansprak pa gatans utrymme, vilket kan paverka
busstrafikens framkomlighet. Laga hastigheter dr en viktig atgérd
for att minska antalet trafikolyckor och allvarlighetsgraden for dem
som dnda intraffar. De bidrar ocksa till en tryggare och mer attraktiv
stadsmiljo for gaende och cyklister, vilket dr en central del av
stadens mal. Aven kollektivtrafikresenirer ir giende eller cyklister
pa vig till och fran héllplatsen.

Cyklingen fortsatter att 6ka

Cyklingen fortsatter att 6ka i Stockholm liksom i minga svenska
och europeiska stider, vilket dr en del av en langsiktig trend mot
mer yteffektiva och klimatsmarta transportmedel. Utbyggnad av
cykelinfrastruktur, fler separerade cykelbanor och 6kad prioritering
av cykeltrafik i staden har troligtvis ocksa bidragit till utvecklingen.

Under de senaste fem aren har 6kningen av antalet cyklister framst
skett over Saltsj0 Malarsnittet medan cyklingen 6ver
innerstadsnittet har varit relativt konstant. Orsakerna &dr svara att
faststilla, men mojliga forklaringar &r fordndrade resmonster i
staden, 6kad anvidndning av elcykel samt forbittrade strak och
passager over Saltsjo Malarsnittet.

Den vanligaste orsaken till att manniskor avstar fran att cykla ar att
trafikmiljon inte upplevs som tillrackligt sdker. . Infrastruktur som
separerar cyklister frdn andra trafikslag, medger omkoérning och ar
utformad med héansyn till olika typer av cyklister kan darfor bidra
till att fler viljer cykeln.

Cykling ar ocksa det trafikslag som paverkas mest av
véaderforhdllanden. Métningarna visar tydligt att regninga dagar
samt perioder med vinterviglag och minusgrader leder till att farre
véljer cykeln. Samtidigt bedomer kontoret att det finns potential att
oka vintercyklingen ytterligare. Med rétt utrustad cykel och utékad
vinterdrift kan forutsittningarna forbattras for att fler ska vélja
cykeln dven under vinterhalvéret.

Biltrafiken minskar ater

Efter en tillféllig 6kning av biltrafikarbetet under 2024 visar de
senaste matningarna att biltrafiken ater minskar pa det kommunala
végnitet. Skillnaderna &r dock smé och ligger inom felmarginalen
varfor alltfor ldngtgdende slutsatser bor undvikas. Utvecklingen kan
ha flera forklaringar. Stadens arbete med att stirka forutsittningarna
for gang, cykel och kollektivtrafik innebar ocksé att utrymmet for
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biltrafik successivt minskar, vilket kan bidra till férdndrade
resvanor. Aven den pagdende oron i omvirlden, med stigande
drivmedelspriser som f6ljd, kan paverka biltrafikarbetets utveckling
under kommande ar.

En viktig utveckling att f6lja dr hur den 6kande elbilsandelen
paverkar trafikarbetet. Nyligen publicerade data visar att elbilar i
genomsnitt kors ldngre strackor. Detta syns dnnu inte tydligt 1
trafiken 1 Stockholm, men dr en faktor som kan fa 6kad betydelse
over tid.

Elsparkcyklar — storre anvandning over aret

Anvindningen av elsparkcyklar fortsétter att 6ka och avspeglas i
allt hogre grad i stadens trafikmétningar. En mojlig forklaring ar att
trafikslaget har blivit en mer etablerad del av stadens
transportsystem.

Tidigare var anvindningen starkt sdsongsberoende och
koncentrerad till sommarménaderna. I takt med att fordonen har
blivit mer robusta och tjansterna mer integrerade 1 det dagliga
resandet anvinds elsparkcyklar i storre utstrickning dven under
andra delar av aret. Samtidigt kan vaderforhallanden, som mildare,
vintrar paverka hur lang tid pa aret de anvénds.

Okningen mirks #ven i olycksstatistiken. Sjukhusen rapporterar ett
okande antal olyckor kopplade till elsparkcyklar, vilket delvis kan
forklaras av att fler anvéinder trafikslaget. Denna utveckling stéller
krav pa fortsatt utveckling av infrastruktur, regelverk,
regelefterlevnad och trafiksdkerhetsatgérder.

Vagen mot klimatmalen

Efter en uppgang i1 koldioxidutsldppen fran végtrafiken foregaende
ar finns det tecken pé att utvecklingen ater kan vara pa vég at rétt
hall, dock kommer uppgifter for 2025 att finnas tillgdangliga forst
senare under 2026. Trafikarbetet i Stockholm minskar samtidigt
som andelen elbilar och laddhybrider 1 fordonsflottan fortsétter att
oka.

Vid slutet av 2025 fanns omkring 140 000 laddbara personbilar i
Stockholm, vilket motsvarar ungefar 39 procent av den totala
personbilsflottan. Samtidigt utgér laddbara bilar néstan 80 procent
av nybilsforsdljningen 1 Stockholm, vilket visar att elektrifieringen
av fordonsflottan fortsétter. Samma positiva utveckling syns for
lastbilar.
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Samtidigt innebdr uppgangen i utsldpp fran vigtrafiken foregaende
ar att malet om en 80-procentig minskning till 2010-2030 blir allt
svarare att na. Bedomningar pa nationell niva pekar pa att den
nuvarande takten i1 utslappsminskningen sannolikt inte racker for att
uppna transportsektorns klimatmaél utan ytterligare atgérder!.

Utvecklingen paverkas 1 hog grad av beslut pa nationell och
regional nivé, till exempel skatter, styrmedel och reduktionsplikt for
drivmedel. Dessa beslut kan fa stor effekt pa bade trafikarbete och
utslappsnivaer. Under forra dret har exempelvis elbilspremien
minskats for boende i stidder. Staden fortsdtter ha dialog med den
nationella och regionala nivan om styrmedel for att kunna paverka
utvecklingen mot stadens mal.

I Stockholm finns dven lokala initiativ och uppdrag som syftar till
att minska utslédppen och péverka transportsystemet, exempelvis
miljézoner, utbyggnad av laddinfrastruktur, parkeringsavgifter,
satsningar pa cykel- och ginginfrastruktur samt prioritering av
kollektivtrafiken. Sammantaget innebar detta att utvecklingen lokalt
kan fortsétta i en positiv riktning &ven om nationella styrmedel inte
fullt ut ar forenliga med stadens klimatmal.

Slut

! Maluppf6ljningens indikatorer och matt 2025, PM 2025:7, Trafikanalys
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