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Permanent gagata, Skanegatan.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden beslutar att godkanna forslag till inriktning
och ge trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for
projekt Permanent gégata, Skdnegatan upp till 5 miljoner
kronor, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till 46
miljoner kronor.
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Sammanfattning

Skénegatan har under 10 ars tid mdblerats som sommargagata. I
budgeten for 2025 fick trafikndmnden i uppdrag att se dver en
permanent 16sning for gatan. Fokus i det arbetet har varit att skapa
gronska 1 form av nya trdd och planteringar men ocksa sittplatser
som inte dr knutna till en kommersiell verksamhet utan kan nyttjas
av alla. Forslaget innehéller ocksé ny trafiklosning med delvis
enkelriktning av gatan for att fa ner trafikméangden, bredare
gingstrdk och upphojda korsningar for att prioritera gdngtrafikanten
framfor fordonen.

Projektet berdknas projekteras under 2026-2027 och genomforas
etappvis 2028-2029. Trafikkontoret foreslér att dtgdrderna langs
Skénegatan ska genomforas helt eller delvis som en elektrifierad
entreprenad, for att bidra till stadens mal om en utsldppsfri innerstad
2030 samt en fossilfri organisation &r 2030.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projekt
Skénegatan, permanent gagata upp till 5 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 46 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Foreslagen atgérd ar ett uppdrag fran Stockholms stads budget for
2025. Skanegatan ar idag ryggraden 1 det omrédde som temporart
mobleras och som aktiverades inom stadsmiljozonen pa
Sodermalm, som startade ar 2025. Gatan reglerades 2025 om till
permanent gigata och utifran det finns ocksa behov av en ny
permanent utformning som premierar gdngtrafikanterna och ocksa
andra vérden som idag saknas, som till exempel dkad biologisk
méngfald. Gatan saknar idag helt permanent gronska bortsett fran
tva trad vid overgangen till Renstiernas gata.
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Oversikt dver omfattningen av projektet. Plécering i sydostra delen av Sédermalm.
Skanegatan mellan Ostgoétagatan och Renstiernas gata.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att forbéttra forutsattningarna for
géngtrafikanter i omrddet lings Skanegatan, dd det dr en gata med
ett stort antal malpunkter som t.ex. butiker, caféer och restauranger
och dir manga giende passerar och uppehaller sig. Aven Nytorget,
som ligger 1 direkt anslutning till Ské&negatan, dr en populdr yta for
bade boende och besokare i omradet.

Syftet &r ocksa att tillfora permanent gronska i form av flera tréad,
utifran stadens mal att 6ka krontdckningsgraden pa stadens gator
och torg. Fordelarna med trid i stadsmiljo 4r ménga, dé triden bade
har en temperaturreglerande effekt vid varma sommardagar,
fordrojande effekt vid regn och fungerar som landningsplats for
faglar och insekter. Traden kommer ocksa ha en positiv effekt pa
upplevelsen av gatan da den idag enbart bestir av harda material
som asfalt och betongplattor.

Befintlig situation

Ské&negatans nuvarande utformning dr ett gaturum med en 3 meter
bred gangbana belagd med markplattor pa varsin sida och en 12
meter bred korbana i mitten belagd med asfalt. Gatan saknar
permanent gronska.
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Foto fran Skanegatans breda hardgjorda gaturum.

Anslutande byggnader varierar i anviandning, dér vissa delar ar
mycket aktiva med restauranger och butiker och andra delar av
gatan har passiva fasader med enbart garage/fonster.

Skénegatan mellan Katarina Bangata och Renstiernas gata ar en
dubbelriktad lokalgata som trafikeras av cirka 1100-2000 fordon
per dygn, enligt mitningar frdn november 2024. Det storsta
motorfordonsflodet finns mellan korsningarna Skanegatan —
Nytorgsgatan och Skanegatan — S6dermannagatan med cirka 2000
fordon per dygn, varav cirka 1500 fordon kor 1 vistlig riktning.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Atgirdsforslag

Forslag till inriktning

Forslaget omfattar dels en breddning av gatans sddra trottoar med
ca 2-2,5 meter. Nya trdd placeras i stenmjolsytor 1 direkt anslutning
till den breddade gingytan for att skapa en storre vistelseyta som
delvis mobleras. Traden tillfor ekosystemtjanster som 6kad
biologisk mangfald och 6kad krontdckningsgrad och bidrar med
permanent gronska. En rad av olika arter skulle ocksa skapa en
variation dver dret 1 form av olika farger och bladform vilket hojer
upplevelsen av gatan.
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Sektion fran Ostgétagatan en bit in pa4 Sk&negatan in mot Sédermannagatan.

Forslaget innehaller ocksa upphdjda planteringsytor som anldggs
ovanpa befintlig asfalt. Syftet ar att skapa gronska dér det idag ar
svart att schakta pa grund av miangden ledningar i mark. Att bygga
ovanpa asfalten skapar storre flexibilitet och planteringarna kan
rivas eller flyttas vid behov.

Fokus har ocksé varit att skapa offentliga sittplatser for alla som
vistas pa platsen, idag &r de allra flesta sittplatser kopplade till olika
typer av restauranger.

Atgérder for trafiken omfattar dels enkelriktning av kvarteren
Katarina Bangata — S6dermannagatan och S6dermannagatan —
Nytorgsgatan for att minska trafikflodet. Forslaget innehaller ocksa
upphojda korsningar for att sétta gangtrafikanten i fokus och skapa
sd trygga forutsittningar som mojligt for de som vistas till fots.
Placeringen av planteringar och trad har gjorts for att skapa en
trafikrorelse som forhindrar att det gar att snabbt 6ka hastigheten en
langre strécka.
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Sodermalms stadsdelsforvaltning planerar att inleda ett
programarbete och en projektering for en upprustning av Nytorgets
parkrum under 2027. Atgirder i motet mellan Skénegatan och
parken behover dirmed samordnas for basta gemensamma utfall for
géende och vistelse.

nya trad

befintlig markniva visas
med streckad vit finje
ny storgatstensfris befintlig kantsten utgar och

upphajd plantering mindre hojdjustering utfdrs

ramar in flexibel yta

Befintlig géngbana Befintlig hojdsattning pé asfalt Flexibel yta och Breddad géngbana med
mobleringszon uteservering intill fasad

Principsektion, kvarteret mellan Katarina Bangata och S6dermannagatan.

Foreslagen atgard med upphdjda korsningar kommer innebéra fler
brunnar 1 anslutning till korsningarna for hantering av dagvattnet.
Det ér framst regnvatten som kommer norrifrdn som passerar
korsningarna vid S6dermannagatan och Nytorgsgatan som kommer
behova hanteras vid en ny utformning. Losning for hantering av
vattnet vid skyfall kommer utredas vidare 1 nésta skede.

Syftet med att jdmna ut nivaskillnaden mellan befintlig trottoar och
gata och anvinda stenmjdl som ytskikt ar att det ska ha en
infiltrerande funktion och ta hand om en del av det regn som faller
pa gatan.
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Trafikpaverkan

Inriktningsbeslutet paverkar inte befintliga parkeringsplatser, da
berdrda delar av Skénegatan redan har omreglerats till permanent
gagata utifran uppdrag i stadens budget for 2025. Inom arbetet med
att upprétta en stadsmiljozon med tempordr mdblering har dven
parkeringsplatser tagits bort for att frimja stadslivet. Arbetet som
detta drende avser med mer permanenta dtgirder med gatans
utformning innebér inte att nagra ytterligare parkeringsplatser tas
bort.

Foreslagen utformning &r anpassad till gatans nuvarande funktioner
och till exempel garageutfarter kommer fortsatt vara tillgdngliga.
Utformningen dr dven anpassad till utbredning av uteserveringarna
for att inte hindra ndgra verksamheter som &r aktiva pa platsen. Det
finns en lastzon langs strackan idag och den kommer fortsatt finnas
kvar. Befintliga RH-tillstdind kommer inte att paverkas.

Avvagningar och konsekvenser gallande féreslagen inriktning
Fokus for utformningen har varit att skapa gronska samtidigt som
forslaget maste vara trafiksdkert. Ett sitt att gora det mer
trafiksédkert &r att géra en konstgjord vigbdjning som tvingar forare
att sinka hastigheten, en s kallad chikanrorelse. Fran Ostgdtagatan
fram till S6dermannagatan foreslar kontoret emellertid en langre
stacka utan chikanrérelse. Anledningen till detta &r att en
chikanrdrelse ldngs hela Skdnegatan skulle begransa mdjligheten att
plantera tridd 1 gatan. Den foreslagna placeringen av trdden bygger
pa att det finns utrymme i marken dér trdden inte bedoms hamna i
konflikt med nagra ledningar. Utifran ett gestaltningsperspektiv blir
det dessutom ett lugnare intryck om tridden placeras i rad. For att fa
en hastighetsddmpande effekt kommer kontoret istéllet for chikan
att ha en smalare korzon pa denna stricka.

Forslaget kommer att forbéttra tillgangligheten pa platsen da
nivaskillnaden som finns idag mellan gangzon och kérzon jaimnas
ut. Utformningen ska ocksa uppmuntra till att gdende ska rora sig
fritt 6ver gatan och ha foretrade mot de fordon som passerar.
Ledstraket fortydligas i form av plattor i avvikande farg och form
och upphojda korsningar.

Forslaget omfattar dtgdrder som kommer forbéttra forutsittningarna
for dagvatten- och skyfallshanteringen pé gatan. Idag &r det
hardgjorda ytor som enbart transporterar vattnet vidare till ndrmsta
dagvattenbrunn eller anslutande gator. Det nya forslaget skapar
mojlighet att fordréja och omhédnderta dagvatten sé det istillet leds
till vaxtbdddarna for trdden. Val av genomslippliga markmaterial
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forbéttrar ocksa forutsittningarna att omhinderta dagvattnet 1angs
med gatan.

Trafikkontoret har upphandlat och genomfort flera elektrifierade
entreprenader, varav tva entreprenader kommer att vara slutforda i
september 2026. Trafikkontoret behdver fortsétta bygga upp en
egen erfarenhet av processer, kostnader och genomfoérande 1
kontorets olika typer av projekt. Upphandlingen kommer att
upphandlas genom lagen (2016:1145) om offentlig upphandling
(LOU), antingen som ett enstegsforfarande (19 kap) eller ett
tvastegsforfarande (selektivt forfarande). Ett enstegsforfarande
innebdr att det &r en upphandling som genomfors under
troskelvérdet for byggentreprenader, vilket ar det vanligaste
upphandlingsforfarandet och dér samtliga intressenter ges mojlighet
att lamna anbud direkt. Ett selektivt forfarande innebér att en
ansOkningsinbjudan med kvalificeringskrav skickas ut till samtliga
intressenter och att de som uppfyller kvalificeringskraven gér vidare
till nésta steg. I ndsta steg sa skickas upphandlingsdokumentet ut
som en riktad inbjudan till samtliga anbudsgivare som ar
kvalificerad och endast anbudsgivare som ar kvalificerade har
mdjlighet att [dimna anbud. Entreprenaden genomfors med eldrivna
arbetsmaskiner och transporter sa langt som det dr praktisk mojligt.
En elektrifierad entreprenad innebér att nya maskiner och fordon
anviands, vilket medfor hogre entreprenadkostnad om cirka 10-15 %
pa totalen for entreprenaden. Trafikkontoret har tagit h6jd for denna
kostnadsokning 1 projektets investeringsutgift.

Studerade och avfardade alternativ

Kontoret har tidigare utrett Skanegatan som en av flera gator som
studerades for permanenta atgiarder. For Skanegatan foreslogs
genomgaende gingbanor, storre vistelseytor samt en tydligare
gagatudel kring Nytorget. Den utredningen har legat till grund for
det vidare arbetet med att ta fram en programhandling for
Skanegatan.

Utformningen och mobleringen har testats genom éaren i och med de
temporidra atgdrderna som sommargégata. Det har dérfor funnits tid
for utvéardering och uppfoljning av olika alternativ och féreslagen
16sning har grund i mobleringen som genomforts inom
stadsmiljozonen 2025.
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Tidplan och genomforande

Tidplan
Aktivitet 2026 2027 2028 2029
Systemhandling X
Bygghandling X X
Upphandling X
Genomforande X X

Trafik under byggtiden

Projektet forvéntas innebéra en lokal trafikpdverkan. Det innebér att
trafik fran gaende, cyklister och leveranser till verksamheterna i
omrddet kommer behdva hanteras under byggtiden. Utover detta
maste samhiéllsviktiga funktioner som raddningstjinst,
sophantering, fardtjanst, etc. beredas tilltrade till fastigheterna i
omradet under hela byggtiden.

Kartlaggning av verksamheter 1 omrédet med prioritering av
samhéllsviktiga funktioner som forskola, skola, vairdhem men ocksa
framkomlighet till entréer for boende och soprum behover
genomforas under systemhandlingsfasen. Forutsittningar for
genomforande behover direfter beskrivas i forfragningsunderlaget
och samordning med berorda fastigheter och verksamheter ske
under projektets byggfas.

Eftersom Skénegatan varit sommargagata under 10 ars tid ar
biltrafiken redan begriansad under sommarhalvaret, de som
regelbundet ror sig i omradet dr ocksa vana vid begriansad
framkomlighet stora delar av aret. For att inte orsaka for stor
paverkan for allménhet och verksamheter under tiden dé aktiviteten
ar som storst 1 omrddet kommer genomforande av projektet vara
begrinsat till etapper under sen host till tidig var.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till cirka 5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projektets totala investeringsutgift uppskattas
till 46 mnkr. Bedomningen baseras pé en utgiftskalkyl. I utgiften
ingar riskpaslag, tilligg for berdknade indexfordandringar samt ett
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paslag for eventuella merkostnader kopplade till en elektrifierad
entreprenad.

Projektet bedoms kunna inrymmas inom ndmndens langsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader

Driftkostnader kommer att 6ka da ytor som planteringar, trdd och
stenmjol har hogre behov av driftitgirder dn befintlig situation.
Forslaget omfattar ca 20 nya trdd, ca 150 kvm plantering och 2
upphdjda korsningar.

S6dermalms stadsdelsforvaltning kompenseras inte for
tillkommande ytor och behover darfor skdta gronytorna inom
befintliga driftmedel.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader pa sammanlagt
2,9 mnkr per ar frdn och med &r 2030. Kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminir
avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rdnta om 2,8 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Det finns risk for fororeningar i mark dé gatan har en lang historik
och flera stora ombyggnationer bakom sig. Det finns risk att massor
som anvinds for utfyllnad tidigare kan vara fororenade. Atgird for
detta dr att ta hjd ekonomiskt for de merkostnader fororenade
massor kan innebéra. Aven provtagning kan vara ett alternativ for
att fa mer information 1 ett tidigt skede.

Nuvarande forslag dr ett maxat alternativ for tradplantering.
Forslaget baseras pd samlingskartan och det kan visa sig att alla
ledningar inte dr korrekt karterade och att vi utifrdn det behover
justera placeringen av trdd eller att vissa trdd behdver utgé fran
forslaget. Vidare dialog kommer ske med berdrda ledningségare for
mer information. Budgeten for projektet omfattar inga
ledningsflyttar.
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