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Handlaggare Till

Jevgenija Palin Trafikndmnden

08-508 26 209 2026-05-21

Breddad cykelbana pa Norr Malarstrand mellan
Kungsholmstorg och Samuel Owens gata.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna trafikkontorets forslag
till genomforande av projekt Breddad cykelbana pa Norr
Milarstrand mellan Kungsholmstorg och Samuel Owens
gata till en investeringsutgift om ca 36 miljoner kronor.

2. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att
genomfora upphandlingar samt teckna avtal inom ramen f6r

genomforandebeslutet.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorf
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitrddande enhetschef

Sammanfattning

Norr Milarstrand dr utpekat som primart cykelstrak i1 stadens
cykelplan. Den utgdr en viktig ldnk for cykeltrafiken mellan city
och visterort men dven for cykeltrafik till och fran Visterbron,
Essingedarna och de vistra delarna av Kungsholmen.
Cykelinfrastrukturen langs Norr Malarstrand bestar av en
dubbelriktad cykelbana, som &r separerad bdde fran gang- och
motorfordonstrafiken. Den vistra delen av cykelstraket forbéttrades
2018 men den 6stra delen mellan Kungsholms torg och Stadshuset
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har fortfarande lagre standard. Forslaget ér att forbéattra
framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister genom att
anldgga bredare cykelbanor mellan Kungsholms torg och Samuel
Owens gata. Den dubbelriktade cykelbanan foreslas att breddas till
4,5-5 meter for att uppna standard for priméra cykelstrak med hoga
floden enligt stadens cykelplan. Entreprenaden forvintas starta och
slutforas under 2027. Kontoret foreslar att trafikndamnden godkéanner

forslag till genomforande av projektet till en investeringsutgift om
36 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms stad har som ambition att bli en av Europas ledande
cykelstéder. I stadens cykelplan Cykelstaden fran 2022 anges att det
ska bli enklare och sdkrare att cykla i Stockholm. Detta stéller krav
pa god infrastruktur for cyklister.

Norr Milarstrand ar utpekat som ett primért cykelstrdk i stadens
cykelplan och utgér en viktig ldnk mellan city och visterort, samt
till Visterbron, Essingedarna och vistra Kungsholmen. Strickan
ingér 1 det dvergripande cykelvédgnitet som ska var till for alla.
Bredd och standard ska mdjliggdra for cyklister att kunna ta sig
fram 1 olika takt och med olika forutsittningar och dndé kidnna sig
trygga och sékra. De priméra striken ska kénnetecknas av breda
cykelbanor eller cykelfilt med bra framkomlighet. Det priméra
nitet skapar ett ssmmanhingande system som knyter ihop stadens
stadsdelar.

Figur 1. Bild hdmtad fran Stockholms stads cykelplan. Primart strak markerat i rott
och huvudstrak markerat i blatt. Studerad stracka av Norr Malarstrand ar
markerad med svart.
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Den vistra delen av Norr Mélarstrand (Gjorwellsgatan—
Kungsholmstorg) uppgraderades 2018 och har hog standard med en
4,5 m bred cykelbana, medan den Gstra delen mot Stadshuset har
lagre standard. Ett sammanhidngande hogkvalitativt strdk skulle
forbattra framkomligheten, tryggheten och trafiksékerheten for
cykeltrafiken.
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Figur 2. Kartbild som visar studerad stracka av Norr Malarstrand mellan
Kungsholmstorg och Samuel Owens gata (svart figur) och i gron figur visas den
tidigare atgardade strackan.

I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden 1
uppdrag att mellan &ren 2023-2026 investera 900 mnkr i fram-
komlighet for cykel. I april 2024 fattade trafikndmnden ett
utredningsbeslut med tillhdrande projektdirektiv som beskrev hur
satsningen planerades att genomforas samt hur rapporteringen och
uppfoljningen av det ekonomiska utfallet skulle f6ljas upp. Hér
beslutades bland annat att en ambition for perioden var att planera
for atgarder som underléttar vardagscykling i bred bemaérkelse, med
kompletta nitverk av cykelbanor som skapar mdjligheter for alla att
kiinna sig trygga. Aven fortsittningsvis skulle ett huvudsakligt
fokus vara pa det priméra nitet for cykel dir det fortsatt finns ett
behov av att bade atgirda saknade lankar pé nétet och forbattra
befintlig infrastruktur for att 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten
och bekvamligheten.

I linje med utredningsbeslutet med fokus pa primira cykelstrdk och
att skapa ett framkomligt cykelvidgnit av hog standard fattade
trafikndmnden ett inriktningsbeslut for projektet 2024-06-13.

Mal och syfte
Nar staden vixer och fortitas behover fler manniskor kunna
forflytta sig pa samma yta. I linje med stadens
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framkomlighetsstrategi behdver fler anvdnda kapacitetsstarka
fardmedel, det vill sdga ga, cykla eller aka kollektivt for att
transportsystemet ska fungera effektivt. Syftet med projektet &r att
forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister genom
att anldgga bredare cykelbanor.

Befintlig situation

Den studerade strickan av Norr Mélarstrand mellan
Kungsholmstorg och Samuel Owens gata ér cirka 500 meter lang.
Gatan dr dubbelriktad med ett korfdlt 1 vardera riktningen. P& norra
sidan finns en gangbana och ldngsgéende parkering, och pé sddra
sidan en dubbelriktad cykelbana (2,5-3,0 meter bred) som &r
separerad fran bade gang- och biltrafik. Léngs kajen vid
Riddarfjarden finns dven ett vilanvant gangstrak.
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Figur 3. Befintlig situation, Kungsholmstorg — Samuel Owens gata.

Trafikmétningar frdn 2023 visar cirka 5 500 cyklister/dygn, 1 200
fotgingare/dygn pa norra gdngbanan och 2 500 fotgéngare/dygn
langs kajen. Biltrafiken uppgér till cirka 8 500 fordon/dygn och
hastighetsgriansen dr 40 km/h. Ingen reguljar busstrafik finns, men
turistbussar trafikerar strickan framforallt under sommartid.

Parkering finns ldngs norra sidan (taxa 3, avgift kl. 7-19), inklusive
tre bussparkeringar med sisongsbetonad efterfrigan. Aven lings
kajen pa sodra sidan finns parkering, avskild fran cykelbanan med
ricke.

Mellan 2018 och juni 2023 rapporterades 13 personskadeolyckor,
varav nio involverade cyklister. Belysning finns ldngs hela strickan
och tradbestandet bestar framst av kaskadpilar placerade mellan
parkering och kajstrak.
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Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret tillsammans med
exploateringskontoret och stadsdelsforvaltningen pa Kungsholmen.

Atgirdsférslag

Projektets innehall

Den dubbelriktade cykelbanan foreslas att breddas for att uppna
standard for priméra cykelstrak med hoga floden, enligt Stockholms
stads cykelplan. Nedanstaende sektion illustrerar foreslagen
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Figur 4. Foreslagen utformning, Kungsholmstorg — Samuel Owens gata.

Den dubbelriktade cykelbanan foreslas breddas fran 3,0 till 5,0
meter mellan Kungsholmstorg och Skillingegréand (se figur 5). I
inriktningsbeslutet foreslogs att cykelbanan skulle breddas till 4,5
meter men behovet av skyddsavstand till en renoverad gasledning
som l6per parallellt har gjort att cykelbanan behover breddas
ytterligare 0,5 meter for att undvika att den nya kantstenslinjen
hamnar 6ver gasledningen. Kérbanan minskas frén ca 8,5 till 6,5
meter, antalet korfalt behalls.
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D Dubbelriktad cykelbana

Rodfargad asfalt dar
<cykelbana korsar biltrafik
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| {(Gangbana sm

Korbana 3m+3m+33m
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Dubbelriktad cykelbana 5 m
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Kérbana 3,25m +3,25m
Skyddszon 0,3 m
Dubbelriktad cykelbana 5 m
Skyddszon 0.4 m

=7
L Dubbelrktad
cykelbana 45 m

hamnplan.

Den breddade cykelbanan medfor att tva langsgéende
parkeringsplatser norr om gatan utgar véster om Skillingegrand.

Efter Skillingegrand minskas cykelbanans bred till 4,3 meter for att
behalla 2 bussparkeringsplatser norr om gatan (se figur 6).
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|:| Rédfiirgad asfalt dar
cykelbana korsar biltrafik |

D or for glende
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— "Cykelbanan ansluter
Gingbana 5 m Gangbana 2,25 m tillbefintlig cykelbana
Lastplats 2,25 m Bussparkering 2,75 m
| Korbana3,25m + 3,25 m Kbrbana325m +3.25m
| Skyddszon 0.3 m
Dubbelriktad cykelbana 4,85 m
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Figur 6. Foreslagen utformning mellan Kungsholms hamnplan och Samuel Owens
gata.
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Norcohsult 0:9

Figur 7. Perspektivbild pa breddad cykelbana langs Norr Malarstrand.

Konsekvenser och avvagningar

Den breddade cykelbanan med tillhérande skyddszoner mot korfalt
och ricke kommer att leda till en 6kad framkomlighet och
trafiksékerhet for cyklister langs strackan.

For att mojliggora den breddade cykelbanan tas yta fran korbanan.
Korbanan kommer att bli smalare &n idag, vilket kan paverka
hastigheten for biltrafiken men beddmningen é&r att det inte kommer
att paverka biltrafikens framkomlighet i ndgon storre utstrackning.

En breddning av cykelbanan innebér att en bussparkering av de 17
som finns runt stadshuset behover tas bort. Behovet av
bussparkeringar varierar, med hog efterfragan under sommar och
evenemang, men lagre 1 6vrigt. Den parkeringsplats som foreslas tas
bort ligger langst fran stadshuset och nyttjas i ldgre grad dn de
ovriga eftersom bussar inte kan vinda 1 nérheten.

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgirder for att
reducera risken for versvamning, men kan konstatera att det inte
finns ndgon skyfallsproblematik.

Projektet beaktar tillgédnglighetsperspektivet genom att sdkerstélla
att personer med funktionsnedséttning kan forflytta sig sékert nér de
korsar gatan. Cyklisternas framkomlighet och tillgédnglighet 6kas
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med den breddade cykelbanan. Cyklisterna far mojlighet att cykla
om andra cyklister ndr det finns behov.

Tidplan och genomforande

Tidplan
e Genomforandebeslut TN: maj 2026
e Detaljprojektering: 2026
e Upphandling: hosten 2026
e Entreprenad: 2027

Trafik under byggtiden

Trafiken kommer att paverkas under byggtiden. Under
detaljprojekteringsskedet kommer skedesplaner att tas fram for att
beakta framkomlighet for gdende, cyklister och motorfordon under
byggtiden.

Ekonomi

Investering

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till 36 mnkr, vilket
baseras pa framtagen utgiftskalkyl av foreslagen systemhandling. I
utgiften ingér riskpaslag och tilldgg for kommande
indexfordandringar.

Projektets totala utgift i inriktningsbeslutet berdknades till 48 mnkr.
Ledningssamordningen under programskedet gjordes dversiktligt.
Den framtagna systemhandlingen &r relativt detaljerad och
kompletterande utredningar har genomforts, vilket har minskat
riskerna i genomforandefasen. Darfor minskas detaljeringspaslaget
fran 100 till 50 % och riskpaslaget fran 30 till 20 %. Detta gor att
projektets utgift minskas med 12 mnkr.

Trafikkontoret kommer att betala en ersittning till Stockholms
Gasnit pa ca 1 mnkr, d& projektet medfor att serviceledningar i tre
punkter maste forléngas och kopplas till den nya gasledningen.
Syftet &r att uppratthdlla kravet for det minsta avstandet pa 0,3 m
mellan vattenbrunnar och den nya gasledningen.

Tidigare Kommande Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 1,7 1,5 3,2
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Byggaktdrskostnader inkl. 0,9 6,8 7,7
byggledning och risk
Entreprenad 22,8 28,8
Index 1,6 1,6
Summa utgifter 2,6 32,7 35,3
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0
Netto 2,6 32,7 35,3

Trafikkontoret stravar efter att genomfora atgarderna pa Norr
Milarstrand helt eller delvis som en eldriven entreprenad, for att
bidra till stadens mal om att vara en fossilfri organisation &r 2030.
En entreprenad som genomfors elektrifierat minskar
koldioxidutsldppen och forbattrar luftkvalitet, bullernivder och
arbetsmiljon lokalt. En elektrifierad entreprenad innebér att nya
maskiner och fordon anvinds, vilket kan medfora hogre
entreprenadkostnad. Trafikkontoret har tagit hojd for denna
kostnadsokning i projektets investeringsutgift. Om trafikkontoret far
indikationer om att detta kan innebéra alltfor stor paverkan pa
projektets tidplan eller ekonomi, kan kontoret istéllet handla upp
och genomfora entreprenaden som en traditionell entreprenad.

Projektets totala investeringsutgift bedoms kunna inrymmas inom
ndmndens langsiktiga investeringsplan. Projektet har inga
identifierade ej aktiverbara utgifter.

Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering.

Driftkostnader
Kontoret berdknar att driftkostnaderna kommer vara 1 stort sett
ofordndrade till f6ljd av de foreslagna atgédrderna.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader pad sammanlagt
cirka 2,8 mnkr per ar frdn och med ar 2028. Kapitalkostnaderna,
som avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminir
avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rdnta om 2,8 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
En riskanalys har utforts i projektet och nedan f6ljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats.

Arbetena kommer att medfora trafikstorningar under byggtiden.
Norr Milarstrand dr en relativt hogtrafikerad gata utan
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stombusstrafik, men trafikeras av turistbussar under hogsésong.
Under detaljprojekteringen kommer en produktionsplan att tas fram
for att minimera storningar, inklusive sdker omledning av
cykeltrafik. Kommunikationsinsatser informerar trafikanter om
eventuella omledningar och avstingningar.

Projektets tidplan kan péverkas pa grund av fa aktorer i
upphandlingsprocessen, hoga priser eller 6verklaganden. Under
entreprenaden kan fler etapper tillkomma dn vad som angavs i den
tidiga produktionsplaneringen. Aven detta kan paverka projektets
tidplan.

Vissa osidkerheter kan finnas i befintliga ledningars

exakta placering. Detta innebér att det kan krivas fler justeringar av
befintliga ledningar 4n vad som forutsetts. Kontoret har tagit hojd
for dessa osédkerheter i kalkylen med ett riskpaslag.

Avsmalningen av korbanan innebér att gatans hojdrygg maste
flyttas. Detta medfor att tvédrlutningen i det norra korféltet ibland
uppgér till 7 %. Projektet undersdker mojligheten att sénka gatan pé
vissa strackor. Risken har beaktats i kalkylen.

Markfororeningar har upptackts i parkeringsytan nira bensinstation,
vilket tyder pa att de dven kan finnas i gatan. Projektet har beaktat
denna risk genom ett riskpéslag i kalkylen.

Det osékra vérldsldget och de stora kostnadsokningar som skett
under de senaste aren utgor ocksa en risk. Trafikkontoret har tagit
hdojd for vissa fortsatta kostnadsokningar i kalkylen.

Slut
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