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Sammanfattning

2024 lanserades Stockholms stads nuvarande miljoprogram med
maélsittningar fram till 2030. Inom miljoprogrammet nimns
elektrifiering som ett av flera viktiga verktyg for att Stockholms
stad ska lyckas nd de mél och atgirder som beslutats om. Arendet
syftar till att informera trafikndmnden om trafikkontorets arbete
med elektrifiering i relation till miljoprogrammets mal, tillhdrande
handlingsplaner och atgérder. Trafikkontoret arbetar med
elektrifiering inom tre 6vergripande omraden. Tillse behov av
laddning pé gatumark, att styra mot elektrifiering for att nd malet
om 80 procent minskade utslidpp av koldioxid fram till 2030 (med
referensar 2010), och att stélla om till en fossilfri organisation
genom att elektrifiera delar av verksamheten.

2016 lades grunden f6r stadens affarsmodell géllande etablering av
laddstolpar pa gatumark. Sedan dess har trafikndmnden arbetat
systematiskt med utbyggnaden av laddinfrastruktur. Arbetet handlar
dels om att bemota en 6kad efterfrigan pa laddinfrastruktur utan att
begrinsa viktiga virden exempelvis framkomlighet och dels att
forse staden med en balanserad tillgdng for olika andamal sdsom
personbilar, yrkestrafik, maskiner och arbetsfordon. Det senaste aret
har 1 enlighet med miljoprogrammet trafikkontoret pabdrjat arbetet
med kravstdllning pa elektrifiering vid upphandling av
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anldggningsentreprenader, drift- och underhallsarbete. En del av att
stdlla om trafikndmndens verksamhet mot fossilfrihet.

Sammanfattningsvis ar det tydligt att elektrifiering ar ett viktigt
verktyg for att uppna flera av de mélséttningar som stills inom
Stockholms stads miljoprogram. Trafikndmnden dr pa god vig med
flera av atgirderna som stélls for att nd mélen och arbetar aktivt
med att bemoéta en 0kad efterfrdgan av laddinfrastruktur. For att né
maélen finns det ett par utmaningar som maste beaktas.
Utmaningarna handlar dels om att sékerhetsstdlla en balanserad och
lamplig fordelning av laddinfrastruktur som beaktar platsens
karaktdr och olika behov av laddning. Och dels om att stélla ratt
krav vid upphandling som utgar frén marknadens mognad och
stadens mojlighet att férse fordon och maskiner med el.
Utvecklingen av laddinfrastruktur méste dérav ske strategiskt och
skapa utrymme for olika typer av behov, allt fran den privata elbilen
pa genomresa, till yrkestrafiken och storre maskiner. Vilket stiller
krav pa effektiv samordning bade mellan kommuner, statliga
myndigheter, forskning och naringslivet.

Bakgrund till stadens arbete med elektrifiering

2024 lanserades Stockholms stads nuvarande miljoprogram med
maélséttningar fram till 2030. Programmet innehéller totalt sju
malsittningar varav samtliga innehaller delmal som konkretiseras i
handlingsplaner med utpekade atgérder for att nd malen. De
overgripande méalsittningarna i miljoprogrammet dr ambitidsa och
handlar bland annat om att staden tillsammans ska verka for Et¢
Stockholm utan klimatavtryck (mél 2) och bidra till Ett Stockholm
med frisk luft och god ljudmiljo (mél 7). Inom bada malsdttningarna
ndmns elektrifiering som ett av flera viktiga verktyg for att
Stockholms stad ska lyckas. Forutom miljoprogrammet har dven
trafikndmnden ansvar for klimat- och miljomal och indikatorer
beslutade av kommunfullmiktige som arligen rapporteras i
verksamhetsberittelsen. De maél, atgidrder och aktiviteter som beror
trafikndmnden relaterat till tre dvergripande omrdden. Att tillse
behov av laddning pd gatumark, att styra mot en utdkad
elektrifiering samt att stilla om till en fossilfri organisation genom
att elektrifiera delar av verksamheten.

Arbetet med elektrifiering har pagatt redan innan det nuvarande
miljoprogrammet. Redan 2016 lades grunden for stadens
affarsmodell gillande etablering av laddstolpar pa gatumark.
Affarsmodellen bygger pa samarbete mellan privata laddoperatdrer
som investerar, Ellevio som dger och forvaltar elndtet och staden
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som haller ithop samarbetet och ger tillstand for etablering.
Trafiknimnden har sedan affirsmodellen grundades haft ett centralt
ansvar fOr att samordna stadens arbete med elektrifiering av
transportsektorn och har arbetat systematiskt med utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Ett viktigt uppdrag i den pdgaende omstéllningen
av fordonsflottan, dér allt fler fordon gar fran fossildrivna till
laddbara. Stockholm stad &r dessutom den stad med hogst antal
laddbara fordon i Sverige, vilket innebar en hog efterfragan pa
laddinfrastruktur som staden har ansvar att sdkerhetsstilla.

For att nd miljoprogrammets méal krdvs dven en omstallning av
stadens egen verksamhet. De senaste aren har ddrmed trafikkontoret
utrett forutséttningar och paborjat kravstéllning pa elektrifiering vid
anldggningsentreprenader, drift och underhéllsarbete. Staden och
dérmed trafikndmnden har sedan 2012 deltagit i det kommun- och
myndighetsovergripande samarbetet Gemensamma miljokrav for
entreprenader, tillsammans med Trafikverket, Malmo och
Goteborgs stad. Kraven som stélls dr baskrav som beror létta
fordon, tunga fordon, arbetsmaskiner, handhéllna maskiner,
kemiska produkter, drivmedel, material och varor. Inom de
gemensamma miljokraven stélls krav pa nollutslappsfordon
avseende personbilar och litta lastbilar enligt en stegrande trappa
fram till 2030. Inga direkta krav pa elektrifiering for storre maskiner
och fordon stélls &nnu men kraven avses att uppdateras med krav pa
nollutslapp. Idag stélls redan krav pa andelen fornybart drivmedel,
for handhallna maskiner dr kravet 100 procent eldriven. Kraven
uppdateras kontinuerligt, och beslutades senast ar 2024 av
kommunfullmiktige (KS 2023/1196).

Forutom de gemensamma miljokraven har Stockholm stad under
2025 skrivit under en avsiktsforklaring for utslédppsfria
anldggningsentreprenader. Avsiktsforklaringen lanserades samma ar
av Fossilfritt Sverige, InfraSwede och Viable Cities med malet om
att majoriteten av alla entreprenadarbeten ska utforas elektrifierat
till ar 2030. Syftet med avsiktsforklaringen dr dessutom att bidra till
att stilla krav pd marknaden for att driva den framat.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Syfte och innehall

Foljande drende syftar till att informera trafikndmnden om
trafikkontorets arbete med elektrifiering. Arendet beskriver arbetet i
relation till malsattningar inom Stockholms stads miljoprogram
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2030. Informationsédrendet fokuserar frimst pé tre visentliga delar
av trafikkontorets verksamhet. Dessa ar; frimja elektrifiering av
végtrafik, elektrifiering av anldggningsentreprenader samt drift- och
underhéllsverksambhet.

Stadens arbete med elektrifiering av vagtrafik
Vigtransporter utgor idag den storsta kéllan till vaxtgasutslapp i
Stockholm (se figur 1). Stockholms stads miljoprogram (2030) har
dérav lyft omstédllningen av transportsektorn som ett sérskilt delmal,
2.2 Minskad klimatpaverkan fran transportsektorn.
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Figur 1: Andel (%) utsldpp per utslippskategori i Stockholms Stad.

Ambitionen dr att stadens utsldpp fran trafik ska ha minskat med 80
procent till 2030. Framforallt handlar det om att bidra till
beteendeforandringar genom dvergéng till cykel, gdng och
kollektivtrafik vilket ska leda till att minska biltrafiken med 30
procent fram till 2030 (med 2017 som referensar). Men det handlar
dven om att bidra med tekniska l9sningar sdsom elektrifiering.

Forutom vixtgasutslépp dr végtrafiken dven den storsta lokala
killan till att partiklar och hélsofarliga kvaveoxider slépps ut. Darav
foreslar dven atgérdsprogrammet for kvaveoxid och partiklar att
trafikndmnden ska “Friamja utbyggnad av laddinfrastruktur” 1 syfte
att bidra till delmal 7.1 Trafikens paverkan pa luftkvalitén minskar.
Hélsoaspekten av elektrifiering &r &ven nagot som nimns inom
delmal 7.2 Férbdttrad ljudmiljé, da elektrifierade fordon genererar
mindre buller dn fossildrivna fordon.

Utveckling av fordonsflottan

Inom Stockholms stad har den elektrifierade fordonsflottan dkat
markant de senaste fem &ren. Ar 2020 var 8,7 procent av alla
nyregistrerade personbilar skrivna i Stockholm laddbara (elbil eller
laddhybrid). Foregaende ar, 2025 var drygt 50 procent av alla
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nyregistrerade personbilar i Stockholms stad fullelektriska och
ytterligare drygt 30 procent var laddhybrider, det vill sdga totalt 80
procent laddbara personbilar. I Sverige l4g andelen nyregistrerade
laddbara personbilar pa ungefar 60 procent. Av samtliga personbilar
i staden ar 2025 var 39 procent laddbara fordon vilket &r en 6kning
med 14 procent mot aret innan.

B Ebil W Laddhybrid Elbyvbeid A Bensin | Diesel MW Owriga

Figur 2: Utveckling av nyregistrerade personbilar med olika drivlinor i
Stockholms stad (2025).

Pagaende arbete med utveckling av laddinfrastruktur

Klimathandlingsplanen lyfter atgdrden “Underlétta {for privata
aktorer att bygga publik laddinfrastruktur pa gatumark dér det ar
lamplig”, nagot trafikkontoret arbetat aktivt med sedan 2016.
Lamplig laddinfrastruktur bedoms framforallt vara etablerad vid
langtidsparkering pé kvartersmark dd laddning med lag effekt
nattetid &r mojligt. Laddning 6ver natten skapar bade en mindre
belastning pé elndtet och ldgre elkostnader.

Laddinfrastruktur pa gatumark ses dirmed framforallt som ett
komplement och gér mest nytta for rorlig trafik, for yrkestrafik,
besokare och nattladdning for boende utan tillgéng till egen
parkering. Vid etablering av laddinfrastruktur pd gatumark riskerar
dven viktiga virden i det offentliga rummet att begrénsas, sdsom
framkomligheten for renhdllning, for géng, cykel, kollektivtrafik
och annan typ av vistelse pa platsen. Laddstolpar bor dessutom
placeras sd de inte stor platser med hoga gestaltningsvarden sa som
néra vatten, parker, kulturhistoriskt kdnsliga miljoer, torg eller 6ppna
ytor dir de paverkar siktlinjer.
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Samverkan mellan olika funktioner i det offentliga rummet &r &nnu
viktigare ndr det giller snabbladdning. Snabbladdning spelar en
sarskilt viktig roll for att underlitta omstéllningen for yrkestrafik till
eldrift. For yrkesforare, sdsom taxibilar, budbilar och
transportfordon, &r tillgadngen till effektiva snabbladdningsstationer
gynnsamt for att sékerstélla kontinuerlig drift utan langa
stillestdndstider. Hittills har utbyggnaden av snabbladdning i forsta
hand skett vid parkering i exempelvis garage, handelsplatser,
snabbmatsrestauranger och drivmedelsstationer, dir det redan finns
en etablerad infrastruktur for fordonstrafik. Nér snabbladdare
installeras krivs ofta etablering av annan infrastruktur sa som
nétstation och storre kabelskap vilket ocksd begransar antalet
lampliga platser. P4 gatumark har darav utbyggnaden skett i mer
begrinsad omfattning.

Vid slutet av 2025 fanns det 10 733 publika laddplatser varav 2 295
var pa gatumark. Det totala antalet publika laddplatser inom
Stockholms stad hade en 6kning pa 11 procent gentemot samma
tidpunkt aret innan. Stockholms stad har arbetat utifran ett
kvantitativt arligt mal for laddning pa gatumark som gett stor effekt.
Det kvantitativa malet for 2025 var 2800 publika laddstolpar pa
gatumark, vilket trafikndmnden inte naddde upp till. Det finns flera
orsaker till att indikatorn inte naddes. Bland annat baseras den pé en
prognos for fordonsflottan som ej beaktat nuvarande
konjunkturlage, det verkliga utfallet har séledes inneburit att
nyforsiljningen av fordon varit lagre &n vad som var forvéntat. En
annan orsak dr att det statliga stodet for publika laddplatser
(Klimatklivet) inte varit mojligt att soka under senare delen av 2024
och heller inte under storre delen av 2025 vilket resulterat i féarre
ansokningar fran laddoperatdrerna én véntat.

2025 tog trafikkontoret fram en prognos baserad pa fordonsflottans
utveckling, energiforbrukning, batterikapacitet och
laddningsbeteende. Ett métt som anvinds inom EU férordningen
Alternative fuels infrastructure regulation (AFIR). Laddbehovet
miits 1 antal tillgénglig laddning i laddkapacitet 1 kW per elbil samt
laddhybrid och Stockholm ligger 1 fas med direktivet. Méttet skiljer
inte pd laddning pé gatumark eller kvartersmark, primért r att
laddningen ar publikt tillgédnglig. Enligt tidigare prognoser bor
antalet laddare for nattladdning pa gatumark nd cirka 3000 &r 2030.
Prognosen bor dock justeras arligen med utgadngspunkt i
nyforsiljning av laddningsbara fordon. For snabbladdning
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Utbyggnad av laddinfrastruktur handlar inte endast om att bemota
efterfragan utifran en viss kvantitet av laddstolpar utan dven om att
forse staden med jdmlik och balanserad tillgdng i enlighet med
klimathandlingsplanen. For att lyckas med det krdvs ett samspel och
ett systemperspektiv dér laddinfrastruktur och elnét planeras och
utvecklas i relation till varandra. Elnétet i staden dr en begriansande
faktor dar kapacitetsbrist och 14nga anslutningstider kan komma att
forsena eller forhindra framtida utbyggnad dér behovet dr som
storst. Trafikkontoret vill dirmed lyfta att for en balanserad
laddinfrastruktur bor elnétskapacitet, tillgénglig effekt och behovet
pa platsen fa ett storre fokus i relation till kvantiteten laddstolpar.

I Stockholms stad finns ett tydligt samband mellan en hog andel
laddbara fordon och héginkomsthushall i enfamiljshus med radighet
over egen parkeringsplats. Aven boende i innerstaden med tillgdng
till privata eller gemensamma garage pa kvartersmark har en hog
andel laddbara fordon. Omréden i ytterstaden med ldgre inkomst
och flerfamiljshus har generellt sitt lagre andel laddbara fordon én
forvantat. Ytterstaden har dessutom begréinsad tillgang till
kvartersmarksparkering samt brist pd garage.

Ett viktigt steg 1 arbetet med en geografiskt balanserad elektrifiering
handlar dirav om att sikerstilla en vil anpassad utbyggnadstakt av
laddning 1 nattparkering vid flerbostadshus. Ett arbete som paborjats
genom att kartera befintliga laddplatser pa kvartersmark och ddrmed
rikta kompletterande laddinfrastruktur pa gatumark till omraden dér
langtidsparkering och garage ar begréinsat. Trafikkontoret arbetar
dven med att se 6ver hur yrkestrafik ror sig 1 staden for att pa ett
strategiskt vis ha mgjlighet att placera normalladdare samt
snabbladdare som kan frimja dels yrkestrafik sdsom taxi,
kollektivtrafik, godstrafik och dels arbetsmaskiner och fordon inom
anldggningsentreprenader, underhdll och driftsarbete.

Tyngre fordon och godstrafikens behov av laddning skiljer sig en
del frin personbilars dd det ofta samordnas med uppstillning, raster
och vilotider vilket krdver stora ytor och ritt lokalisering. I en tét
stad som Stockholm &r det mycket utmanande utan att gora
omfattande ingrepp pa den befintliga infrastrukturen och
markanvindningen, vilket séllan &r 6nskvért. Mot den bakgrunden
har trafikkontoret tidigare pekat pa befintliga omraden sdsom
drivmedelsstationer och rastplatser 1 angransande kommuner, men
hamnar som en mojlig plats for tung trafik att ladda. Att avsitta
dessa ytor ligger inte i trafikkontorets rddighet, diremot &r
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trafikkontoret behjélpliga genom olika samarbeten med andra
forvaltningar och bolag.

Styrmedel och innovationsarbete for att elektrifiera végtrafiken

Det finns inget definitivt svar inom forskningen om tillgang till
laddinfrastruktur driver kop av laddbara fordon eller om det &r
tvartom. Trafikkontoret arbetar dirmed inte endast med etablering
av laddinfrastruktur utan bidrar d&ven genom att implementera
styrmedel, delta och driva innovationsarbete samt samarbeten for
elektrifiering av végtransporter.

Bland annat driver trafikkontoret Elektrifieringspakten, ett
samarbetsorgan med cirka 100 medlemmar fran berérda
forvaltningar 1 Stockholms stad, Ellevio och aktdrer fran
néringslivet. Syftet med elektrifieringspakten dr att tillsammans
paskynda omstéllningen av transportsystem. Dir en del av arbetet &r
att stotta ndringslivet i att stdlla om till en elektrifierad
fordonsflotta. Under 2025 har trafikkontoret &ven samverkat med
berdrda forvaltningar, bolag, nédringslivet och branschorganisationer
for att revidera och implementera godstrafikplanen. Planens mal ar
att godstrafik och busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierad
senast ar 2030.

Trafikkontoret fortsitter d&ven vara en del av flera innovations- och
testprojekt som delvis innebir frdmjande av elektrifiering. Bland
annat Hdallbara och Integrerade urbana Transport System (HITS)
ett innovation- och forskningsprojekt vars syfte ér att verka for
samlastning och affarsmodeller for fossilfria transporter. Aven
Stockholm Local Transitions (STOLT) ér ett samarbete och ett
verktyg for fossilfria transporter, med malséttningen om en fossilfri
innerstad till 2030. Flera av de atgarder som lyfts inom STOLT
finns med 1 miljoprogrammets tillhdrande handlingsplan
klimathandlingsplanen. Atgirderna i STOLT ska bidra till minskat
bilresande, elektrifierade transporter samt skapa en mer attraktiv
stadsmiljo genom bland annat inférandet av milj6zon klass 3.

Stockholm stad fattade beslut om att infora milj6zonklass 3 inom ett
omrade mellan Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavigen under 2024. Arendet har dverklagats och rittsprocessen
pagar. Trafikkontoret bedomer att verktyget miljézon klass 3 har en
betydelse for hur staden genom styrning kan bidra till en 6kad
elektrifiering och darmed flera av miljoprogrammets malsattningar.
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Stadens elektrifiering av anlaggningsentreprenader

Att elektrifiera anldggningsentreprenader &r ytterligare ett verktyg
for att uppna miljoprogrammets mal 2 Ett Stockholm utan globalt
klimatavtryck samt tillhérande delmal 2.2 Minskad klimatpaverkan
fran transportsektorn och delmal 2.3 En fossilfri organisation 2030.
Forutom miljoprogrammet finns dven mal beslutade av
kommunfullméiktige om att upphandling av
anldggningsentreprenader och arbetsmaskiner ska fasa ut fossilfria
brénslen till ar 2030.

Forutom minskade utslépp har elektrifiering fordelar for miljon pa
arbetsplatsen och for det narliggande omradet dé lokala utsléapp,
buller och vibrationer minskar. Siledes bidrar dven elektrifierade
anldggningsentreprenader till delmal 7.1 Trafikens paverkan pa
luftkvalitén minska och delmal 7.2 Férbdttrad ljudmiljo. Vilket lyfts
bade i Atgirdsprogram for Kviveoxid och partiklar sam
Atgirdsplan mot buller.

Pagaende arbete med elektrifiering av anldggningsentreprenader
Som stor bestédllare av entreprenader kan trafikkontoret ha en
paverkan pa marknaden genom att tillimpa miljokrav vid
upphandlingar. Nigot som lyfts i staden Klimathandlingsplan
genom atgirden “Utveckla och tillimpa krav vid upphandling och
inkdp som gynnar eldrift”. Trafikkontoret har sedan tva ar tillbaka
paborjat arbetet med upphandling av helt eller delvis elektrifierade
anldggningsentreprenader.

Under 2025 upphandlade trafikkontoret de tva forsta elektrifierade
anldggningsentreprenaderna genom konkurrenspréglad dialog,
Bussens vig genomfors som delvis elektrifierad samt Mister
Samuelsgatan/Jakobsgatan som ér helt elektrifierad. I dagsldget har
framforallt tillgdng till maskiner och pdverkan pa tidplan fétt avgora
graden av elektrifiering. Projekten pagér fortsatt och ska foljas upp
under dret, hittills har trafikkontoret upplevt att entreprendrerna
stdllt sig positiva till omstéllningen. Framforallt vad det géller
arbetsmiljon med minskat buller jamfort med konventionella
maskiner. For 2026 har kontoret forutom de tva pagaende
anldggningsentreprenaderna, en beslutad, ytterligare fem planerade
och fem till som undersoks. Primért dr entreprenaderna lokaliserade
1 innerstaden. I kommande entreprenadupphandlingar kommer
elektrifierad entreprenad provas som utgdngspunkt.

Val av anldggningsentreprenader 1 innerstaden motiveras med att
det finns fler forutsittningar for sdkrare och storre tillging till
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kapacitet av byggstrom och laddpunkter. Det ar dven kortare
avstand for maskinerna att kora till laddpunkter, vilket ger béttre
produktionsforutsittningarna och ar mer kostnadseffektivt. Buller
och vibrationer i innerstaden paverkar dessutom fler manniskor pa
dagtid vilket elektrifierade anldggningsentreprenader motverkar. I
ytterstaden ar laddpunkterna farre och ofta ldngre fran
entreprenadomradet, vilket leder till 6kade kostnader for kablar
alternativt att entreprendrerna behdver forflytta maskiner en ldngre
strdcka for att ladda vilket paverkar produktionens tid och kostnad.

Forutom tillgang till laddpunkter finns det fortsatt utmaningar som
trafikkontoret méste beakta vid upphandling av elektrifierade
anldggningsentreprenader. I dagsldget dr utbudet av eldrivna
arbetsmaskiner inte lika stort som de konventionella maskinerna.
Det innebér att en elektrifierad entreprenad behdver bade en langre
planeringsfas och en lidngre forberedelsetid eftersom entreprendren
behover sdkra tillgang till eldrivna arbetsmaskiner samt sékra
framdragning av byggstrom. For vissa anldggningsentreprenader
kan det darfor vara nddvéndigt att inleda med biodrivmedel och
successivt overga till elektrifierade maskiner for att inte tappa tid. I
enlighet med klimathandlingsplanens atgédrd om att "utveckla
testbidddar, piloter och innovativa arbetssitt for elektrifiering”
amnar trafikkontoret fortsétta testa olika projekttyper och tillimpa
ett flexibelt angreppssétt med krav pa elektrifiering. Exempelvis
genom langre genomforandetider, krav pa elektrifiering av de mest
klimatpdverkande maskinerna samt kombinera med biodrivmedel 1
vissa moment. For mindre anldggningsentreprenader kan geografisk
samordning vara sérskilt effektivt.

Stadens elektrifiering av drift-och underhallsverksamhet

Miljoprogrammets méal som berdr elektrifiering av entreprenader
berdr dven drift- och underhéllsverksamhet. Lika s& de atgirder som
stdlls 1 klimathandlingsplanen, dtgérdsprogram for kvidveoxid och
partiklar samt buller.

Elektrifiering av drift- och underhéllsverksamhet innebér liksom for
entreprenader, forbéttrade arbetsmiljoforhallanden for personal som
arbetar nidra maskinerna. Léagre ljudnivaer, farre vibrationer och
avsaknad av avgaser minskar belastningen pé arbetstagarna och
bidrar till béttre arbetsvillkor, sérskilt vid anvdndning av mindre,
handhallna maskiner dir exponeringen annars dr hog. Fordelarna
paverkar dven de som bor och vistas 1 ndromradet.
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Pagaende arbete med elektrifiering av drift och underhall

Stockholms stads upphandlingsmodell skiljer sig en del mellan drift
och underhéll. Vid upphandling av driftarbeten finns tydliga krav pa
funktion, metod och frekvens. Arbetet upphandlas per omrade
genom fasta arsarvoden som omfattar aterkommande insatser. For
mer ofOrutsidgbara atgirder exempelvis vid sndrdjning sétts istillet
ett rorligt pris for sérskilda insatser utanfor det fasta arvodet. For
underhallsarbete upphandlas ofta mindre aktdrer med mer
specialiserade tjdnster. Darmed &r variationen av foretag ofta stora
vilket forsvarar gemensam kravstillning.

I dagslédget upphandlas drift- och underhallsarbeten utan krav pa
elektrifiering for tunga fordon, men med krav pa att
bransleforbrukningen ska vara fossilfri eller elektrifierad i enlighet
med de gemensamma miljokraven. Avtalen har olika ambitionsniva
beroende pé nér de skrevs under. Under 2026 har drift- och
underhéllsverksamheten paborjat arbetet med att ta fram nya avtal
infor 2027. Avtalen kommer att 16pa fram till 2034 som langst.
Under denna period kommer incitament och funktionskrav pé
elektrifiering tillkomma vilket innebér att entreprendrerna kommer
behova stélla om till en elektrifierad maskinpark for att uppfylla
stadens miljo- och klimatmal.

Under 2026 har trafikkontoret tagit fram en utredning med syfte att
analysera forutsattningarna for att elektrifiera drift och underhall av
gator med fokus pé innerstaden. Utredningen har setts som en start i
arbetet med att elektrifiera framforallt stadens underhéllsarbete.
Utredningen visade pé att elektrifiering av delar av drift- och
underhéllsverksamhet i Stockholm stad dr tekniskt mojlig samt
avgorande for att nd stadens miljo- och klimatmal. Graden av
elektrifiering dr dock beroende av vilka maskintyper som ska
anvéandas, marknadensmognad och tidshorisonten. Mindre- och
medelstora maskiner sdsom redskapsbéarare, mindre gravmaskiner,
hjullastare och handverktyg kan redan idag elektrifieras 1 hog
utstrickning. Daremot préglas storre och tyngre maskiner av
begransningar 1 batterikapacitet, drifttid och tillgdng pd modeller.

Forutom begransning av utbud pa elektrifierade maskiner, hogre
investeringskostnader och marknadens mognad kréver
elektrifieringen dndrade logistikuppldgg da tyngre fordon ofta
laddas pa depéer. Omstéllning av drift- och underhéllsarbeten stéller
ddrav nya krav pa planeringen av laddinfrastruktur da de tillskillnad
fran anldggningsentreprenader &r en verksambhet i stidndig rorelse.
Utredningen visar pa att kapacitetsfragan kopplat till laddbehov inte
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beddms omojliggora elektrifierat underhéll, men att det kréver
proaktivt och systematiskt arbete dir kommunaltekniska ytor
identifieras och byggs ut med laddinfrastruktur. Arbetet med att
identifiera sddana ytor har pabdrjats under 2026.

Sammantaget har trafikkontoret bedomt att bade marknaden och
laddinfrastrukturen behdver utvecklas ytterligare for att mojliggora
fullt ut elektrifierade underhéll- och driftsfordon samt maskiner.
Genom att stélla krav pa en stegvis elektrifiering via upphandling
kan steg tas inom de omraden dér det finns en teknisk mognad
exempelvis handverktyg, mindre maskiner och vid drift av gdng-
och cykelbanor. Dérefter kan erfarenheterna anvédndas for att
succesivt skala upp elektrifieringen och séledes stélla krav pa
marknaden. En stegvis upptrappning och pilotprojekt minskar
risken for driftsstorningar och ger mgjlighet att justera kravnivéer i
takt med marknadens utveckling.

Sammanfattande slutsatser

Sammanfattningsvis ar det tydligt att elektrifiering &r ett viktigt
verktyg for att uppnd flera av de mélsittningar som stills inom
Stockholms stads miljoprogram, tillhérande handlingsplaner och
atgdrder. Trafikkontoret dr pa god vdg och arbetar aktivt inom
verksamheten for att bemota de mal och atgirder som stills, men
har fortsatt utmaningar som maéste beaktas om mélen ska nas till
2030. Inte minst géllande utveckling av laddinfrastruktur bade vad
det géller att hitta ytor 1 innerstaden som inte begrinsar andra
viktiga védrden och att hitta incitament som bidrar till en jamlik
utveckling i1 véra ytterstadsomrdden. Utvecklingen av
laddinfrastruktur méste dérav ske strategiskt och skapa utrymme for
olika typer av behov, allt frdn den privata elbilen pa genomresa, till
yrkestrafiken och stérre maskiner.

Det stiller krav pa effektiv samordning bade mellan kommuner och
statliga myndigheter. De gemensamma miljokraven mellan
Trafikverket, Goteborg, Malmé och Stockholm dr dédrmed ett viktigt
verktyg for bidra till att marknaden kan anpassa sig. Aven
samverkan genom innovationsarbete och nitverk med néringslivet
ar en viktig faktor. Stockholms stad och inte minst trafikkontoret
har saledes en viktig roll bade vad det giller att forse de olika
behovens efterfrdgan pa laddinfrastruktur och att agera drivande
aktdr genom samarbete och kravstéllning.
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