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Sammanfattande analys

Trafikndmnden ansvarar for att skapa och utveckla ett tryggt, attraktivt, framkomligt och
hallbart offentligt rum for alla som vistas 1 Stockholm. Genom investeringar, skotsel och
strategisk planering bidrar ndmnden till en fungerande vardag i en vixande stad, dar fler
invénare och verksamheter samsas om en begrinsad yta. Arbetet omfattar sdvél gator och torg
som tridd, parker och trafiksystem, med malet att stirka stadens sociala, ekologiska och
ekonomiska héllbarhet.

Under arets forsta tertial har trafikkontoret fortsatt utvecklingen av det offentliga rummet 1
linje med kommunfullméktiges mal. Ett sarskilt fokus ligger pa att frimja héllbara
transportslag, stirka gronstrukturen och utveckla samordningen med andra aktorer. Det
systematiska arbetet med planering och uppfoljning av ekonomi och produktion bidrar till att
mdta framtida behov, minska klimatpaverkan och samtidigt sékerstélla god framkomlighet
och attraktiva stadsmiljder.

Trafikkontoret spelar dven en viktig roll i arbetet med att levandegora staden, bland annat
genom initiativ som Levande Stockholm och i insatser for att 6ka tryggheten 1 det offentliga
rummet, sdrskilt i stadens fokusomraden. I detta arbete dr samverkan med andra forvaltningar,
bolag och externa aktdrer en central forutséttning.

Ett Stockholm som haller samman med en stark och jamlik vdilfdrd i hela staden

For att Stockholm ska vara en stad som héller samman med en stark och jamlik vélfard
behover alla ha goda och likvérdiga forutsittningar att anvanda det offentliga rummet. For
trafikkontorets del innebér detta att mdjliggora tillgénglighet och framkomlighet for alla,
oavsett dlder eller funktionsféorméga, genom saval langsiktig planering som 16pande drift- och
underhéllsinsatser. Under arets fOrsta tertial har arbetet fortsatt med att undanrdja hinder och
sakerstélla ett tillgangligt, tryggt och fungerande stadsliv aret om.

Ett sdrskilt fokus ligger pd barn och ungas mojligheter att rora sig tryggt och sjélvstandigt 1
staden. Arbetet med sékra skolvigar har fortsatt, dér trafiksidkerhetsatgérder,
hastighetssankningar och utveckling av gangfartsomraden bidrar till en mer barnvénlig
stadsmiljo. Under tertialet har kontoret utrett mojligheten att etablera cykelparker som ska ge
barn och vuxna méjlighet att lira sig cykla och utveckla sin rérelseformaga. Oppning av
enklare cykelparker planeras i Tensta och pad S6dermalm till sommaren. Arbetet med att 6ka
trafiksdkerheten vid skolor har fortsatt, bland annat med dtgérder i Farsta och Skarpnéck, och
utredning av ytterligare bilfria zoner vid skolor pagar.

Barnperspektivet integreras dven 1 utvecklingen av stadsmiljoer genom dialog och
medskapande. Under tertialet har workshops och riktade dialoger genomforts dér barn och
unga bidragit med synpunkter och idéer till utformningen av offentliga miljoer. Arbetet
omfattar dven sérskilda insatser for att inkludera olika grupper, sdésom moten med unga hbtq-
personer i syfte att stiarka upplevelsen av en inkluderande stad.

Arbetet med Levande Stockholm har fortsatt att utvecklas och bidrar till att skapa attraktiva
och inkluderande stadsmiljder. Infor sommarsdsongen har planering och etablering av ett dkat
antal platser genomforts, dér totalt 64 platser planeras. Satsningen har fokus pa att knyta
samman viktiga strdk och mélpunkter samt att 6ka vistelsekvaliteter genom moblering,
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gronska, kultur och aktiviteter, med sérskilt fokus pa barn och unga.

For att stirka stadens tillganglighet och dldrevénlighet har kontoret fortsatt arbetet med
gangvinlighet och vintervighallning. Insatser har genomforts for att forbattra
halkbekdmpning och sopsaltning, sérskilt vid gédngstrak nara kollektivtrafik. Arbetet med att
undanrdja hinder och tillgédnglighetsanpassa stadsmiljon fortsitter, med sdrskilt fokus pé
platser diar ménga dldre och personer med nedsatt rorelseformaga vistas. Synpunkter fran
bland annat funktionshinderrad tas tillvara i planeringen for att stirka perspektivet av en stad
som ér tillgénglig for alla.

Kontoret har dven fortsatt arbetet med att stirka kulturens och rekreationens plats i det
offentliga rummet. Genom Levande Stockholm och andra insatser skapas mojligheter for
kultur, evenemang och aktivitet i stadens miljoer, vilket bidrar till 6kad attraktivitet och
tillgdnglighet. Arbetet med att mojliggora fler badplatser har drivits framét, dér forslag om att
avskaffa badforbud pa flera platser inom stadens hamnomrade har forberetts infor beslut.
Arbetet sker 1 samverkan med flera aktorer och inkluderar dven 16sningar som mdjliggdr bad
genom sérskilda konstruktioner.

Vidare har arbetet med bastu utvecklats under tertialet. Ett pilotprojekt med en bastu i egen
regi vid Hornstulls strand forbereds infor 6ppning. Stadsdvergripande riktlinjer har tagits fram
i samverkan med berorda aktorer och behandlats av ndamnden. Arbetet med att forbattra
stadens hantering av bastuforfragningar har fortsatt, bland annat genom utveckling av
information, arbetssitt och en sérskild funktion for viigledning for externa aktorer. Aven
arbetet med att identifiera ldmpliga platser for bastu pagéar i dialog med berérda aktorer.

Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en rttvis klimatomstdllning

For att Stockholm ska vara virldsledande 1 klimatomstéllningen krévs ett transportsystem och
en stadsmiljo som bidrar till minskade utsldpp och en héllbar utveckling. Trafikkontoret har
en central roll i detta arbete genom att planera, utveckla och forvalta stadens infrastruktur i en
riktning som frédmjar héllbara transporter, stirker gronstrukturen och minskar klimatpaverkan.

Under tertial 1 har kontoret fortsatt arbetet med att bidra till stadens méal om minskade utslépp
fran transportsektorn och minskat biltrafikarbete. Efter en 6kning under 2024 minskade
trafikarbetet ater under 2025. Minskningen noterades pa det kommunala végnatet, medan
trafiken pa det statliga vignatet var ofordndrad. Kontoret fortsitter att utveckla arbetet for att
bidra till minskad biltrafik, samtidigt som utvecklingen péverkas av omvirldsfaktorer sdsom
skatter och drivmedelspriser. Kontoret arbetar aktivt med att frimja héllbara transporter
genom att prioritera gdng, cykel och kollektivtrafik i stadens planering.
Framkomlighetsstrategin dr vigledande och innebér att kapacitetsstarka och yteffektiva
fardmedel ska ges foretrdde. Under tertialet har arbete bedrivits med att inventera och
utveckla strak dar framkomligheten kan forbéttras, samt att utreda hur funktioner som
lastplatser och angoring kan planeras for att skapa en mer effektiv och sammanhéllen
infrastruktur.

Elektrifiering av transportsektorn &r en viktig del i klimatomstéllningen. Trafikkontoret leder
arbetet med Elektrifieringspakten och verkar for att 6ka andelen elektrifierade transporter,
sarskilt inom leverans- och godstrafik. Arbetet omfattar &ven utveckling av samlastning,
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hallbara last mile-10sningar och tysta nattleveranser. Malséttningen &r att godstransporter och
busstrafik i innerstaden ska vara utsldppsfria senast ar 2030.

Arbetet med att infora miljozon klass 3 i city &r for ndrvarande pausat i vantan pa rattslig
provning. Kontoret har forberett genomférandet for att kunna inféra milj6zonen nér rattsliga
forutsittningar foreligger.

For att mota klimatfordndringarna arbetar kontoret aven med att stirka stadens gronstruktur
och biologiska mangfald. Handlingsplaner for biologisk méngfald och klimatanpassning &r
vigledande 1 arbetet, dir atgarder genomfors for att hantera skyfall och motverka
viarmeoeffekter. Inom ramen for Gronare Stockholm fortsitter utvecklingen av stadens grona
miljéer 1 samverkan med stadsdelsforvaltningar och andra aktdrer.

Kontoret arbetar ocksé for att sdkerstélla en hdlsosam stadsmiljo med fokus pé luftkvalitet,
vatten och buller. Under tertialen har arbete bedrivits med lokala dtgérdsprogram for vatten
samt utveckling av samverkan kring dagvattenhantering. Insatser genomfors for att
mojliggora uppfoljning av dtgardstakt och stirka genomforandet.

Ett Stockholm med en stabil och hdllbar ekonomi med utbildning, jobb och bostdider for alla
For att Stockholm ska vara en demokratisk, 0ppen och jamlik stad krdvs en stabil och hallbar
ekonomi. Trafikkontoret bidrar till detta genom att sékerstilla ett effektivt resursutnyttjande,
prioritera investeringar och utveckla verksamheten for att mota stadens behov i1 en fordnderlig
omvirld. Arbetet omfattar sdvil langsiktig planering som 16pande uppfoljning av ekonomi
och produktion.

Under arets forsta tertial har kontoret fortsatt att utveckla styrning och prioritering av
investeringar, med sarskilt fokus pa att sdkerstélla att resurser anviands dir de gor storst nytta.
Reinvesteringar i befintlig infrastruktur prioriteras for att upprétthdlla funktion, sdkerhet och
kvalitet 1 stadens anldggningar. Arbetet med portfoljstyrning har fortsatt att utvecklas for att
skapa bittre 6verblick och mdojliggdra mer strategiska prioriteringar.

Kontoret arbetar d&ven med att genomfora kostnadseffektiva atgérder som bidrar till forbéttrad
framkomlighet och funktion i stadsmiljon. Genom enklare trafikforbéttrande atgérder kan
nyttan 6ka samtidigt som kostnaderna halls nere, vilket bidrar till en mer effektiv anvindning
av stadens resurser.

Ett starkt ndringsliv dr en viktig del av stadens ekonomiska utveckling. Trafikkontoret bidrar
genom att skapa goda forutsittningar for foretagande 1 det offentliga rummet samt genom att
utveckla servicen till foretag och arrangorer. Under tertialet har arbetet fortsatt med att
effektivisera tillstdndsprocesser och forbéttra samverkan, bland annat inom ramen for stadens
gemensamma tillsynsarbete. Mélet ar att skapa en mer sammanhéllen och tillginglig service
for ndringslivet.

Kontoret bidrar dven till stadens arbetsmarknadsinsatser genom att mojliggora arbetstillfdllen
inom ramen for verksamheten. Samtidigt fortsétter arbetet med att vara en attraktiv
arbetsgivare, dér fokus ligger pa kompetensforsorjning, arbetsmiljo och utveckling av
effektiva arbetssitt.

Som en stor bestéllare har trafikkontoret ett ansvar att sékerstilla god radighet dver
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verksamheten. Arbetet med avtalsuppfoljning, kategoristyrning och utveckling av
upphandlingsverksamheten har fortsatt under tertialet. Parallellt med detta pagér ett fordjupat
utredningsarbete kring fler och storre verksamheter som helt eller delvis skulle kunna drivas 1
egen regi. Detta bidrar till 6kad kontroll, kvalitet och kostnadseffektivitet 1 genomforandet av
uppdraget.

Trygghet och sékerhet i stadens offentliga rum &r en viktig del av kontorets arbete och
genomfors i ndra samverkan med andra aktorer. Insatser for renhallning, skdtsel och
utveckling av stadsmiljoer bidrar till att skapa attraktiva och trygga miljéer for boende,
besokare och niringsliv.

Dialog med stockholmare och andra intressenter dr en central del i kontorets
utvecklingsarbete. Under dret har arbetet fortsatt med att utveckla dialogformer och forbéttra
hanteringen av inkomna synpunkter, vilket bidrar till 6kad kvalitet och béttre anpassning till
stockholmarnas behov.

Genom samverkan med andra forvaltningar, bolag och externa aktdrer, bade lokalt och
internationellt, fortsitter kontoret att utveckla verksamheten och bidra till en langsiktigt
hallbar ekonomisk utveckling i staden.

Sammanfattande ekonomisk analys

Kontoret bedomer att intidktssidan dr svar att prognostisera, d dven mindre forandringar i
trafikanters beteende kan fa stor paverkan pa intdkterna. For arets forsta manader konstaterar
kontoret positiva tendenser, sirskilt inom parkeringsintikterna. Prognosen visar hogre intékter
an budget for besoksparkering, boendeparkering och felparkering.

Upplatelseintdkterna véintas 0ka under aret, frimst genom reklamavgifter och
tillstdndsintdkter fran restauranger och liknande verksamheter.

Kontoret har haft 6kade kostnader 1 jimforelse med budget for snoérdjning och bortforsling av
sno 1 samband med det kraftiga snofallet 1 borjan av aret. De 6kade intékterna inom kontoret
mdjliggor flera satsningar inom underhall samt en 6kad aktivering av det offentliga rummet.
Det giller exempelvis forstirkt gatuunderhall genom lopande dtgérder som lagning av potthil,
rensning av dagvattenbrunnar for att forebygga dversvimningar samt mélning av
vigmarkeringar.

Kontoret har &ven genomfort satsningar for att aktivera det offentliga rummet, bland annat
genom tillfdlliga mobleringar, sommarplatser, evenemang och gestaltningsinsatser. Syftet dr
att starka attraktivitet, vistelsekvalitet och anvdndning av stadens ytor.

For stadens broar och viadukter finns ett fortsatt omfattande behov av insatser for att minska
den ackumulerade underhéllsskulden samt for att genomfora atgarder som kan skjuta upp
framtida investeringsbehov. Inom belysningsomradet har ambitionsnivan o6kat till f61jd av de
forbattrade ekonomiska forutséttningarna, frimst genom forstarkt I6pande underhall sdsom
utbyte av ljuskéllor, reparation av stolpar och felavhjélpning.

De senaste arens prisokningar har successivt paverkat kontorets verksamheter negativt, 1 takt
med att avtal indexreglerats och nya upphandlats. Kostnadsnivén bedéms ligga kvar pa en hog
niva, vilket fortsatt innebdr en ekonomisk utmaning. De stirkta budgetramarna f6r 2026 och
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okade intdkter fran parkering och upplételse ger dock kontoret bittre forutsittningar att
hantera dessa utmaningar.

Trafikkontoret fortsétter arbeta for en god portfoljstyrning och dven prioritera att utveckla en
samlad produktionsplanering som ska utgé fran bade kontorets investeringsekonomi och
paverkan pé trafiksystemet. Trafikkontoret har flera stora investeringsprojekt i sin planering
dar flera utgor viktiga lankar 6ver Saltsjo-Maélarsnittet for flera trafikslag. Kontoret kan
konstatera att ndgra av dessa stora erséttningsinvesteringar kommer generera mycket stora
trafikstorningar under sin genomforandetid. Kontoret behover darfor noggrant undersoka
forutséttningar, konsekvenser samt hur eventuella trafikstérningar kan mildras.
Genomforandet av dessa projekt behover samordnas utifran bade prioritet for genomforande,
ekonomiska ramar, produktionsforutsdttningar samt trafiksystempéverkan. Kontoret fortsétter
dven att utveckla beslutsunderlagen for att sikerstélla att prioriteringar gérs och beslut fattas
utifrdn en korrekt uppfattning av projekts utgifter och forutsittningar. Kontorets handlingsplan
avseende forbittrade underlag for genomforandebeslut dr utgdngspunkten i kontorets
utvecklingsinsatser for att forbéttra beslutsunderlagen. Under 2026 kommer det att vara
fortsatt fokus pa att utveckla arbetssitt och kvalitet 1 projektkalkyler samt projektstyrning
avseende tid och ekonomi.

Uppfdljning av Kommunfullmaktiges inriktningsmal

KF:s inriktningsmal: 1. Ett Stockholm som haller samman med en
stark och jamlik valfard i hela staden

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska alla fa goda och likvirdiga forutsattningar. Kontoret spelar en viktig roll i att
mojliggora for alla, oavsett alder eller funktionsforméga, att kunna anvédnda det offentliga
rummet, alla dagar i veckan aret om. Kontoret utfér bland annat I6pande drift- och
underhéllsatgirder samt tillsyn for att undanrdja hinder och sékerstélla framkomligheten.

Barn ska kunna ta sig till skolan pa ett sikert sétt och de offentliga rummen ska erbjuda lek
och vistelse for barn. For att uppnd detta behdver skolvégarna vara trygga och sikra, och det
offentliga rummet behdver vara inkluderande for barn. Gatorna ska goras mer barnvénliga
genom lagre hastigheter, trafiksékerhetsatgarder och fler gangfartsomraden. Under 2026 ska
trafikndmnden 1 samarbete med berérda naimnder utreda mojligheten att med enkla medel
inrdtta cykelparker vid tva relevanta platser. Platserna ska ge barn och vuxna mdjlighet att ldra
sig cykla, trina trafikregler och utveckla sin motorik.

Stockholm ska dven vara en dldrevanlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgdngligheten och framkomligheten 1 stadsmiljon skapar ocksa béttre
forutsattningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum. Det géller
exempelvis kontorets arbete med halkbekdmpning och arbetet for mer levande, trivsamma och
trygga torg med sérskilt fokus pa ytterstaden. Kontoret ska ocksd genomfora
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gangfartsomraden langs stadslivsstrak och forbédttra for stombussar i ytterstaden, projekt som
bidrar savaél till médlet om en sammanhallen stad, som till andra inriktningsmal.

Stockholmarnas livskvalitet ska hdjas och kontoret ska frimja konst, kulturell verksamhet och
rekreation vid utveckling av de offentliga rummen. Under 2026 ska trafikndmnden genomfora
ett pilotprojekt med en bastu i egen regi vid Hornstulls strand som ska vara tillginglig for
allminheten. Ndmnden ska dven, tillsammans med berorda aktorer, forbattra stadens
hantering av bastuforfragningar, ta fram riktlinjer och utreda l&dmpliga platser for bastu. I
samarbete med Stockholms Hamn AB och stadsdelsndmnder ska ndimnden ocksé identifiera
fler platser dar badforbud kan tas bort och bad mdjliggoras, bland annat vid véstra delen av
Soder Milarstrand och del av Norr Malarstrand.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.1 Alla barn och ungdomar ska ges
mojlighet till jamlika uppvaxtvillkor och trygghet samt en rik fritid

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far jamlika och goda mdjligheter till
sjdlvforverkligande. Barn ska kunna ta del av det offentliga rummet pa lika villkor som alla
andra, och stadsmiljon ska erbjuda manga mdjligheter till lek och aktiviteter 1 hela staden. For
att uppna detta behover skolvigarna vara trygga och sékra, och det offentliga rummet behdver
vara inkluderande for barn. Gatorna ska goras mer barnvénliga genom ldgre hastigheter,
trafiksdkerhetsatgérder och fler gdngfartsomraden. Under arets forsta tertial har kontoret utrett
mojligheten att med enkla medel inritta cykelparker for att ge barn och vuxna mdjligheten att
lira sig cykla, triina trafikregler och utveckla sin motorik. Oppnande av enklare cykelparker
planeras till juni 1 Tensta och pd Sédermalm.

Staden har ldnge arbetat med att 6ka de héllbara resorna till och frén arbetsplatser och
utbildning och dirfor dr det extra viktigt att staden fokuserar pé att 6ka de héllbara
transporterna dven pa fritiden. Under 2026 ska kontoret tillsammans med berérda ndmnder
samarbeta med Region Stockholm 1 syfte att stidrka attraktiviteten for fritidsresor med
kollektivtrafik. Under arets forsta tertial har kontoret arbetat med en GIS-analys for att utreda
hur tillgdnglighet med kollektivtrafik till mélpunkter for kultur och idrott varierar 6ver dygnet
och veckan. Kontoret samarbetar d&ven med regionens trafikforvaltning som utfor en parallell
studie med ett mer kvalitativt angreppssitt.

Trafikkontoret tillimpar barnperspektivet vid planering av det offentliga rummet, med sarskilt
fokus vid platser dir barn och unga vistas. I minga av kontorets projekt gors sdrskilda
satsningar ddr barn bjuds in till dialog for att utveckla idéer och bidra till utformningen av
stadsmiljon, till exempel genom offentlig konst. Under arets forsta tertial har kontoret
genomfort flera insatser dér barn och unga involverats 1 utvecklingsprocesser. Bland annat har
workshops arrangerats dir unga fitt mdjlighet att presentera sina idéer och visioner for olika
platser i staden. Inom ramen for pridesatsningen har &ven moten genomforts med unga hbtq-
personer i syfte att gemensamt identifiera platser och utformningar som kan stérka
upplevelsen av en inkluderande stad for alla.
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Namndmal: Stockholm ar en barnvanlig stad med sakra skolvagar och lekfulla
offentliga miljéer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Det blir léttare for barn och unga att cykla och ga till skolan
* Trafiksdkerheten 6kar vid skolor och forskolor
* Fler platser 1 det offentliga rummet uppmuntrar till lek och vistelse for barn och unga

Analys

For att trafikkontoret ska klara sitt uppdrag dr det viktigt med en néra dialog med
stockholmarna och att inhdmta synpunkter fran alla grupper i samhéllet. Nar kontoret ska
genomfora fordndringar 1 miljoer dér barn och unga vistas, som vid skolor, bostdder och
parker, bjuds barn och unga in att reflektera 6ver sin omgivning och komma med nya idéer for
stadens offentliga rum.

I arbetet med Levande Stockholm, som beskrivs mer utforligt under méal 3.6, skapar
trafikkontoret sommargagator, sommartorg och sommarkajer, dir barn och unga kan leka och
ta del av konst, kultur och hojda vistelsekvalitéer. Under arets forsta tertial har kontoret
planerat och etablerat sommarens platser, dir arets 64 platser utgor rekord. Sdsongen forlédngs
genom tidigare etablering och arbetet har haft sirskilt fokus pa barn och unga, bland annat
genom medskapande insatser och konstnérliga projekt. Arbetet har vidareutvecklats genom
nya samarbeten inom konst och kultur samt med aktorer som bidrar till att levandegdra
stadens offentliga rum. Insatser har genomforts 1 olika delar av staden och omfattar savél
tillfalliga gestaltningar som aktiviteter kopplade till rorelse och vistelse.

Aktiviteterna riktar sig frimst till barn och unga och syftar till att stirka vistelsekvaliteterna
samt bidra till trygga och attraktiva stadsmiljoer.

Trafikkontoret arbetar dven for att 6ka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifran Plan for
sdkra och trygga skolvéigar, dér barns och ungdomars behov ar utgangspunkten. Kontoret ska
undanrdja hinder for dem som tar sig fram med rullstol, rullator eller barnvagn och ge hog
prioritet for 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, 1 synnerhet vid skolor, férskolor,
olycksdrabbade ging- och cykelstrdk, gatuarbeten samt vid idrottsanldggningar och andra
miljoer dir barn och unga ror sig i trafiken. Under érets forsta tertial fortsétter kontoret att
utreda mojligheten att infora bilfria zoner vid stadens skolor och forskolor dir det bedoms
lampligt. Trafiksdkerhetsatgdrder genomfors dven vid skolor i Farsta och Skarpnéck for att
starka tryggheten for elever och andra trafikanter i omréadet.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.2 Alla barn ska ges likvardig mojlighet till
utveckling och larande i forskolan och skolan

Inga data
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Analys

Malet ar 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom forskola och skola, och
trafikkontorets rddighet &r darfor begrinsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Kontoret arbetar for att Stockholm ska vara en barnvénlig stad genom att bland annat skapa
trygga, trafiksdkra utemiljoer i narheten av skolor och forskolor och offentliga rum som
uppmuntrar till lek och rorelse. Kontorets arbete beskrivs ndrmare under mal 1.1.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.3 Stockholms stad ska ge stod och
omsorg dar behoven ar som storst

Inga data

Analys

Malet ar i huvudsak riktat till stadens verksamheter inom vard, skola och omsorg och
trafikkontorets radighet dr dérfor begrdnsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nAimndmal.

Trafikkontoret arbetar for att stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell ldggning eller dlder. Arbetet med att skapa
inkluderande offentliga rum beskrivs under mal 1.1, 1.4, 3.6 och 3.7.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.4 Stockholm ska vara en bra stad att
aldras i - med god omsorg och stor trygghet

Uppfylls helt

Analys

Det ska vara tryggt och sdkert for dldre att forflytta sig 1 staden. De dldre dr en vixande grupp
1 befolkningen och som ofta har begransad rorlighet. Stockholm ska vara en stad dér ingen ska
kénna sig begrinsad av sin funktionsformaga, och dér alla aldrar kan motas i och ta del av det
offentliga rummet. Handlingsplanen for dldrevénlig stad dr vigledande for kontorets arbete
och dér pekas bland annat halkbekdmpning och trygghetsatgirder ut som sérskilt viktiga.

Under arets forsta tertial har trafikkontoret fortsatt arbetet med att forbéttra gdngvénligheten
och vintervaghallningen for fotgdngare, bland annat genom halkbekdmpning och 6kad
sopsaltning vid gangfldden néra kollektivtrafik och tunnelbanor. Kontoret har dven fortsatt
atgirder for tillgdnglighet och trygghet vid andra busshallplatser i Jirva och Séderort.

Trafikkontoret undanréjer hinder for dem som tar sig fram med rullstol, rullator eller
barnvagn, 1 synnerhet vid skolor, férskolor, verksamheter och boenden for dldre,
olycksdrabbade platser samt vid gatuarbeten och idrottsanldggningar. Kontoret ger hog
prioritet at trafiksékerhet for oskyddade trafikanter och fortsitter att tillgdnglighetsanpassa
stadsmiljon, vilket bidrar till en mer dldrevénlig och trygg stad. Synpunkter frén &ldre tas
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fortsatt in fOr att stirka dldreperspektivet i planeringen.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar aldrevanliga med tillgangliga och
framkomliga utemiljoer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgidngligheten i stadsmiljon 6kar
* Snorojningen och halkbekdmpningen av gangbanor forbéttras och utdkas
* Fler sittmobler tillkommer i det offentliga rummet

Analys

Stockholm ska vara en éldrevinlig stad dér dldre kan fardas tryggt, fritt och sdkert och
uppleva stadslivets konst, kultur och rekreationsmojligheter. Stadens handlingsplan for en
dldrevénlig stad ar vigledande for kontorets arbete och dir anges att atgarder for trygghet och
halkbekdmpning ar sdrskilt viktiga i det offentliga rummet.

Under 2026 ska kontoret genomfora en rad aktiviteter for att forbattra gdngvinligheten, bland
annat genom att utveckla effektiva metoder for snordjning for fotgingare som ska inkluderas 1
ordinarie driftverksamhet. Utifran lardomar fran vintern 2025/2026 fordandrar kontoret arbetet,
exempelvis genom forebyggande avtalsuppfoljning infor eventuella extrema
véaderforhdllanden samt utreda vilka delar av arbetet som skulle kunna stdrkas via egen regi.
Dessutom deltar kontoret i stadens nuvarande genomlysning av stadens snordjning for att
mojliggora en 6kad samverkan mellan exempelvis kontoret, stadsdelsforvaltningarna och
bostadsbolagen. Inom ramen for detta utvecklas dven formerna for hur kontorets
snorojningsarbete kan kommuniceras med aktorer som berors, exempelvis inom stadens
dldreomsorg. Detta arbete kompletterar redan padgdende utvecklingsinsatser, exempelvis att
kontoret har utdkat sopsaltningen med prioritet pé att knyta ihop viktiga gangstrak och utoka
insatserna till ytterstadstorg. Arbete pagar d&ven med att utdka sopsaltningen i innerstaden, och
betydande utokning planeras for fler stadslivsstrak. Flexiblare avtalsvillkor arbetas in for att
succesivt mojliggdra en dnnu bredare sopsaltning. Arbetet med vintervighéllning och
framkomlighet for gang beskrivs ndrmare under mél 2.3. Kontorets arbete med att 6ka
tillgéngligheten 1 stadsmiljon som beskrivs under mal 3.7 bidrar ocksa till en dldrevénlig stad
dér alla kan forflytta sig oavsett rorelseformaga.

Under aret ska trafikkontoret fortsitta att utveckla trygga och attraktiva offentliga rum, vilket
ocksa bidrar till en dldrevénlig stad. Som exempel kan nimnas konceptet Levande Stockholm
dér sittmobler placeras ut som kan anvéndas av alla, och sérskilt dldre som har svart att rora
sig och behdver en plats att vila pd. Under rets forsta tertial har kontoret arbetat med att 6ka
antalet sommargagator pd strategiska ldgen. Eftersom antalet platser okar tillkommer fler
sittplatser i flera delar av staden. De nya sommargagatorna dr utvalda utifran att viktiga
méalpunkter och strak med hoga floden av ménniskor knyts samman. Tillgédngligheten pa
mobler utvecklas for att 6ka komforten for dldre och personer med olika funktionsvariationer.
Kontoret arbetar for att sdkerstilla en variation av mobler pa platserna for att kunna méta sa
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manga behov som mojligt.

Maénga éldre har begransad rorlighet och kontoret inhdmtar vardefulla synpunkter pa
stadsmiljons tillginglighet genom trafiknimndens funktionshinderrad. Aldre #r dock en
heterogen grupp dér manga ar aktiva och ror sig obehindrat i vardagen, medan andra har
storre behov av anpassningar. Utifrén radets perspektiv pa stadsmiljon blir kontoret &nnu
battre pa att skapa en stad som ér tillgénglig for alla oavsett dlder och rorelseformaga.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

™ Fler sittbankar ska uppforas langs stadens promenadstrak 2026-01-01 2026-12-31

Analys
Under arets forsta tertial har kontoret bestallt nya bankar och sett éver mojligheterna for ytterligare utsattningar.

-Z:I:-:I Trafikndmnden ska genomféra fler enklare atgarder for att forbattra  2026-01-01 2026-12-31
framkomligheten fér cyklister genom att omférdela yta av gatumark
till gang- och cykelinfrastruktur

Analys

Flera enkla atgarder for cyklister genomférdes 2025 och fler planeras 2026. Pa Sveavagen omvandlas korfalt till gang- och
cykelinfrastruktur. Nya cykelgator anlaggs langs Ringvagen och cykelvagrenar planeras bland annat pa Eksatravagen och
Vasterled. S6der Malarstrand omformas ocksa, och fler enklare atgarder genomfors i staden.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.5 Alla stockholmare ska ha tillgang till ett
rikt kultur-, idrotts- och foreningsliv

Uppfylls helt

Analys

Trafikkontoret spelar en viktig roll 1 att stidrka kulturlivet och att tillgédngliggdra kulturen for
stockholmarna i det offentliga rummet. I egenskap av tillstindsgivare for evenemang ansvarar
kontoret for att géra det ldtt for arrangorer att genomfora kulturella evenemang. Nér staden
star som vérd for evenemang ska kontoret bidra till planering, genomférande och utvérdering
av dessa. Under aret fortsatter kontoret att forbattra servicen till niringslivet genom en mer
effektiv tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhéllen och god service.

Nérvaron av kultur 1 det offentliga rummet ska 6ka och vid utveckling och forvaltning av
stadsmiljon ska konst och kulturell verksamhet inkluderas och uppmuntras. Under 2026 har
kontoret en rad aktiviteter for att frimja kultur 1 det offentliga rummet, till exempel 1
utvecklingen av Levande Stockholm. Kontoret ska dven fortsétta samarbeta med
kulturfoérvaltningen och stadsdelsndmnderna for att underlétta for nérvaron av kultur 1 det
offentliga rummet samt framja stadens kultur- och nojesliv.

Kontoret ska 1 samarbete med berdrda aktorer fortsdtta arbetet med att identifiera 1ampliga
badplatser for att avskaffa badforbud och mojliggdra bad pa ett tryggt och sdkert sétt. Bland
annat 1 véstra delen av S6der Mélarstrand och delar av Norr Mélarstrand. Under érets forsta
tertial har kontoret arbetat med att avskaffa badforbud pa ett antal platser och trafikndmnden
har fattat beslut om att foresla ett antal platser inom Stockholms hamnomrade. Arbetet har
genomforts 1 samarbete med RISE samt i samradd med berdrda forvaltningar, bolag och andra
myndigheter. For att underlédtta bad kommer sérskilda badkonstruktioner att uppforas, vilket
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mdjliggor bad pa de tva ovanndmnda platserna till sommaren.

Trafikkontoret ska enligt Stockholms stads program for barns ratt till kultur arbeta for att alla
barn och ungdomar har mojlighet till kulturupplevelser och eget skapande i sin stadsmiljo.

Nar stadsmiljoer utvecklas sé att det dr naturligt att rora sig till fots och pa cykel blir kultur-
och fritidsaktiviteter mer lattillgéngliga. Barn kan sjélvsténdigt ta sig till en kulturplats, sésom
ett bibliotek eller en kulturskola, och ha mdjlighet till kulturupplevelser och eget skapande 1
stadens offentliga miljoer. Under arets forsta tertial har kontoret utrett mojligheten att med
enkla medel inrétta cykelparker for att ge barn och vuxna mojligheten att ldra sig cykla, trdna
trafikregler och utveckla sin motorik. Oppnande av enklare cykelparker planeras till juni i
Tensta och pa S6dermalm.

Trafikndmnden ska dven bidra till att tillgingliggora torg, parker och andra offentliga platser
for barns och ungdomars eget skapande. Ndmnden ska i samverkan med andra nimnder och
bolagsstyrelser aktivera befintliga offentliga platser med kultur for, med och av barn och
ungdomar. Trafikkontoret arbetar sedan flera ar tillbaka ocksa for att tillsammans med barn
och unga utforma konst i det offentliga rummet, till exempel genom tunnelutsmyckningar och
den kulturpedagogiska verksamheten Unga beréttar. Inom Levande Stockholm har konst
skapats i samarbete med barn och unga pa flera platser, sdsom i1 Farsta och Akalla, dir verken
sedan permanentas nér platserna byggs om.

For att uppmuntra kulturell verksamhet dr allmédnna sammankomster, till exempel
framforande av konstnérliga verk, pé stadens mark avgiftsbefriade. Detsamma géller alla
evenemang utan marknadsforingssyfte riktade mot barn och ungdomar. Nar evenemang adger
rum pé offentlig plats, tar gatumark i anspréak eller genererar storre trafikméingder ar
trafikkontoret en viktig aktor. Det ska vara enkelt for arrangorer att bade soka tillstdnd for och
att genomfora evenemang 1 Stockholm.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:[-:l D Idrottsndmnden ska i samarbete med arbetsmarknadsnadmnden, 2026-01-01 2026-12-31
kulturndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden och
Stockholm Business Region AB samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering av O-Ringen ar 2027 samt basket-EM
fér damer 2027

Analys

Trafikkontoret deltar i planeringen av idrottsaktiviteterna, kontoret kommer fa en storre roll nar evenemangen narmar sig i tid.
| ar kommer en helg av bilfria Hornsgatan ha ett idrottsligt tema dar bland annat orientering kommer genomféras.

'Z:I:-:l U Trafiknamnden ska genomféra pilotférsk med att anldgga och 2026-01-01 2026-06-30
driva en bastuanlaggning i egen regi vid Hornstulls strand

Analys

Forberedelserna infor bastuéppningen i juni pagar. Bastun har levererats till Stockholm och monteras vid Hornstull nar
ledningsarbetena &r klara. Pa platsen forbereder kontoret for en tillgénglighetsanpassad toalett. Kontoret forbereder for
Oppningen, exempelvis ar bokningssystemet snart implementerat, och kommunikationen gar nu in i en ny fas infor
Oppningen. Sedan februari finns en arbetsledare pa plats och rekrytering av bastuvardar pagar.

U Trafiknamnden ska i samarbete med exploateringsnadmnden, 2026-01-01 2026-04-30
fastighetsnamnden, idrottsnamnden, milj6- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
stadsdelsndmnderna och Stockholms Hamn AB forbattra stadens
“en vég in” for bastuférfragningar, besluta om stadsévergripande
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

riktlinjer samt férutreda och peka ut lampliga platser for bastu. | det
senare ska namnden sarskilt samrada med
stadsbyggnadsnamnden och stadsdelsndmnderna

Analys

Kontoret har tillsammans med 6vriga parter inom staden tagit fram stadsévergripande riktlinjer som vantas antas i
aprilnamnden. Stadens hemsida for bastuforfragningar uppdateras efter antagandet, och en bastulots har tillsatts for att
guida aktorer. Kontoret har ocksa utvecklat processen for att identifiera och lotsa aktérer till lampliga bastuplatser, med fokus
pa samarbete och I6sningsorienterad hantering.

'.___:l v Trafiknamnden ska i samarbete med Stockholms Hamn AB och 2026-01-01 2026-06-30
berérda stadsdelsndmnder fortsatta identifiera [Ampliga platser att
avskaffa badférbudet pa och mojliggora bad pa tryggt och sakert

satt pa fler platser, bland annat vastra delen av Séder Malarstrand

och del av Norr Malarstrand. En omdisponering av yta fran

stillaliggande fartyg till brygga och bad ska omfattas och vid behov

hitta alternativa placeringar for fartyg

Analys

Beslut om att avskaffa badférbudet pa flera platser i hamnomradet vantas i maj. Badférbud kan aven havas genom
stadsgodkanda konstruktioner for sakert bad. Pa Soder Malarstrand &r kajbalkong med badzon fardig men tas i bruk forst nar
ett fartyg flyttats. P& Norr Malarstrand ar den planerade bassangen fortfarande i bygglovsprocessen.

Namndmal: Stockholms offentliga rum framjar kulturell verksamhet, konst och
evenemang

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Fler offentliga platser rymmer konst och kultur
» Fler badplatser inréttas i staden

Analys

Stockholm ska vara en levande kulturstad dér alla ska kunna ta del av och utdva kultur.
Genom nédra samverkan med exempelvis kulturforvaltningen, naringslivet och
stadsdelsforvaltningar arbetar trafikkontoret for att frimja kulturell verksamhet, konst och
evenemang 1 det offentliga rummet. Det gors bland annat inom konceptet Levande
Stockholm, som beskrivs ndrmare under mal 3.6. Kontoret deltar ocksé vid planering,
genomforande och utvirdering av evenemang dir staden star som vard. [ ar samarbetar
Levande Stockholm med Kulturhuset Stadsteatern Husby for skapandet av konstverk som
placeras ut langs med Husby kulturstrdk. Pa Strandviagen arbetar enheten med Stockholm
konst for ett tillfélligt konststrak som inkorporeras med Strandvidgens permanenta mdblering.
Utdver konst planeras samarbete med idrottsférvaltningen for aktivering kopplat till rorelse.

Pa torg framst inom fokusomrdden har Levande Stockholm samarbete bade med Kulturhuset
parkteatern och Kulturforvaltningen evenemang. Aktiviteternas malgrupp &r barn- och unga,
bade for att titta pa och delta i med till exempel musik, dans och levande konst.

Under 2026 ska kontoret fortsdtta forbéttra servicen till naringslivet och andra aktoérer genom
en mer effektiv tillstdndsprocess for att arrangdrer ska fa snabb, sammanhéllen och god
service. Inom ramen for detta deltar kontoret fortsatt i den samordning som kommunstyrelsen
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leder kring utveckling av e-tjénster och det digitala mdtet med staden for foretag. Kontorets
arbete for att forbéttra servicen till naringslivet beskrivs ndrmare under mal 3.2.

Stockholm &r en av vérldens vackraste stdder med sin unika arkitektur och narheten till natur.
Vattnet som omger staden bidrar till en stirkt attraktivitet och erbjuder mgjligheter till
rekreation och vistelse. Under 2026 ska trafikndmnden genomfora ett pilotforsok med att
anlidgga och driva en bastuanldggning i egen regi vid Hornstulls strand. Namnden ska ocksé
tillsammans med berdrda nimnder och bolag forbéttra stadens “en vég in” for
bastuforfragningar, besluta om stadsdvergripande riktlinjer samt utreda och peka ut lampliga
platser for bastu. Under arets forsta tertial har stadsdvergripande riktlinjer for
bastuverksamhet tagits fram 1 samverkan med berdérda aktorer inom staden. Riktlinjerna har
beslutats av trafikndmnden 1 april.

Arbetet med att forbéttra stadens “en vdg in” for bastuforfrdgningar pdgar. En dversyn av
informationen pa stadens webbplats har paborjats och kommer att utvecklas vidare i linje med
de beslutade riktlinjerna. Kontoret har dven forstarkt arbetet genom att tillsdtta en funktion
som bastulots, med uppdrag att vigleda aktorer genom etableringsprocessen.

Arbetet med att utreda och identifiera ldmpliga platser for bastu pagar. Forutsittningarna
varierar mellan olika platser, bland annat utifran detaljplan och andra lokala forhéllanden,
vilket innebdr att varje etablering behover provas utifran platsens forutsattningar. Kontoret har
utvecklat sina arbetssétt for att stddja denna process och samverkar 16pande med andra delar
av staden, exempelvis genom att tillfora en sdrskild resurs som ger stod till aktorer som vill
etablera bastuverksamhet. Ndamnden har 1 samarbete med Stockholms Hamn AB och berdérda
stadsdelsndmnder fortsatt identifierat lampliga platser att avskaffa badférbudet pa och
mdjliggora bad pd tryggt och sédkert sétt pd fler platser, bland annat véstra delen av Soder
Mailarstrand och del av Norr Mélarstrand.

Under arets forsta tertial har trafikndmnden fattat beslut om att avskaffa badforbud pa ett antal
platser inom hamnomradet. Arbetet omfattar dven att mojliggora bad genom anldggande
konstruktioner som, efter stadens godkénnande, skapar forutsittningar for sdkerts badande.

Vid Soder Milarstrand har en kajbalkong med badzon fardigstéllts, men kan dnnu inte tas i
bruk dé befintligt fartyg behover flyttas. Vid Norr Mélarstrand befinner sig planerad basséng i
bygglovsprocess.

KF:s inriktningsmal: 2. Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder
en rattvis klimatomstallning

Uppfylls helt

Analys

Det dvergripande resultatet av nimndens arbete gar i linje med kommunfullméaktiges mal om
en rattvis klimatomstéllning. Utsldppen minskar, den biologiska mangfalden okar,
framkomligheten 6kar och andelen som véljer gang och cykel 6kar medan kollektivtrafiken
fortsatt inte dterhdmtat sig sedan pandemin. Luftkvaliteten blir bittre, bdde som ett resultat av
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stadens atgirder pa specifika platser och omstéllningen av transportsystemet bort fran fossila
brinslen. Staden blir ocksé gronare och fler atgirder vidtas for att stiarka vattenkvaliteten 1
staden. Samtidigt har ocksa motgangar skett.

Stockholm ska vara vérldsledande i klimatomstéllningen, med maélet att fram till 2030 minska
utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Transportsektorn stér for den storsta delen
av utsldppen, vilket kriver att kontoret arbetar aktivt for att mojliggdra en fortsatt omstéllning
till ett mer hallbart transportsystem med minskade utsldpp. Under 2024 6kade biltrafiken efter
flera &rs minskning, vilket beror pa kraftigt sdnkta drivmedelspriser och stigande kopkraft hos
hushallen. Under 2025 har biltrafiken ater igen minskat, framst pa det kommunala vagnitet.
De étgéirder som staden vidtar i form av langsiktig omstéllning av den fysiska planeringen,
satsning pd gang och cykel, inférande av parkeringsavgifter i fler omraden gor skillnad. For
att mélet ska nés kréivs ytterligare atgérder, dir styrmedel pa nationell niva utanfor stadens
radighet spelar en avgorande roll.

Stadens klimathandlingsplan &r ett viktigt verktyg for att uppna stadens potential att nd malen
och under aret kommer kontoret att fortsitta konkretisera arbetet. Arbetet med
klimathandlingsplanen &r ett langsiktigt arbete mot att na stadens klimatmal, kontoret arbetar
langsiktigt med den fysiska planeringen for att 6ka andelen gang, cykel och kollektivtrafik.
Elektrifieringen har de senaste dren planat ut, vilket dr en effekt av nationell politik for sénkta
korkostnader for fossila drivmedel. Omstillningen inom fordonsindustrin och en stadigt
okande andel elfordon 1 Europa indikerar att omstidllningen kommer att ske. Andelen elbilar 1
forsdljningen har aterigen okat under forsta kvartalet 2026 och andelen elbilar i forsdljningen
ar hogre 1 Stockholm &n dvriga landet och utvecklingen gér fortfarande i rtt riktning.
Trafikkontorets arbete med att minska utsldppen fran den egna verksamheten fortgér, dir en
nyckelfaktor dr att utveckla klimatkalkyler for utslapp fran verksamheten.

Kontoret ansvarar for att implementering av den milj6zon klass 3 som kommunfullméaktige
har beslutat ska inrittas i ett omrdde 1 city, under forutséttning att beslutet vinner laga kraft.
Némnden ska utifran réttsligt utfall sa snart som majligt foresla en utdkning av milj6zonen
och ska dartill utvdrdera inférandet av miljézon klass 3. Tva rittsliga provningar har pagatt. I
laglighetsprovningen enligt kommunallagen har Hogsta forvaltningsdomstolen den 14 april
beslutat att inte meddela provningstillstdnd. Det innebér att processen i forvaltningsdomstol &r
helt klar och att forvaltningsrattens dom om att avsla 6verklagandena star fast. I fragan om
overklagande av den lokala trafikforeskriften har kontoret under arets forsta tertial 1dmnat in
ett yttrande till Lansstyrelsen efter att tva klagade skickat in kompletterande yttranden. I
véntan pa att ldnsstyrelsen provar drendet &r trafikforeskriften fortsatt pausad.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och framja hallbart resande som bidrar till
minskade utslédpp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, det vill siga de som har potentialen att
transportera flest minniskor pd liten yta. Dessa fardmedel dr ocksa de som &r mest energisndla
och har minst klimat- och miljopaverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dér kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppnd detta ska kontoret investera 2 mdkr i framkomlighetsatgéarder for gang, cykel och
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kollektivtrafik under perioden 2023-2027. Under 2026 ska kontoret genomfora fler enklare
atgirder fOr att forbattra framkomligheten for cyklister genom att omfordela yta av gatumark
till gang- och cykelinfrastruktur. Under arets forsta tertial pdgar ombyggnaden av Sveavégen
dar korfalt omfordelas till ytor for gang- och cykel. Flera enklare atgérder i form av
cykelgator och cykelvdgrenar planeras under aret, bland annat cykelgator langs Ringvigen. Pa
Soder Malarstrand kommer korfalt och parkering omvandlas till ytor for gdng och cykel.

For att bekdmpa klimatfordndringarna behover Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk méngfald. Handlingsplanen for biologisk méngfald samt for
klimatanpassning dr viktiga verktyg i kontorets arbete. Under &ret ska trafikkontoret fortsétta
utveckla arbetet med klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgérder och motverkande av
virmeoar, utifran mélet att 6ka krontdckningsgraden till minst 30 procent i de omrdden dér
méinniskor riskerar att drabbas av virmedeffekter. Trafikkontoret ska fortsétta att leda
utvecklingen av stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidta
atgdrder for att stadsmiljon ska kunna std emot skyfall och andra extrema véider. Under 2026
ska kontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och miljokontoret fortsatta utveckla
arbetet inom Groénare Stockholm.

Stockholm ska erbjuda en hilsosam och god livsmiljo med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Under &ret ska Ndmnden, tillsammans med miljo- och hdlsoskyddsndmnden samt
Stockholm Vatten och Avfall AB, utreda och genomfora atgérder 1 enlighet med de lokala
atgdrdsprogrammen for stadens vattenforekomster. Investeringsprogrammet for lokala
atgdrdsprogram for vatten antogs av trafikndmnden 1 mars. Ett prioriteringsarbete kring vilka
atgdrder som ska genomforas under aret har pabdrjats. Darutover har samarbete inletts med
Stockholm Vatten och Avfall AB, och kontoret har dven ldmnat in en projektansdkan for
innovationsprojekt kopplat till genomsldappning beldggning.

Sammantaget bedoms nimndens samlade arbete uppfylla KF:s mal om ett gront och fossilfritt
Stockholm som leder en réttvis klimatomstillning. Men for att mélen inom
verksamhetsomrade 2.3 ska nas krivs ytterligare atgérder, bade i samverkan med regional och
nationell niva.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt —
genom minskade utslapp och 6kad koldioxidlagring

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbranslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasa
senast dr 2030. Trafikkontoret arbetar aktivt med att genomfora de dtgarder som kontoret
ansvarar for inom stadens klimathandlingsplan. Arbetet omfattar bland annat att utveckla
klimatanalyser 1 anldggningsprojekt, kartldgga nimndens utslapp kopplade till upphandling
och inkdp samt fortsdtta investera i infrastruktur som framjar gang, cykel och kollektivtrafik.
Kontoret fortsétter ocksd utveckla Stockholm till en attraktiv och gron stad med fokus pa
ménniskor och stadsliv, samtidigt som kontoret utvecklar arbetet med att sikerstilla
framkomlighet for prioriterade trafikslag enligt framkomlighetsstrategin. Trafikkontoret
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samordnar stadens arbete med utbyggnad av laddinfrastruktur och leder Elektrifieringspakten,
en central satsning for att paskynda 6vergangen till fossilfria transporter. Som ledande for
omstdllningsomréde 3 inom klimathandlingsplanen har trafikkontoret ett sirskilt ansvar for att
driva klimatomstallningen inom transportsektorn. Omstillningsledningen har fokuserat pa att
analysera dtgdrderna inom omstéllningsomradet och prioritera det kommande arbetet. For att
na klimatmalen for transporter kréavs ett utvecklingsarbete av atgérderna, dir fokus ligger pa
att stirka de omraden dér staden har storst paverkan. Kommunerna har inte full radighet 6ver
transportsystemet och begriansade verktyg for att genomfora storskaliga insatser, vilket stiller
krav pd samarbete och nyténkande. De atgiarder som bedoms mest prioriterade att utveckla
vidare inom omstéllningsomrade 3 &r insatser kopplade till beteendefordndring hos
medborgare, att utveckla och stirka trafik- och stadsplaneringsprocesser med ett
klimatperspektiv samt att stilla krav pd transporter i1 stadens egna upphandlingar som ett sétt
att stotta marknaden i omstédllningen mot elektrifiering och fossilfrihet.

Arbetet for att né stadens klimatmal &r langsiktigt och kréver kontinuerligt ldrande,
systeminnovation och utveckling av bade stadens och kontorets processer. Det kommer dven
krévas en stirkt samverkan over forvaltnings- och bolagsgrianser samt med néringsliv,
akademi och civilsamhiélle. En ldngsiktig plattform for omstallningsarbetet byggs upp inom
ramen fOr innovationssatsningen Stockholm Local Transitions (STOLT) som syftar till att
utveckla nya 16sningar och samarbeten for att minska biltrafikarbetet, 6ka elektrifieringen och
skapa en attraktiv stadsmiljo.

Vidare arbetar trafikkontoret for att minska kontorets egna utslépp, exempelvis genom
armaturbyten i kontorets belysningsanldggningar, 6kad andel biodrivmedel samt elektrifierade
maskiner och utrustning i kontorets entreprenader. Elektrifiering ska vara utgdngspunkten i
ndmndens alla anldggningsentreprenader. Majoriteten av alla anldggningsentreprenader ska
genomforas som elektrifierade entreprenader 2030. Under rets fOrsta tertial har kontoret
rekryterat en miljokonsult med uppdrag att inleda och intensifiera arbetet med
materialsubstitution, effektiva byggprocesser, transporter och arbetsmaskiner i syfte att
minska klimatpaverkan. Det pagar dven ett aktivt arbete med att infora elektrifiering i s
ménga entreprenader som mojligt under éret. Projekten dr inom framkomlighet, gatuunderhéll
och park. Kontoret har tva pagiende, ett beslutat, fem planerade projekt och ytterligare fem
som undersoks.

. Utfall Utfall Prognos
Indikator Helilelzie man/ kvinnor/ ShElE helégr Arsmal IL(F:S " Period
utfall - . 2025 arsmal
pojkar flickor
¥ Andel 55 25 % Tas 2026
upphandlingar som fram av
bidrar till namnd/
cirkularitet styrelse
U Kopt energi i 42,1 GWh 43 1675 2026
stadens GWh GWh
organisation
U Relativ 206,85 202 Tas 2026
energianvandning (kWh/enh (kWh/e  fram av
et) nhet) namnd/
styrelse
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:I_-:l U Kommunstyrelsen ska i samarbete med arbetsmarknadsnamnden,  2026-01-01 2026-12-31
idrottsnamnden, kulturndmnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden, Stockholm Business Region AB samt andra
berérda namnder och bolag utreda hur Stockholm kan utvecklas
som en levande matstad med matmiljoer som framjar halsosam
mat med lag miljo- och klimatpaverkan

Analys
Arbetet har inte paborjats under arets forsta tertial.

'.___:l U Servicendmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och S:t 2026-01-01 2026-12-31
Erik Markutveckling AB, och i samrad med
arbetsmarknadsnamnden, exploateringsnamnden,

fastighetsnamnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,

trafiknamnden, AB Familjebostader, AB Stockholmshem, AB

Svenska Bostader, Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB och

Stockholm Vatten och Avfall AB etablera en aterbrukscentral av

byggmaterial for stadens verksamheter och i forsta hand préva att

driva verksamheten i egen regi

Analys

Serviceforvaltningens (SF) arbete gar framat och de har anstallt tva aterbrukssamordnare. SF aterbrukscentral planeras att
Oppna under forsta halvaret. Trafikkontoret foljer arbetet och ar vid behov behjalpliga att stddja den planerade utdkningen.
Initialt kommer aterbrukscentralen vara av begrénsad nytta for trafikkontorets verksamhet, eftersom utbudet framst ar inriktat
mot fastigheter snarare &n offentlig plats.

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

» Utsléppen fran transportsektorn minskar i Stockholm

» Tillgangen pa publika laddplatser 6kar

* Forbéttrade forutsattningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anldggningar r fortsatt 1ag

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar vad giller minskade klimatutslépp. I egenskap av
vighéllare verkar kontoret fOr att transportsektorns klimatpaverkan ska minska, vilket ska
bidra till att uppna stadens klimatméal om en klimatpositiv stad 2030 och en fossilbranslefri
organisation 2040. En av de stora utmaningarna nér regionen véxer 4r att tillgodose
efterfrigan pa okat resande, samtidigt som klimatpdverkan ska minska. Trafikkontoret ska
dérfor planera och utveckla staden for ett minskat transportbehov i enlighet med principerna
géllande 15-minutersstaden. Under &ret fortsétter kontorets arbete med att genomfora
aktiviteterna i stadens miljoprogram och klimathandlingsplan. For trafikkontorets arbete
innebdr detta i huvudsak ett fortsatt fraimjande av de hallbara transportslagen, vilket beskrivs
nirmare under mal 2.3.

Under arets forsta tertial har kontoret pdborjat planeringen for Bilfria helger pa delar av
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Hornsgatan under sommaren 2026. Datum for fyra helger har faststillts till juni, juli,
september och oktober, och varje tillfdlle planeras med ett eget tema kopplat till platsen,
stadens aktiviteter eller arstiden. I genomforandet kommer &ven avstingning av Hornsgatans
puckel genomforas for att testa om den permanent kan omregleras till en gégata.

Kontoret ska fortsitta delta i kommunstyrelsens samordning for en enhetlig och effektiv
kommunikation i miljo- och klimatfragor som stodjer stadens milj6- och klimatmal och
framjar delaktighet, beteendeforandring och engagemang. Under arets forsta tertial har
kontoret deltagit i arbetet med den stadsovergripande kommunikationsstrategi inom omradet.

Minskad klimatpdverkan genom okad elektrifiering

Trafikkontoret ska tillsammans med andra berérda forvaltningar fortsitta att genomfora
atgdrder for att na en utslappsfri innerstad 2030, dér elektrifiering och utbyggnad av publik
laddinfrastruktur &r en viktig del tillsammans med att flytta resandet till gang, cykel och
kollektivtrafik. Trafikkontoret samordnar stadens arbete med elektrifiering och utbyggnad av
laddinfrastruktur genom en samordningsgrupp med sammanlagt tio aktdrer (stadens
forvaltningar, bolag och Ellevio). Pa gatumark &r det laddoperatdrer som ansvarar for att
ansoka om och sedan anldgga laddstolpar, men kontoret arbetar for att stimulera utbyggnaden,
till exempel genom formanliga villkor och genom framtagande av praktisk viagledning for att
skapa en storre tydlighet rorande kontorets inriktning. Vidare ska kontoret fortsitta att leda
satsningen Elektrifieringspakten som syftar till att 6ka etableringstakten for laddinfrastruktur
tillsammans med ett 100-tal foretag och organisationer. Under érets forsta tertial har ett
seminarium om eldrivna ldtta transportfordon genomforts tillsammans med branschen i syfte
att sprida kunskap och bidra till omstillningen.

Under 2026 ska stadsmiljézonerna i Gamla stan och pa Sodermalm vidareutvecklas med mer
plats for stadsliv och manniskor, utifrdn erfarenheterna frén tidigare &r. I Gamla stan utvecklas
torgen genom ny gestaltning av exempelvis Jarntorget samt en mindre utvidgning av
Kornhamnstorg. P4 Sodermalm utvidgas stadsmiljézonen till att omfamna delar av
Ostgotagatan, och sommarutbredningen tidigareliggs jimfort med foregéende &r genom att
etableras redan under véren.

En effektiv och elektrifierad godstrafik

Under 2026 ska kontoret i samarbete med andra berdrda nimnder och bolag vidta atgirder for
att frimja hallbar godstrafik enligt tgérdsplan for godstrafik med mélet att alla
godstransporter, godstrafik och busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierad senast ar 2030. I
arbetet har samverkan skett med berdrda forvaltningar och bolag inom staden, men dven
externa aktorer som exempelvis Svensk Handel, transportorer och branschorganisationer inom
transportsektorn. Kontoret fortsitter arbetet for att effektivisera godstrafiken genom till
exempel off peak-leveranser, det vill sdga nattleveranser med tysta lastbilar eller leveranser
vid andra tider da det kommunala végnitet &r mindre belastat. Kontoret har godként
totalvikten for latta lastbilar i syfte att framja elektrifieringen av denna fordonskategori.
Vidare fortsitter arbetet med att tillsammans med 6vriga berérda ndmnder ta fram trygga,
smarta och effektiva stéllplatser for godstransporter. Trafikkontoret ska verka for att varor 1
hogre grad ska komma till regionen med bat och jarnvég och platsens forutséttningar ska styra
leveranssitt och fordonsslag. Under arets forsta tertial har kontoret arbetat vidare med att
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sprida kunskap och dela erfarenheter kring projektresultat med andra stdder, nationellt och
internationellt, 1 syfte att stiarka stadens roll som ledande aktor inom hallbar stadsutveckling
och transportinnovation, samt bidra till kunskapsutveckling och skalning av effektiva
16sningar.

Kontoret deltar i flera test- och innovationsprojekt, bland annat HITS (samlastning och
affarsmodeller for fossilfria transporter) och driver STOLT (systemomstéllning av gods- och
persontransporter). Under 2026 fortsdtter arbetet med att identifiera nya relevanta Fol-projekt
och att stirka kontorets interna innovationsformaga genom att bygga in nya strukturer for
exempelvis aterforing av larande i linjeverksamheten och starkt matchning av projekt mot
identifierade utmaningar.

Minskade utsldipp inom den egna verksamheten

Stadens organisation ska vara fossilbrénslefri senast 2030 och halvera konsumtionsutsldppen
till dess. Trafikkontoret fokuserar framst pa bygg- och anldggningsverksamheten och
fortsdtter under 2026 stdrka sin miljo- och klimatkompetens, bland annat genom béttre
uppfoljning av miljokrav i avtal. Kontoret ska dven minska plastanvindningen i stadens
verksambheter.

For att 6ka cirkulariteten planeras en aterbrukscentral for byggmaterial, som i forsta hand
provas i egen regi. Biokol anvénds i vaxtbdddar som bade gynnar gronska och fungerar som
kolsdnka. Kontoret deltar ocksa i ett forskningsprojekt om cirkulér gatubelysning tillsammans
med RISE och andra stider, dir LED-armaturer designas for langre livsldngd och enklare
reparation. Energiforbrukningen minskas genom effektivisering av belysning, broar, hissar,
rulltrappor och tunnlar. Kontoret har bytt ut 100 000 av stadens totalt 150 000 armaturer har
till LED-lampor. Som stor bestillare paverkar kontoret marknaden genom miljokrav i
upphandlingar, 1 samarbete med Trafikverket, Goteborgs och Malmo stad. Kontoret arbetar
enligt kemikalie- och mikroplastplanerna, fasar ut fossila bréanslen till 2030 och stéller
livscykelbaserade klimatkrav vid byggnationer. Miljokrav ska foljas upp regelbundet och
Byggvarubedomningen ska anvéndas i relevanta projekt.

Kontoret har under 2026 dven arbetat for att fler entreprenader 1 innerstaden ska upphandlas
helt eller delvis elektrifierade. Under forsta tertialen har kontoret &ven undersokt mdjligheten
att stilla krav pa elektrifiering inom delar av kontorets drift- och underhallsverksamhet.
Elektrifiering bidrar inte endast till miljoprogrammet och klimathandlingsplanens mal om
minskat klimatavtryck utan dven till mal om ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z__l_-:l Namnden ska arbeta enligt stadens nya parkeringsplan och i syfte 2026-01-01 2026-12-31
att ordna trafiken inféra parkeringsavgifter i omraden dar
belaggningen ar hdg

Analys

| slutet av 2025 inférdes parkeringsavgift i hela eller delar av stadsdelarna Vallingby, Racksta, Blackeberg, Appelviken,
Malarhéjden, Fruangen, Alvsjo, Stureby, Svedmyra, Tallkrogen, Gamla Enskede samt Skarpnécks Gard. Kontorets initiala
beddmning ar att avgiftsinférandet varit lyckat och kan konstatera att inga dverklaganden och férhallandevis fa synpunkter
inkommit till f6ljd av inférandet. Darutéver kommer kontoret under varen att infora parkeringsavgifter enligt bestdmmelserna
for taxa 9 pa badplatserna Solviksbadet, Maltesholmsbadet, Lovstabadet, Malarhdjdsbadet, Satrastrandsbadet och
Flatenbadet. Omskyltningen ska vara genomférd innan taxa 9 bérjar gélla den 1 juni. Under sommaren kommer
parkeringsundersokningar att genomforas vid nya badplatser.

Trafikndmnden, Tertialrapport 22(102)



Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:l:-:l Trafikndmnden ska arbeta med féréandrade resbeteenden och 2026-01-01 2026-12-31
minskat bilberoende

Analys

Kontoret ar i startskedet for detta uppdrag dér ett forsta steg blir att inhamta lardomar kring hur andra stéader arbetar med
beteendeférandringar och vilka effekter de har gett. Kartlaggningen kommer ge underlag for att planera ett par tester i olika
miljder tillsammans med andra aktorer inom staden.

'Z:[*:l Trafiknamnden ska delta i det av kommunstyrelsen ledda arbetet 2026-01-01 2026-12-31
med att utveckla stadens pakter och 6vriga relevanta natverk till att
utgdra konkreta verktyg for naringslivssamverkan i genomférandet
av miljdprogrammet och klimathandlingsplanen

Analys

Trafikkontoret medverkar i arbetet och bidrar med lardomar fran den dialog som sker bade inom Elektrifieringspakten men
ocksa andra relevanta dialogen, exempelvis arbetet med Godstrafikplanen och inférande av miljézon klass 3.

'Z:[*:l Trafiknamnden ska fortsatt verka for att 0ka elektrifieringen av 2026-01-01 2026-12-31
leverans- och godstrafiken, samlastning och hallbara "sista milen”-
leveranser samt de tysta nattleveranserna med malsattningen att
alla godstransporter och all busstrafik i innerstaden ska vara
utslappsfri senast 2030

Analys

Arbetet foljer stadens godstrafikplan genom samverkan, styrmedel och tester. Projekt som HITS utvecklar samlastning och
effektivare fldden, samtidigt som regelverk och policyer tas fram for att framja elektrifiering, battre nyttjande av gaturum och
minskade trafikvolymer. Tysta nattleveranser starks genom dialog, tester och hantering av hinder for att méjliggora fler
leveranser under off-peak-tider. Gatubelysningen effektiviseras genom 6vergang till LED-lampor i stadens armaturer.

'Z:l:*:l Trafiknamnden ska i samarbete med andra berérda namnder och 2026-01-01 2026-12-31
bolag vidta atgarder for att framja hallbar godstrafik enligt
atgardsplan for godstrafik

Analys

Arbetet genomférs inom ramen for stadens férvaltningsdvergripande godsnatverk, dar berdérda namnder och bolag
samverkar for att driva atgarder i enlighet med godstrafikplanen. Trafikkontoret har under aret férberett en Handlingsplan for
godstrafik for beslut i berérda namnder och kommunfullmaktige

) Trafiknamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, milje- och ~ 2026-01-01 2026-12-31
halsoskyddsnamnden och Stockholm Vatten och Avfall AB
samordna namnder och bolag fér en enhetlig och effektiv
kommunikation i milj6- och klimatfragor. Kommunikationen ska
stodja stadens milj6- och klimatmal och medverka till delaktighet
och engagemang hos malgrupper och samarbetspartners

Analys
Kontoret har deltagit i arbetet med den stadsdvergripande kommunikationsstrategin for miljé- och klimatfragor.

'Z:l_-:l Trafiknamnden ska informera om cyklingens méjligheter genom 2026-01-01 2026-12-31
kampanjer, samarbeten och samverkan. Namnden ska ocksa
paverka och informera om trafikregler for cyklister i syfte att minska
konflikter mellan cyklister och gaende

Analys

Arbete pagar med arets kommunikation om cykel, bland annat med férberedelse av invigningar och kommunikation kring
dessa samt ett bredare arbete for att samla kommunikationen staden gér om cykel under ett budskap.

'Z:l:-:l Trafikndmnden ska intensifiera arbetet med materialsubstitution, 2026-01-01 2026-12-31
effektiva byggprocesser, transporter och arbetsmaskiner i syfte att
minska klimatpaverkan

Analys

Trafikkontoret har anstéllt en miljéspecialist som har paborjat arbetet med att satta sig in i nulaget for att vi darefter ska
kunna intensifiera arbetet framat.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z__l_-:l Trafiknamnden ska sakerstalla att oskyddade trafikanters behov 2026-01-01 2026-12-31
sakras genom att stélla tydligare krav vid godkdnnande av

trafikanordningsplaner och starka stadens anlitade entreprenctrers

kunskap kring gaendes och cyklisters behov

Analys

Kontoret arbetar med att starka kravstallining och hdja entreprendrernas kompetens for att battre tillgodose gaendes och
cyklisters behov. Fokus pa oskyddade trafikanter starks i den obligatoriska utbildningen och genom uppdaterade riktlinjer i
Teknisk handbok. Ett forum for fragor om oskyddade trafikanter har inrattats, med inspel fran inspektorer och Cykeljouren.

-Z:[-:I Utifran de positiva erfarenheterna fran den tillfalliga aktiveringen av.~ 2026-01-01 2026-12-31
Munkbrohamnen ska trafiknamnden arbeta vidare med langsiktiga
I6sningar fér Munkbrohamnens framtida utveckling, dar mojligheten
att anvanda massa cirkulart ska undersdkas

Analys

Kontoret har utrett juridiska och tekniska forutsattningar for att forstérka kajen och tagit fram tre olika metoder. Kontoret
kommer nu ga vidare med att genomféra en geoteknisk undersdkning for att fa battre underlag i att bedéma val av metod
och kostnader infor planering av utformning av kajen.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.2 Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden okar

Uppfylls helt

Analys

Stockholm &r en av vérldens vackraste stider med hdga naturvirden och cirka 40 procent av
kommunens yta utgors av gronomraden av olika slag. For att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad behdver den biologiska méngfalden 6ka och stadens grona virden stérkas.
Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljoprogram, handlingsplanen for
biologisk méngfald och riktlinjerna for Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett
samordningsansvar och den storre satsning som pagétt sedan 2017 for att forstirka
gronstrukturen ska fortsétta till och med 2027. Under dret fortsétter trafikkontoret utveckla
arbetet med klimatanpassning med fokus pa skyfallsatgarder och motverkande av virmedar,
utifran mélet att 6ka krontdckningsgraden till minst 30 procent.

En stark gron infrastruktur kravs for att hantera effekterna av ett fordndrat klimat och stadens
ekosystemtjanster fyller en viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av
stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsétter 1 enlighet med stadens reviderade
handlingsplan for klimatanpassning. Trafikkontoret ska dven i samrdd med berorda aktorer
fortsitta arbetet med att ta fram atgirdsplaner baserat pa genomford risk- och sarbarhetsanalys
for skyfall samt utreda former for drift av stadens skyfallsanldggningar under mark. Arbetet
pagér enligt plan och bedoms ligga i fas med malet att hela Stockholms stad ska omfattas av
atgdrdsplaner.

Kontoret ska 1 samrad med berdrda aktorer succesivt fortsdtta sitta upp dricksvattenfonténer i
hela staden, sérskilt i de omraden som pekats ut som riskomraden for varmeoeffekter. Under
aret deltar kontoret i1 en kartlaggning av befintliga dricksvattenpunkter och behov av nya, samt
1 ett arbete med att tydliggora ansvarsfordelningen mellan berdrda aktorer.
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. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar flickor
0 Andel av stadens 10 67 67% 2026
yta som omfattas
av atgardsplaner
for skyfall
¥ Andel inképta 70 % 70 % 2026
ekologiska
livsmedel i kronor
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
(») ¥ Jarva stadsdelsnamnd ska i samarbete med 2026-01-01 2026-12-31

exploateringsndmnden, fastighetsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden tydliggéra langsiktiga
forutsattningar for koloniomraden i stadsdelsndmndsomradet

Analys

Dialog har inletts och en inventeringsmall har tagits fram utifran gallande regler for arrenden och ordningsféreskrifter.
Stadsdelsforvaltningen har pabdrjat en inventering for att fa en samlad bild av nulaget. Malet ar att teckna nya avtal med de
féreningar som idag saknar avtal, efter att eventuella avvikelser har atgardats. Parallellt pagar ett arbete med att uppdatera
stadens webbplats om kolonitradgardar for att tydliggéra regelverket och underlatta for foreningarna.

(#) ¥ Kommunstyrelsen ska i samarbete med fastighetsnamnden, 2026-01-01 2026-12-31
idrottsnamnden, miljo- och halsoskyddsnamnden, trafiknamnden,
stadsdelsnamnderna och Stockholm Vatten och Avfall AB
genomfodra en kartlaggning av dricksvattenpunkter och identifiera
var det finns behov av att etablera nya dricksvattenpunkter utifran
varmeproblematiken

Analys

Kontoret deltar i det av stadsledningskontoret ledda arbetet. For narvarande pagar ett kartlaggningsarbete kring befintliga
dricksvattenpunkter och ett klarlaggande kring gransdragning mellan inblandade aktérer.

'Z:I_-:l U Kommunstyrelsen ska i samarbete med trafikndmnden samt i 2026-01-01 2026-06-30
samrad med exploateringsnamnden, kyrkogardsnamnden och
milj6- och halsoskyddsnamnden utreda forutsattningar for att starta
upp en plantskola i egen regi

Analys

Projektet pagar i samarbete med och under projektledning av SLK. Trafikkontoret samlar in data fran Stadens verksamheter
gallande exempelvis antal planterade trad, vanligaste sorter och kvaliteter, inkbpssummor, framtida behov av t.ex. antal,
arter/sorter, kvaliteter, fordelar/nackdelar med egen regi, men aven andra behov sa som mellanlagringsytor. Kontoret bistar
aven med kunskap inom plantskoleverksamhet i form av fakta och frageunderlag till saval jurist som Idnsamhetskalkyl. All
information ligger till grund for SLKs I6nsamhetskalkyl.

'._._:l U Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samarbete med 2026-01-01 2026-12-31
exploateringsnamnden och trafikndmnden och i samrad med

kommunstyrelsen utreda ansvarsgranser gallande

investeringsatgarder och driftsfragor i Ballstaan

Analys
Kontoret avser att halla ett uppstartsméte under april/maj.

-Z:[-:I U Trafiknamnden ska genomféra en tradsatsning med bland annat 2026-01-01 2026-12-31
enkla och semipermanenta atgarder for gatutrad pa hardgjorda ytor
och fler mikroparker. Trafikndmnden ska plantera trad utanfor
skolor och forskolor dar varmedoeffekter ar tydliga och/eller dar
luftkvaliteten enligt genomférd kartlaggning inte nar upp till stadens
mal, i syfte att férbattra luften, minska varmeproblematik samt 6ka
trafiksékerheten for barn. Som en del av detta kan yta fran
parkering och kérbanor omférdelas till tradyta
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Trafikkontoret har inlett arbetet och ett flertal platser intill férskolor/skolor har identifierats dar kontoret planerar att plantera
trad under aret. Utdver detta samordnar kontoret sig i ett flertal stdrre projekt. Ett storre utredningsarbete for att hitta lampliga
platser har pabdrjats och kommer fortlépa framéver.

'.___:l U Trafiknamnden ska i samarbete med Jarva stadsdelsnamnd 2026-01-01 2026-12-31
utveckla Gronlandsgatan som ett gront strak, genom en
fortsattning pa Gronlandsgangen och Gronlandsparken till

Kymlinge naturomrade

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial, i samarbete med Jarva stadsdelsnamnd, arbetat med att utveckla
Gronlandsgatan som ett gront strak. Projektet har delats upp i tva faser: genomférande av atgarder hosten 2026 samt
utredning av ett stdrre gronstrak langs gatan, inklusive 6versyn av trafiksituationen och méjligheter att bredda parkstraket.
En programhandling for atgarderna 2026 har tagits fram och granskats, och forankringsméte med angransande

fastighetsagare ar inbokat i mitten av april. Projektering planeras darefter att pabdrjas infér genomférande i
oktober/november 2026.

\ :l U Trafiknamnden ska utvardera arbetet med Stockholmsmodellen 2026-01-01 2026-12-31

Analys

Trafikkontoret har genomfért uppdraget och har bland annat haft en avstdmning med Trafikndmndens och Stockholms Stads
Parkering ABs funktionshinderrad den 2 februari 2026.

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet

* Den biologiska mangfalden 6kar 1 Stockholm

* Krontdckningsgraden 6kar

» Sérbarheten for skyfall och virmebdlja minskar

Analys

For att stadens grona infrastruktur ska fortsétta stiarkas och den biologiska méingfalden 6ka
krévs ett aktivt arbete med att skdta om och utveckla stadens grona varden. Det gors bland
annat genom reinvesteringar i parker, tradvard och klimatanpassning. Stadens handlingsplaner
for biologisk méngfald och klimatanpassning samt stadens miljoprogram utgoér viktiga
verktyg for kontorets arbete, och gemensamt for samtliga omrdden &r att de bygger pa
samverkan med andra forvaltningar och bolag inom staden.

Ett gronare Stockholm

For att den grona infrastrukturen ska hanga ihop och vara stark i hela staden kravs ocksa ett
samordnat arbetssitt kring utvecklingen av den. Trafikkontoret ansvarar tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna for samtliga parkinvesteringar, for att samordna och utveckla
stadsdelsforvaltningarnas stadsmiljoverksamhet samt for stadens gemensamma parkdatabas. I
enlighet med kommunstyrelsens riktlinjer for ett Gronare Stockholm leder trafikkontoret en
samordningsgrupp som ska stirka arbetet med gron infrastruktur och mangfunktionalitet i
stadens parker och gronomréaden.
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Inom ramen for satsningen Gronare Stockholm genomfor kontoret investeringar i parker
runtom i staden. Arbetet sker 1 ndra samverkan med stadsdelsférvaltningar och
miljoforvaltningen, och i dialog med medborgarna.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk mangfald ar vigledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av dessa styrdokument.
Kontoret ska fortsétta att genomfora aktiviteter i enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssétt och konkreta atgarder 1 stadsmiljon. Kontoret ska ocksa i utvecklingen
av stadens kajer stérka parkkvaliteterna i staden, bland annat med hansyn till biologisk
mangfald och skyfallshantering.

Under arets forsta tertial har samarbete mellan kontoret och stadsbyggnadskontoret samt
andra berdrda forvaltningar och bolag kring deras tradinventeringar genom det nitverk som
etablerats i samband med arbetet kring tradpolicyn. Kontoret ska dven bestélla inventering av
drygt 15 000 oinventerade parktrdd och ta fram en stadsovergripande traddatabas. Parallellt
genomfors en tradsatsning med enkla och semipermanenta atgérder for gatutrdd pa hardgjorda
ytor och fler mikroparker.

Kontoret ska plantera trdd utanfor skolor och forskolor diar varmeoeffekter ar tydliga och/eller
dér luftkvaliteten enligt genomford kartliggning inte néar upp till stadens mal, i syfte att
forbattra luften, minska virmeproblematik samt 0ka trafiksdkerheten for barn. Arbetet har
paborjats med identifiering av flera platser intill skolor och forskolor dér tradplantering
planeras under aret. Intern samordning sker dven i ett flertal storre projekt, och ett
utredningsarbete for att identifiera lampliga platser for tridplantering kommer att fortlopa
under éret.

Kontoret ska arbeta strategiskt med ett langsiktigt perspektiv pa stadens framtida grona
infrastruktur. Under arets fOrsta tertial deltar kontoret i det stadsledningskontorsledda
projektet for att utreda forutsattningar for en eventuell plantskola i egen regi. Trafikkontoret
samlar in data fran stadens verksamheter om bland annat antal planterade tridd, vanliga arter
och kvaliteter, inkopskostnader och framtida behov. Kontoret bidrar &ven med kunskap kring
plantskoleverksamhet genom fakta frén frigeunderlag som stddjer juridiska och ekonomiska
analyser.

Ett kontinuerligt arbete for kontoret &r dven att mojliggora fler odlingslotter, kolonilotter och
gemensamhetsodlingar pa lamplig mark, utan att naturmark tas i ansprak. Forutom att
stadsodling tillfor gronska i stadsbilden och dédrmed skapar mer attraktiva offentliga rum, kan
det ocksa stirka den sociala gemenskapen. Fler vixter bidrar till en béttre livsmiljo for
pollinerande vixter och stirker ddrmed den biologiska mangfalden. Trafikkontoret fortsatter
dven att ansvara for bekdmpningen av invasiva arter i hela staden. Kontoret har under arets
forsta tertial planerat arets bekdmpningsinsatser i samverkan med entreprendrer samt
genomfort informationsinsatser riktade till verksamheter och féreningar. Samarbeten med
externa aktorer, saisom Trafikverket och andra kommuner, har utvecklats och arbetet med en
uppdaterad végledning for invasiva arter har fortsatt. Inventering av forekomster har avropats
och mojligheter till utokade bekdmpningsinatser utreds, bland annat i samverkan med
arbetsmarknadsforvaltningen.
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Programmet for stadsodling beslutades av ndamnden i mars, vilket skapar forutsattningar for
fortsatt arbete med koloniomradet, bland annat 1 Jarva.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méngfalden i staden.
Livsvillkoren for stadens cirka 33 000 gatutrad forbéttras 16pande, bland annat genom
beskérning, vaxtbdddsrenoveringar samt ny- och dterplantering. Kontoret arbetar i enlighet
med Stockholms stadsévergripande tridmal som innebar att dels ska krontdckningsgraden
oka, dels ska varje nedtaget trdd pa gator, torg och i anlagda parker ersittas med tva nya.
Genom tradvérd och slyrojning vid gator och torg bidrar kontoret dven till 6kad trygghet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Under dret ska kontoret utveckla formagan att samlat
beakta skyfallsproblematik, behov av fler trdd, skuggande vaxtlighet och lokalt
omhéndertagande av dagvatten i samband med investeringar och reinvesteringar. Dessa
aspekter ingar i samtliga vaxtbaddsprojekt som utférs och samordnas inom kontoret, som
dven har utokat sin dagvattenkompetens.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga 1 kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskallor i stadens naturomraden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som dr beroende av dygnets morka timmar. Kontoret jobbar aktivt med att ta fram tekniska
16sningar for att tillgodose de nattlevande djurens miljo, samt ser over rutiner for nir och var
den hir tekniken ska tillimpas.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krdvs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behover anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema viaderhidndelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsdtgdrder och motverkande av virmedar utifrdn virmekarteringen med
prioritet pa platser med storst behov.

Trafikndmnden har sedan 2019 en strategisk funktion for skyfallshantering som ska samordna
och verka for genomforandet av skyfallshanteringen 1 staden. Skyfallsfunktionen tar fram
atgdrdsforslag med fokus pé forebyggande dtgirder i1 befintlig miljo, och med utgdngspunkt
fran 16pande risk- och sarbarhetsanalyser. Funktionen utgor ett expertstod inom staden och
fungerar som stdd 1 analysarbete kopplat till skyfall.

Skyfall intraffar redan idag och frekvensen forvintas 6ka med ett fordndrat klimat. En 6kad
krontdckning och fler vdlmiende gronytor i hela staden kan motverka och mildra effekterna
av extrema klimatrelaterade hdndelser. Stadens miljoprogram och handlingsplan for
klimatanpassning ar vigledande for kontorets arbete. Kontoret har under arets forsta tertial
fortsatt arbetet med att ta fram atgardsplaner utifrdn genomford risk- och sérbarhetsanalys for
skyfall. En konsekvensanalys avseende ansvar och drift av skyfallsanldggningar under mark
har 1 huvudsak fardigstéllts och planeras att lyftas som drende till nimnden. Arbetet har
omfattat inventering av planerade anldggningar samt framtagande av funktionsbeskrivningar
inklusive drift- och underhéllsbehov.

Kontoret fortsétter dven att leda arbetet och utvecklingen betrdffande lokalt omhéndertagande
av dagvatten 1 vixtbaddar till gatutrdd och annan véxtlighet genom renovering med sa kallad
skelettjordsteknik som staden anvénder sig av. Vixtbaddar anldggs med kolkompostmakadam
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enligt stadens riktlinjer, vilket bidrar till forbéttrad dagvattenhantering. Riktlinjerna och
atgiardsmattet vid planering och projektering av dagvattenhantering beaktas regelmassigt vid
nybyggnad och storre ombyggnationer.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag finns 1
Stockholms stads Handlingsplan for god vattenstatus och for kontorets del ligger fokus pa att
motverka den negativa vattenpdverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mal 2.4.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z__l_*:l Trafiknamnden ska anlagga fler vaxtbaddar for att rena vatten fran 2026-01-01 2026-12-31
vagar och torg samt starka stadens motstandskraft mot skyfall.
Anvandningen av biokol i stadens vaxtbaddar ska 6ka

Analys

Under 2026 anlagger trafikkontoret biokolsvaxtbaddar i tradplanteringsprojekt med méjlighet att ta emot dagvatten. Befintliga
trad far renoverade vaxtbaddar dar kompakterad jord och hardgjorda ytor ersatts med genomslappligt material for battre
infiltration, dagvattenhantering och minskad éversvamningsrisk. Atgarder gérs bland annat pa Valhallavigen samt vid
enstaka gatutrad i staden.

'Z:l:-:l Trafiknamnden ska ansvara for bekampningen av invasiva arter i 2026-01-01 2026-12-31
hela staden

Analys

Kontoret planerar arets bekampningsinsatser tillsammans med entreprendr och genomfor informationsinsatser mot
verksamheter och féreningar. Samarbete sker med Trafikverket och andra kommuner, och arbetet med en uppdaterad
vagledning for invasiva arter fortséatter. Inventering har avropats och méjligheten for Arbetsmarknadsférvaltningen att utféra
egna bekampningsinsatser utreds.

'Z:[-:l Trafiknamnden ska utveckla arbetet med att motverka varmeoar 2026-01-01 2026-12-31
och att 6ka krontackningsgraden till minst 30 procent i de omraden
dar manniskor riskerar att drabbas av varmeoeffekter i enlighet
med stadens tradmal

Analys

Kontoret har identifierat flera platser intill skolor/forskolor dar det ar lampligt att plantera trad under aret for att motverka
varmeoeffekten pa sikt, samt flertal storre projekt i samordning med Trafikplanering. Utdver detta pagar en storre
utredningsarbete med att hitta lampliga platser, samt samordnings forbattringar inom Staden andra forvaltningar och bolag.
Detta kommer I6per pa hela aret och aven framat.

-Z_'_I_r:l Trafiknamnden ska utveckla férmagan att samlat beakta 2026-01-01 2026-12-31
skyfallsproblematik, behov av fler trad, skuggande véaxtlighet och
lokalt omhandertagande av dagvatten i samband med
investeringar och reinvesteringar

Analys

Under tertialen har kontoret genomfort en studieresa till Nederlanderna for att starka samarbete och kunskapsutbyte mellan
olika discipliner samt hamta inspiration fran Rotterdam och Amsterdam kring klimatanpassning i befintlig miljo. Parallellt
pagar arbete med atgardsplaner for skyfall och en omorganisering med utredning av ansvarsgranser och roller.

'Z:l:-:l Trafiknamndens verksamhet med hundar som undanréjer gass vid 2026-01-01 2026-12-31
badplatser ska utokas i samarbete med stadsdelsnamnderna och i
samverkan med Kungliga Djurgardens férvaltning

Analys

Trafikkontoret har utrett behovet av hundar och platser for insatser med hund har bestéamts. En direktupphandling kommer att
inleda sommaren 2026 som sedan gar 6ver i ett kommande ramavtal. Bade direktupphandlingen och
ramavtalsupphandlingen ligger i fas och kommer att vara klara sa behovet ar téackt under hela sommaren 2026.

Kontoret har haft dialog har med stadsdelsnamnder om deras behov och intresse. Dialog med Kungliga Djurgards
férvaltningen pagar.
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KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.3 Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten okar och utslappen minskar

Uppfylls delvis

Analys

Transporter utgdr den storsta kéllan till utslapp 1 Stockholm, och fram till &r 2030 &r malet att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent jaimfort med ar 2010 och
biltrafiken minska med 30 procent jamfort med ar 2017. For att klara detta behover
transportsystemet frimja hallbart resande och under perioden 2023-2027 ska 2 mdkr
investeras 1 framkomlighetsatgérder for gdng, cykel och kollektivtrafik varav 250 mnkr ska
medfinansiera gang- och cykelbron vid Slussen. Framkomlighetsstrategin dr vigledande och
anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, 6ka palitligheten for samtliga
trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya teknikens
mojligheter.

Malet ar att Stockholm ska bli Europas frimsta cykelstad och kontoret fortsitter att
genomfora atgérder for att ge mer utrymme for cykel. I april invigdes nya cykelbanan lings
Riddarholmskanalen. Ombyggnad av Sveavigen, dir korfalt omvandlas till yta for gdng och
cykel paborjades under hosten 2025 och slutfordes i april. Kontoret har under arets forsta
tertial fortsatt arbetet med att utveckla cykelinfrastrukturen och har identifierat prioriterade
strak att arbeta vidare med. Konsekvenser och mélkonflikter utreds med ambition att
genomfora atgérder pd delar av strdken under aret. Kontoret ska informera om cyklingens
mojligheter genom kampanjer, samarbeten och samverkan. kontoret ska ocksa paverka och
informera om trafikregler for cyklister i syfte att minska konflikter mellan cyklister och
géende. Malet &r att stiirka stadens cykelvarumarke och inspirera fler att bidra till ett
cykelvénligt Stockholm. Ett malgruppsarbete genomfordes under 2025 genom en
cykelundersokning i Stockholm. Nu pagar ett arbete med att implementera insikterna i
kontorets aktivitetsplan. Det kommer att hallas en nationell cykelkonferens i Stockholm i
augusti med tillhdrande internationellt symposium.

Stockholm ska dven vara en gron promenadstad och fotgingarperspektivet ska stérkas 1
stadens trafikinvesteringar och atgérder genomforas, sdsom breddade trottoarer, géngstrak och
overgangsstillen samt fler gangfartsgator och gégator. Ett ssmmanhéngande nit av gdngstrak
med hog standard ska skapas utefter det prioriterade vignatet. Under drets fOrsta tertial har
entreprenaden for gadgatudelen pa4 Hornsgatan paborjats. Forsta etappen, som avser gatan,
planeras att fardigstéllas till sommaren 2026, medan ombyggnation av torgytan vid
Hornsgatan/Hornstulls strand planeras till hosten 2026.

Kontorets arbete med att 6ka framkomligheten for bussar ska ocksa vaxlas upp, bland annat
genom att kontoret ska anlidgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsatgirder langs
prioriterade strak for stombussar samt genomfora dtgérder for att 6ka den ytgdende
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur f6r den tviargaende
stombusstrafiken i1 soderort och visterort. Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden &r
Villingby-Spanga-Kista/Helenelund och Skirholmen-Frusingen-Alvsjo-Gullmarsplan samt
Skarpnick-Hogdalen-Flemingsberg.
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Innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030 och biltrafiken ska minska till forman for en
levande stad med mer utrymme for folkliv och vistelse. For att fa fler att aka kollektivt istillet
for att ta bilen krévs atgirder for att minska bilismen i omraden dér kollektivtrafiken ar ett
alternativ. I innerstaden finns det mojlighet att vélja kollektivtrafik, cykel eller gang for att
transportera sig. Vissa gator ska stidngas av for biltrafik och pa andra gator ska flodena
begréinsas. Kontoret ska utifran erfarenheterna med bilfria helger pad Sveavigen genomfora
avstingning av delar av Hornsgatan under sommaren 2026. Kontoret har under arets forsta
tertial paborjat planeringen for avstingning av delar av Hornsgatan. Helger for genomf6randet
har faststéllts.

Stockholm ska ha god framkomlighet aret om och trafikkontoret ansvarar for snérojning och
halkbekédmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade strak halls en hogre standard pé vintervighéllningen och totalt sopsaltas 26
mil cykelbanor och 23 mil gangbanor. Under érets forsta tertial har sopsaltning av gdngbanor
utokats och analys av ytterligare strackor for 6kad sopsaltning pagar.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator ll:tefralﬁdens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal éKrFs.;él Period
pojkar flickor
U Andel lediga 11,5 % 15 % 15 % 2026
avgiftsbelagda
parkeringsplatser i
innerstaden, dagtid
Analys
Utfallet for ar 2025 blev 11,5 % lediga parkeringsplatser i innerstaden. Kontoret bedémer att malet om 15 % lediga
parkeringsplatser i innerstaden inte kan uppnas pa grund av hdg efterfragan av parkering.
U Antal publika 2 295 st 2500st Tas 2026
laddplatser fram av
namnd/
styrelse
U Genomsnittlig 19,4 19,4 2026
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
innerstaden

Analys

Stadsmiljon ar alltmer komplex och det ar darfoér svart att paverka denna indikator. Trots att kontoret arbetar med ett flertal
atgarder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i innerstaden sa paverkas framkomligheten av flera faktorer utanfor
kontorets kontroll. Trenden indikerar inte att malet kommer nas 2026 i innerstaden.

¥7  Genomsnittlig 24,9 24,9 2026
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
ytterstaden

Analys

Det ar svart att bedéma om malet kommer att nas pa grund av stora variationer i trangseln i trafiken. Trafikkontoret genomfér
flera investeringar for att forbattra framkomligheten i ytterstaden som kommer innebéara férbattringar under aret.

U Hastighetsefterlevn 68 % 75 % Tas 2026
ad fram av
namnd
Analys

Trenden gar mot lagre hastighetsgranser med risk for att efterlevnaden inte ar lika hog.
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. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar flickor

¥ Minskat -8 % 19%  -19% 2026
biltrafikarbete,
jamfért med 2017

Analys
Trafikarbetet 6kade under 2024 for att sedan minska lite igen 2025.0m trenden fortsatter i samma hastighet kommer
kontoret inte att na malet till 2030.

%7  Stockholmamas 54 % 55%  Tas 2026
nojdhet med fram av
snordjning/sandnin namnd
¢]

Analys

Resultat kommer senare i ar och bygger pa stadens Medborgarundersdkning. Snoréjningen forbattrades under 2025 men pa
grund av mycket kraftiga snofall i januari och brister i snéréjningen bedéms indikatorn inte stiga till arsmalet.

U Upplevd 67 % 71 % Tas 2026
trafiksakerhet for fram av
gaende och namnd
cyklister
Analys

Resultatet hamtas fran medborgarundersdkningen. 2026 ars undersdékning till medborgare genomférs preliminart fran och
med vecka 18.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

-_____j U Exploateringsnamnden ska i samarbete med trafiknamnden, Norra ~ 2026-01-01 2026-12-31
innerstadens stadsdelsnamnd och Stockholms Hamn AB utveckla
gangstraket mellan Gardets tunnelbanestation och Vartahamnen

Analys

Trafikkontoret planerar for forstarkt skyltning, breddade och forbattrade gangytor samt byte av belysning langs straket under
aret. Atgarderna samordnas med exploateringskontorets insatser och sker i dialog med fastighetségare och andra
intressenter.

-_____j U' Kommunstyrelsen ska i samrad med trafiknamnden och berérda 2026-01-01 2026-12-31
namnder, bolag och stadsdelsndmnderna utreda och tydliggéra
ansvarsgranser for snérojning i syfte att vidareutveckla arbetet med

att bekdmpa halka

Analys

Trafikkontoret arbetar med utvecklingsinsatser i staden for att starka samarbete med stadsdelsforvaltningar, bland annat
kring grénsdragningsfragor. Infor vintern 25/26 har dialog férts som ska férdjupas. Ett forum inom gata/park/parkering har
inrattats for samarbete 6ver forvaltningsgranser, med fokus pa avtal, krav och utveckling. Kontoret driver aven ett
stadsdvergripande arbete kring extremvader med en genomférd workshop tillsammans med stadens bolag och forvaltningar.

—

'.___:l D Stockholms Stads Parkerings AB ska i samarbete med 2026-01-01 2026-12-31
exploateringsnamnden, och i samrad med kommunstyrelsen,
stadsbyggnadsnamnden och trafiknamnden, utveckla arbetet med

stadsdelsvisa mobilitetshus och optimering av befintlig parkering

som majliggor frikdp av parkeringsplatser

Analys
Trafikkontoret deltar i arbetet och har resursplanerat for att kunna medverka. Under de inledande delarna av aret har det
dock inte rort sig sa mycket kring fragan och kontoret invantar évriga parter.

(») ¥ Sstockholms Stads Parkerings AB ska i samrad med trafikndmnden  2026-01-01  2026-12-31
utveckla och forbattra Odenplans cykelgarage

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Kontoret har haft en inledande dialog med Stockholms parkering som har i uppdrag att utreda maéjligheterna att férbattra
Odenplans cykelgarage. Kontoret stottar Stockholm Parkering i uppdraget. Ett gemensamt platsbesdk har genomforts.

—

-.___:I U Trafikndmnden ska anlagga fler gagator som utgor viktiga 2026-01-01 2026-08-31
gangstrak och har héga fléden av fotgangare eller ar utpekade i
gangplanen. Som ett forsta steg gérs Humlegardsgatan om till

sommargagata 2026

Analys

Etablering av Humlegardsgatan som sommargagata kommer ske i bérjan av maj. Samtidigt planerar kontoret for fler gator
och testar ytterligare nagra sommargagator i ar.

—

L :I U Trafikndmnden ska genomféra en permanent gagata pa 2026-01-01 2026-12-31
Hornsgatan mellan Langholmsgatan och Bergsunds strand

Analys

Hornsgatan mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand utgor ett huvudgangstrak i stadens prioriterade gangvagnat.
Gatan ar en bostadsgata med utatriktade verksamheter i bottenvaningar och flera uteserveringar. Gatan kantas av trad och
avslutas med en platsbildning mot vattnet. Projektering pagar av enklare atgarder som utdkade ytor for vistelse, nya
planteringsytor och fler trad, kompletterande méblering och belysning samt ny reglering for att omvandla gatan till en
permanent gagata mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand. Genomférande startar varen 2026 och slutfors under aret.

-.___:I U Trafiknamnden ska genomféra test med prioriterad hdgersvang for ~ 2026-01-01 2026-06-30
cyklister i lamplig trafiksignalreglerad korsning, genom att infora
vajningsplikt for cyklister som ska svanga héger

Analys

Kontoret har inhamtat l[ardomar fran Képenhamn och fort dialog med Oslo som bada stader jobbar aktivt med fragan.
Kontoret har aven fort dialog med andra kommuner i Sverige for att se vilket intresse som finns fran andra stader att
genomfora ett test. Samtidigt undersdker kontoret vilka kriterier som skulle Iampa sig for att infora ett undantag och planera
for vilka aspekter som ar intressanta att utvardera i ett test.

'Z:l_-:l v Trafiknamnden ska i samarbete med AB Svenska Bostader och 2026-01-01 2026-12-31
Stockholms Stads Parkerings AB utreda parkeringssituationen i
Rinkeby samt foresla och genomféra atgarder pa kort och lang sikt
med utgangspunkt i parkeringsplanen i syfte att battre méta det
lokala behovet

Analys

Trafikkontoret har pabdrjat en kartlaggning av parkeringssituationen i Rinkeby i syfte att forsta nulaget och ta fram en
problembeskrivning. Inventering av parkeringsutbud och -reglering gérs bade pa allman plats och kvartersmark. Kartlaggning
av bland annat bilinnehav och demografiska forutsattningar gors for att, i enlighet med inriktningen i parkeringsplanen, férsta
de lokala behoven och bristerna. Dialog sker med representanter for de allmannyttiga bostadsbolagen, Stockholm Parkering
och delar av lokalsamhéllet. Med stdd i kartiaggningen av nuldge och problembeskrivning foreslas sedan atgarder pa bade
kort och lang sikt.

-.___:I U Trafiknamnden ska i samarbete med berérda namnder och bolag 2026-01-01 2026-12-31
utreda och ta fram mal fér utbyggnad av tillracklig och
andamalsenlig laddinfrastruktur pa gatumark samt identifiera

mojliga atgarder och hinder for att 6ka nyttjandegraden av

laddplatser pa gatumark

Analys

Kontoret &r i starten av uppdraget dar en initial analys av effektuttag och anvandning av nuvarande bestand av laddstolpar
pa gatumark kommer ligga till grund for utredningen kring vilka mal staden ska ha for utbyggnad av tillracklig och
andamalsenligt laddning pa gatumark. | analysen kommer det ocksa inga att identifiera och ge forslag pa hur staden kan
undanr6ja hinder for att 6ka nyttjandegraden av laddplatser pa gatumark och vilken roll snabbladdning bér ha i den fortsatta
expansionen pa gatumark.

'._._:l 0 Trafikndmnden ska i samarbete med berérda namnder utreda 2026-01-01 2026-06-30
mojligheten att med enkla medel inratta cykelparker vid tva
relevanta platser. Platserna ska ge barn och vuxna méjlighet att

lara sig cykla, tréna trafikregler och utveckla sin motorik

Analys

Kontoret arbetar med att skapa tillfélliga cykelparker till sommaren.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:[-:l U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden utreda  2026-01-01 2026-08-31
en dubbelriktad cykellésning mellan Nybroplan och Gétgatan.
Insatser fran utredningen, pa hela eller delar av strackan och med
hansyn tagen till dvriga pagaende stadsutvecklingsprojekt, som gar
att med enkla atgarder genomféra ska paborjas

Analys
Trafikkontoret har pabdrjat en utredning under varen.

'Z:l:-:l U Trafiknamnden ska i samarbete med idrottsnamnden och 2026-01-01 2026-08-31
stadsbyggnadsnamnden kartlagga insamlad data om gangstrak i
syfte att kunna tillgangliggora denna for allmanheten

Analys

Kontoret har samlat in bakgrundsinformation och data for att kunna géra en bedémning av olika vagval och vilka méjligheter
som finns att dela den har typen av data med allmanheten.

'Z:l:*:l U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen arrangera 2026-01-01 2026-12-31
ett internationellt symposium i samband med Nationella
cykelkonferensen 2026

Analys

Inom ramen fér Nationella cykelkonferensen 2026 arrangerar Stockholms stad ett internationellt symposium den 25 augusti.
Symposiet utgor konferensens 6ppningsdag, genomférs pa engelska och samlar internationella perspektiv pa cykling,
mobilitet och stadsutveckling, med fokus pa ledarskap, genomférande och erfarenhetsutbyte mellan stader. Dagen ar en del
av Stockholms vardskap och ger en internationell inramning at konferensen. Arbetet med symposiet pagar enligt plan, med
I6pande dialog om program, medverkande och upplagg.

U Trafiknamnden ska i samarbete med socialnamnden och berérda 2026-01-01 2026-04-30
stadsdelsnamnder revidera och forenkla riktlinjer for uteserveringar
inklusive satellituteserveringar i syfte att minimera barriareffekter i
gaturummet och skapa en trivsammare stadsmiljé

Analys

Trafikkontoret har gatt igenom villkoren for uteserveringar och reviderat kravet pa barriar for att méjliggéra avgransningar
som bidrar till stadsmiljon, exempelvis vaxtlador. Revideringen ger fler méjligheter for uteserveringar ar anpassat for slopat
matkrav.

For att uppna snabb effekt till aret sdsong har kontoret har tillsammans med socialférvaltningen och stadsbyggnadskontoret
tagit fram ett internt stéd for handlaggning av ansokningar om uteserveringar, for att underlatta arbete med markupplatelser.
Dialog fors med restauranger om utformning for att minska barriareffekter och forbattra stadsmiljon, bland annat inom
stadsmiljozoner Samarbetet med socialférvaltningen har fordjupats, med 6kat informationsutbyte om processer, gagator och
stadsmiljozoner som kan paverka serveringstillstand.

0 Trafiknamnden ska i samarbete med Stockholms Stads Parkerings  2026-01-01 2026-04-30
AB utoka mojligheten for boende och bestkare att parkera pa
Skeppsbrons kaj genom manadsabonnemang

Analys

Trafikkontoret har under bérjan av aret samarbetat med Stockholm Parkering for att utdka mojligheten att parkera vid
Skeppsbron via Stockholm Parkerings méanadsabonnemang. | februari 2026 utékades saledes de utpekade platserna for
manadsabonnemang pa Skeppsbron fran 50 platser till 70 platser och fran 60 abonnemang till 87 abonnemang. Dialogen har
under bdrjan av aret och aven i slutet av féregaende ar handlat om vilka ytor som ska anvandas for parkering, innan- och
efter att Levande Stockholm etablerar pa Skeppsbron. Under 1 maj till 30 september nyttjar Levande Stockholm delvis de
ytor som annars anvands for parkeringsplatser kopplat till manadsabonnemang hos Stockholm Parkering. Under tiden
Levande Stockholm etablerar pa platsen hanvisas de med manadsabonnemang till att parkera vid Stigbergsgaraget, P-huset
vid Medborgarplatsen samt P-huset vid Sédra Gallerian. Stockholm Parkering ansvarar for omskyltning vid platsen och
trafikkontoret ar behjalpliga om behov finns.

'._._:l 0 Trafiknamnden ska inventera det befintliga cykelvagnatets 2026-01-01 2026-12-31
standard i syfte att stegvis kartldgga separering, bredder,
belaggning, kantstenar, passager och trafiksignaler inklusive

detektering

Analys
En inventering av cykelvagnatets standard pagar. Bredder, beldggning och separering kommer att kunna redovisas till
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
sommaren 2026.

'Z:l:-:l U Trafiknamnden ska kartlagga hur gron vag for cyklister kan uppnas  2026-01-01 2026-12-31
langs viktiga cykelstrak och implementera gron vag pa lampliga
platser med malsattning om minst fem strak

Analys

Trafikkontoret har genomfért kartlaggningen av potentiella nya strackor for cykel gron vag. Kontoret arbetar med att
utvardering av dessa strackor. Avsikten ar att driftsatta en av utpekade potentiella strackor under varen 2026. Det pagar aven
arbete med gestaltning och kommunikation om grén vag for cykel.

'Z:l:-:l v Trafiknamnden ska ta fram illustrativa visionsbilder av typgator 2026-01-01 2026-08-31
utifrédn framkomlighetsstrategin som beskriver framtida varden,
funktioner och prioriteringar

Analys

Kontoret forbereder konsultupphandling for att fa hjalp att ta fram illustrativa visionsbilder utifran ett antal typgator. Bilderna
ska visa mojliga framtida utformningar av gaturum och bidra till en gemensam forstaelse for vilka varden, funktioner och
prioriteringar som efterstravas i stadens gatumiljder. Fokus i illustrationerna ska ligga pa stadsliv, vistelse, gronska och
kvaliteter i det offentliga rummet, snarare an pa framkomlighet fér och férvaring av motortrafik. Syftet ar att kunna anvanda
illustrationerna bade i interna arbetsprocesser och i kommunikation med politik, andra forvaltningar och med allmanheten.

-Z_'_I:r:l U Trafiknamnden ska tillgodose att fler gator far sénkta hastigheter 2026-01-01 2026-08-31
och namnden ska genomfora forsok med laghastighetszoner dar
20 km/h ska inféras i miljder dar manga manniskor ror sig

Analys

Trafikkontoret gor ett forsta forsok med laghastighetszon i anslutning till Stadsmiljozon Sédermalm. | samband med
sommaretableringen av stadsmiljézonen i april har ett antal omgivande gator skyltats med rekommenderad hastighet 20
km/h. Parallellt pagar en utredning av ytterligare méjliga laghastighetszoner pa 1-2 platser i staden.

-Z_'_I:-:I U Trafiknamnden ska utifran erfarenheterna med bilfria helger pa 2026-01-01 2026-08-31
Sveavagen genomfdra avstangning av delar av Hornsgatan under
sommaren 2026

Analys

Planeringen pagar och datumen for fyra helger ar satta till juni, juli, september och oktober. Varje helg har ett eget tema som
anspelar pa Hornsgatan som plats, uppmarksammande av andra aktiviteter i staden eller som anspelar pa arstiden. |
genomforandet kommer aven avstangning av Hornsgatans puckel genomféras for att testa om den permanent kan
omregleras till en gagata.

'.___:l v Trafiknamnden ska utifran trafikutredningen Gamla stan och andra 2026-01-01 2026-12-31
mojliga relevanta insatser genomféra kortsiktiga atgarder med start

2026 samt langsiktiga atgarder fran 2027, med syfte att begransa

genomfartstrafik och samtidigt mojliggéra for boende, leveranser

och besokare att kéra till och fran stadsdelen

Analys

Trafikkontoret har tillfalligt begransat genomfartstrafiken pa Munkbroleden i samband med projekt Riddarholmskanalens
genomférande och arbetar I6pande med att minska efterfragan fér genomfartstrafik genom att tydligt prioritera gang, cykel
och vistelse bade langs gatorna och i korsningspunkter.

-.___:I U Trafiknamnden ska utreda en gang- och cykelbro mellan 2026-01-01 2026-12-31
Strandvagen och Djurgarden samt férutsattningarna for extern

finansiering dar Kungliga Djurgardens Forvaltning och andra

externa aktorer star for huvudfinansieringen

Analys

Forstudie av en ny gang- och cykelbro till Djurgarden pagar, i vilken utredningsunderlag och kostnadsbedémningar
sammanstalls. Detaljplaneférutsattningar och gestaltningsfragor beskrivs i samrad med stadsbyggnadskontoret. En
moétesserie har héllits med KDF och Stockholms Hamnar for att samverka och gemensamt kartlagga knackfrégor.

'Z:I_-:l 0 Trafiknamnden ska utreda hur lastplatser, tillfallig angéring och 2026-01-01 2026-12-31
korttidsplatser kan planeras for att skapa en effektiv och
sammanhallen infrastruktur f6r gaende och cyklister och
kollektivtrafik
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Kontoret har gjort en sammanstallning av befintliga exempel pa hur Stockholm och andra stéder arbetar med lastplatser,
tillféllig angdring och korttidsparkering, och hur angéringen kan I8sas i de fall andra funktioner behdver prioriteras langs
kantsten. Sammanstallningen kan utgdra internt stéd och inspiration i stadens projekt. De senaste aren har kontoret
fardigstallt ett antal lastplatser placerade i gangbanan som ett alternativ till traditionella, dar platsen ar begransad och ytor
behdver samutnyttjas. Under 2026 utvarderar kontoret hur dessa platser fungerar i syfte att landa i en rekommenderad
|6sning framat.

'Z:l:-:l v Trafiknamnden ska utreda hur ytor pa Munkbron och Skeppsbron 2026-01-01 2026-06-30
kan aktiveras samt skapa mer plats for gadende och astadkomma
tryggare cykelldsningar senast juni 2026

Analys

Flera atgarder har pa kort tid projekterats och forberetts for genomférande pa Munkbroleden. Detta inkluderar utbreddning av
Kornhamnstorg mot Munkbroleden, ny gangbana pa vastra sidan Munkbroleden mellan Riddarholmen och Munkbrogatan,
breddad gangbana pa Munkbroledens vastra sida, nytt 6vergangsstalle och tillfallig aktivering av vissa ytor.

Pa Skeppsbron planeras ett nytt dvergangssstalle vid Brunnsgrand, ett nytt gangstrak mot kajen och uppbreddade cykelfélt.

'Z:I:-:l U Trafiknamnden ska utreda méjligheten med syfte att Sankt 2026-01-01 2026-06-30
Paulsgatan ska bli sommargagata 2026

Analys

Kontoret har tidigare pabdrjat en utredning om méjligheten att géra Sankt Paulsgatan till en sommargagata, och i ar kommer
detta testas med en etablering i borjan av maj.

'.___:l U Trafiknamnden ska utoka signalprioriteringen for viktiga buss- och 2026-01-01 2026-06-30
sparvagnslinjer, inkluderat hur gron vag kan skapas. Prioriterade

buss- och sparvagnslinjer ska inte behdva vanta pa gront ljus i

trafiksignaler

Analys

Trafikkontoret arbetar med att utreda foérutsattningarna for utdkad signalprioritering, med fokus pa Sparvag City och
stombusslinje 4. Kontoret har som ett forsta steg studerat alla berdrda signalkorsningar langs Sparvag city mellan T-
centralen och Djurgardsbron och utrett atgardsforslag i syfte att astadkomma minskade vantetider och tillfallen vid rod signal.

-:_'_n:-j U' Trafikndmnden ska vidta atgarder utifran trafikutredningen av 2026-01-01 2026-12-31
Jarvafaltet

Analys

Kontoret fortsatter arbetet med att i samverkan med andra berérda forvaltningar implementera och félja upp atgarder for
bland annat minskad biltrafik och forbattringar av allmanhetens tillgang till faltet. Bland annat pagar dialog med
stadsdelsforvaltningen, fastighetskontoret och berérda verksamheter vid Akalla by om reglering av parkering och
tillgénglighet fér motorfordon.

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler véljer att cykla och gé

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pé stadens védgnét, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbittrad vintervdghallning for gadende
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Analys

Stockholm ska vara en stad dir utsldppen minskar och framkomligheten 6kar. Mélet &r att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med &r 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri 2030.

Kontoret ska under 2026 genomfora en rad aktiviteter som syftar till att frimja héllbara
transporter och minska utsldppen fran transporter. Kontoret ska bland annat ta fram illustrativa
visionsbilder av typgator utifran framkomlighetsstrategin som beskriver framtida varden,
funktioner och prioriteringar. Kontoret ska dven i samarbete med berdrda naimnder och bolag
utreda och ta fram mal for utbyggnad av tillrdcklig och andamalsenlig laddinfrastruktur pa
gatumark samt identifiera mojliga atgarder och hinder for att 6ka nyttjandegraden av
laddplatser pa gatumark.

Nar kontoret gor investeringar laggs sirskilt fokus pé stadens fyra prioriterade fokusomraden
Jarva, Hagsidtra-Réagsved, Skdrholmen och Farsta. Under 2026 kommer trafikkontoret
tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret ta fram ett gemensamt
investeringsprogram dér syftet &r att identifiera och genomfora atgérder for att forbéttra
stadsmiljon.

Under 2026 ska kontoret vidta dtgirder utifran trafikutredningen av Jérvafiltet. Kontoret ska
dven i samrad med Jdrva stadsdelsforvaltning stérka tillgéngligheten till Jarvaféltet genom
trygghetsinvesteringar vid den sd kallade “Jarvaporten”. Kontoret har under érets forsta tertial
paborjat planering och projektering av atgirder vid Jarvaporten.

Under 2026 fortsatter kontoret arbetet med att ta ett helhetsgrepp om trafiksituationen pé
Jarvafiltet. Under éaret ska kontoret dven utreda och foresla atgirder i trafikseparerade
omrdden i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gdng- och cykeltrafik i
Jarva, exempelvis genom nya trottoarer och dvergéngsstéllen. Planering och projektering
pagar for bland annat ett Gvergangsstélle 6ver Spinga kyrkvég 1 h6jd med Holmingegréind,
planerat genomforande under hosten 2026. Vidare planeras anliggande av gangbana ldngs
Helsingorsgatan med byggstart under varen och firdigstillande tidig host. Atgirder for 6kad
tillgénglighet, bland annat ny beldggning pa gangvéigen mellan Kréllingegrind och
Jarvabadet, planeras att pdbdrjas under hosten 2026.

I Ragsved gors trygghetsskapande investeringar kring tunnelbanan med exempelvis
justeringar av befintlig mur. I Farsta byggs cykelstraket utmed delar av Magelungsvagen och i
Hagsitra pagér planering for utbyggnad av det priméra cykelstraket som gar igenom Hagsétra
med planerat genomforande 2026. I samtliga satsningar blir &ven miljon for gdende battre.

Under 2026 kommer kontoret genomfora atgirder for att forbattra trafiksdkerheten kring tre
skolor i Farsta och fem skolor i Skarpnéck. Inom sdderorts fokusomréde planerar kontoret
dven for att genomfora trafiksékerhetsitgérder 1 gatumiljon.

Europas frdamsta cykelstad

Stockholm ska strdva efter att vara Europas frimsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgdrder for att ge mer utrymme for cykel. Det ska vara ldtt, tryggt och sdkert for
cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga. Kontorets arbete
for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbattra framkomligheten for cyklister utgar fran
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stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de viktigaste
cykelstraken och beskriver prioriterade atgédrdsomraden. Centralt i kommande arbete &r att
fortsitta bygga ut ett sammanhéngande och kapacitetsstarkt cykelnédt med tillrdckligt breda
cykelbanor som &r separerade fran gaende och motorfordon.

Under 2026 ska kontoret fortsdtta se Over signalprioriteringen ldngs stora gdng-, cykel- och
busstrdk for att underlitta framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for de
héllbara trafikslagen. Kontoret ska &dven péverka och informera invénare och aktdrer om
cyklingens mdjligheter genom bredare kampanjer, samarbeten och samverkan. Kontoret ska
dessutom péverka och informera invanare och besdkare om trafikregler for cyklister i syfte att
minska konflikter mellan cyklister och gdende. Under 2026 ska kontoret i samarbete med
stadsledningskontoret arrangera ett internationellt symposium i samband med Nationella
cykelkonferensen 2026. Mélet &r att stirka stadens cykelvarumirke och inkludera fler att
bidra till ett cykelvanligt Stockholm. Under arets forsta tertial har arbetet kring arets
kommunikation om cykel, bland annat med forberedelse av invigningar och kommunikation
kring dessa pagatt.

Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som atgiardar behov och hinder snabbt for att framja
framkomligheten for cyklisterna och under 2026 kommer verksamheten att utokas med en
samordnare som kommer ansvara for den dvergripande planeringen for gruppen samt vara
den som héller ihop fragor och arbetsuppgifter som riktas till cykeljouren. Cykeljouren
identifierar dven andra behov som utgdr underlag for kontorets planering av exempelvis
skyltning och reinvesteringar.

Under sommaren och hosten 2026 kommer en visstidsanstillning som gatuvird att
genomforas. Rollen innebér att rondera utvalda delar av innerstaden for att bidra till att
driftavtal efterlevs av entreprenorerna. Gatuvirden ska dven, med hjélp av enklare redskap,
kunna vidta direkta atgérder for att uppritthalla en framkomlig och trivsam gatumiljo.

En gron promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dir det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gdngstrak och dvergangsstillen i1 hela staden. Gangvéanligheten ska forbattras
i enlighet med den av kommunfullmiktige antagna gangplanen, som syftar till att starka
géngtrafiken 1 staden och skapa ytor for okat stadsliv och trivsammare vistelsemiljéer. De
aterkommande sommargagatorna inom Levande Stockholm ska, om mgjligt, goras till
permanenta gégator. Under drets fOrsta tertial har entreprenader for flera atgdrder som stirker
gangtrafiken péborjats. Arbetet med gagatudelarna pa Mister Samuelsgatan och Jakobsgatan
fortgdr, liksom ombyggnation av Tegelbacken som planeras fardigstillas till sommaren 2026.
Breddning av gédngbanan pé Norrtullsgatan pagér och berdknas bli klar under aret. Vidare har
planering och forberedelser genomforts infor anlédggande av ett dvergéngsstélle over
Sodertéljevdgen 1 hojd med Marievik. Byggstart planeras till hosten 2026.

Kontoret ska fortsitta att investera 1 atgarder for forbattrad gadngvianlighet. Kontoret ska bland
annat arbeta for att koppla samman stadsdelar med varandra och prioritera fokusomraddena
och de strategiska sambanden som pekas ut i oversiktsplanen. Vidare ska kontoret fokusera pa
befintliga strak dir minga gar men dér standarden &r 1ag. Under arets fOrsta tertial arbetar

Trafikndmnden, Tertialrapport 38(102)



kontoret med en inventering av stadslivsstrak i det prioriterade gdngvignétet och identifiering
av trangsel och hur olika parametrar upplevs av gdende. Inventeringen har genomforts under
vintern och kontoret kommer att fortsdtta med en sommarinventering.

Under éaret planeras flera investeringsprojekt inom géng, till exempel planerar kontoret att
bygga bort enkelt avhjilpta hinder for tillganglighet i Jarva, och slutfora arbeten med att
omvandla Tegelbacken fran en trafikplats till en attraktiv plats for vistelse. Under arets forsta
tertial har kontoret arbetat med atgirder for att forbattra gangvénligheten i Jarva och andra
prioriterade omraden. Vid Tegelbacken har atgirder 1 stadsmiljon genomforts och platsen
invigs i sommar. Okad géngvinlighet ska beaktas i samtliga projekt, vilket innebér att manga
aktiviteter for 6kad gangvénlighet utfors inom ramen for kontorets ordinarie verksamhet, utan
att vara sirskilt utpekade gangprojekt.

Kontoret ska dven fortsitta genomfora trafiksdkerhetshdjande atgérder sdsom att
hastighetssikra gang- och cykelpassager och genomfora reinvesteringar i syfte att 6ka
framkomligheten och tillgéngligheten for gdende pa stadens gdngbanor. Under arets forsta
tertial har planering och genomforande av trafiksdkerhetshdjande dtgirder paborjats, bland
annat genom Atgérder vid passager for oskyddade trafikanter i Enskede-Arsta samt planering
for ett dynamiskt farthinder i Bromma.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pa lampliga striackor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering 1 trafiksignaler. Det dr fortsatt prioriterat att kontoret
ska samverka med Region Stockholm for att gemensamt 6ka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm. Framkomlighetsatgédrder ska genomforas lings stombusslinjerna, vilket kan
inkludera busskorfilt, ombyggnation av gatan, signalreglering eller full bussprioritet. Under
arets fOrsta tertial har kontoret fortsatt arbetet med framkomlighetsatgérder for
kollektivtrafiken langs prioriterade strak. Arbete med investeringsatgirder pagar bland annat
vid Bussens vig och Skrubba Malmvig.

Genomforande beslut har fattats for atgirder pa Ragsvedsvigen och arbete med att ta fram
bygghandlingar pagar. Aven pa andra platser i staden pagar projektering och utredning av
atgdrder, bland annat kopplat till busskorfalt, signalreglering och forbéttrad framkomlighet i
anslutning till viktiga knutpunkter.

Kontoret har vidare paborjat utredningen av atgirder for att forbattra framkomligheten, bland
annat genom justering av korfalt, utveckling av busshéllplatser och forbattrad signalstyrning.
Arbetet med att utreda forutséttningar for utokad signalprioritering pagar, med fokus pa
Spérviag City och stombusslinje 4.

Kontoret ska anldgga busskorfilt och genomfora framkomlighetsdtgarder ldngs prioriterade
strdk for stombussar samt genomfora atgérder for att 6ka den utgdende kollektivtrafikens
attraktivitet baserat pd befintlig infrastruktur for den tvirgaende stombusstrafiken 1 soderort
och visterort. Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden dr Villingby-Spanga-
Kista/Helenelund och Skiirholmen-Fruiingen-Alvsjo-Gullmarsplan samt Skarpnick-
Hogdalen-Flemingsberg. Busskorfalt vid Gubbéngsmotet dr fortsatt en prioriterad satsning.
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Kontoret ska dven utreda och lamna forslag pa ytterligare atgirder for att forbéttra
framkomligheten f6r stomlinjerna i innerstaden, framforallt géllande forbattrad
signalprioritering.

Kontoret har under arets forsta tertial fortsatt arbetet utifran tidigare bristanalys (hosten 2024),
dér ett flertal atgarder har identifierats och genomforande pagar langs prioriterade strak.
Arbetet med forbattrad signalprioritering har initierats i samverkan med Region Stockholm i
samband med att regionens nya avtal trétt i kraft. Utredning av vilka strackor som dr mest
prioriterade pagér, och tester av nya funktioner planeras, bland annat prioanméilan vid
dorrstangning vid hallplatser.

Region Stockholm har ett huvudansvar for finansiering och drift av bytespunkter, vilket
kréver ett niara samarbete mellan regionen och staden. Kontoret ska tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och i samréd med stadsledningskontoret arbeta
for att viktiga bytespunkter forbattras och utvecklas. I forsta hand ar bytespunkterna
Gullmarsplan och Arstaberg prioriterade. Staden ska ocksa vara behjilplig att bidra med
underlag och personalresurser for planering och utveckling av bytespunkter som bedrivs av
regionen. Kontoret ska ocksd verka for att bytespunkterna vid Stockholms
centralstation/Vattugatan far béttre stadsmiljo.

Vid Stockholms centralstation/Vattugatan har kontoret under 2025-2026 genomfort flera
atgdrder for att forbéttra bytes- och stadsmiljon. Vattugatan har byggts om med utdkade
véntytor och 6kad prioritet for busstrafiken. Mojligheten att anldgga vaderskydd utreds under
2026. Pa Herkulesgatan planeras en ny avstigningshallplats for att avlasta Vattugatan och
minska restider. Klarabergsviadukten har rustats upp i samband med beldggningsarbeten, med
ny cykelbana, tryggare dvergangsstéllen och forbittrad stadsmiljo vid Centralstationens dvre
entré. Sammantaget bidrar atgirderna till en forbéttrad bytespunkt och stadsmiljo i omradet.

Under aret ska kontoret dven delta 1 exploateringskontorets arbete med att ta fram underlag
for att kollektivtrafikforsorja nya stadsdelsomraden.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsplanen. Parkeringsavgifter dr ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sékerstélla
framkomlighet och ordning 1 trafiken. Kontoret ska arbeta enligt stadens nya parkeringsplan
och 1 syfte att ordna trafiken infora parkeringsavgifter i omriden dér beldggningen ar hog.
Genom att avgiftsbeldgga parkering pa allmén platsmark kan staden leva upp till den
inriktning som finns 1 Framkomlighetsstrategin.

Kontoret foljer lopande bade verksamhetens intékter samt strategins och planens langsiktiga
effekter pd andelen lediga platser runt om 1 staden. Malet &r att 15 procent av innerstadens
parkeringsplatser pa gatumark ska vara lediga.

Gang-, cykel-, kollektivtrafik, lastplatser, tillfdllig angoring, korttidsplatser och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras framfor langtidsparkering av motorfordon
1 gatumiljon. Kontoret arbetar 16pande med att mojliggora for fler korttidsparkeringar i hela
staden. Sedan 2020 arbetar kontoret med en rutin for tidsreglering av &ndamaélsplatser. Det
innebadr att kontoret 1 hogre grad skyltar parkeringsplatser sa att de kan fungera som till
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exempel lastplats vissa tider av dygnet, och dvriga tider av dygnet nir behovet av lastplats
inte dr lika stort, fungera som korttidsparkering. I ytterstaden ar flertalet centrumbildningar
reglerade med tidsbestimd parkering for att underlétta besoksparkering. Vid 6nskemal fran
ndringsidkare om fler tidsbestdimda platser undersoker kontoret mojligheterna och inréttar nya
platser dér det gar.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste dren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjénster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser i grunden positivt pa utvecklingen av mobilitetstjdnster, som
innebdr fler alternativ till framfor allt de kortare resorna. Samtidigt medfor det utmaningar,
exempelvis att ménga elsparkcyklar parkeras olampligt. Kontoret mojliggdr en organiserad
parkering, bland annat med uppmalade parkeringsplatser och stéll, och fortsétter att debitera
elsparkcykelbolagen for flyttarna som gors av olovligt uppstillda elsparkcyklar. Vidare ska
kontoret fortsdtta ha en 16pande dialog med elsparkcykelaktorerna. Kontoret fortsétter att folja
utvecklingen av olika mobilitetslosningar och deltar dven i det av miljoforvaltningen ledda
arbetet att samverka inom staden kring delad mobilitet i syfte att bygga dkad kunskap.
Kontoret ska dven fortsitta arbetet med att ta fram en mojlig utformning av ett framtida
lanecykelsystem.

Regional framkomlighet

Under kommande femérsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det géller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningar av Vésterbron och
Vasabron, dels andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det
fortsatta arbetet med Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den
regionala framkomligheten krdvs god framforhéllning och proaktiv planering och under 2026
ska kontoret fortsitta genomfora trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt. For
tillfallet pagar arbetet med att bedoma om ett ekonomiskt mdjligt scenario gar att genomfora
utan att orsaka for stora trafikstorningar. Det kréver justeringar som behdver stimmas av bade
internt och externt 1 flera steg.

Kontoret ska fortsitta att medverka i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sdsom nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forlingning till centralen och Sparvig Syd.
Kontoret ska verka for att Sparvég syd, med en nyttoskapande strackning som mojliggor
stadens planerade bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skirholmen, Bredéng, Fruiingen och Alvsjo, blir av. Kontoret
ska tillsammans med exploateringskontoret och stadsledningskontoret dven verka for att
starka kollektivtrafikforsorjningen 1 Norra Djurgérdsstaden genom Sparvig City.

Stadens mal om minskad biltrafik med 30 procent till 2030 ska beaktas vid val av Sparvégens
strdckning. Vidare deltar kontoret dven i1 de padgdende tunnelbaneprojekten till Nacka och
Slakthusomradet liksom tvdrbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad.
Utbyggnaden av tvdrbanans Kistagren till Helenelund stérker tillgédngligheten och utvecklar
Kista—Helenelund som kollektivtrafikknutpunkt, samtidigt som centrala stadsrum byggs om
och géng- och cykelinfrastrukturen forbattras. Under 2027-2029 kravs nédra samordning med
regionen fOr att hantera omledningar och trafikfloden.
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Ett annat stort strategiskt projekt som kontoret medverkar i &r ombyggnaden av Slussen, som
leds av exploateringskontoret. Trafikkontoret har tagit 6ver ansvaret for drift och underhall av
Victoriaslussen, Mélarterrassen Sodermalms torg Guldgriand och Slussbrogatan. Det kvarstar
arbeten med erosionsskyddet och mindre atgirder i1 slussen som projektet ansvarar fér. Under
2026 viantas Lokattens trappor och Katarinavigen 6verga till trafikkontoret. Trafikkontoret
forbereder overtagande av anldggningar for kommande ar tillsammans med
exploateringskontoret.

Kontoret ska fortsdtta samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att viarna framkomligheten pa det priméra véagnitet, det vill
sdga det vagnit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser &r av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstdrningar som uppkommer av kontorets egna projekt ska kontoret arbeta
for att koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samordningen
och samarbetet med ledningsédgare samt med rdddningstjinsten.

Trafikstorningsperspektivet ska finnas med i tidiga skeden av planeringsprocessen, dér
mojligheten att pdverka genomforandet dr stérre dn under pagdende projekt. De principer och
avvagningar som staden gor i projekt med storre bedomd trafikpaverkan ska fortsatt
tydliggoras, bland annat i de tjédnsteutlatanden som presenteras for ndmnden.

Processen for samordning av bade trafikkontorets och ledningsdgarnas arbeten har under
2025/2026 setts over, och ett nytt upplidgg kommer att presenteras innan sommaren med syfte
att skapa en tydligare och mer samordnad process over tid. For kontorets egna projekt har
dven interna forum identifierats for att sdkerstélla tydligare hantering av projekt dér dndrade
tidsplaner krivs for att minska trafikpdverkan och storningar.

Utvecklad vintervighallning for framkomlighet dret om

Stockholm ska ha god framkomlighet &ret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa ca 4 000 gator och ca 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor. Langs
utpekade primira cykelstrdk samt intilliggande gangstrak halls en hogre standard pa
vintervaghallningen, totalt 26 mil cykelstrdk och 23 mil gangstrak sopsaltas. Effektiva
metoder for snordjning for fotgéngare ska utvecklas och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet. Priméra cykel- och gangstrak ska sopsaltas i hogre utstrickning i kommande
upphandlingar och stadslivsstraken &r prioriterade for inforande av sopsaltning for ging.
Samtidigt ar det viktigt att inte skapa forvantningar om att all sno pé alla trottoarer kommer
att kunna tas bort av trafikkontoret. For att minska vintervaghallningens miljopaverkan pé
vatten ska alternativ till snétippning genomforas, genom etablering av ett sméltverk for sno.
Syftet ar att fasa ut sndtippningen 1 Milaren och Saltsjon. Under rets forsta tertial har ett
snosmaéltningsverk 1 Hogdalen tagits 1 drift som pilotforsok. Provtagningar for att utvirdera
dess effekt har genomforts, men resultat fran dessa har dnnu inte tagits fram.

Kontoret har manga parallella avtal for gatudrift och arbetar I6pande med att utvéardera och
optimera dem. Kontoret ska dven fortsétta att utveckla avtalsuppfoljningen for att sdkerstélla
att den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksckerhet
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Det ska vara sdkert att firdas i Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksdkerhet dr stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under forsta tertialen
har vi arbetat med att formulerat aktiviteter till Trafikverkets aktionsplan for séker végtrafik,
agerat vird for ett heldagsmote och studiebesok tillsammans med gruppen for nollvisionen i
samverkan och fortsatt genomfora atgérder i enlighet med hastighetsplanen.

Kontoret arbetar bdde med enskilda trafiksdkerhetsprojekt och med att integrera
trafiksdkerhetshdjande atgéarder 1 6vriga projekt. Sarskild vikt laggs pa miljéer med manga
oskyddade trafikanter och pa gang- och cykelpassager och en kartliggning av
trafiksdkerhetsnivan vid oskyddade trafikanters passager dr grundldggande for prioritering av
atgdrder. Kontoret arbetar dven for att 6ka trafiksédkerheten vid stadens skolor utifran Plan for
sdkra och trygga skolviigar. Under éret ska kontoret sdkerstilla att oskyddade trafikanters
behov sdkras genom att stilla tydligare krav vid godkdnnande av trafikanordningsplaner och
stirka stadens anlitade entreprendrers kunskap kring gaendes och cyklisters behov. Kontoret
ska dven stegvis kartldgga trafiksdkerhetsnivan vid samtliga passager och utarbeta en
handlingsplan baserat pa olycksstatistik vid platserna.

Kontoret ska under érets forsta tertial inleda arbetet med planerade dtgérder vid skolor i
Skarpnéck och Farsta. Arbetet startar under varen och omfattar Skarpnécks skola,
Skarpatorpsskolan, Engelska skolan i1 Skarpnick och Filosofiska skolan samt Farsta
grundskola, Hésthagsskolan och Friskolan Hasten i Farsta.

Rétt hastighet pa stadens gator dr en forutsittning for att minska antalet déda och skadade i
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutséttningarna och fa battre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta. Under 2026 ska kontoret tillgodose att fler gator far sénkta
hastigheter och kontoret ska genomfora forsok med laghastighetszoner diar 20 km/h ska
inforas 1 miljoer dar manga ménniskor ror sig. En forsta ldghastighetszon infordes 1 april i
omradet norr om Sodermalms stadsmiljozon. Huvudsyftet ar att sdkerstilla trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter genom att bidra till sinkta fordonshastigheter och minska risken for
allvarliga trafikolyckor i miljoer dar méanga barn och oskyddade trafikanter ror sig. Syftet ar
ocksa att skapa en lugnare trafikmiljo pa gator som inte utgdr huvudgator i trafiksystemet. For
arbetet med hastighetsplanerna ar staden uppdelad i fem delomridden och kontoret kommer
under 2026 arbeta med det sista delomridet och genomforandet av fysiska atgirder i Enskede-
Arsta, Bromma och Sédermalm. Arbetet med hastighetsplanerna nirmar sig dirmed sitt slut
och arbetet har omfattat alla huvudgator 1 hela staden och berdknas vara helt klart 2027.
Kontoret har en hog ambitionsniva och utvecklar kontinuerligt arbetssitt utifrdn nya lairdomar
1 syfte att uppna en hogre trafiksdkerhet.

Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fardmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, sa ocksd i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2024 star kvinnor
for en storre andel av resorna till fots 4n mén, och for cykel dr det omvint dér mén stdr for en
storre andel av cykelresorna. Kvinnor aker 1 storre utstrdckning med kollektivtrafiken, och for
bil dr det omvént diar mén &ker bil 1 storre utstrickning. 56 procent av kollektivtrafikresorna
genomfors av kvinnor, medan 56 procent av bilresorna genomfors av méan. Vid redovisning av

Trafikndmnden, Tertialrapport 43(102)



skillnader mellan genomsnitt for madns och kvinnors beteende och virderingar &r det viktigt att
komma ihag att variationen inom respektive grupp ar betydligt stérre én skillnaden mellan
genomsnitten. Resvanorna ér heller inte statiska, utan forédndras dver tid, ofta med en tydlig
koppling till fordndrade varderingar och livsmonster i samhéllet 1 6vrigt. Generellt sker
fordndringar av resvanor over en ldng tid. De skillnader i resvanor som kan observeras mellan
man och kvinnor har séllan uppkommit i transportsystemet, utan dr snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kdnen som finns i det dvriga samhéllet. Jamstélldhet i transportsystemet
handlar heller inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha
samma mdjligheter.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Olika former av data gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstaelsen for hur
stockholmarna reser och vistas. Genom att 16pande undersoka hur nya former av data kan
komplettera och kombineras med befintliga data 6kar mdjligheten att skapa insikter som
stoder datadrivna beslut. Nya data kan exempelvis erhéllas via nya typer av sensorer, nationell
statistik eller via plattformar som tillhandahéller GPS- eller mobilnitsdata. Under 2026 ska
kontoret fortsdtta att inhdmta, analysera, dela och tillgingliggora olika former av data i
samverkan med offentliga och privata aktorer. Ett stort fokus ldggs pa verksamhetsutveckling
genom att etablera robusta processer for kvalitetssdkring samt skapa forutséttningar for
automatiserad inhdmtning och sammanstéllning av data. Syftet &r att frigbra tid och resurser
for mer kvalificerad analys, visualisering och tillgingliggérande av resultat och slutsatser.
Kontoret ska dven i arbetet med bland annat framkomlighetsfrdgor integrera och strategiskt
nyttja teknikutveckling och innovationer som till exempel sensorer, i syfte att optimera
trafiksystemet, minska resursforbrukning och 6ka effektiviteten. Under arets forsta tertial har
trafikkontoret bland annat arbetat mycket med att etablera forvaltning av nya verktyg for
datahantering, gatt en utbildning i generativ Al for analytiker och besokt konferensen
Intertraffic i Amsterdam. Olika former av Al-tillimpningar anvédnds ex for att generera kod
for olika former av datasammanstéllning. For nérvarande pagér
informationssédkerhetsklassning av verktyget Claude code vilket beddms kunna utgéra en
mojliggorare for att pa ett effektivt sétt bygga en nuldgesmodell for beddmning av
spridningseffekter i systemet vid oliak typer av begriansningar.

Under 2026 ska kontoret fortsitta ha en samordnande roll for att, i samarbete med S:t Erik
Kommunikation AB, ansvara for att hantera Internet of Things (IoT), sensorer och
datakommunikation i den offentliga miljon. Som en del av detta arbete har kontoret initierat
ett pilotprojekt dér kontoret samordnar upphandling och installation av sensorer for métning
av vattenkvalitet (badvattensensorer). I projektet deltar Milj6forvaltningen, S:t Erik
Kommunikation AB och Stadsledningskontoret. Pilotprojektet syftar till att bade utvéardera
den tekniska funktionen och nyttan av sensorerna samt att prova och vidareutveckla kontorets
roll som samordnare inom omradet. Arbetet ska dven bidra till att etablera strukturer och
arbetssitt for en mer sammanhéllen hantering av IoT och sensordata i stadens offentliga miljo.
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. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar flickor
Cykelantal 73 000 st 85 000 2026
st
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
'Z:I:-:l Stadsmiljézonerna i Gamla stan och pa Sédermalm ska 2026-01-01 2026-12-31

vidareutvecklas med mer plats for stadsliv och manniskor, utifran
erfarenheterna fran tidigare ar

Analys

Trafikkontoret har inom stadsmiljozon Sédermalm utvidgat laghastighetszonen och delar av Ostgétagatan har lagts till. Fokus
under aret ligger pa barn och unga genom gestaltning och méblering, och planering pagar for att héja Nytorgsgatan och
Sofiagatan till permanenta gagator med genomférande i oktober.

For stadsmiljozon Gamla stan planeras omfordelning av ytor pa Jarntorget, utvidgning av Kornhamnstorg for att minska
barriareffekten av Munkbroleden samt en utdkning av vistelseytor pa Skeppsbron under sommaren.

'Z:l_-_:l Stockholms hamn AB ska i samverkan med 2026-01-01 2026-12-31
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknamnden delta i planeringen av hamnverksamhet och
stadsutveckling i Stadsgarden/Masthamnen med fokus pa sjofart
och forstarkta strak. Omradet kring Stadsgardskajen ska hallas
tillgéngligt for kultur och néjesliv

Analys

Kontoret deltar i arbetet som hittills under aret bestatt av inledande méten som hamnen kallat till. Parallellt med hamnens
uppdrag sker aven arbete via Projekt Slussen och Nobelcenter som paverkar hur ytorna pa kajen fram till och med
Fotografiska kan och kommer nyttjas under aren fram till 2032. Dessa tva arbeten synkas med varandra.

'Z:l_-_:l Trafiknamnden ska genomféra atgarder for att 6ka den ytgaende 2026-01-01 2026-12-31
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for
den tvargaende stombusstrafiken i soderort och vasterort.
Prioriterade strak for stombuss i ytterstaden ar Vallingby-Spanga-
Kista/Helenelund och Skarholmen-Fruingen-Alvsjé- Gullmarsplan
samt Skarpnack-Hogdalen-Flemingsberg

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial arbetat med framkomlighetshéjande atgarder for kollektivtrafik 1angs prioriterade
strak. Genomférandebeslut har fattats for atgarder pa Ragsvedsvagen och arbete med bygghandlingar pagar.

Bygghandlingar har aven tagits fram for ytterligare atgarder, samtidigt som utredningar har pabdérjats pa bland annat
Skebokvarnsvégen och Angermannagatan. Genomférande av atgarder pa Bussens vag har fortsatt under perioden.

-Z:I_-:I Trafiknamnden ska i samverkan med stadsbyggnadsnamnden 2026-01-01 2026-12-31
fortsatta arbetet med att utveckla anvandningen av geografiska
informationssystem for att synliggéra, analysera och folja upp
stadens mal

Analys

Under arets forsta tertial har arbetet framst fokuserat pa att forbereda infoér stadens nya GIS-plattform. Ett mottagningsprojekt
har etablerats for att hantera hur kontorets vag- och geodata ska integreras i den nya miljén och sakerstalla att
verksamheten fungerar somldst. Nyckelmedarbetare har &ven genomgatt heldagsutbildningar i den nya ArcGIS-miljon.

'Z:l:-:l Trafiknamnden ska leda stadens arbete i samarbete med 2026-01-01 2026-12-31
Stockholms Hamn AB och andra berdrda for att samverka med
Region Stockholms planering for kollektivtrafik pa stadens vatten

Analys

Trafikkontoret ser 6ver brygglagen, natthamnsplatser och krav fér pendelbatar i Malaren. | utredningen om Munkbrohamnen
planeras angoring for pendelbatar, med utgangspunkt att anvanda befintliga bryggor och i férsta hand standardiserade
pontonlésningar. Innan investeringar kan startas maste ansvar éverforas fran Stockholms Hamnar.

Samtidigt visar analyser fran Region Stockholm lagt resande och hdgre kostnader &n buss, samt svarigheter att ordna
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
natthamnsplatser nara forsta brygga. Arbetet startar upp nar projektledning fran Region Stockholm &r pa plats.

'Z:[-:l Trafiknamnden ska stegvis kartldgga trafiksakerhetsnivan vid 2026-01-01 2026-12-31
samtliga passager (6vergangsstallen och cykelpassager) och
utarbeta en handlingsplan baserat pa olycksstatistik vid platserna.
Vid genomférande av de kvarvarande hastighetsplanerna ska
ambitionsnivan for trafiksakerhetsatgarder 6ka

Analys

Andelen sdkra GCM-passager ar en nationell trafiksékerhetsindikator som kan brytas ner pa kommunniva. Den
bakomliggande datan hamtas fran NVDB och metoden tar hansyn till bland annat gatans hastighet, typ av passage samt
eventuella hastighetsdampande atgarder. Trafikkontoret har aven tillgang till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada. Data
fran bada systemen anvands i arbetet med att prioritera passager utifran bade olycksrisk och intréffade olyckor. Arbetet
pagar.

'pj Trafikndmnden ska starka samverkan med fastighetsagare i Gamla  2026-01-01 2026-12-31
stan i syfte att framja utvecklings- och trygghetsarbete i omradet

Analys

Trafikkontoret har hallit méten med alla stora fastighetsagarna i Gamla stan, inklusive Stadsholmen, under 2025.
Trafikkontoret fortsatter att halla kontakten for att ta del av fastighetsdgarnas perspektiv i utvecklingen av Gamla stan.
Samverkan mellan storre och mindre fastighetsagare ar viktig for bade utvecklingsarbetet och tryggheten. Trafikkontoret
verkar for att driva pa och underlatta denna samverkan for att skapa en grund fér samarbete dar alla ser vinster med att bidra
med tid och engagemang.

-Z_'_I:-:I Trafiknamnden ska ta en samordnande roll for att, i samarbete med  2026-01-01 2026-12-31
S:t Erik Kommunikation AB, ansvara for att hantera Internet of
Things (IoT), sensorer och datakommunikation i den offentliga
miljon

Analys

Trafikkontoret fortsatter att ha en samordnande roll tillsammans med S:t Erik Kommunikation AB for hantering av loT,
sensorer och datakommunikation i den offentliga miljon. Ett pilotprojekt har initierats foér upphandling och installation av
badvattensensorer, dar dven Miljéférvaltningen och Stadsledningskontoret deltar. Projektet syftar till att utvardera sensorerna
och utveckla arbetssatt och strukturer for en mer samordnad hantering av loT och sensordata i staden.

-Z:I:':I Trafiknamnden ska ta fram en méjlig utformning av ett framtida 2026-01-01 2026-12-31
lanecykelsystem

Analys
Utredning av att ta fram en mdjlig utformning av ett framtida lanecykelsystem pagar.

™ Trafikndmnden ska tillsammans med berérda ndmnder samarbeta ~ 2026-01-01 2026-12-31
med Region Stockholm i syfte att stérka attraktiviteten for
fritidsresor med kollektivtrafik

Analys

Kontoret har slutfort forsta analysen kring hur tillgangligheten med kollektivtrafik skiljer sig mellan eftermiddagens
rusningstid, kvallstid och helger. Analysen har varit koncentrerad kring offentliga malpunkter som idrottsplatser och
kulturplatser och kommer att ligga till grund for ett vidare arbete med att starka kollektivtrafikens attraktivitet tilsammans med
Region Stockholm. Néasta steg i arbetet handlar om att studera sarskilda platser mer noggrant for att identifiera omraden med
lag tillganglighet med kollektivtrafik till platser dit manga fritidsresor gar.

Trafiknamnden ska tillsammans med exploateringsnamnden, 2026-01-01 2026-12-31
stadsbyggnadsnamnden och i samrad med kommunstyrelsen

arbeta for att viktiga bytespunkter forbattras och utvecklas.

Bytespunkterna Gullmarsplan och Arstaberg &r prioriterade

Analys

Trafikkontoret, tillsammans med Exploateringskontoret och Trafikforvaltningen, arbetar med att identifiera vilka bytespunkter
som ar mest akuta att forbattra utifran faktorer som kapacitet, trygghet och trafiksdkerhet, samt brister som kan atgardas
inom fem ar enligt kontorets investeringsprocess. Arbetet ska ocksa lyfta knackfragor i processen med att utveckla
bytespunkter. Under den kommande manaden planeras en workshop for att gruppera stadens bytespunkter utifran de
identifierade akuta behoven.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:l:-:l Trafikndmnden ska verka for att bytespunkten Stockholms 2026-01-01 2026-12-31
centralstation/Vattugatan far en battre resenarsmiljo

Analys

Trafikkontoret har under 2025 och 2026 arbetat med atgarder pa Vattugatan, Herkulesgatan och Klarabergsviadukten.
Vattugatan har byggts om for att forbattra bytespunkten for bussresenarer fran framforallt Tyresé och Haninge. Vantytan har
breddats och forlangts for att skapa mer ytor for vantande resenarer, och bussarna har givits hégre prioritet i gaturummet.
Anlaggandet av vaderskydd utreds under 2026 och tidigast anldggande under hosten. Pa Herkulesgatan planeras en ny
avstigningshallplats med méjligt genomférande under 2026. Syftet ar att avlasta Vattugatan och minska restiden.
Klarabergsviadukten har rustats upp med enklare medel i samband med beldggningsarbeten. Arbetet fardigstalldes i
december 2025 med ny cykelbana, tryggare dvergangsstallen och forbattrad stadsmiljo vid Centralstationens dvre entré.
Mindre malningsatgarder kvarstar. Samlat leder atgarderna till en battre stadsmiljo och bytesmiljo for resenarer i omradet.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.4 Stockholmarnas hilsa ska framjas
genom ren luft, rent vatten och giftfria miljoer

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla kan andas frisk luft, dér vattenkvaliteten &r god, och dér
miljon ér fri fran gifter och kemikalier. Kontoret ska bidra till att staden nar
miljokvalitetsmalet for frisk luft och dtgarder ska genomforas utifrin utredningen om hur
Virldshélsoorganisationens (WHO) nya gransvérden for luftkvalitet kan nas. Kontoret
ansvarar for implementering av den miljézon klass 3 som kommunfullmiktige har beslutat
ska inréttas i ett omréde i city, under forutsittning att beslutet vinner laga kraft. Ndmnden ska
utifrdn réttsligt utfall sa snart som mojligt foresld en utokning av miljézonen och ska dértill
utvérdera inférandet av miljozon klass 3. Under arets forsta tertial har kontoret utrett forslag
pa nya gator med dubbdicksforbud i syfte att uppna nya miljokvalitetsnormer som bdrjar
gilla 1 december 2026.

Buller ska minimeras genom grona losningar som bade skapar ett naturligt l[judddmpande
skydd, skapar mer attraktiva miljéer och bidrar till fler ekosystemtjénster. Under 2026 ska
kontoret i samrad med Region Stockholm ta fram fOrslag pd hur vig- och spértrafikbuller vid
Slussen och Gamla stan kan minskas. Inom ramen for detta arbete har en bullerutredning
tagits fram under arets fOrsta tertial. Utredningen berdknas vara fardig under forsta halvaret.

Kontoret ska dven fortsdtta att motverka den negativa vattenpdverkan som kan uppkomma
genom trafikfororenat dagvatten. Vidare fortsitter arbetet med att genomfora atgirder 1
enlighet med handlingsplanen f6r minskad spridning av mikroplast och handlingsplanen {f6r
minskad nedskridpning pa land och i vatten. I samband med verksamhetsplan 2026 sokte
trafikndmnden 1,7 mnkr i driftmedel fran den centrala medelreserven for arbete med det
lokala &tgirdsprogrammet (LAP) som sedan beviljades. Atgirderna omfattar utvirdering och
fortsatt utredning av sndsmaéltningspiloten som testas som alternativ till snétippning 1 stadens
vattenforekomster samt uppfoljning och utvérdering av en kombinerad dagvattenanldggning i
Vistberga industriomride dir dagvatten bade renas och anvinds for bevattning av trad samt
uppfo6ljning av testplatser for genomslapplig konstruktion.

Under 2026 ska kontorets verksamhet med hundar som undanréjer géss vid badplatser utokas
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1 samarbete med stadsdelsndimnderna och i samverkan med Kungliga Djurgardens forvaltning.
En upphandling kommer genomforas under varen for att ticka det behov som finns. Under
2026 kommer fler badstrander kunna fa hjilp med géssen men renare badstrander som f6ljd.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator HEIEERE man/ kvinnor/ s helar Arsmal IO(F'S o Period
utfall . . 2025 arsmal
pojkar flickor
U Andel avslutade 100 % 100 % Tas 2026
bygg- och fram av
anlaggningsentrepr namnd/
enader dar varor styrelse
miljobedémts och
loggats i
Byggvarubeddémni
ngen
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
-Z:I:':I U Milj6- och halsoskyddsnamnden och Stockholm Vatten och Avfall 2026-01-01 2026-06-30

AB ska i samarbete med exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden och i samrad med
kommunstyrelsen utvardera handlingsplan fér god vattenstatus och
dagvattenstrategin

Analys

Kontoret har under arets forsta tertial bidragit till utvarderingen av stadens handlingsplan fér god vattenstatus och
dagvattenstrategi. Fokus har legat pa att bedéma genomforda aktiviteter sedan styrdokumentens antagande 2015 samt att
prova deras fortsatt aktualitet. Arbetet genomférs inom Strategiska Samverkansgruppen foér god vattenstatus.

'.___:l v Trafiknamnden ska i samrad med miljé- och halsoskyddsnadmnden 2026-01-01 2026-12-31
genomfora atgarder utifran utredningen om hur

Varldshalsoorganisationens (WHO) gransvarden for luftkvalitet kan

nas

Analys

Under forsta tertialen har fokus legat pa att fardigstalla tjut med férslag pa fler gator med dubbdacksforbud till apriindmnden.
Vi har sett 6ver och kvalitetssakrat utredning med skolor och foérskolor vars utomhusmild har bristande luftkvalitet. Underlaget
kommer att anvandas for prioritering av trafikstyrande investeringsatgarder.

'_“j U Trafikndmnden ska i samrad med Region Stockholm ta fram 2026-01-01 2026-06-30
forslag pa hur vag- och spartrafikbuller vid Slussen och Gamla stan
kan minskas

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial arbetat med en pagéende utredning om bullersituationen vid Slussen och Gamla
stan. En tredimensionell datamodell ska byggas med information om dagens trafiksiffror samt prognostiserade data fér 2040
fran samtliga trafikhuvudmén. Aven data om de befintliga bullerskyddsskérmarna pa jarnvagsbron och Guldbron samt
héjddata anvands. Berakningsmodellen ska darefter ta fram flera scenarier utifran olika héjder och placeringar for att uppna
nuvarande bullerriktvarde om 55 dB(A), vilket ar malsattningen for en god ljudmiljo i stadsnara parker. Utredningen ska vara
klar i april.

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Miljokvalitetsmalet for frisk luft uppnas
* Nedskrépningen minskar och staden blir renare
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* Utvecklad dagvattenhantering
* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som ar god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebiér det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrapningen ska minska. Végledande for kontorets arbete &r bland
annat stadens atgéardsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsdtter, bland annat utifrdn intentionerna 1 stadens miljéprogram, och malet &r att staden ska
nd miljokvalitetsmalet for frisk luft. Kontoret ska under 2026 fortsétta arbeta med
dammbindning av gator och trafikleder, tidig varstidning av gator, stddning med ny teknik
och optimerad halkbekdmpning. Som ett resultat av dessa atgérder, samt inforande av
dubbdicksforbud pé tre gator, har antalet dygnsoverskridanden avseende PM10 pé stadens
gator minskat over tid. Trafikndmnden har fattat beslut om att inféra dubbdacksforbud pa
Torsgatan, Vasagatan, Sveavédgen och Birger Jarlsgatan fran och med den 1 oktober 2027.
Arbetet behover dock drivas vidare och staden har alltjimt for hoga partikelhalter for att klara
det nationella miljomalet om frisk luft. I januari 2020 inférde kontoret en miljobilszon klass 2
pa Hornsgatan, och kontoret ansvarar for implementering av den milj6zon klass 3 som
kommunfullmiktige har beslutat ska inrittas i ett omrade i city, under forutsittning att
beslutet vinner laga kraft. Ndmnden ska utifran rattsligt utfall sa snart som majligt foresld en
utokning av miljozonen och ska dértill utvérdera inforandet av miljozon klass 3. Miljézonen
bidrar bade till renare luft och mindre buller och skapar dirmed en béttre livsmiljo i City.
Under arets forsta tertial har kontoret analyserat behovet av ytterligare driftsrelaterade
atgdrder for att forbéttra luftkvaliteten avseende PM 10 samt tagit fram underlag for gator i
ytterstaden dir sddana dtgiarder bedoms vara angeldgna. Kontoret har dven tagit fram underlag
for gator i anslutning till skolor och forskolor dir trafikstyrande &tgérder kan vara aktuella.
Under aret ska kontoret dven, i samrdd med miljoforvaltningen, genomfora dtgérder for att nd
Virldshilsoorganisationens (WHO) nya griansvérden for luftkvalitet.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens &tgardsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Vid stora
infrastrukturprojekt ar buller och vibrationer ofrankomligt och kontoret arbetar for att pa bésta
satt hantera storningar av detta slag. For att minimera uppkomsten av buller arbetar kontoret
bland annat med dtgédrder for minskad biltrafik, minskad dubbdédcksanvédndning,
bullerddmpande beldggningar och forsok med eldrivna arbetsmaskiner. Kontoret arbetar dven
med bullerskyddsétgdrder och ett av kriterierna for val av projekt inom Gronare Stockholm ar
att det ska bidra till minskat buller. I detta arbete kan stadens handbok for grona 16sningar for
en battre ljudmiljo ligga till grund. Grona bullerskydd skapar en mer attraktiv urban miljé och
starker stadens ekosystemtjénster samtidigt som bullret minskar. Under arets forsta tertial
pagar arbete med ytterligare skdrmkron. Skisser har tagits fram men méatningar har dnnu inte
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kunnat genomforas under vinterhalvéret. Dessa planeras att paborjas nér
dubbdécksanviandningen minskar.

En ren stad pd land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrapning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrép, tdmning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrdpningen och halla staden ren.
Kontoret ska dven fortsdtta samordna och utveckla hela stadens renhallning i samverkan med
berdrda forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad
nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under arets forsta tertial
har kontoret genomfort samordnade varstddningsinsatser med 6kad spolning pa vistelseplatser
med manga besokare, sisom torgytor och turisttita gator. Arbetet omfattar dven
klottersanering, tomning av skripkorgar samt samverkan med berdrda aktorer for en mer
sammanhallen stadsmiljo. Upphandlingsarbete pagar for nya avtal, inklusive krav pa dkad
stadfrekvens pa sdrskilt utsatta platser samt omfordelning av stiddinsatser till omraden med
storre behov.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pé att motverka den negativa vattenpaverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Under éret ska kontoret fortsétta arbeta
for att 1 tidiga skeden planera for lokalt omhandertagande av dagvatten vid nybyggnation med
fokus pé naturbaserade losningar.

Kontoret ska ocksd genomfora atgérder 1 enlighet med handlingsplanen for minskad spridning
av mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrépning pa land och i vatten. Vidare
arbetar kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt.
Kontrollerna av att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret ska
anvinda Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobeddmning
av byggvaror, i relevanta projekt. Arbetet med héllbara val 1 verksamheten genom inkop och
upphandlingar beskrivs under mal 2.1.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Helilelzie man/ kvinnor/ ShElE helar Arsmal [(F.s " Period
utfall X X 2025 arsmal
pojkar flickor
Andel prioriterade 100 % 100 % 100 % 2026
och relevanta avtal
enligt

kemikalieplanen
utan avvikelse fran
stallda
kemikaliekrav

Analys

Klotterverksamheten har fyra stycken avtal och har inte haft nagra avvikelser. Produkterna som anvands ar registrerade och
godkanda i Byggvarubedémningen (BVB).

Antal nya 3 4 2026
bullerskyddsatgard
er

Analys

En utredning om att skala upp forséket med skarmkrén pagar, och en praktikant har fatt i uppdrag att skissa pa en billigare
prototyp som kan monteras pa befintlig bullerskyddsskarm pa Nynasvagen séder om Lingvagen. Bullermatningar har utférts
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Utfall vB  Frognos .. KF:s
helar Arsmal

2025 arsmal

Periodens Utfall Utfall
Indikator man/ kvinnor/

utfall Period
pojkar flickor

vid tre forskolor pa Svartidsavagen, och en trakaavsténgning under hogtrafik (undantag for bussar) planeras till varen med
uppféljande matning. Om ljudnivan visar betydande skillnad permanentas avstangningen. Diskussioner om bullerskydd pa
Engelska skolan vid Valhallavagen pagar med SISAB och rektor. Bullerskyddsskarmen langs Bromstensvagen ar delvis
ersatt, resterande del ersatts etappvis, med en forsta etapp i sommar och resterande i host/vinter.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'._.I_-:l For att minska vintervaghallningens miljopaverkan pa vatten ska 2026-01-01 2026-12-31
alternativ till snétippning genomféras, genom etablering av ett

smaltverk for sné. Syftet ar att fasa ut snétippningen i Malaren och

Saltsjon

Analys

Trafikkontoret har under vintern 25/26 genomfort ett pilotprojekt med snésmaltningsverk. Resultaten fran pilotprojektet utreds
fortfarande och inga ytterligare uppgifter har rapporterats.

) Trafiknamnden ska fortsétta att samarbeta med 2026-01-01 2026-12-31
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och Stockholm
Vatten och Avfall AB i arbetet med att identifiera platser gallande
fastighetsnara insamling och férpackningsavfall

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial fortsatt att samarbeta med exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
Stockholm Vatten och Avfall AB i arbetet med att identifiera platser for fastighetsnara insamling av férpackningsavfall. Arbetet
har utgatt fran en behovslista dver 6nskade nya platser, vilken har analyserats i relation till befintligt bestand av
atervinningsplatser for att identifiera omraden med brist pa FNI-platser. Utifran denna analys har platser prévats med hansyn
till det offentliga rummets utformning, framkomlighet, trafiksakerhet samt driftférutsattningar.

'Z:I_-:l Trafiknamnden ska, tillsammans med miljé- och 2026-01-01 2026-12-31
halsoskyddsnamnden samt Stockholm Vatten och Avfall AB, utreda
och genomféra atgarder i enlighet med de lokala
atgardsprogrammen for stadens vattenférekomster

Analys

Trafikkontoret har under tertialen prioriterat atgérder utifran analys av tio véagar med ADT éver 10 000 och ett
investeringsprogram inom LAP har antagits. Planering pagér fér svackdiken som ska &vertas av Stockholm Vatten och Avfall
AB nasta ar.

En Vinnova-ansékan om genomslapplig belaggning har skickats in, och samarbete har inletts med Stockholm Vatten och
Avfall AB kring inloppslésningar och driftansvar for reningsregnbaddar. Uppféljning av PDAP-projektet pa Lysviksgatan och
Drivhjulsvagen har ocksa pabdrjats med CM-finansiering.

KF:s inriktningsmal: 3. Ett Stockholm med en stabil och hallbar
ekonomi med utbildning, jobb och bostader for alla

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jimstélld och jamlik stad behdver stadens
ekonomi vara stark, vilket dr sdrskilt utmanande under 2026 eftersom den radande
lagkonjunkturen bestér. For trafikkontorets del innebér det bland annat att géra noggranna
avvigningar infor investeringar, reinvestera 1 stadens befintliga infrastruktur och anldggningar
och en utvecklad portfdljstyrning. Stadens ekonomi stirks av att fler stockholmare arbetar,
och trafikkontoret ska bidra till detta genom att tillhandahélla sa kallade Stockholmsjobb at

Trafikndmnden, Tertialrapport 51(102)



arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Trafikkontoret ska dven erbjuda sina egna
medarbetare ett hallbart arbetsliv och vara en modern och attraktiv arbetsgivare med
fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssétt samt en aktiv verksamhetsutveckling.
Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvdxt och kontoret ska fortsétta att framja
foretagande 1 det offentliga rummet samt forbéttra servicen till niringslivet, bland annat
genom att delta i kommunstyrelsens projekt Gemensam tillsyn.

Stockholms stad vixer vilket stiller stora krav pd en hog bostadsbyggnadstakt. Mélet dr att
140 000 bostéder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll i
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem &r en forutséttning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark raddighet 6ver kontorets
verksamhetsomridden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och sdkerhetsarbetet ska stirkas. En levande stad ér en trygg stad och kontoret ska fortsétta
arbeta for levande och attraktiva offentliga rum. Det gors bland annat inom ramen for
Levande Stockholm. Kontoret fortsétter d&ven att samordna stadens arbete for en hog och
enhetlig standard pa renhallningen i hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dir alla dr vidlkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgdngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell ldggning eller alder. Kontoret ska dven
arbeta fOr att stirka dialogen med omvérlden genom fortsatta internationella samarbeten.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.1 Stockholms ekonomi ar stark, hallbar
och lagger grunden for en jamlik valfard

Uppfylls helt

Analys

En budget i balans och langsiktigt hédllbara finanser dr forutsdttningar for att Stockholms
trafik- och utemiljo ska fungera bade nu och i framtiden i hela staden. Grundliggande
principer for trafikkontorets ekonomiska forvaltning &r att nyttan av skattebetalarnas pengar
ska maximeras och att medlen ska vdrnas genom réttvisande redovisning och god
internkontroll. Arbetet for att sékerstélla en langsiktigt héllbar ekonomi &r fortsatt viktig.

Det totala investeringsutrymmet 1 staden ar begransat och varje genomford investering leder
till framtida kostnader for avskrivningar och rinta som belastar driftbudgeten Det begriansade
utrymmet for investeringar kriaver darfor noggranna avvédgningar om vilka projekt som ger
storst samhallsnytta och vad som é&r rétt kvalitet i varje enskilt projekt. Kontoret har under
arets forsta tertial fortsatt att utveckla investeringsplaneringen for att forbéattra kvaliteten 1
dessa avvigningar.

Trafikkontoret arbetar systematiskt for att 6ka andelen extern finansiering som ett sitt att bade
stirka kontorets utvecklingskraft och bidra till stadens mal om en stark och héllbar ekonomi.
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Genom extern finansiering kan kontoret mdjliggora satsningar som annars inte hade
genomforts, stirka innovationsférmagan, mobilisera med externa aktorer och diarigenom
paskynda genomforandet av viktiga omstillningsatgérder inom transportomradet.

En nuldgesanalys har genomforts pa kontoret, som visar att Trafikkontoret redan idag tar del
av betydande investeringsmedel och ett vixande antal forsknings- och innovationsmedel, men
att det finns stor potential att 6ka andelen medel som stodjer utvecklings- och
omstdllningsarbete. Analysen pekar pd behov av en tydligare strategi, gemensamma arbetssétt
och stirkt kapacitet for att béttre kunna identifiera, prioritera och ansdka om relevanta

utlysningar. Kontoret har under arets forsta tertial tagit fram en inriktning och forslag till
modell for att arbeta med externfinansiering pa kontoret.

Under arets forsta tertial har kontoret tagit fram en forsta struktur for arbetet, en inriktning
och forslag till modell, som kommer att genomforas som pilot och vidareutvecklas iterativt

senare under aret.

Utfall

Utfall

Prognos

inriktningsbeslut

Indikator Hetileilaie man/ kvinnor/ SaElE helar Arsmal I§F.s n Period
utfall X X 2025 arsmal
pojkar flickor
U Andel 50 % 100 % Tas 2026
investeringsprojekt fram av
vars namnd/
genomfoérandebesl styrelse
ut arigod
overensstammelse
med

Analys

av att risknivan har kunnat sankas.

Viéxtbdddsrenoveringen och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan: ingen avvikelse.

Inga nya projekt har tagits i KF sedan féregaende rapportering och de pagaende projekten har inte férandrats.
Kollektivatgérder fér Skrubba Malmviég: skillnaden mellan inriktningsbeslut och genomférandebeslut for projektet forklaras

insikiningsbesiut Genomfrandetesiut
Projekt Belopp Datum TH GE Dhatuim T Datum KF Aol
Il ollektivitglader Skrubba Malmuylg =] H024-03-14 a2 2034-11-14 | 2005-03-10 -175%
[[vaxtbaddsranavering ach breddade cykelbanos pb Sankt
[[Ersksgatan metlan vanadisplan och Noma staticnsgatan 5 20240618 i3 0261211 3 050310 .
I. |
U Namndens 90,9 % 94,6 % 100 % 100 % Tertial
budgetféljsamhet 12026
efter
resultatoverféringa
r
Analys
ccc100
U Namndens 90,9 % 94,9 % 100 % 100 % Tertial
budgetfbljsamhet 12026
fore
resultatéverféringa
r
Analys
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. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar  flickor
cc
U Némndens -0% +-1% +-1% 2026
prognossakerhet
T2
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
'Z:l:-:l v Exploateringsndmnden och trafiknamnden ska i samarbete med 2026-01-01 2026-12-31
kommunstyrelsen ta fram ett investeringsprogram fér omférdelning
av investeringsmedel
Analys

Trafikkontoret har deltagit aktiv i arbetsprocessen for att ta fram ett samordnat investeringsprogram for prioriterade
ytterstadsomraden. Investeringsprogram har faststallts fér 2026 och innehaller atta atgarder som uppgor totalt 50 mnkr for
genomfdrande i ar. Atgarderna ligger inom stadens fyra fokusomraden och Hasselby Grimsta och omfattar forbattringar och
investeringar i stadens park, torg och idrottsanlaggningar. Under varen 2026 ska atgarder for 2027 framat samordnas och
beslutas med en stor del av arbetet i form av framtagande av forslag pa atgarder redan fardig. Trafikkontoret har ocksa varit
drivande part i framtagning av en arbetsprocess och rutin for hur investeringsprogrammet ska tas fram och uppdateras.
Fragor s& som hur ekonomi ska redovisas, hur prioriteringar och avvagningar goéras och vilken roll stadsdelsfoérvaltningarna
och Fastighetskontoret har i uppdraget kvarstar att utvecklas vidare. Trafiknamnden tilldelades 10,5 mnkr for projekt som ska
genomforas under 2026. Av dessa ar bedoms tva projekt, Hasselangen etapp 1 tilldelades 4 mnkr och Husby gangstrak
tilldelades 2,5 mnkr. Dessa projekt bedéms nu genomféras med mindre summor an tilldelat. Trafiknamnden avser darfor att
omdisponera dessa projekt till andra prioriterade projekt inom respektive geografi, vilket godkants av programmets styrgrupp.
Héasseléngen etapp 1 foreslas fortga med 1 mnkr men tillféra projekten Lekskulptur Maltesholmstorget 1,5 mnkr och
Melonparken 1, 5 mnkr. Husby gangstrak foreslas fortga med 1 mnkr och tillféra 1,5 mnkr till Brandesgangen etapp 1.

'Z:[-:l D Kommunstyrelsen ska i samarbete med servicenédmnden och 2026-01-01 2026-12-31
trafiknamnden utreda férutsattningarna for en gemensam
synpunktshantering som ar kostnadseffektiv och ger god service
for stadens invanare

Analys

Trafikkontoret, serviceforvaltningen och stadsledningskontoret har under arets forsta tertial haft ett startsmote. Arbete pagar
for att sammanstélla dokumentation, riktlinjer, arbetssatt och méjliga utvecklingspotential utifran ett stadsévergripande
perspektiv. Utredningen planeras att rapporteras i samband med T2 eller verksamhetsberattelsen.

-_____j U' Kommunstyrelsen ska i samarbete med trafiknamnden och i dialog  2026-01-01 2026-06-30
med naringslivet med utgangspunkt i genomférd utredning, ta fram
en sammanhallen och stadsévergripande policy for reklam och

sponsorskap

Analys
Trafikkontoret har under tertialen bistatt SLK i det pagéende arbetet med att ta fram en policy.

—

'.___:l D Kommunstyrelsen ska i samrad med exploateringsnamnden och 2026-01-01 2026-06-30
trafiknamnden utreda om det ar lampligt att trafikndmnden
ansvarar for att arrendera alla kommunaltekniska ytor av

exploateringsnamnden

Analys

Kontoret har under tertialet bidragit till stadsledningskontorets utredning om att trafiknamnden bér ansvara for att arrendera
kommunaltekniska ytor av exploateringsnamnden i syfte att underlatta fér stadsdelsnamndernas anvandning av dessa ytor.
Kontoret har bidragit med en nulagesbeskrivning kring utmaningar med att tillhandahalla ytor fér den egna verksamheten
samt utvecklingspotential inom verksamhetsomradet, exempelvis en stadsgemensam process over forvaltningsgranser som
moter stadens samlade behov.

L :I U Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafikndmnden utreda 2026-01-01 2026-12-31
investeringsbehov fér Hammarbyslussen

Analys
Stockholms Hamn AB och Trafikkontoret har under tertialen inlett arbetet med att utreda investeringsbehovet for
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
Hammarbyslussen samt enats om 6vergripande upplagg och sarskilda krav enligt RIDAS.

'Z:l:-:l U Trafiknamnden ska i samarbete med berdrda stadsdelsnamnder 2026-01-01 2026-06-30
utreda Tegelbackens och Katarinaparkens lamplighet som
kommuncentrala parker

Analys

Trafikkontoret har under tertialen, i samarbete med berérda stadsdelsnamnder, utrett Tegelbackens och Katarinaparkens
lamplighet som kommuncentrala parker. Utredningen visar positiva resultat och beslut om att ga vidare fattades i mars.

(») ¥ Trafiknamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2026-01-01 2026-08-31
exploateringsndmnden och Stockholms Hamn AB utreda ansvar,
utveckling och kostnader for stadens innerstadskajer med hansyn
till trafiksakerhet, farleder och framtida kollektivtrafikpunkter pa sjo.
| arbetet ska forutsattningar sa val forvaltningsmassiga som
ekonomiska for flytt av forvaltning av innerstadskajer fran
Stockholms Hamn AB till trafiknamnden presenteras

Analys

Kontoret driver en utredning tillsammans med hamnen for att ta fram principer kring &gandeskap och avgora vilka kajer som
ar mest lampade for stadsliv och sjofartsutveckling. Just nu pagar en analys av kostnader och organisatoriska konsekvenser.

(») ¥ Trafiknamnden ska i samrad med exploateringsnamnden och 2026-01-01 2026-12-31
Stockholm Vatten och Avfall AB identifiera behov av drift- och
investeringsmedel kopplat till ndAmndens ansvar for stadens
skyfallsanlaggningar under mark (skyfallsmagasin)

Analys

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till projektgrupp med deltagare fran exploateringskontoret och SVOA. Ett
fordjupningsarbete har paborjats for att narmare klargoéra behoven fér byggda och planerade skyfallsanlaggningar under
mark, utifrdn den inventering som gjordes under 2025.

'Z:l_-_:l v Trafiknamnden ska i samrad med kommunstyrelsen, 2026-01-01 2026-12-31
stadsbyggnadsnamnden, och Stockholms Stads Parkerings AB
undersoka hur insamlad trafikdata lattare kan delas mellan stadens
férvaltningar och hur Al kan anvandas for analyser

Analys

Arbetet har fokuserat pa att stérka méjligheterna att dela och anvanda trafikdata mer systematiskt inom staden och med
externa aktorer. Utveckling pagar inom datalagring, metadata, interoperabilitet och datakvalitet for effektivare anvandning
mellan forvaltningar och bolag. Samtidigt har Al-plattformen Intric lanserats, med etablerad inférandeorganisation och
paborjat arbete med kunskapsspridning och test av tillampningar for att stérka stadens Al-anvandning i analyser.

Namndmal: Trafikkontorets ekonomi ar langsiktigt hallbar
Inga data

Forvantat resultat

* En budgetfoljsamhet pa eller under 100 %.
* En prognossékerhet pa +/-1 % i tertialrapport 2 jimfort med bokslut.
* En samlad produktionsplanering

Analys

Sverige befinner sig i en forsiktig aterhdmtningsfas efter en tydlig lagkonjunktur, dér
ekonomin gradvis ror sig 1 rétt riktning men fortsatt praglas av osdkerhet. For Trafikkontoret
innebir detta ett dubbelt lige. A ena sidan har det mest akuta kostnadstrycket dimpats i takt
med att inflationen faller och rinteléiget blivit mer gynnsamt. A andra sidan ligger
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prisnivderna kvar pé en fortsatt hog niva efter de senaste arens kraftiga 6kningar som nu
riskerar att borja oka igen da det oroliga geopolitiska ldget Okar priset pa olja.

De senaste arens prisuppgangar har successivt paverkat kontorets verksamheter negativt, i takt
med att avtal har indexreglerats och nya upphandlingar genomforts till hdgre kostnadsnivaer.
Aven om kontoret nu noterar att indexdkningarna har planat ut, bedéms kostnadsnivan fortsatt
vara hog.

Samtidigt paverkar en orolig omvérld och den geopolitiska situationen, inte minst i
Mellandstern, bade priset pa och tillgangen till olja. Eftersom asfalt till stor del dr en
oljeprodukt och entreprenadmaskiner fortfarande i huvudsak drivs av petroleumbaserade
drivmedel, far forandringar i oljepriset ett direkt genomslag i entreprenadkostnaderna.
Trafikkontoret arbetar visserligen med en omstéllning mot en storre andel eldrivna maskiner,
men detta utgdr &nnu en begriansad del av entreprenaderna.

Sammantaget innebér detta att indexuppriknade avtal kopplade till oljepriser riskerar att bli
dyrare, vilket pdverkar bade drift- och investeringsverksamheten.

Inledningen av 2026 har dock varit mer sndintensiv dn flera av de ndrmast foregaende
vintrarna vilket har bidragit till det 6kade kostnadsldget for verksamheten. I jamforelse med
de senaste fem aren visar arets inledning pé tydligt mer omfattande snoforhéllanden 4n flera
tidigare vintrar. Detta har medfort hdgre kostnader for bade snérdjning, bortforsling av sno
och markviarme. Till exempel visar data att den 12 januari 2026 uppmdittes ett snddjup om 23
cm vid Stockholm—Observatoriekullen, vilket Gverstiger det maximala snddjupet under hela
vintern 2024/2025 samt nivan for vintern 2021/2022. De stora snoméngderna paverkade
felparkeringsintidkterna negativt under arets tva forsta ménader, foljt av en 6kning i mars som
ligger 1 linje med den trend som sags under 2025 med stigande intdkter.

Aven parkeringsintiikterna bedéms 6ka, frimst till f6ljd av utdkningen av parkeringszoner
som genomfordes under hdsten 2025. Den justerade taxestrukturen i taxa 1 och taxa 2 kan
ocksé ha paverkat efterfragan pa boendeparkering. Kontoret kommer att folja
intéktsutvecklingen noggrant under aret.

Samtidigt bedomer kontoret att intdktssidan dr svar att prognostisera, eftersom dven mindre
fordndringar 1 trafikanternas beteende kan fa stor paverkan pa intdkterna. En 14ngsiktigt
héllbar ekonomi, med tydliga prioriteringar, &r en forutsattning for att trafikkontoret ska
kunna méta bdde dagens och morgondagens behov

En ansvarsfull ekonomi och budget i balans

Trafikkontoret ska sékerstélla att skattebetalarnas pengar vérnas och att nyttan maximeras.
Det gor kontoret genom att arbeta systematiskt med uppfoljningar av det ekonomiska utfallet.
Prognos for arsutfall for bade drift- och investeringsverksamheten ldmnas 16pande till
forvaltningsledning och ndmnd.

Trafikkontoret ska under 2026 fortsitta arbeta for en god portfoljstyrning och dven prioritera
att utveckla en samlad produktionsplanering som ska utgé fran bade kontorets
investeringsekonomi och pdverkan pa trafiksystemet. Trafikkontoret har flera stora
investeringsprojekt 1 sin planering, bland annat renovering av Visterbron, Liljeholmsbroarna
och Vasabron. Kontoret kan konstatera att ndgra av dessa stora ersdttningsinvesteringar
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kommer generera mycket stora trafikstorningar under sin genomforandetid. Kontoret behdver
darfor noggrant undersoka forutsattningar, konsekvenser samt hur eventuella trafikstérningar
kan mildras. Genomforandet av dessa projekt behdver samordnas utifrdn bade prioritet for
genomforande, ekonomiska ramar, produktionsforutséttningar samt trafiksystempéaverkan.
Kontoret fortsétter dven att utveckla beslutsunderlagen for att sdkerstélla att prioriteringar
gors och beslut fattas utifran en korrekt uppfattning av projekts utgifter och forutséttningar.
Kontorets handlingsplan avseende forbéttrade underlag for genomforandebeslut ar
utgangspunkten i kontorets utvecklingsinsatser for att forbéttra beslutsunderlagen. Under
2026 kommer det att vara fortsatt fokus pa att utveckla arbetssitt och kvalitet i projektkalkyler
samt projektstyrning avseende tid och ekonomi.

Drift och underhdll for en hdllbar ekonomi

Trafikkontoret har 1 uppdrag att forvalta och utveckla en stor del av Stockholms offentliga
rum, det vill sdga den infrastruktur som binder samman stadens olika delar och mojliggor
transporter av minniskor och gods. Den bestér av ett komplext system av tillgdngar sdsom
gator, gang-, cykel- och kdrbanor, broar, tunnlar, belysning, trafiksignaler, torg, gatutréd,
gatugront, fonténer, toaletter samt ett stort antal tekniska installationer som hissar och
rulltrappor. Att ansvara for denna infrastruktur dr en av kommunens karnuppgifter och
omfattar drift, l6pande underhall och reinvesteringar samt utveckling for att sékerstilla
langsiktigt héllbara anldggningar.

Ett attraktivt offentligt rum behdver vara helt, rent och tryggt att vistas i. Nér trafikkontoret
underhéller stadens tillgdngar utvecklar och forbattrar kontoret dem samtidigt genom att
tillfora varden och anpassa dem till nya krav och forutséttningar. Genom ett systematiskt
underhéllsarbete kan kontoret undvika pldtsliga och kostsamma reparationer, sékerstilla god
tillgénglighet och trygghet och bidra till en stadsmiljo dédr bade invénare och besokare trivs.

Den underhéllsstrategi som beslutades 2025 utgdr nu grunden for ett mer ldngsiktigt och
strukturerat arbetssdtt. Med stod i1 strategin kommer trafikkontoret att ta fram
forvaltningsplaner for samtliga sakomraden. Det géller byggnadsverk, létta konstruktioner,
belysning, trafiksignaler, trad och gatugront, tekniska installationer samt gator och torg.
Forvaltningsplanerna ska ge béttre beslutsunderlag och tydliggora vilka atgirder som bor
prioriteras och 1 vilken ordning de ska genomforas. Kontoret planerar dessutom att samla
dagens sju separata reinvesteringsprogram i ett gemensamt program som gor det lattare att
prioritera mellan olika underhallsatgérder. Infor beslut om investeringar och reinvesteringar
ska ett livscykelperspektiv anvindas for att vdlja material som badde minskar miljopdverkan
och klarar léngre tid utan reinvestering.

Nir staden fortétas och stadsdelar fordndras okar forvintningarna pa vaghallningen. For att
mota dessa fordndrade behov analyserar kontoret 16pande driftbehoven i olika delar av staden
och anpassar fordelningen av resurser for barmarksrenhallning och vintervdghallning. Storre
forandringar kan 1 regel genomf6ras 1 samband med nya upphandlingar.

Genom ett langsiktigt och systematiskt underhéllsarbete bidrar trafikkontoret till att
Stockholms offentliga rum dr vdl omhédndertagna, hallbara och attraktiva att vistas i bade idag
och i framtiden.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

-Z__I_':I Trafiknamnden ska félja intaktsutvecklingen nogsamt och 2026-01-01 2026-12-31
sakerstalla att taxor och avgifter har den niva som ar
efterstravansvard utifran det regelverk som de ar baserade pa

Analys

Trafikkontoret har under tertialen arbetat med uppféljning av intékter, prognoser och modeller for intéktskontroll for att
sakerstalla att taxor och avgifter har en efterstravansvard niva.

'Z:l:-:l Trafiknamnden ska tillsammans med berérda namnder soka extern  2026-01-01 2026-12-31
finansiering fran lanstransportsplanens atgardsomraden dar det
finns medel avsatta for att medfinansiera kommunala projekt

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial, inom ramen for trafiknamndens uppdrag att sdka extern finansiering via
lanstransportplanen, lamnat ansoékningar om medfinansiering for flertalet projekt i framkomlighetssatsningen for gang-, cykel-
och kollektivtrafik. En stor del av arets projekt har redan beviljats stdd, bland annat Cykel Sankt Eriksgatan och Cykel
Huddingestraket.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.2 | Stockholm ska alla ges maéjlighet till ett
eget jobb

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska alla ménniskor ges forutsattningar att kunna forsorja sig sjilva och
trafikkontoret har 1 egenskap av kommunal foérvaltning en viktig samhaéllelig uppgift i att
medverka till att sdnka trosklarna till arbete for grupper som star langt ifrdn arbetsmarknaden.
Kontoret tillhandahaller darfor sa kallade Stockholmsjobb &t arbetsmarknadsforvaltningens
malgrupper, bland annat med uppgift att plockstidda, felanméla och atgérda andra brister i
stadsmiljon. Dessutom ska kontorets driftsavtal dir det dr lampligt fortsatt innehalla krav pa
att entreprendrer anstéller manniskor som stér langt ifrdn arbetsmarknaden. Varje sommar
anstéller kontoret ocksé feriearbetande ungdomar som ges ett forsta steg in pd
arbetsmarknaden, samtidigt som de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens
offentliga rum rena och attraktiva.

Trafikkontoret arbetar aktivt for att forbattra NKI-resultatet genom 6kad samverkan och
digitalisering. Under aret har kontoret haft méten med stadsbyggnadskontoret och polisen for
att forbattra dialogen och synkronisera processer dér kontoret saknar egen radighet. Kontoret
deltar dven i ett samarbete som leds av stadsledningskontoret, med syfte att béttre samordna
tillsynen kring uteserveringar mellan olika forvaltningar. Mélet ar att undvika motstridiga
krav och gora processen mer sammanhingande och smidig for krogarna.

Ett nytt digitalt system for tillstdndsgivning dr under upphandling och planeras att inféras
2026. Systemet samlar flera tillstindsprocesser och mdjliggor en dkad grad av digitalisering,
vilket forvintas ge snabbare och mer anvéndarvénlig hantering. Kontoret foljer 4ven den
statliga utredningen om att viinda ordningslagen, vilket skulle ge kommunen storre radighet
over markupplatelse och ddrmed béttre forutsittningar att effektivisera och forbattra
kundupplevelsen. Under &rets forsta tertial har upphandlingen av ett nytt digitalt system for
tillstdindsgivning slutforts. Geomatikk och systemstddet GeoSak har valts som leverantor, och
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systemet planeras tas i drift i mitten av september. Kontoret har dven tillsatt ett projekt for att
forbereda en eventuell dndring av ordningslagen. Regeringsforslag saknas fortfarande, men
kontoret foljer processen och forvintar sig ett lagforslag under innevarande eller kommande
ar.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar flickor
¥ Antal 0 st 336 st 330 340st  Tas Tertial
tillhandahallna framav 12026
platser for feriejobb namnd/
styrelse

Analys

Utfall ej fardigt for sommarperioden men dar kontoret tillhandahaller platser for 300 och resterande platser under kommande
perioder.

0 Antal 0 st 24 st 24 24 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 12026
platser for namnd/
Stockholmsjobb styrelse

Analys
Arbetet sker sésongsvis.

U Antal 1st 2 st 4 st 5 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 12026
praktikplatser for namnd

hogskolestuderand
e samt platser for
verksamhetsforlag
d utbildning

0 Naringslivets 75 67 74 74 2026
noéjdhet vid
kontakter med
staden som
myndighet

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:I_-:l U Kommunstyrelsen ska i samrad med milj6- och 2026-01-01 2026-12-31
hélsoskyddsndmnden, servicendmnden, socialndmnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden och Stockholm Business
Region AB samordna arbetet med att vidareutveckla Kontaktcenter
Stockholms service som en vag in for foretag

Analys

Kontoret har deltagit pa flera workshops anordnade av stadsledningskontoret. Pa dessa méten har flera forvaltningar deltagit
for att bidra med information som kan anvandas av kontaktcenter i staden for att pa ett battre satt fungera som en hjalp till
foretagare i staden dar de kan fa samlad information om samtliga typer av tillstdnd som deras verksamhet behéver via en
vag in till staden. Trafikkontoret har bidragit med information om hur kontoret arbetar med tillstandsfragor och hur
tillstandsprocessen ser ut for markupplatelsedrenden. Kontoret kommer fortsatta samarbetet och bidra med vilken typ av
information hos trafikkontoret som kontaktcenter behéver fa delad till sig fran kontorets verksamheter.

'.___:l U Stockholm Business Region AB ska i samrad med 2026-01-01 2026-12-31
exploateringsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden,
stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden utreda hur

besoksnaringen och destinationsutvecklingen i Kista kan starkas

Analys
Arbetet har inte paborjats annu.
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Namndmal: Trafikkontoret bidrar till en stark arbetsmarknad och ett gott
foretagsklimat

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* 24 platser f6r Stockholmsjobb tillhandahalls.
* 330 sommararbetande ungdomar anstélls.
* Naringslivets ndjdhet med trafikkontoret okar.

Analys

Alla stockholmare ska ges mojlighet till ett eget jobb

Genom att fler stockholmare far méjlighet till jobb och stadens niringsliv véxer skapas en
stark ekonomi med héllbar tillvédxt. Trafikkontoret ska underlétta for ménniskor att komma in
pa arbetsmarknaden, sérskilt langtidsarbetslosa och ungdomar. Ett sitt att gora detta &r att i
samarbete med arbetsmarknadsforvaltningen tillhandahélla praktiktillfdllen f6r
Stockholmsjobb. Arbetsuppgifterna inkluderar att plockstida, felanméla och atgirda brister i
stadsmiljon. Om praktikperioden faller vil ut kan aspiranterna sedan erbjudas
Stockholmsjobb.

I en del av kontorets driftsavtal stills krav pa att entreprendrer ska anstélla personer som star
langt ifrdn arbetsmarknaden. Detta krav ska fortsétta att arbetas in i allt fler avtal i samband
med kommande upphandlingar. Kontoret deltar ocksa i arbetsmarknadsétgirder i samarbete
med andra forvaltningar, till exempel med arbetsmarknadsforvaltningens Lundaverkstad, som
lagar och séljer vidare cyklar som kontoret omhéndertagit samt bygger och lagar méobler till
levande Stockholm, och med S6dermalms stadsdelsforvaltnings servicegrupp som bland annat
plockar skrdp och river affischer.

Till sommaren ska cirka 340 ungdomar erbjudas feriejobb inom kontorets verksamhet och
darmed ges arbetslivserfarenhet och kontakt med mojliga framtida arbetsgivare.

Ett attraktivt foretagsklimat

Stockholm ska ha ett attraktivt foretagsklimat dir foretag kan verka och vixa. Det ska vara
latt for foretag att komma i kontakt med och fa svar av trafikkontoret och kontorets arbetssétt
ska forenkla foretagarnas vardag. Kontoret ska vara tydligt, samordnat och serviceinriktat i
kontakten med néringslivet. Stadens niringslivspolicy ar vdgledande for kontorets arbete.
Under 2026 ska kontoret bidra till att stadens NKI ligger pd en hog niva.

Trafikkontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga rum och god framkomlighet for
ménniskor och gods ger forutsittningar for ett attraktivt foretagsklimat, dér savil stora som
sma foretag vill verka och expandera och diarigenom skapa fler arbetstillfallen. Under 2026
ska kontoret bidra i1 stadsledningskontorets arbete med att samordna arbetet med att
vidareutveckla Kontaktcenter Stockholms service som en vig in for foretag.

Arbetet med trygga och attraktiva offentliga rum beskrivs ndrmare under mal 3.6. Kontorets
arbete med platssamverkan fortsétter, och innebér ett sdrskilt ndra samarbete med néringslivet,
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dér staden och boende tillsammans med fastighets- och centrumégare och andra lokala
foretagare gor platser tryggare och attraktivare. For att foretag ska kunna starta, verka och
véxa arbetar kontoret dven for att den dagliga driften 1 stadsmiljon, sdsom snordjning,
renhéllning och klotterbekdmpning, haller en hog kvalitet 1 hela staden.

Vidare ér kontorets arbete for battre framkomlighet och effektiva transporter ocksé positivt ur
ett ndringslivsperspektiv. Dels eftersom det underléttar for stockholmarna att na olika
verksambheter, dels for att det underlittar foretagares mojlighet att transportera bade sig sjilva
och varor 1 staden. Mgjligheterna till nya lastplatser for varuleveranser och upphdmtnings-
/avlamningsplatser for taxi provas nar dnskemal inkommer fran branschen och
leveranstrafiken fortsétter att utvecklas tillsammans med néringslivet och akademin,
exempelvis avseende geofencing, samlastning och off peak-leveranser. Kontoret har sénkt
avgiften och forldngt parkeringstiden for nyttoparkeringstillstinden. Vidare planeras fortsatta
satsningar inom Levande Stockholm dér nédringslivet utgdr en av parterna i utvecklingen av
konceptet. Utdver detta deltar kontoret 16pande 1 lokala néringslivsrad, foretagarforeningar
och samverkansforum for att halla en néra kontakt med stadens naringsidkare.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z__l_*:l Trafiknamnden ska bidra till att stadens NKI ligger pa en hog niva 2026-01-01 2026-12-31
genom att fortsatta utveckla service och samverkan med andra

tillstandsgivande néamnder samt anvanda sitt NKl-resultat som

underlag for verksamhetsutveckling

Analys

Trafikkontoret har arbetat med att starka stadens service till invanare och naringsliv genom forbattrad information,
tillganglighet och samordnat stdd, bland annat i samarbete med servicecenter, stadsbyggnadskontoret och
stadsmiljoavdelningen. Ett mer proaktivt arbetssatt har utvecklats med dialog med tillstandssdkande aktorer i bland annat
stadsmiljézoner och Levande Stockholm for att underlatta markupplatelser och tydliggéra regelverk. Samverkan med
socialforvaltningen och stadsbyggnadskontoret har inletts for att férenkla tillstandsprocesser och ge mer samlad information.
Parallellt pagar arbete med serviceutveckling, forbattrat NKI och inférande av ett nytt systemstod for markupplatelser for
effektivare handlaggning och kortare ledtider.

® Trafiknamnden ska medverka i arbetet med samordnad tillsyns- 2026-01-01 2026-12-31
och tillstdndsprocess som leds av kommunstyrelsen

Analys

Arbetet med samordnad tillsyn har under perioden utvecklats i enlighet med verksamhetsplanen. Arbetet med
implementering av metod och arbetssatt for att identifiera risker och signaler om oseridsa verksamheter fortsatter. Det
strategiska analysarbetet och informationsutbytet mellan berérda aktorer, inklusive externa myndigheter, har starkts och
bidrar till en mer traffséker planering av samordnade tillsynsinsatser. Férvaltningen deltar aktivt i utvecklingen av verktyget for
delade data som ytterligare starker underlaget for riskbaserat urval av tillsynsobjekt, och som ses som en méjlig
kvalitetssakring i tillstdndsprocessen nar fardigutvecklat.

For att ytterligare starka forvaltningens arbete i samordnad tillsyn finns behov av fortsatt utvecklade gemensamma
forutsattningar, sdsom den samordnande funktionen och fysisk gemensam narvaro, vilket bidrar till 6kad effektivitet i arbetet
med att motverka oseri6sa aktérer, kriminell ekonomi, valfardsbrott och osund konkurrens.

Trafikkontoret kommer under aret att tillsatta en resurs som arbetar 100% med samordnad tillsyn.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.3 | Stockholm ska alla ha ratt till ett bra
boende som de har rad med

Uppfylls helt
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Analys

I Stockholm ska det finnas bostéder for alla. Befolkningstillvéxten stdller hoga krav pa en hog
bostadsbyggnadstakt och mellan 2010 och 2035 ska 140 000 nya bostdder byggas.
Trafikkontoret spelar en central roll i detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem ar en
forutséttning for att bostads- och arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden.
Vigledande ar Framkomlighetsstrategin, som anger hur staden ska kunna vixa med bésta
mdjliga funktion i trafiksystemet och skapa ett transportsnélt och hallbart samhélle.

Under arets forsta tertial har kontoret arbetat I16pande med utveckling av Kista och deltar i
stadsledningskontorets arbete med en plan for Kistas framtida utveckling i samrad med Kista
Science City AB och andra externa aktorer. Fokus ligger pa den fysiska stads- och
platsutvecklingen, med planerade atgirder och investeringar i park, torg och gata pa bade kort
och lang sikt for ett attraktivare Kista. Kontoret arbetar med platsaktiveringar, deltar i
stadsvandringar, trygghetsvandringar och samordningsmdéten med invénare, niringsliv och
andra av stadens forvaltningar samt i arbetet inom fokusomradena Hagsdtra-Ragsved och
Skérholmen, och avser fortsatt vara en aktiv part i det kommande arbetet.

Néar nya omraden &r byggda ér det dessutom trafikkontoret som ska skdta om stadsmiljon. For
att sdkerstélla attraktiva offentliga rum med effektiv drift och underhéll i framtiden deltar
kontoret i ett tidigt skede i1 stadsutvecklingsprocessen. Nir nya omraden byggs, eller nir
befintliga omriden skiftar karaktér, genereras mojligheter inom allt frén framkomlighet till
gronstruktur och dagvattenhantering. Att hitta bra 16sningar fran borjan ar betydligt mer tids-
och kostnadseffektivt dn att genomfora atgérder i efterhand. Det dr av sdrskild vikt att planera
for trygga miljder, dédr varken kvinnor eller mén hdmmas av otrygghet. For att mojliggora
detta och sékerstilla att trafik- och driftsperspektiven finns med i tidiga skeden, &r néra
samverkan med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret en nddvéandighet.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:[-:l U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2026-01-01 2026-12-31
idrottsnamnden, kulturnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden, utbildningsnamnden, Jarva stadsdelsnamnd,
Stockholm Business Region AB samt Stockholms Stadshus AB ta
fram en plan for Kistas framtida utveckling i samrad med Kista
Science City AB och andra externa aktorer

Analys

Trafikkontoret arbetar I6pande med utveckling av Kista och i det arbetet ar den fysiska stadsutvecklingen och
platsutvecklingen av séarskild betydelse. Atgarder och investeringar i park, torg och gata planeras pa saval kort som léngre
sikt for ett attraktivare Kista. Kontoret arbetar med platsaktiveringar, deltar i stadsvandringar, trygghetsvandringar och
samordningsméten med invanare, naringsliv och andra av stadens forvaltningar. Kontoret avser vara en aktiv part nar
kommunstyrelsen konkretiserar arbetet med en plan for Kistas framtida utveckling.

-.___:I U Trafiknamnden ska i samarbete med stadsbyggnadsnamnden och 2026-01-01 2026-08-31
Sddermalms stadsdelsnamnd ta fram en plan for ett sammanhallet

levande, gront och tryggt strak mellan Sédra station och Bjorns

tradgard. Uppdraget ska ocksa innehalla ett férslag pa gestaltning

av Medborgarplatsen

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial fortsatt utredning och planering av tillfalliga atgarder utmed straket Sédra Station—
Bjorns Tradgard. Arbetet med forslag till gestaltning av medborgarplatsen har brutits ut till ett separat projekt med planerad
start Q2/Q3 2026. Forslag baseras pa trygghetsinventeringar, detaljplanearbete och workshop med stadsdelsforvaltningens
Ungdomsrad.

Trafikndmnden, Tertialrapport 62(102)




Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:l:-:l U Trafiknamnden ska i samarbete med stadsbyggnadsnamnden ta 2026-01-01 2026-12-31
fram ett skyltprogram for Kista

Analys

Trafikkontoret har pabérjat arbetet med framtagandet av ett skyltprogram for Kista. | syfte att forsta nuldget och gora en
problembeskrivning kommer befintlig vagvisning for cyklar och gangtrafikanter samt olovligt uppsatta skyltar att kartlaggas. |
ett nasta steg utformas ett program for ny gangvagvisning samt riktlinjer och vagledning for skyltning i omradet i samverkan
med fastighetsagare, trafikforvaltningen och andra berdrda intressenter och forvaltningar inom Stockholms stad.

Namndmal: Stockholm vaxer med en sammanhangande och hallbar infrastruktur i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgangen till kommunaltekniska ytor dkar
* Stadens fokusomraden stiarks

Analys

En hallbar och sammanhdngande stadsutveckling

Niér Stockholm vixer ska staden fortsatta halla samman. Det ska finnas en sammanhéngande
infrastruktur som binder ihop staden, dir segregationen bryts och manniskor frin olika delar
av staden ska kunna mdétas i1 det offentliga rummet. For trafikkontorets del innebér det ett
aktivt deltagande i stadsutvecklingen. Ett stort antal byggprojekt pdgar i staden och kontoret
foljer och medverkar pé olika sétt i samtliga stadsutvecklings- och exploateringsprojekt.
Kontoret har tvd huvudsakliga roller, dels att vara myndighetsinstans i form av véghallare,
dels att pa bestéllning vara sakkunnig inom kontorets ansvarsomraden. Bland
arbetsuppgifterna ingar bland annat att delta i program- och detaljplanearbete, granska och
besvara program-, detaljplane- och bygglovsremisser samt system- och bygghandlingar, samt
att ansvara for trafikutredningar och utifrdn dessa foresla atgérder.

Kontoret effektiviserar kontinuerligt arbetsprocesserna och anpassar organisationen for att
kunna mota de krav och forvintningar som bostadsbyggnadstakten innebdr, till exempel pagér
ett arbete med att 1 samarbete med exploateringskontoret utveckla processbeskrivningen
Ledstangen.

Kontoret avser att delta fran ett tidigt skede i samtliga exploateringsprojekt for att sékra bland
annat god framkomlighet, trafiksékerhet och attraktiva offentliga rum. En samlad
produktionsplanering tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
stadsledningskontoret ska sdkerstilla en mer effektiv stadsutveckling.

Kontoret kommer under éret att utreda hur flera omraden som tidigare ingatt 1
stadsbyggnadsprojekt kan anpassas och optimeras utifran trafikkontorets radighet. Exempelvis
utreder kontoret vilka I6sningar som krévs for att fortsétta bryta Sodertiljevigens
barriirreffekt mellan Liljeholmen och Marievik- Arstadal. Vidare bistar kontoret
exploateringskontoret i samordningen avseende logistik, masshantering och
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forsorjningsinfrastruktur i planering och genomforande av stadsutvecklingsprojekt.

Nya bostidder byggs ofta nédra véigar och spar dér farligt gods transporteras och det finns stora
osédkerheter nér det giller tillimpningen av gillande lagstiftning for skyddsavstand, vilket
leder till fordrdjt eller minskat bostadsbyggande. Trafikkontoret har hér en viktig roll att spela
genom att till exempel ta fram underlag, analysera trafikflodet, anpassa lokala
trafikforeskrifter och utfarda dispenser.

Med de pagéende klimatfordndringarna foljer 6kade vattenfloden, med 6kad markinstabilitet
och markerosion som f6ljd, vilket redan uppmérksammats pa flera platser i staden.

Kommunaltekniska ytor

Med stadens hoga exploateringstakt forsvinner allt fler kommunaltekniska ytor for
exempelvis sandfickor, snéupplag och uppstillning av fordon. Detta kan leda till forsdmrad
framkomlighet, tillgédnglighet och 1 vissa fall samhaéllsstorningar. De senaste aren har kontoret
arbetat med att utreda behov och framdver ska arbetet fokusera pa att tillsammans med
berdrda forvaltningar bland annat se 6ver ansvarsfordelningen 1 staden. Under 2026 deltar
kontoret i stadsledningskontorets arbete med att utreda om det ar lampligt att trafikndmnden
ansvarar for att arrendera alla kommunaltekniska ytor av exploateringsndmnden.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.4 Medarbetare i Stockholm ska ges goda
forutsattningar att gora ett bra jobb

Uppfylls helt

Analys

Stockholms stad ska vara en arbetsgivare med trygga anstéllningar, goda arbetsvillkor och dar
verksamhetens kvalitet stindigt utvecklas. Genom systematiska uppfoljningar av arbetsmiljon
och en god kompetensforsorjning ska trafikkontoret sakerstilla ett hillbart arbetsliv dir
ménniskor trivs och utvecklas inom staden. Trafikkontoret ska vara en inkluderande
arbetsplats som speglar samhiéllets sammanséttning av individer, dér alla medarbetare aktivt
bidrar till utvecklingen av staden. Vidare ska kontoret fortsitta att utveckla sitt ledarskap och
medarbetarskap, och strategiskt arbeta fOr att stirka kontorets arbetsgivarvarumérke.

For att klara de utmaningar som finns i att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag
behover kontoret stindigt ha fokus pa att vara en attraktiv och innovativ arbetsgivare. Det
innebdér bland annat att kontoret ska ha effektiva arbetssétt och ett aktivt
verksamhetsutvecklingsarbete. Under arets forsta tertial har kontoret starkt upp med ett par
resurser for att kunna utoka arbetet med detta.

Trafikkontoret ska vara en innovativ och ldrande organisation, som &r drivande i att nd nya
16sningar pd de utmaningar som staden star infér, som utvérderar effekterna av genomforda
atgdrder och som arbetar for att realisera digitaliseringens fulla potential.

Under borjan av aret har en omfattande organisationsforandring tritt i kraft pa en av kontorets
avdelningar. Syftet med fordndringen har bl.a. varit att stirka de organisatoriska
forutsdttningarna och skapa ett mer hallbart arbetsliv for kontorets chefer och medarbetare.
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Kontoret ser 16pande dver organisation och chefsroller utifrin riktlinjerna i stadens
chefsstruktur.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefgltl)dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal }a"(rFs.:\él Period
pojkar flickor
%) Aktivt 82 80 82 82 2026
t_?’ Medskapandeinde
X
U Sjukfranvaro 2,8% 23% 3.2% 2,8% 3.2% 3.2% Tas Tertial
g’ framav 12026
namnd
U Sjukfranvaro dag 0,9 % 0,8 % 1% 0,8 % 1% 1% Tas Tertial
S_J’ 1-14 framav 12026
namnd

Namndmal: Trafikkontoret ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor,
effektiva arbetssatt och en hallbar arbetsmiljo

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Kontorets sjukfranvaro dr fortsatt 14g.

» Kontorets Aktivt Medskapandeindex (AMI) okar.
« Okad systematik i arbetsmiljdarbetet.

» Effektiva processer dver hela kontoret.

» Stirkt innovationsformaga.

Analys

Trafikkontoret dr en dynamisk arbetsplats som spanner Gver manga verksamhetsomraden. |
takt med att det offentliga rummet foréndras och nya tjianster och funktioner tillkommer,
utvecklas ocksé kontorets uppdrag och séledes dven organisationen. For att trafikkontoret ska
kunna moéta bdde dagens och morgondagens utmaningar behdver kontoret vara en attraktiv
arbetsgivare, bade for befintliga medarbetare och vid rekrytering av nya medarbetare.
Trafikkontoret ska vara en inkluderande arbetsplats som speglar samhéllets mangfald och
priglas av inkludering, frihet fran diskriminering och nolltolerans mot krinkningar.

De senaste dren har kontorets uppdrag breddats och nya kompetensbehov har uppkommit
bade inom kontorets véletablerade och nytillkomna ansvarsomraden, exempelvis i arbetet med
att uppritta fler bastubad i staden. Ett proaktivt och strategiskt arbete med
kompetensforsorjning dr avgorande for kontorets formaga att lyckas med sitt uppdrag och
under fOrsta tertialen har kontorets arbete med kompetensplaneringen fortlopt.

Kontorets diversifierade och fordnderliga verksamhet mojliggor ldnga, omvéxlande
medarbetarresor dar medarbetare kan utveckla sina kompetenser dver tid. Ett vilutvecklat
ledarskap och medarbetarskap dr tva centrala delar for att kontoret ska stérka sin
genomforandekraft. Under arets forsta ménader har stodet till cheferna stirkts genom
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utvecklade arbetssitt.

Under éaret fortsitter kontorets strategiska arbete med att stirka bade trafikkontorets
arbetsgivarvarumarke och for staden som helhet genom stadsdvergripande kommunikation.
For att marknadsfora trafikkontoret som arbetsgivare tar kontoret emot praktikanter och
exjobbsarbeten fran universitet. Tillsammans med andra tekniska forvaltningar drivs ocksa
TN Akademin, ett program som riktar sig till specialister, projektledare och nyckelpersoner pa
kontoret, och fokuserar pa ledarskap och personlig utveckling.

En god arbetsmiljo

Kontoret ska vara en trivsam arbetsplats med god arbetsmiljo och 14g sjukfranvaro och under
2026 fortsétter kontoret att stirka sitt systematiska arbetsmiljoarbete i1 enlighet med stadens
anvisningar. I och med ett standardiserat arbetssitt dver hela staden blir dven kvaliteten pa
uppfoljningen battre vilket pa sikt bidrar till ett hdllbart arbetsliv for kontorets medarbetare.
En ytterligare fordel med den standardiserade arliga uppfoljningen &r att kontoret far en béttre
overblick och snabbare kan rikta stodinsatser vid behov. Kontoret frdmjar hélsa och en god
arbetsmiljo genom friskvardsformaner, kontinuerlig uppfoljning, utbildning av chefer i
arbetsmiljo och rehabilitering samt samarbete med foretagshilsovdrden vid behov. Kontoret
har dven péborjat en Oversyn av system och verktyg, med malet att forenkla chefernas
rapporteringsansvar kopplat till arbetsmiljoarbetet.

Digitalisering

Omvirldens krav och forvantningar pa trafikkontorets digitala mognad dkar, exempelvis vad
géller hantering av data. Det handlar dels om att invinare och néringsliv har 6kade
forvantningar pé datans tillgdnglighet, dels om att datans kvalitet behdver vara hog eftersom
den kan ligga till grund for olika smarta 16sningar 1 gaturummet, till exempel geofencing.
Kontoret ska under de kommande &ren vidareutveckla arbetet med att visualisera, analysera
och tillgdngliggora data sd att det kan bidra till att effektivisera verksamheten och forbattra
forutséttningarna for &nnu mer kunskapsbaserade beslut.

Under 2026 ska kontoret fortsitta att anvinda, dela och tillgdngliggdra 6ppen trafikdata i
samverkan med offentliga och privata aktorer. Arbetet med att starka kontorets forméga att
tillgéngliggdra data och analyser sker bland annat inom innovationsprojektet deployEMDS
(European Mobility Data Space). Kontoret fortsitter dven delta 1 utvecklingen av en
gemensam GIS-plattform for de tekniska forvaltningarna i syfte att underlétta gemensam
dataforvaltning och 6ka formagan att skapa insikter genom analys av data.

Under aret ska kontoret fortsitta ta en samordnande roll for att, i samarbete med S:t Erik
Kommunikation AB, ansvara for att hantera Internet of Things (IoT), sensorer och
datakommunikation i den offentliga miljon. Som en del av detta arbete har kontoret initierat
ett pilotprojekt dér kontoret samordnar upphandling och installation av sensorer for méitning
av vattenkvalitet (badvattensensorer). I projektet deltar Miljéforvaltningen, S:t Erik
Kommunikation AB och Stadsledningskontoret. Pilotprojektet syftar till att bade utvardera
den tekniska funktionen och nyttan av sensorerna samt att prova och vidareutveckla kontorets
roll som samordnare inom omradet. Arbetet ska dven bidra till att etablera strukturer och
arbetssitt for en mer sammanhéllen hantering av IoT och sensordata i stadens offentliga miljo.
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Trafikkontoret hanterar cirka 15 000 ansokningar om markupplatelse, trafikanordningsplaner,
schakt och tillsyn varje ar. I dag sker en stor del av ans6kningarna via mejl och dven enklare
drenden kraver omfattande hantering. Upphandlingen av ett nytt digitalt system for
tillstdndsgivning ar slutférd och systemleverantor dr Geomatikk med systemstddet GeoSak.
Systemet samlar flera tillstdndsprocesser och mojliggdr en 6kad grad av digitalisering, vilket
forvintas ge en snabbare och mer anviandarvénlig hantering. Inférandeplanen é&r satt till mitten
av september 2026.

Under 2026 kommer trafikkontoret fortsdtta arbetet med att avveckla TRY GGIS och lagring
av extern ledningsinformation och &verga till Ledningskollen. Overgéng till Ledningskollen
kommer skapa en mer rittssdker hantering av information dér staden ska behalla en god
tillgang till ledningsinformation av hog kvalitet och med snabba svarstider. Denna §vergang
kommer generera ett fordndrat arbetssitt och bemanning pd kontoret.

Digital arkivering av teknisk dokumentation dr en utmaning for kontoret. Under 2022
driftsattes projektarkivet Armaria som dr ett gemensamt system for trafikkontoret och
exploateringskontoret. Syftet med systemet ar att 6ka tillgdngligheten till de bada
forvaltningarnas tekniska dokumentation och att effektivisera hanteringen av den. Parallellt
med utvecklingen av Armaria och de processer som systemet stoder levereras fortlopande
teknisk dokumentation fran de bada kontorens projekt. Det pagér dven en dialog med de
storsta projekten, exempelvis Slussen och Hagastaden, dir informationsméngder, filformat
och filstorlekar som ska levereras kréaver sirskilda forberedelser. Under 2026—2027 genomfors
ett fordndringsarbete av Armaria for att sdkra en mer stabil och langsiktig systemldsning.,
Detta for att den information som krévs for att utveckla och forvalta stadens mark och
anldggningar ska finnas tillgénglig sa linge den behdvs.

En innovativ organisation

Innovationsarbetet har en viktig roll i utvecklingen av kontorets verksamhet for att mdta de
utmaningar som staden stér infor. Det kan handla om att kontoret testar nya tekniker eller
arbetssitt 1 verksamheten eller att erbjuda externa aktorer att testa sina l9sningar i stadens
anldggningar. Kontoret arbetar aktivt med att utveckla arbetssétt och styrning av
innovationsarbetet med en tydligare koppling till kontorets mél och utmaningar, samt att
starka nyttiggdrandet och implementering av resultat och insikter fran externfinansierade
projekt. Idag deltar kontoret i ett 10-tal olika projekt och initiativ. Under aret fortsitter arbetet
och kontoret ska 6ka ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering.

Under aret fortsitter arbetet med att identifiera nya relevanta Fol-projekt och stirka den
interna innovationsféormagan genom att utveckla strukturer for aterforing av larande till
linjeverksamheten och béttre matchning av projekt mot identifierade utmaningar. Inom ramen
for innovationssatsningen STOLT har kontoret under arets forsta tertial inlett ett samarbete
med RISE for att stiarka formagan kring effekthemtagning och erfarenhetséterforing frén
pilotprojekt och temporéra experiment. Kontoret har dven tagit fram en starkt process for
externfinansiering som infors successivt i pilotform och véntas bidra till 6kad ansékningsgrad
och ska utvérderas 1 slutet av 2026. Kontoret arbetar dven vidare med att sprida kunskap och
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dela erfarenheter fran projektresultat med andra stdder, nationellt och internationellt, i syfte att
stirka stadens roll inom hallbar stadsutveckling och transportinnovation samt bidra till
kunskapsutveckling och skalning av eftektiva 16sningar.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:I:-:l Arbeta strategiskt med kontorets arbetsgivarvarumarke 2026-01-01 2026-12-31

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial fortsatt det strategiska arbetet med kontorets arbetsgivarvarumarke genom olika
aktiviteter. Kontoret har bland annat deltagit i arbetsmarknadsdagen LAVA tillsammans med 6vriga tekniska forvaltningar. TN-
akademin, ett program inom ledarskap och personlig utveckling, &r pa vag att avslutas och nomineringsprocessen for nasta
omgang inleds inom kort.

'Z:l:*:l Stéarka kontorets systematiska arbetsmiljéarbete 2026-01-01 2026-12-31

Analys

Aret har inletts med en fortsatt I&g sjukfranvaro och i den senaste medarbetarundersokningen har kontorets AMI héjts. Detta
ar ett resultat av olika insatser fran kontorets sida med att starka det systematiska arbetsmiljdarbetet. Kontoret har tagit emot
nya chefer som enligt rutin genomfér bade stadens och kontorets upphandlade utbildning i arbetsmiljo.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.5 Hog beredskap och stark radighet ska
rada i alla verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Analys

Till stor del genom{ors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestillare, och kontoret upphandlar arligen for 6ver tvd miljarder kronor. Som stor
bestéllarorganisation &r det sérskilt viktigt att kontoret har en fortsatt stark radighet s att det
rader en hog beredskap och att verksamheten utfors med s& hog kvalitet som mgjligt. Detta
uppnds genom att kontoret ska fortsatta stdlla hoga krav, exempelvis inom miljo, och genom
att utveckla avtalsuppfoljningen for att sékerstélla att kraven uppfylls. Kontoret ska fortsitta
utveckla upphandlingsverksamheten for att vara en professionell bestillarorganisation, samt
leda arbetet med kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori Tekniska konsulter —
bygg- och projektledning samt inkdpskategori Park, gata och parkering. Trafikkontoret har
klassificerat samtliga avtal utifran olika typer av risker, bland annat med hénsyn till om de ar
samhéllsviktiga eller samhillskritiska. Trafikkontoret invintar stadsledningskontorets
stadsovergripande inriktning for att direfter ta fram en anpassad beredskapsinriktning inom
relevanta ink&pskategorier.

Kontoret ska dven ha en god krisberedskap och under éret ska kontoret fortsitta delta i arbetet
inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap.

Kontoret har under borjan av 2026 pdborjat arbetet med den nya RSA-omgéangen. Innan
arbetet paborjades sag kontoret pa nytt dver vilka verksamheter som bedoms vara
totalforsvarsviktiga.

Riskanalys cybersdkerhetslagen
Forutom arbetet med risk- och sarbarhetsanalysen fortsitter kontoret under 2026 att
genomfora riskanalyser 1 linje med cybersdkerhetslagen. For att underlitta for forvaltningen 1
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beddmningen av de olika typer av analyser som genomfors ska en kriteriemodell tas fram och
implementeras.

Krisledningsorganisationen fortsétter att genomfora gemensamma dvningar med olika
intervall och ldngd. Dértill har trafikkontoret deltagit i arets stadsdvergripande 6vning,
Stads626. For att ytterligare hdja kontorets krisledningsférméga har ett nytt
kommunikationsverktyg, Cosafe, tagits i drift. Kontorets plan att se 6ver och vid behov rusta
upp de krisledningslokaler som anvénds i hindelse av kris fortgar.

Kontoret fortsitter att delta i stadens sektorsorganisation dér fokus under 2026 ar att bereda
drenden till organisationens styrgrupp. Trafikkontoret leder arbetet inom beredskapssektorn
Transporter.

. Utfall Utfall Prognos .
Indikator Etefra'ﬁdens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = helar Arsmal éKrFs.;él Period
pojkar flickor

0 Andel elektroniska 98 % 75 % 75 % 2026
inkdp

U Andel prioriterade 100 % 95 % 95 % 2026
avtal dar
uppfoéljning
genomforts

¥ Andel 65 % Tas 2026
upphandlingar som fram av
innehaller krav pa namnd/
arbetsrattsliga styrelse
villkor

Namndmal: Trafikkontoret har en hdg beredskap och stark radighet inom sina
verksamhetsomraden

Inga data

Forvantat resultat

* Utvecklad upphandlingsverksamhet
* Utvecklad avtalsuppfoljning
» Stérkt krisberedskap

Analys

Utvecklad upphandlingsverksamhet och avtalsuppfoljning

Till stor del genom{ors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret ar bestillare. Under 2026 fortsitter kontorets utvecklingsarbete inom
upphandlingsverksamheten for att bli en mer professionell bestéllarorganisation, med fokus pa
att infora ett kategoribaserat arbetssétt och strategisk avtalsstyrning. Stadens program for
upphandling och inkdp, tillhorande tillampningsanvisningar och trafikndamndens
upphandlingspolicy utgor bas for kontorets arbete med upphandling och kontorets rutiner
utvecklas 16pande for att sdkerstédlla hog kvalitet 1 upphandlingarna.

Kontoret ska fortsitta att utveckla miljokraven vid upphandlingar i linje med stadens
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beslutade miljo- och klimatméal som en del av arbetet for minskad klimatbelastning av
entreprenader till ar 2030.

Kontoret arbetar for att identifiera vilken kravstéillning som dr lamplig att tillimpa vid en
upphandling av nya avtal. Arbetet med miljokrav i upphandlingar beskrivs d&ven under mal
2.1. Vidare fortsétter arbetet for att hitta nya metoder for uppfoljning av krav i driftsavtal och
teckna flexibla avtal med mojlighet att utoka miljokrav under pagaende avtalsperiod, bland
annat med stod av byggvarubedomningen. Kontoret ansvarar dven for att utveckla
kommunkoncernens gemensamma inkopskategori tekniska konsulter — bygg och
projektledning samt Park, gata och parkering.

Kontorets arbete med barmarksrenhallning och vintervdghéllning sker med upphandlade
driftentreprenorer och de senaste ren har kontoret genomfort ett utvecklingsarbete av
styrningen av dessa entreprenader. Arbetet har inkluderat inférande av fler systematiska och
dokumenterade stickprov &n tidigare, for att i hogre utstrickning kontrollera entreprendrerna
pa ett likvirdigt sitt. I de fall stickproven visar att avtal inte foljs ska viten delas ut och
kontoret ser 16pande dver befintliga avtal samt utvecklar nya avtal. Under arets forsta tertial
har kontoret arbetat med att utdka kontrollverksamheten. Kontrollen sker genom cykeljouren
samt genom kontrollanter som foljer upp entreprendrernas arbete aret runt.
Kontrollverksamheten ska stirkas ytterligare infor kommande vintersdsong och viten delas ut
l6pande vid vitesgrundande avvikelser.

Allt eftersom avtalsuppfoljningen utvecklas ér det viktigt att de lirdomar som gors far
spridning i organisationen och det interna informationsutbytet kring avtalsuppf6ljning ska
starkas, till exempel genom interna nitverk.

Under de senaste dren har kontoret kontinuerligt undersokt mojligheten att stirka rddigheten
och ta 6ver verksamhet 1 egen regi. Under 2026 kommer kontoret exempelvis att 1 egen regi
driva en bastu vid Hornstull och forstirka gatudriften med en ny roll som gatuvérd. Parallellt
med detta pagér ett fordjupat utredningsarbete kring fler och stérre verksamheter som helt
eller delvis skulle kunna drivas i egen regi. Pa trafikndmndens marssammantride gavs
dessutom kontoret 1 uppdrag att utreda forutsédttningarna for att bedriva viss snordjning 1 egen
regi och detta utredningsuppdrag har paborjats.

Hog sdkerhet och god beredskap

Vigledande for kontorets arbete dr stadens trygghetsprogram och sdkerhetsprogram. Kontoret
ska ha en god krisberedskap, en tydlig kontaktyta gentemot andra parter och en effektiv intern
samordning.

Med anledning av den nya cybersédkerhetslagen, som borjade gélla den 15 januari, gors extra
satsningar pa kontorets informationssdkerhetsarbete. Under tidsperioden 2026-2028
genomfors det kontorsdvergripande projektet Cybertrygg, som pabdrjades redan 2025. Ett av
projektets fokusomraden ar att oka sékerheten i kontorets cyberfysiska system, d.v.s. de it-
system som styr och dvervakar de fysiska enheterna 1 trafikkontorets anldggningar.
Cybertrygg stodjer dven kontoret vid dvergangen till den nya cybersidkerhetslagen och de nya
krav som stélls. Stadsledningskontoret har presenterat en ny inriktning som innebér en
omstdllning till riskbaserat informationssikerhetsarbete. Detta paverkar trafikkontorets
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systematiska informationssdkerhetsarbete pa ett positivt sitt, &ven om det initialt innebir ett
betydande fordndringsarbete. Under varen kommer en dvergripande riskanalys att genomforas
parallellt med att en utbildningsinsats paborjas. Inledningsvis riktar sig utbildningsinsatsen till
trafikkontorets chefer.

Kontoret ska arbeta med kompetenshdjande insatser och vidareutveckla kontorets arbete
gillande sékerhetsskydd. Under arets start har kontoret paborjat en utbildningsinsats riktat till
bade chefer och medarbetare samt tagit fram en leverantdrsutbildning som riktar sig till de
leverantorer som har sdkerhetsskyddsavtal mot trafikkontoret. Utbildningsinsatserna kommer
pagé under 2026 for att sedan fortgd med uppdaterade utbildningar varje ar samt med alla
nyanstillda som kommer i kontakt med sékerhetskéanslig information.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.6 Tryggheten ska 6ka genom
forebyggande insatser

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en trygg och attraktiv stad. Som forvaltare av stora delar av stadens
offentliga rum &r det trafikkontorets ansvar att sdkerstilla att de ar trygga och attraktiva. Detta
sakerstélls genom drift och underhéll av stadsmiljon, till exempel att alla gator, vdgar och
broar stddas och snordjs, gatubelysningen fungerar, skrapkorgar toms, klotter saneras,
skadedjur bekdmpas, skyltar och vigmarken &r tydliga, samt att stadens alla anldggningar,
sdsom broar och tunnlar, ir i god kondition. Kontoret fortsétter att arbeta i enlighet med de
antagna handlingsplanerna for minskad nedskrépning, minskat klotter och
skadedjursbekampning. Genom att delta i sa kallad platssamverkan ska kontoret fortsitta att
tillsammans med stadsdelsforvaltningarna och andra ndmnder, bolag och externa parter
identifiera otrygga platser och genomfora atgirder som okar tryggheten. Som exempel pa
detta dr budgetuppdraget om att utarbeta ett stadsgemensamt investeringsprogram for
prioriterade ytterstadsomraden. Dar dr nu omradens otrygghetsproblematik del av
bedomningsgrunderna dir de eventuella trygghetseffekterna av ett projekt ligger till grund {or
prioriteringar inom programmet.

En levande stad dr en trygg stad och ska fortsitta stirka det offentliga rummets roll som
vistelseplats, exempelvis inom konceptet Levande Stockholm. I detta arbete dr stadens strategi
for offentliga rum vigledande. Arbetet for en attraktiv stad sker &ret runt och under vintern
ska kontoret forutom atgédrder inom Levande Stockholm dven smycka de offentliga rummen i
City med julbelysning i samarbete med City i Samverkan.

Vilfdardsbrott

Trafikkontoret arbetar aktivt for att forebygga, upptécka och hantera oegentligheter inom
vilfardsbrott. Arbetet bedrivs dels inom ramen for den utvecklade avtalsuppfoljningen, dels
genom en sérskild arbetsmetod dér en stodfunktion mot vélfardsbrott har testats. Syftet med
funktionen &r att ta emot och utreda misstankar, alternativt agera stdd och bollplank for
verksamheter som pa egen hand hanterar och utreder misstankar. Gruppen bestar av
upphandlingschef, samordnare for intern styrning och kontroll, avtalscontroller samt
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samordnare héllbarhet, och samverkar vid behov med sikerhetschef, jurist, upphandlare,
kategoriledare, projektledare, ansvariga chefer samt ombud. Samverkan sker dven med
motsvarande funktioner pé stadsledningskontoret och Region Stockholm.

Trafikkontoret har utsett en samordnare och deltar aktivt i den centrala samordningsgruppen,
med malet att utveckla projektet Samordnad tillsyn till en mer permanent del av
verksamheten. Kontoret deltar i arbetet med att ta fram ett digitalt verktyg som ska anvindas
som stod for samordnade tillsynen, samt bidrar med att dela information, kunskap och
resurser i arbetet. Trafikkontoret arbetar ocksé aktivt med att héja medvetenhet och kunskap
om valfardsbrottslighet internt. Trafikkontoret dven inlett en 6versyn av foreskrifterna for att
stiarka stadens mgjligheter att paverka torghandelns utformning och 6ka kontrollen, i syfte att
motverka vélfardsbrottslighet.

Under aret har kontoret genomfort pilotrevisioner inom tre byggentreprenader med fokus pa
uppfoljning av krav inom kvalitet, miljo och arbetsmiljo. Syftet har varit att identifiera risker
och forbéattringsomrdden kopplat till avtalsuppfoljningen samt ge underlag for beslut om hur
kontoret framdver ska arbeta mer dvergripande med kontroller inom omraden dér det finns
risk for valfardsbrott. Erfarenheterna fran pilotrevisionerna kommer att anvdndas for att
utforma en gemensamt permanent och strukturerad modell f6r uppf6ljning och kontroll.

Under kommande &r planerar kontoret att vidareutveckla arbetet genom flera riktade insatser.
En fordjupad riskanalys ska genomfGras for att identifiera sarskilt utsatta verksamheter och
avtalsomraden dér risken for oegentligheter dr hog. Rutiner for riskvérdering i samband med
upphandlingar och avtalsuppfoljning ska forstérkas, och en modell for stickprovskontroller
inom riskutsatta omraden ska inforas.

For att stirka kompetensen inom organisationen kommer utbildningsinsatser att genomforas
for chefer och medarbetare om vilfardsbrott, med fokus pa hur misstankar ska upptéckas,
hanteras och rapporteras. Informationsmaterial och vigledningar ska tas fram som stod i det
praktiska arbetet. Arbetet kommer att ske 1 ndra samverkan med stadsledningskontoret,
Region Stockholm, Skatteverket och lokalpolisomrddena for att mojliggdra
informationsutbyte och tidig upptickt av oegentligheter.

Periodens Utfall Utfall
Indikator utfall man/ kvinnor/
pojkar flickor

Prognos .
Utfall VB helar Arsmal KF:s

2025 arsmal  eriod

U Andel 82 % 80 % 80 % 2026
stockholmare som

. upplever trygghet i
den stadsdel dar
man bor

Analys
Resultat kommer senare i &r och bygger pa stadens Medborgarundersdkning

¥ Andel 84 %  84% 2026
g’ stockholmare som

upplever trygghet

pa kvallen i det

omrade dar de bor

Analys

Resultat kommer senare i &r och bygger pa den regionala trygghetsmatningen.
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Utfall Utfall
man/ kvinnor/
pojkar flickor

Utfall vB  Frognos .. KF:s
helar Arsmal

2025 arsmal

Periodens

utfall Period

Indikator

nojdhet med
renhallning och
stadning

¥) Stockholmarnas 69 % 73 %  73% 2026

Analys
Resultat kommer senare i ar och bygger pa stadens Medborgarundersokning.

¥) stockholmarnas 72 % 73%  73% 2026
g’ noéjdhet med

skotsel och

stadning av park

och grénomraden

Analys
Resultat kommer senare i &r och bygger pa stadens Medborgarundersékning.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

(») ] Kommunstyrelsen ska i samrad med exploateringsnamnden, 2026-01-01 2026-06-30
trafiknamnden och stadsdelsnamnderna utreda och tydliggéra
ansvarsgranser for marksaneringar och drift och skotsel av park-
och naturmark

Analys
Kontoret har fort dialog med 6vriga berdrda verksamheter for att identifiera utmaningar sett till ansvars- och granssnittsfragor.

-

:l D SISAB ska i samarbete med trafikndmnden, utbildningsnamnden, 2026-01-01 2026-12-31
Skarholmens stadsdelsnamnd, AB Stockholmshem, Kulturhuset
Stadsteatern AB samt relevanta lokala aktorer utreda hur

Bredholmstorget i hogre utstrackning kan utvecklas till ett tryggare

och mer och inbjudande torg/skolgard i Skarholmens centrum

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial deltagit i tva méten med SISAB och 6vriga berérda aktorer infor det fortsatta
arbetet. SISAB kommer att ta fram ett projektdirektiv som ska undertecknas av samtliga parter.

) U' Trafikndmnden ska i samarbete med Jarva stadsdelsndmnd utreda  2026-01-01 2026-12-31
trygghets- och attraktivitetsatgarder i Brandesgangen

Analys

Arbete pagar med att ta fram en programhandling fér Brandesgangen. Programmet planeras vara klart sommaren 2026.
Utifran programhandlingen planeras ett etappvis genomférande med start hosten 2026 for projektering och mindre atgarder.

:l U Trafiknamnden ska i samarbete med stadsbyggnadsnamnden och 2026-01-01 2026-06-30
Norra innerstadens stadsdelsndmnd aktivera Norra Bantorget i
syfte att gora platsen mer levande, trygg och attraktiv

Analys

Kontoret har tillsammans med fastighetsdgare i omradet fort dialog med fastighetsagare som avser att séka bygglov och
upplatelse for en kiosk i parken pa Norra Bantorget. Samarbete och utredning pagar aven kring aktivering av skolgarden
under sommaren. Darutéver kommer kontoret utreda om eventuell sommargagata kan etableras vid Norra Bantorget till
2027.

'Z:l:-:l U Trafiknamnden ska i samarbete med stadsdelsnadmnderna skapa 2026-01-01 2026-06-30
fler regnbagsfarger i trafik- och parkmiljon, exempelvis
markmalning eller parkbéankar

Analys

Markmalningar i form av évergangsstallen kommer att utféras pa tre platser i staden: vid Stadshuset, Sergelstorg och
entréerna till Prideomradet. Sarskild markmalning planeras aven direkt inom Prideomradet. Parkbankar bestalls for
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
narvarande och kommer att placeras i samrad med stadsdelarna.

'Z:l:-:l Trafiknamnden ska i samrad med Jarva stadsdelsnamnd starka 2026-01-01 2026-12-31
tillgangligheten till Jarvafaltet genom trygghetsinvesteringar vid den
sa kallade "Jarvaporten”

Analys

Kontoret fortsatter arbetet med att utreda dels atgarder for genomférande 2026, dels ytterligare atgarder som studeras
vidare. Atgérderna kompletterar redan beslutade och genomférda projekt som forstéarkt gangkoppling, géngvégvisning och
orienteringstavlor i anslutning till Jarvaporten.

'1___:l v Trafiknamnden ska utreda aktivering och trygghetsatgarder av 2026-01-01 2026-06-30
platser och gangstrak med kopplingar till olika malpunkter i
Fagersjo, i synnerhet kopplingar dar manga barn och ungdomar

brukar réra sig

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial paborjat uppfoljning av aktiviteter kopplade till aktivering och trygghetsatgarder i
Fagersjo. Kontakter har tagits med beroérda verksamheter for kartldggning av redan genomférda eller planerade atgarder.
Idéer kring framtida insatser har diskuterats, och enklare atgarder fér 2026, sdsom uppmarksammande av hogtider och
spelbord fér barn och unga, ar redan bestallda.

Namndmal: Stockholm ar en attraktiv stad med levande och trygga offentliga rumi
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Stockholmarnas trygghet dkar

* Forbattrad samverkan med stadsdelsforvaltningarna

* Levande Stockholm utvecklas

* Fler kajer och vattenndra lagen utvecklas for 6kad vistelse

* Nedskrdpningen minskar

* De offentliga rummen i Jarva och fokusomradena i soderort utvecklas

Analys

Stockholm ska vara en attraktiv stad med ett levande stadsliv dér alla kidnner sig trygga. For
att uppna detta arbetar kontoret bland annat med att levandegdra stadsmiljon och mojliggora
for okad vistelse, stirka belysningen i morka gang- och cykeltunnlar och placera ut fysiska
trafikhinder pa av polisen utpekade platser. Stadens trygghetsprogram ér vigledande for
kontorets arbete. Arbetet krdver samarbete och mycket av det sker inom ramen for arbetet
med platssamverkan som leds av stadsdelsforvaltningarna, vilket ska fortsétta under dret. Det
innefattar samverkan kring specifika platser med lokala aktorer som privata fastighetsdgare,
handlare, boende och stadens andra verksambheter, i syfte att uppnd tryggare och attraktivare
offentliga rum. Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna ar viktigt &ven inom andra
verksamhetsomriden och de senaste aren har kontoret utvecklat sin stadsdelssamordning for
att bittre mota stadsdelsforvaltningarna i gemensamma fragor. Det har bland annat skett inom
ramen for de olika stadsdvergripande fragor som kontoret ansvarar for att strategiskt utveckla,
exempelvis renhallning, vintervighallning och motverka negativa effekter av skyfall. Vidare
ar flera av kontorets avdelningar geografiskt indelade, bland annat for att underlitta
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stadsdelssamordningen.

Kontoret arbetar for att integrera trygghetsperspektivet, bade i kontorets egna projekt men
ocksa i exploaterings- och stadsbyggnadsprojekt, for att tidigt kunna bedoma risk, behov,
gestaltning, atgdrd och kostnader for specifika platser. Trafikkontoret ska ocksé fortsitta
medverka i trygghetsvandringar tillsammans med stadsdelsforvaltningar, polis,
fastighetsdgare och boende och fangar dir upp vilka atgérder som kan genomforas for att 6ka
tryggheten. Under aret ska kontoret tillsammans med andra berdrda forvaltningar och bolag
bidra till stadsdelsforvaltningarnas och polisens arbete med att ta fram lokala 14gesbilder.
Kontoret ska fortsitta delta i det forstarkta regionala samverkansarbetet gédllande att minska
antalet Oppna drogscener i ldnet. Dessutom fangas dven idéer och dnskemal upp kring otrygga
platser genom Tyck till-appen.

Att prioritera trygghetsfragor &r sérskilt viktigt for att kvinnor och mén ska ha lika méjligheter
att nyttja stadens offentliga rum. Studier visar att kvinnor i hdgre utstrickning 4n mén
anpassar sitt beteende utifrdn upplevelser av otrygghet. Kontorets arbete ar darfor positivt ur
ett jamstalldhetsperspektiv, men utgdr ocksa exempel pa god planering som gynnar alla
grupper 1 samhéllet.

Trygga och attraktiva torg

Trafikkontoret ansvarar for torghandeln i staden och arbetar aktivt for att skapa levande,
trivsamma och trygga torgmiljoer. Arbetet sker 1 nidra samverkan med stadsdelsndmnder,
fastighetségare, naringsliv och kulturliv, med sérskilt fokus pa dversiktsplanens fokusomraden
och ytterstaden.

Kontoret arbetar med torgen ur ett helhetsperspektiv och ser till samspelet mellan olika
funktioner sdsom moblering, belysning, gronska, trid, sittplatser, kultur och uteserveringar.
Dessa element bidrar tillsammans till en mer levande och trygg stadsmiljo. Arbetet utgar fran
stadens gestaltningsprogram for torghandel, med malet att torgen ska vara trivsamma, stidade
och trygga vistelsemiljoer. Arbetet har inledningsvis fokuserat pa nagra torg i ytterstaden,
sdsom Akalla, Skirholmen och Hisselby, men dven pa centrala platser som Ostermalmstorg
och Hotorget. Torg i nédrforort ska aktiveras genom enklare investeringsatgarder, exempelvis
nya sittplatser, 1 samverkan med néringsliv och kulturliv. I alla pagaende torgupprustningar
beaktas dessa aspekter for att nd malet om en mer levande och trygg stadsmiljo.
Upprustningar har genomforts och planeras pé ett flertal olika platser inom staden.

Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna ska fortsitta stirkas. Trafikkontoret ska bidra till
deras arbete med att uppmirksamma hogtider genom utsmyckning, belysning och mdblering
pa torg i fokusomraden. Torghandeln &r en viktig del av stadens offentliga rum. Namnden ska
rusta upp och utveckla torghandelsverksamheterna och underlitta for sméskaliga producenter,
ndrodlade varor och ett varierat utbud. Genom tillsyn och kontrollinsatser ska kontoret
sakerstilla ordning och kvalitet samt bidra till 6kad trygghet och brottsférebyggande arbete pa
stadens torg.

En levande stad
For att stadens offentliga rum ska vara attraktiva behdver de vara levande platser dér
ménniskor vill stanna upp. Gatan ska inte bara vara en plats att fardas pé, utan méanniskor ska

Trafikndmnden, Tertialrapport 75(102)



vilja bade rora sig genom och stanna upp i staden for att mdta andra ménniskor, ta del av
kultur och bli en del av ett levande stadsliv. Konceptet Levande Stockholm ska fortsitta for att
skapa ett okat stadsliv med trivsamma vistelsemiljoer, bland annat med sommargagator,
sommartorg, sommarkajer och pop up-parker. De senaste aren har konceptet utvecklats med
fler platser, trygghetsétgirder och forbéttrad gestaltning. Under den kommande sdsongen ska
sommargagator prioriteras, gronska utokas vid aktivering av platser och kontoret ska dven
skapa en permanent gégata pd Hornsgatan mellan Langholmsgatan och Bergsunds strand.
Gatan kommer under sommaren att regleras som gagata med viss ombyggnation, och efter
sommarperioden fortsdtter ombyggnaden under hdsten.

Kontoret ska dven bidra till genomférandet av Stockholms stads kajstrategi och skapa bittre
vistelsevdrden genom till exempel soldéck, konstutstéllningar och forstdrkta parkkvaliteter
som gynnar biologisk méngfald och skyfallshantering. Under arets forsta tertial har kontoret
planerat for kultur, konst och evenemang pa utvalda vattennéraplatser tillsammans med
kulturforvaltningen. Projektering pagér for anldggande av tva kajbad pa Soder Mélarstrand
och Norr Milarstrand, samtidigt som utredning av dvertagande kajer pagar och ska redovisas
till nimnd. Arbetet med projektering och anldggning av gronska vid S6der Malarstrand
fortgar.

Kontoret ska fortsétta att planera och genomfora omdaningar av de offentliga rummen som
exempelvis Tegelbacken, som ska utvecklas till en attraktiv plats att vistas pd med folkliv,
uteserveringar och evenemang. Under 2026 ska kontoret i samarbete med berdrda
stadsdelsforvaltningar utreda Tegelbackens och Katarinaparkens lamplighet som
kommuncentrala parker.

Gronska bidrar ocksa till att skapa attraktiva offentliga rum och kontoret arbetar inom ramen
for Blomsterprogrammet med ambitionen att s& manga som mojligt ska fa gladjas at
blomsterprakten. Dérfor fordelas blommorna dver stadens olika delar och placeras ut pa
Stockholms mest populdra platser och vid knutpunkter for kollektivtrafiken. Andra sétt for
kontoret att skapa ett mer levande stadsliv kan vara att fortsitta bidra till goda mojligheter for
stadsodling. Forutom att stadsodling bidrar till mer gronska och attraktivitet 1 stadsrummet
gynnar det dven den biologiska méngfalden och frimjar social gemenskap och folkhélsa.
Arbetet med stadsodling beskrivs dven under mal 2.2.

Under aret ska kontoret arbeta med att implementera programmet for frimjande av stadsnéra
odling. Stockholm ska vara en levande stad aret om, och under éret fortsétter kontoret att
levandegora staden vintertid med ljusinstallationer, vixter, moblering och gestaltning inom
ramen for konceptet Levande Stockholm Vinter. Under julsdsongen ska de offentliga rummen
1 City dekoreras med julbelysning i samarbete med City i Samverkan for att sétta Stockholm
pa kartan som en attraktiv och upplevelserik juldestination.

En ren stad

En ren stad bidrar till trygga och attraktiva offentliga rum. Trafikkontoret arbetar 16pande med
spolningar, skurningar, plockning av skrdp, tdmning av papperskorgar och sanering av klotter
for att minska nedskrdpningen och hélla staden ren. Kontorets samordnare for en ren stad ska
dven fortsitta samordna och utveckla hela stadens renhéllning i samverkan med berorda
forvaltningar och aktorer. I arbetet for en ren stad &r handlingsplanerna f6r minskad
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nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Under 2026 ska kontoret i
samarbete med berorda aktorer ta fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera
platser for insamling av forpackningar samt skrymmande forpackningar i staden for att mota
kommande lagkrav.

Kontoret ska fortsétta att samordna renhallningen i staden genom strategisk samverkan med
stadsdelsforvaltningarna och utveckla arbetet for en ren stad.

For att sdkerstilla en hog standard pé driften av stadens offentliga rum har uppf6ljningen av
kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska och
dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som sakerstdller att kontrollerna genomfors
pa ett likvardigt sétt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2026 fortsatter
utvecklingsarbetet. For att sékerstélla en hog standard pa driften av stadens offentliga rum har
uppfoljningen av kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska
och dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som séikerstiller att kontrollerna
genomfors pa ett likvardigt sétt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2026 fortsitter
utvecklingsarbetet.

I en ren, attraktiv stad behover de offentliga rummen vara framkomliga och inte tas 1 ansprak
pa ett olovligt sitt, exempelvis genom byggsickar som ldamnas pa gatan. Kontoret ska fortsitta
att verka for en dndring av ordningslagen i syfte att ge kommunen mojligheter att agera nir
offentlig plats tas i ansprik utan tillstdnd eller i strid med villkoren for givet tillstdnd.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

-Z__I_r:l Arbetet med Levande Stockholm ska fortsatta med okat fokus pa 2026-01-01 2026-12-31
torg i ytterstadsomraden samt aktivering riktat mot barn och unga,

dar namnden ska prioritera sommargagator och 6ka inslaget av

grénska vid aktivering av platser

Analys

Levande Stockholm har under arets forsta tertial planerat sommarens platser, med rekordmanga 64 platser och en langre
sasong med tidigare etablering. Fokus ligger pa barn och unga genom medskapandeworkshops och delaktighet i gestaltning
och konstprojekt. Arbetet omfattar &ven nya samarbeten kring konst, kultur och platsskapande, dar exempelvis
Nytorgsverkstaden bidrar med lekfulla inslag som barn fran narliggande foérskolor far vara med och rosta om.

® Exploateringsnamnden ska i samarbete stadsbyggnadsnamnden,  2026-01-01 2026-12-31
trafiknamnden och Skarpnacks stadsdelsnamnd fortsatta
utvecklingsarbetet for Skarpnacks torg

Analys

| vantan pa eventuella storre exploateringsarenden vid platsen aktiverar kontoret Skarpnacks torg i enlighet med tidigare
behovsanalyser och aktdrsdialoger, vilket bland annat innebar minskade ytor for trafik.

Staden bedriver sedan lange ett systematiskt arbete gallande 2026-01-01 2026-12-31
terrorhinder. Namnden ska sakerstéalla att stadens terrorhinder ar

val placerade utifran ett sakerhetsperspektiv samt placeras

beaktande trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter

Analys

Arbete med utformning, gestaltning och placering av fasta fordonshinder pagar pa flera olika platser och inkluderas i alla
ombyggnadsprojekt dar behov finns. Fér narvarande utreds bland annat Stortorget och Slussen. Kontoret arbetar aven med
att ta fram ett kunskapshdéjande underlag for vagledning for arbete med fasta fordonshinder. Vagledningen innehaller bade
kunskap om fordonshindrens syfte men framférallt hur de ska placeras, utformas och gestaltas utifrdn bade sakerhet,
trafiksékerhet, framkomlighet och gestaltning.

'Z:l:-:l Trafiknamnden ska bidra till stadsdelsndmndernas arbete med att 2026-01-01 2026-12-31
tilsammans med berdrda fastighetsdgare uppmarksamma hogtider
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

genom utsmyckning, belysning och moblering pa torg i stadens
fokusomraden

Analys

Tillsammans med stadsdelarna och kontorets samordnare har hogtider identifierats som ar sarskilt betydelsefulla i den
enskilda stadsdelen. Eid och pask har darfér uppmarksammats pa ett antal platser i staden som ett forsta steg.

'Z:l_-_:l Trafiknamnden ska i samverkan med exploateringsnamnden, 2026-01-01 2026-12-31
stadsbyggnadsnamnden och stadsdelsnamnderna bevaka vilka
platser som i avvaktan pa stadsutveckling riskerar att bli otrygga i
respektive stadsdelsnamndsomrade och vid behov ta fram
atgarder. Detta for att i god tid kunna planera for hur platsen ska
tas om hand och aktiveras for att undvika att den blir eftersatt och

otrygg

Analys
Trafikkontoret planerar att paboérja arbetet under varen.

o

() Trafiknamnden ska tillsammans med socialndmnden och 2026-01-01 2026-12-31
stadsdelsnamnderna delta i det forstarkta regionala
samverkansarbetet gallande att minska antalet 6ppna drogscener i
lanet

Analys

Gemensamt arbete med socialférvaltningen pagar kring nagra av de mest komplicerade 6éppna drogscenerna, med syfte att
utifran ett brukarperspektiv utveckla metoder dar sociala och situationella brottsférebyggande perspektiv samspelar.
Relevanta funktioner pa trafikkontoret deltar i kunskapstraffar inom ramen for det regionala arbetet.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.7 Stockholm ska vara en 6ppen, jamstalld
och demokratisk stad som samarbetar internationellt

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en 6ppen och demokratisk stad dér alla dr vilkomna och ingen ska
utsdttas for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgdngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, kdnsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsférmaga, sexuell laggning eller alder.

Hur trafikkontoret bedriver sin verksamhet paverkar stockholmarnas vardag, och kontoret
behover stindigt bara med sig ett jimstalldhetsperspektiv for att sékerstélla att inget kon
systematiskt missgynnas av de prioriteringar som gors. Stadsmiljons tillgédnglighet for
personer med funktionsnedséttning &r central, och kontoret arbetar med ett integrerat
tillgénglighetsperspektiv. Arbetet omfattar bland annat att folja upp att villkor for upplatelser
efterlevs, att bevaka tillgdngligheten under gatuarbeten, att utveckla snoérdjningen med sarskilt
fokus pé trottoarer samt att utbilda medarbetare och entreprendrer genom insiktsutbildningar.
En stadsmiljo som ér tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning r ett exempel pa god
planering som gynnar alla.

Under 2026 kommer trafikkontoret att arbeta med att utveckla formerna for hur kontoret ska
ta sig an fragorna 1 Stockholms stads program for de ménskliga réttigheterna och de
tillhorande handlingsplanerna. Redan i dag arbetar kontoret med nérliggande fragor, men det
finns omraden som behover fortydligas och vidareutvecklas.
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Inom fokusomradet kunskap och information sprids information om de ménskliga
rattigheterna internt pa kontoret. Den planerade utbildningen fran stadsledningskontoret
kommer att utgora ett vilkommet tillskott i arbetet med att hja kunskapen.

Det pagar ett kontinuerligt utvecklingsarbete inom de delar av fokusomradet vélfard och
service som beror trafikkontorets verksamhet. Arbetet handlar bland annat om att stérka
kontorets roll i stadsutvecklingsprocessen. Malséttningen é&r att trafikkontoret ska vara en
aktiv part i arbetet med att skapa tillgéngliga och trygga offentliga rum for alla.

Arbetet med att gora staden tillgénglig for alla invanare &r en central del av trafikkontorets
verksamhet och omfattar dven utveckling av arbetet med ménskliga rittigheter. Under senare
ar har kontoret arbetat for att gora staden mer barnvénlig och inkluderande genom att ge barn
och unga mgjlighet att ta del av och medverka i aktivering av offentliga rum, bland annat
kultur- och utvecklingsprojekt.

Kontorets dialog med stockholmarna ar en viktig del i1 arbetet med att stirka och upprétthélla
demokratin. Dialogen bidrar till att 6ka stockholmarnas mojligheter att pdverka utvecklingen
av de offentliga rummen. Tyck till-appen &r ett centralt verktyg i kontakterna med
stockholmarna. Under 2026 ska appen fortsitta att utvecklas for att ge forutséttningar for &nnu
battre service och forbittrad intern hantering pa kontoret.

Kontoret kommer dven att vidareutveckla arbetet med att anvinda data fran inkomna
synpunkter som underlag for fler delar av verksamheten. Genom analyser av dessa synpunkter
kan trafikkontoret synliggora vilka delar av staden som anvénder sin mojlighet till delaktighet
och vilka som ér tystare. Denna kunskap kan 1 sin tur bidra till att identifiera var det finns
behov av att stiarka delaktigheten och vart insatser bor riktas.

Trafikkontoret kommer dessutom att delta i stadsledningskontorets arbete med att utreda
forutséttningarna for en gemensam synpunktshantering som dr kostnadseftektiv och ger god
service for stadens invénare. Kontoret ska dven arbeta for att stirka dialogen med omvirlden
genom fortsatta internationella samarbeten.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar till for alla
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Insiktsutbildningar f6r medarbetare och entreprenoérer genomfors

« Forbattrad tillgdnglighet vid gatuarbeten

« Atgirder genomfors enligt kontorets &rliga program for tillgéinglighetsarbeten
* Utvecklad dialog med stockholmarna

* Forstérkt internationell samverkan

Analys

Allas mdnniskors lika rdtt
Stadens trafik- och utemiljo ska vara fri fran diskriminering och virnandet om de ménskliga
rittigheterna ar en grundpelare for trafikkontorets arbete. Det offentliga rummet ska vara
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inkluderande for alla och jamstélldhetsperspektivet ska vara integrerat i det dagliga arbetet.
Studier visar att kvinnor i hogre utstrackning &n man anpassar sitt beteende utifran
upplevelser av otrygghet, varfor motverkandet av otrygghet i stadens offentliga miljoer 4r en
forutséttning for att kvinnor och mén ska ha samma mdjligheter att rora sig fritt 1 staden.
Kontorets arbete med att 6ka tryggheten beskrivs nirmare under mal 3.6.

Nar kontoret kommunicerar med stockholmarna anvinds inkluderande bilder som speglar
samhéllets sammansittning av individer. Medarbetare pé flera organisatoriska enheter har
hbtq-certifierats och detta perspektiv tas 16pande om hand inom kontorets verksamhet, till
exempel i samband med trygghetsvandringar. Kontoret ska arbeta, sdvil som samhéllsaktor
som arbetsgivare, for att motverka diskriminering och alla former av rasism, inklusive
antisemitism, antiziganism, afrofobi, islamofobi, och rasism mot samer. For att sékerstilla att
diskriminering inte forekommer &r det viktigt att pa ett systematiskt sitt genomfora
granskningar. Sddana kontroller sikerstéller ocksa att bedomningar &r enhetliga och inte
varierar beroende pd handlidggare, samt att det finns rutiner som minskar risken for otillborlig
paverkan.

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttning

Under 2024 antogs det uppdaterade programmet for tillginglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedséttning. Trafikkontorets verksamhet beror flera av programmets
fokusomrdden, men framst omrade 3 om ritten att kunna ta del av den fysiska miljon och
garanteras sdkerhet i kris. Det handlar dels om att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och
anvinda de offentliga rummen, bade inom den egna radigheten och genom att samarbeta med
andra aktorer. Kontorets arbete for att dka tillgéingligheten for personer med
funktionsnedséattning skapar ocksé béttre forutsittningar for barn och dldre att ta sig fram 1
och anviinda det offentliga rummet, vilket beskrivs nirmare under mal 1.1 och 1.4. Atgirder
for att 0ka tillgdngligheten kan dédrigenom ocksé ses som en investering for en héllbar
utveckling.

God fysisk tillgidnglighet dr grundldggande for att nd stadens mal om ett Stockholm som &r
tillgéngligt for alla, dir personer med funktionsnedsattning ar fullt delaktiga pé jamlika villkor
som personer utan funktionsnedséttning, utan diskriminering. Exempelvis dr god fysisk
tillgdnglighet en forutsattning for att kunna ta sig till exempelvis arbetet, skolan, eller
fritidsaktiviteten. God fysisk tillgénglighet kar ocksa forutsédttningarna for delaktighet 1
samhéllet och kan pé sé sétt minska ohalsa till f61jd av utanforskap. Programmet foreskriver
ndmnder och styrelser att i sina verksamhetsplaner tydligt beskriva vilka aktiviteter som ska
vidtas under kommande ar for att bidra till programmets maluppfyllelse.

Under 2026 fokuserar trafikkontoret pa att forbattra tillgdngligheten i stadsmiljon genom
atgdrder som utvecklad vintervdghallning, tillgénglighetsanpassningar, béttre framkomlighet
och utbildningsinsatser. Arbetet sker i samverkan med entreprendrer, andra forvaltningar och
funktionshinderradet, med sérskild vikt vid uppf6ljning, samordning och strategisk
tillimpning av stadens tillgénglighetsprogram. Under érets fOrsta tertial har kontoret framst
fokuseras pa arbetet med sopsaltning.

Utvecklad dialog med stockholmarna
Kontorets dialog med stockholmarna ar viktig for att stirka och upprétthélla demokratin och
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okar stockholmarnas mgjlighet att paverka stadsmiljon. Det bidrar ocksa till att 6ka tilliten
och fortroendet for staden. Utvecklingen av stadens offentliga platser vicker stort
engagemang och under 2025 mottog kontoret drygt 430 000 synpunkter, felanmélningar och
idéer fran stockholmarna. Av dessa kommer en majoritet fran Tyck till-appen, och under aret
ska kontoret fortsétta utveckla appen. Under borjan av aret har funktionalitet for att forbattra
aterkopplingen pa felanmélningar implementerats. Kontoret arbetar aven med utveckling av e-
tjdnst och arbetssitt for boendeparkering for att forenkla for stockholmarna och i
forlangningen minska antalet &renden inom &mnet in till kontoret.

Trafikkontoret genomfor sedan tidigare medborgardialog i olika former och avser att
strukturera arbetssitten ytterligare for att sédkerstélla att stockholmarnas synpunkter tas vil om
hand och tydliggora hur de kan ha inflytande pa kontorets arbete. Samtidigt fortsatter
befintliga dialoger enligt plan, som framst pagar inom kontorets parkprojekt. Boende i
Stockholms stad kan ldmna s& kallade medborgarforslag. Dessa forslag handlar om att
forbéttra ndgot inom stadsdelsndmndernas ansvarsomraden, exempelvis forskola, socialtjanst
eller parkmiljo. For det sistnimnda omréadet finns ménga granssnitt gentemot trafikndmndens
verksambhet, vilket kan gora det utmanande for stadsdelsforvaltningen att ge ett fullstdndigt
svar pa forslaget.

Det proaktiva kommunikationsarbetet ska fortsétta for att sdkerstélla att bra information ges
infor, under och efter kontorets satsningar, samt vilka avvigningar som goérs mellan olika
intressen 1 staden. Kontoret driver en Facebooksida for att kommunicera i frdgor som ror gang
och cykel och denna typ av kanal gor det mojligt att mota medborgarna dir de befinner sig.
Vidare arbetar kontoret for att sdkerstdlla att alla invanare och besokare ska kunna
tillgodogora sig information, bdde om kontorets verksamhet och i det offentliga rummet,
vilket bland annat innefattar att texter skrivs pa ett enkelt och begripligt sprak.

Okad tillit och fértroende for staden

Viktiga aspekter for att bygga tillit och fortroende ér hur staden kommunicerar sin verksamhet
till stockholmarna. Kontorets kommunikation ska alltid vara aktiv, tillgédnglig och trovérdig.
Det innebér bland annat systematisk proaktiv kommunikation om verksamheten for att skapa
forstaelse for varfor den ser ut som den gor. Ett exempel ér att kontoret sedan négra ar tillbaka
publicerar alla godkénda trafikanordningsplaner pa webben, tillgidngligt {for alla.

Samspelet med mediaaktorer dr en viktig aspekt i att bygga tillit och fortroende for
organisationen. Trafikkontoret ska prioritera att besvara medias fragor for att sdkerstélla att
kontoret anses som en trovirdig och ppen forvaltning.

En vilfungerande och fortroendefull dialog med stockholmarna dkar tilliten f6r staden och
kontoret ska skyndsamt ge svar pa fragor och synpunkter som inkommer via exempelvis Tyck
till-appen. Kontorets arbetssétt kopplat till medborgardialog, som beskrivs under rubriken
Utvecklad dialog med stockholmarna, ska fortsatta utvecklas.

[ borjan av januari 2026 utfirdade SMHI en orange vddervarning 6ver Stockholm. Ihéllande
snofall under flera dagar ledde till att stora méngder sn6 f6ll Gver staden. Till trafikkontoret
kom samtidigt en stor méngd felanmélningar om snén och snérdjningen. Utifran
erfarenheterna fran sndovidret har kontoret vidtagit ett antal atgarder for att forbéttra
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drendehanteringen och 6ka tilliten till staden vid situationer som denna. Det handlar bl.a. om
att tydliggéra kommunikationen kring kontorets arbetssitt vid pagdende snofall. Det har
arbetats fram nya automatiska svarsmeddelanden och beskrivningen av kontorets
drendehantering har setts over pa stadens webbplats. Det har dven tagits fram en ny rutin for
att enklare kunna sprida lagesinformation gillande snordjning i hela stadens organisation.

For att oka tilliten och fortroendet for staden ér det ocksé viktigt att staden upplevs som en
samlad aktor. Kontoret samverkar stadsovergripande for att forbéttra servicen genom att
exempelvis ndringslivet far ett enat svar fran staden vid tillstandsprovning.

Internationella samarbeten och pdverkansarbete

Trafikkontoret ska aktivt soka efter internationella samverkansytor och sammanhang for att
omvirldsbevaka, utbyta erfarenheter och bedriva paverkansarbete. Trafikkontoret &r medlem i
ett flertal internationella nétverk for att utbyta erfarenheter och dra lardomar av andra stédder,
exempelvis Eurocities och POLIS. Genom nétverken far vi ocksa en mdjlighet att vara med
och paverka EU-policys genom att lyfta fram stddernas behov pa agendan. Kontoret har ett
nira samarbete med internationella enheten pd SLK {or att utveckla formerna for att sékra
synergier och fa ut mer av medlemskapet i Eurocitites, POLIS och av kontorets deltagande 1
EU-kommissionens expertgrupper for urban mobilitet, EGUM.

Under 2026 fortsatter kontoret att stirka sitt internationella engagemang med sarskilt fokus pa
Eurocities mobilitetsforum, dédr Stockholms stad genom trafikborgarradet dr ordférande sedan
2025. I mars deltog kontoret i Eurocities Mobility forum som arrangerades i Rom och pa
konferensen AV summit om autonoma fordon i London. Dessutom deltar kontoret i tre nya
EGUM grupper om Urbana noder, Gang och Autonoma fordon med syfte att dela med oss av
vara lairdomar och inspel till EU-kommissionen.

I linje med stadens internationella strategi bevakar kontoret &ven mojligheten till EU-
finansiering av innovationsprojekt som bidrar till att uppfylla stadens mal och visioner.
Kontoret ska under éret 6ka ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering. En ndra samverkan med laroséten &r prioriterad och kontoret medverkar 1
forskning och utveckling, till exempel genom att tillhandahélla data och att delta i olika
referensgrupper. Som exempel kan ndmnas att kontoret deltar 1 stadens forskningssamarbete
med Kungliga tekniska hogskolan (KTH) och Massachusetts Institute of Technology (MIT)
samt EU-projektet deployEMDS (European Mobility Dataspace). Deltagandet dr ett sitt att
bidra till kunskapsuppbyggnaden inom kontorets verksamhetsomriden och stirker kontorets
verksamhetsutveckling. Under arets forsta tertial har kontoret arbetat med att implementera
och stirka arbetssittet for extern finansiering, dir EU-finansiering utgor en viktig del.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

-Z__I_-:I Trafiknamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2026-01-01 2026-12-31
idrottsnamnden, kulturnamnden och Stockholm Business Region
AB samverka med féreningen Stockholm Pride

Analys

Kontoret ingar i stadens arbetsgrupp for samverkan med féreningen. Under pride kommer kontoret bland annat mgjliggéra
taget genom stédning, utsmyckning och mgjlighet till avsvalkning bade under paraden som vid prideomradet.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

'Z:l:-:l Trafikndmnden ska involvera stockholmare i beslut genom 2026-01-01 2026-12-31
medborgardialoger och medborgarbudgetar

Analys

Trafikkontoret har under arets forsta tertial tagit emot sammanfattningar fran insiktsarbetet for medborgardialog, inklusive
rekommendationer per projekttyp, aldersgrupp och fokusomrade. Arbetet med medborgarbudget ar i analysfas och
forberedelser pagar infor stadsmiljoprojekt.

Uppfoljning av ekonomi

Analys av resultatrakning - uppfoljning av driftbudget

Kontorets heldrsprognos visar ett overskott pa 40 mnkr. Detta forklaras av 6kade intékter
inom parkering samt inom upplételser.

Prognosen omfattar kostnader om 3 825,3 mnkr och intdkter om 2 127,0 mnkr, vilket ger ett
nettobelopp om 1 698,3 mnkr. I tertialrapporten rapporterar kontoret en positiv
budgetavvikelse om 40 mnkr.

Kontorets intéktsprognos indikerar en 6kning om 140 mnkr mer &n budget. [ huvudsak utgors
denna intdktsokning av parkeringsrelaterade intdkter.

Kontoret ser en utmaning i att prognostisera intéktssidan kopplat till parkeringsverksamheten,
da en relativt liten fordndring i beteendet hos trafikanterna kan fa stort genomslag pa
intdkterna. Prognosen for helaret indikerar en 6kning inom samtliga intdktsslag inom
parkeringsverksamheten. Totalt Gverstiger prognosen budgeten med 100 mnkr, frimst till f6ljd
av utdkade zoner och taxeforindringar.

Aven upplatelseintikterna prognostiseras 6ka under dret med 30 mnkr, frimst genom
reklamavgifter frén vitriner.

Kontoret har haft 6kade kostnader for snoréjning och bortforsling av snod 1 samband med det
kraftiga snofallet 1 borjan av dret och prognosen visar ett underskott pa 20 mnkr, inklusive ett
vite pa 10 mnkr. Ytterligare analyser av viten pagar och ar dnnu inte beaktade i prognosen.
Utover detta har vintern dven inneburit 6kade kostnader kopplat till prioriterade gang och
cykelbanor och markvérme.

De 6kade intdkterna inom kontoret mojliggor att de 6kade kostnaderna med anledning av
vintern kan inrymmas inom budgeten samt att flera atgérder inom i huvudsak drift och
underhdll kan prioriteras.

Kontoret foresldr med anledning av de d6kade intdkterna och de behov kontoret har kopplat till
drift och underhall av anldggningar och attraktiva gatuytor en budgetjustering om 100 mnkr
for intédktsramen och 100 mnkr for kostnadsramen.

Nedan foljer exempel pa behov kontoret har och 6nskar prioritera kopplat till begérd
budgetjustering. Kontoret avser prioritera lopande atgirder inom gatuunderhall som lagning
av potthél, rensning av dagvattenbrunnar for att forebygga dversvimningar samt malning av
vagmarkeringar. For stadens broar och viadukter finns ett fortsatt omfattande behov av
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insatser for att minska den ackumulerade underhallsskulden samt for att genomfora atgérder
som kan skjuta upp framtida investeringsbehov. Inom belysningsomradet finns mgjligheter till
att genomfora angeligna atgiarder sdsom utbyte av ljuskillor, byte och reparation av stolpar
och felavhjédlpning. Kontoret vill &ven genomfora satsningar for att aktivera det offentliga
rummet och stirka attraktivitet, vistelsekvalitet och anvindning av stadens ytor.

Foreslagna budgetjusteringar specificeras 1 nedan tabell.
Tabell 1

Dy nrEeingm ook
nmshAningsiae inrringar feriail 1 15 Enurnages aridkin

Pl i Pl (e
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Gabtar & wlgar L3362 13363 -213.5 -H35
Varw ag Tl
iator ach wipar 574 560 64 -BLT 215 -1
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Trafikuipnale d46 dd.6 -4,5 4.5
Byl 1436 B 1556 6.8 &4
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Surmma Inkl kapitalkostnadei

Prisutvecklingen under de senaste aren har paverkat kontorets samtliga verksamhetsomraden
negativt, men i varierande omfattning. Effekterna har successivt slagit igenom i takt med att
ingangna avtal indexreglerats och nya avtal upphandlats.

Den geopolitiska situationen i Mellandstern kan fortsatt innebéra risk for ytterligare
kostnadsokningar genom paverkan pé avtal och leveranskedjor. Utvecklingen kommer darfor
att f6ljas noggrant och 16pande rapporteras.

De hogre prisnivaerna bedoms i huvudsak vara bestdende och utgér dirmed en langsiktig
ekonomisk utmaning for kontoret. Samtidigt innebédr de utdkade budgetramarna for 2026 samt
okade intdkter fran parkering och upplételser att kontoret har forbattrade forutsattningar att
mota dessa kostnadsokningar.

Trafikkontoret arbetar aktivt for att 6ka extern finansiering for att stiarka utvecklingskraften
och bidra till en hallbar ekonomi. En nuléigesanalys visar att kontoret redan har betydande
finansiering, men ocksa stor potential att 6ka medel for utveckling och omstillning. For att na
detta krivs tydligare strategi, gemensamma arbetssétt och stérkt kapacitet. Under arets forsta
tertial har en inriktning och en modell tagits fram, som nu ska testas 1 pilotform och kommer

Trafikndmnden, Tertialrapport 84(102)



att vidareutvecklas framgent.
Analys per verksamhetsomrade

I tabellen nedan redovisas prognos per verksamhetsomrade jaimfort med justerad budget,
darefter foljer en analys av utvecklingen inom respektive omrade.

Verksamhetsomride

Okade kostnader/minskade intikter(-) KF Budget 2026 med justeringar Prognos april

Kostnader Intdkter MNetto Kostnader Intdkter Netto

Fysisk o teknisk planering 37,1 -7,8 29,3 37,1 -7.8 29,3 0,0
Gator o vagar [ 12002 -2135[ 1076712902 -2135| 10767 0,0
Varawv: 0,0 0,0 0.0 0,0
Gator och viigar 562,4 -103,2 459,2 5624 -103,2 4592 0,0
Gang och cykelleder 53,1 0,0 53,1 53,1 0,0 53,1 0,0
Broar och viadukter 130,4 -1,7 128,7 130,4 -1,7 128,7 0,0
Trafiksignaler 446 -4.5 40,1 446 -4,5 40,1 0,0
Belysning 151,6 -6,8 144.8 151,6 -6,8 144.8 0,0
Tunnlar (vig, GC, ledning) 54,8 -30,0 24,8 54,8 -30,0 24,8 0,0
Offentliga rum 138,1 -17.6 1205 1381 -17.6 1205 0,0
Avtal 127,0 0,0 1270 127,0 0,0 1270 0,0
Arbete mot klotter och kampanjer 27.9 0,0 279 27.9 0,0 279 0,0
Trafikstyrning 0,3 -49,7 -49,4 0,3 -49,7 -49,4 0,0
Vintervighallning inkl markvirme 222,6 -7,0 215,6 2226 -17,0 205,6 -10,0
Barmarksrenhallning 199,8 0,0 199.8 199,8 0,0 199.8 0,0
Parkering 291,41 -1411,1 -1119,7 2914 -1441,1 -1149,7 -30,0
Arbeten at andra 165,2 -166,5 -1,3 165,2 -166,5 -1,3 0,0
Upplatelser och Salutorg 5,5 -256,4 -250,9 5,5 -256,4 -250,9 0,0
Parker 82,8 -1,9 80,9 82,8 -1,9 80,9 0,0
Miljs och klimat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nimnd och gemensam
administration 1832 -22,8 160,4 1832 -22.8 1604 0,0

r 0.0 r r r 0.0 r
Summa kostnader drift- och 2477,8| -2 087,0 390,8| 2477,8| -21270 3508| -40,0
underhall
Avskrivningar 969,3 0,0 969,3 969,3 0,0 969,3 0,0
Rantor 378,2 0,0 378,2 378,2 0,0 378,2 0,0

Summa inkl kapitalkostnader 3 8253 -2087,0 3 8253 -2127,0

Fysisk och teknisk planering

Verksamhetsomradets budget uppgar till 29,3 mnkr. Budgeten utgérs av kostnader om 37,1
mnkr och intdkter om -7,8 mnkr. Heldrsprognosen ér en budget i balans.

Verksamhetsomrédet paverkas av justeringar pa bade pa intidkt och kostnadssidan kopplade till
externfinansierade projekt, framst av Stockholm Local Transitions (STOLT) dér Vinnova dr
bidragsgivare. Projektet syftar till att stdlla om transporterna 1 Stockholm, framfor allt i
innerstaden, till att bli utslappsfria till 2030.
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Darutdver har kostnader omfordelats fran Gator och végar till Fysisk och teknisk planering.
Detta avser dels garantiskétselkostnader for véxter ochdels kostnader kopplade till
Sverigeforhandlingen avseende den planerade tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

Gator och vigar

Verksamhetsomradets budget uppgér till 1076,7 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om
1290,2 mnkr och intdkter om 213,5 mnkr. Inkluderat begérd budgetjustering visar
helérsprognosen en budget i balans.

Onskade satsningar aterfinns inom gatuunderhall med I6pande 4tgérder, sdsom lagning av
potthél, rensning av dagvattenbrunnar for att forebygga dversvidmningar samt malning av
viagmarkeringar.

Kontoret har dven genomfort en 6kad aktivering av det offentliga rummet genom atgirder
sasom tillfilliga mobleringar, sommarplatser, evenemang och gestaltning, i syfte att 6ka
attraktivitet, vistelsekvalitet och anviandning av stadens ytor.

Stadens broar och viadukter har ett omfattande behov av insatser for att minska den
ackumulerade underhallsskulden samt for att genomfora atgarder som kan fordrdja framtida
investeringsbehov. For stadens 0ppningsbara broar har kostnaderna dkat till f6ljd av ett nytt
avtal.

Inom belysningsomradet har prognosen okat, fraimst kopplat till lopande underhéll sdsom
utbyte av ljuskillor, reparation av stolpar och felavhjilpning.

Medlen inom verksamhetsomradet anviands bland annat till underhéll och utveckling av
stadens gator, gdng- och cykelbanor, broar, tunnlar, belysning och trafiksignaler. Omradet
rymmer dessutom prioriterade driftdtgiarder for cykel och gangtrafikanter, detta for att
uppritthdlla en god framkomlighet pé prioriterade gang och cykelbanor under sommar som
vinterhalvaret, energikostnader for till exempel belysning samt langsiktiga driftavtal for Sodra
och Norra ldnken samt dagvattentaxa. Intidkterna bestar bland annat av forsikringserséttningar
for skadade belysningsanordningar och trafiksignaler samt avgifter som ledningsdragande
bolag betalar.

Vintervighallning

Verksamhetsomréadets budget uppgar till 215,6 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 222,6
mnkr och intdkter om 7,0 mnkr. Inkluderat begérd budgetjustering visar helarsprognosen ett
overskott om 10 mnkr kopplat till viten.

Onskad budgetjustering kommer av 6kade kostnader for sndrdjning och bortforsling av snd i

samband med det kraftiga snofallet i borjan av aret. Prognosen kopplat till intékter 6kar med

10 mnkr kopplat till viten, da kontoret bedomer att leverantorerna inte har levererat i enlighet
med avtal. Ytterligare analyser av viten pagar och dr dnnu inte beaktade i prognosen.

Jamfort med de senaste fem vintrarna visar statistiken att snoforhdllandena varierar kraftigt
mellan dren, men att inledningen av 2026 varit mer sndintensiv én flera av de ndrmast
foregdende vintrarna. Den sndrika inledningen resulterade 1 att vid Stockholm-
Observatoriekullen uppmattes den 12 januari 2026 ett snddjup om 23 cm, vilket dverstiger det

Trafikndmnden, Tertialrapport 86(102)



maximala snddjupet under hela vintern 2024/25 och dven nivan for 2021/22.

Kostnaderna for vintervdaghallningen har varierat kraftigt mellan aren. I tabellen nedan
redovisas nettoutfallet for aren 2021-2025 samt prognos for 2026.

Dagens avtalsportfolj avseende gatudriften bestar av 14 olika kontrakt.
Entreprenadkostnaderna omfattar bade fasta och rorliga delar. De fasta kostnaderna utgors till
storsta delen av betalplaner for upphandlade entreprenader och tacker atgéarder kopplade till
vinterberedskap, halkbekdmpning, sandning samt sandupptagning. De rorliga kostnaderna
bestar frimst av atgédrder for hantering av snéfall, inklusive snérdjning och bortforsling av sno
med lastbil. Det kan dven tillkomma 6vriga kostnader, exempelvis sdrskilda insatser for
isrivning som vissa ar kan behova genomforas vid bistra viderforhallanden for att forbéttra
framkomligheten for de gdende.

Barmarksrenhillning

Verksamhetsomradets budget uppgér till 199,8 mnkr. Jimfort med justerad budget har
verksamhetsomridet en heldrsprognos om en budget i balans.

Parkering

Verksamhetsomradets budget uppgér till 1 119,7 mnkr netto. Budgeten utgdrs av kostnader
om -291,4 mnkr och intdkter om 1 411,1 mnkr. Inkluderat begird budgetjustering visar
helarsprognosen ett Gverskott pd 30 mnkr hogre intikter 4n budget.

Kostnader for parkering

Medlen anvinds framst for parkeringsdvervakning, flyttning av fordon, drift och underhall av
olika betalldsningar, hantering av lokala trafikforeskrifter. Majoriteten av kostnaderna &r
reglerade enligt avtal.

Intdkter for parkering

Parkeringsverksamheten dr kontorets storsta intdktskélla och prognostiseras till 1 441 mnkr.
Helarsprognosen dr ddrmed intdkter om 30 mnkr hogre dn justerad budget.

Majoriteten av intdkterna aterfinns inom parkeringsintikter, vilket inkluderar
besoksparkering, boendeparkering, nyttoparkering samt felparkeringsintékter, det vill sdga
intékter fran samtliga parkeringsanmérkningar. Faktorer som péverkar intéktsnivan och som
prognosen dirmed forsoker beakta dr bland annat ménniskors beteenden, sdsom val av
fardmedel, betalningsvilja och risktagande, samt yttre faktorer som viaderlek, konjunkturldge
och parkeringsentreprendrernas leverans i enlighet med avtal.

Parkeringsintdkter (besok, boende och nyttoparkering)

Helarsprognosen for parkeringsintikterna dr 20 mnkr hogre én justerad budget och uppgar till
1 048 mnkr. Intikterna for parkering uppgér till 251,7 mnkr {6r perioden januari till mars,
vilket dr en 6kning med 0,4 mnkr jAmfort med samma period 2025.

Besoksparkering

Helarsprognosen for besdksparkering ér 12 mnkr hdgre én justerad budget och uppgar till 757
mnkr, vilket 1 princip ar i niva med foregdende ar. Intékterna paverkas positivt av utokad
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parkeringszon taxa 5, samtidigt som ett minskat antal parkeringsplatser har en ddmpande
effekt. Aven en 6kning av boendeparkering kan paverka besoksparkeringsintiakterna negativt,
dé dessa intikter ar delvis substituerbara.

Boendeparkering

Helarsprognosen for boendeparkeringsintikterna dr 8 mnkr hdgre dn justerad budget och
uppgar till 250 mnkr. Prognosen ér 2,7 procent hogre én utfallet 2025.
Boendeparkeringsintdkterna under januari—mars ar 4,6 mnkr (7,9 procent) hogre dn
motsvarande period foregdende ar. Knappt hélften av 6kningen forklaras av hogre intékter
fran utfardade tillstdnd, dér antalet tillstand har 6kat kraftigt under arets tre forsta manader
jamfort med foregdende ar. Huruvida den 6kade méngden tillstand leder till varaktigt hogre
intikter dr dock inte helt klarlagt och behdver foljas upp vidare.

Nyttoparkering

Helarsprognosen for nyttoparkering ar en budget i balans. Nyttoparkeringsintdkterna
prognosticeras till 41 mnkr, vilket motsvarar budget och &r ndgot ligre &n utfallet 2025.

Parkeringsintakter

Budget jan-dec Helarsprognos

Felparkeringsintdkter

Helarsprognosen for felparkering dr 10 mnkr hogre én justerad budget och uppgér till 355
mnkr. Verksamhetsomradets budget for felparkering ar 345 mnkr. Intékterna for felparkering
uppgar till 85,2 mnkr for perioden januari-mars. Det prognostiserade utfallet &r hogre én
budgeterat pa grund av att antalet utfirdade anmérkningar ar fler 4n budgeterat. Jamfort med
samma period forra dret har intdkterna minskat med 14 mnkr. Under arets fOrsta tre manader
har 84 865 anmirkningar utfardats, vilket ar 9,6 procent farre &n samma period ar 2025. Den
storsta minskningen &r under januari-februari, d& stora sndméngder framst i januari jAmfort
med 2025 har pdverkat parkeringsvakternas arbete med att utfarda parkeringsanméarkningar
och diarmed felparkeringsintdkterna. Antalet utfardade parkeringsanmérkningar per timme har
under januari-februari varit 14 respektive 11 procent ldgre 4n under motsvarande méanader
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2025. Under mars manad var antalet utfardade felparkeringsanmérkningar fem procent lagre i
jamforelse med 2025.

Aven om bade antalet utfirdade parkeringsanmirkningar och utfirdade belopp minskar sa har
andelen betalda parkeringsanmarkningar dkat. Sedan 2019 sé har andelen 6kat fran 89,2
procent till att uppga till 93,3 procent 2025. Denna dkade betalningsviljan motsvarar cirka 15
mnkr hogre intékter per ar.

Intakter felparkering

Budget jan-dec Helarsprognos

Parker, trid och gronomraden

Verksamhetsomréadets budget uppgar till 80,9 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 82,8
mnkr och intdkter om -1,9 mnkr. Jamfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos om en budget i1 balans.

Markupplételser och torghandel

Verksamhetens budget vid godkénd budgetjustering uppgér till 250,9 mnkr. Budgeten utgdrs
av kostnader om 5,5 mnkr och intikter om 256,4 mnkr. Inkluderat begird budgetjustering
visar helarsprognosen en budget i balans. Okade intéikter kommer frén nya avtal pa
reklamvitriner med en prognos om 53 mnkr, vilket dr 24 mnkr hogre én ursprunglig budget.
Okningen av intiikterna fran reklamvitriner forklaras av att avtal med koppling till nyttigheter
har avslutats tidigare dn berdknat i budget samt ett 6kat antal reklamvitriner under aret.
Intékterna for upplatelser av mark ar fortsatt laga och prognostiseras bli 5,5 mnkr l4gre dn
under 2025 dven om de ddrmed blir 6 mnkr hégre dn budgeterat.
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Intdkter markupplatelser inkl torghandel

Budget jan-dec Helarsprognos

Namnd och gemensam administration

Verksamhetsomradets budget vid godkidnd budgetjustering uppgér till 160,4 mnkr. Budgeten
utgdrs av kostnader om 183,2 mnkr och intikter om 22,8 mnkr. Onskade satsningar ér
kopplade till behov inom cybersédkerhet och inom kontorets IT och utvecklingsorganisation
Vintergatan for att mdta dessa behov och krav.

Avskrivningar och rintor

Verksamhetens budget uppgér till 1 347,5 mnkr. Kostnader {or internrénta utgor 378,2 mnkr
och kostnader for avskrivningar utgdér 969,3 mnkr. Helarsprognosen indikerar en budget i
balans.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2026 berdknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som dr hinforliga till
investeringsverksamheten uppga till cirka 10 mnkr. Kontoret kommer i samband med
tertialrapport 2 soka justerad driftbudgetram for motsvarande belopp enligt rutin frin
stadsledningskontoret. De ej aktiverbara utgifterna kommer, dven efter omforing, f6ljas upp
mot respektive projekts investeringsbudget inom nimndens investeringsplan.

Kontoret avser att i samband med tertialrapport 2 att aterkomma med en mer noggrann
berdkning for de ej aktiverbara utgifterna.

Resultatenheter

Investeringar

Investeringar
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Trafikndmndens investeringsbudget 2026 uppgar till 1 842,6 mnkr netto. I beloppet ingér
justeringar for beviljade klimat- och trygghetsmedel samt projekt avseende Stockholm vid
vattnet. Investeringsutgifterna uppgér till 1 957,6 mnkr, och investeringsinkomsterna till 115,0
mnkr. Ndmndens budget delas in 1 en langsiktig och en utékad investeringsplan.

I kommunfullméktiges budget for ar 2026 dkades trafikndmndens langsiktiga investeringsplan
med 275 mnkr netto jaimfort med foregaende ar och uppgér till 1 335 mnkr netto. Den storsta
fordndringen ar tillkomna medel avsatt for reinvesteringsprogrammen, dir nimnden &r 2026
har fatt 140 mnkr. Utover det har medel {f6r framkomlighetssatsningen omfordelats mellan
aren 2026 och 2027 vilket har inneburit 6kade medel under 2026 och minskade medel 2027,
diaremot dr totala medel for hela satsningen oférandrade. Cirka 45 procent av nimndens
portfolj under 2026 utgdr ersittningsinvesteringar i form av olika reinvesteringsprogram och
storre enskilda reinvesteringsprojekt.

Den hojda langsiktiga budgetramen for ndmnden &r 2026 har inneburit nya mojligheter for
kontorets prioritering av projekt och styrning av investeringsportfoljen. Storre
investeringsprojekt har generellt 14nga planeringsperioder, vilket i vissa fall innebar
utmaningar att omedelbart omsitta en 6kad budget i nya satsningar. For &r 2026 ér flera
projekt bundna av avtal med entreprendrer dd manga projekt befinner sig i genomforandefas.
Sammantaget har detta skapat ett behov av att 6ka budgeten inom omraden dér utdkningar &r
praktiskt genomforbara, snarare dn dér de pa kort sikt skulle vara mest strategiska ur ett
styrningsperspektiv. Pa ldngre sikt forvantas dock resursokningen skapa forbéttrade
forutsittningar for bdde utveckling och innovation inom investeringsportfoljen.

I den utokade investeringsplanen, som uppgar till 460 mnkr netto i budget, ingar flera olika
satsningar och projekt ar 2026:

e Trafikndmndens medfinansiering av den nya gang- och cykelbron inom ramen for
Slussenprojektet,

Renoveringen av Norra Danviksbron,

Utbytesprogram for energibesparande armaturer,

Satsning pd stadsmiljoutveckling inom stadens fokusomréiden,

Satsningen pa ett Gronare Stockholm,

Projekt for okad tradplantering,

Klimatmedel for byggmaterial och fordon/arbetsmaskiner,

Projekt for klimatanpassning for skyfall.

Jamfort med planerade nivder ar 2026 1 foregédende budget har den utdkade planen 6kats med
totalt 225 mnkr i den nya budgeten. Okningen av medel inom den utékade ramen beror frimst
pa tillkomna medel for bland annat utbytesprogram for energibesparande armaturer,
tradplantering och klimatmedel for byggmaterial och fordon/arbetsmaskiner.

I kommunfullmiktiges budget anges dven att Trafikndmnden i samarbete med
Exploateringsnimnden ska ta fram ett investeringsprogram som stirker stadens utveckling 1
sarskilt prioriterade ytterstadsomraden. Avsatta medel om 50 mnkr finns avsatta i central
medelsreserv (CM) 4.

Utover nimndens tilldelade budgetram, justerades budget med ytterligare 47,3 mnkr 1
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samband med avstimningsédrendet varav 9,0 mnkr avser klimatinvesteringar, 22,8 mnkr avser
trygghetsskapande atgirder, 3,0 mnkr avser Stockholm vid vattnet och 10,5 mnkr avser
atgdrder 1 stadsmiljo 1 prioriterade ytterstadsomraden.

Néamndens satsningar pa cykel och framkomlighet inom gang- och kollektivtrafik och
satsningen pa Gronare Stockholm har inneburit stora investeringsvolymer inom
trafikndmndens verksamhet de senaste dren. Investeringsvolymerna har dven 6kat inom
omradena Klimat och miljo samt Trygghet och attraktivitet i offentliga rum.

Inom den utdkade investeringsramen prognostiseras for ar 2026 utgifter om sammanlagt
468,4 mnkr netto, vilket innebdr minskade nettoutgifter om 38,9 mnkr jaimfort med foreslagen
justerad budget.

Nettoavvikelsen avser i sin helhet dtgirder inom ndmndens utdkade plan. Projektet Norra
Danviksbron har blivit nagot tidsforskjutet och ddrmed &r prognosen f6r 2026 38,9 mnkr ldgre
an budgetramen medan prognosen for 2027 dr nagot hogre.

I nedanstdende tabell redovisas berdknad prognos totalt for utgifter och inkomster jamf{ort
med budget. Budget och prognos redovisas uppdelad pa langsiktig plan och utdkad plan.

Budget 2026 Sokt

Invasteringar [inkl, baviljade budgetjustering Forslag justerad Férslag prognos Bariknad
| mnkr budgetjust.) T1 budget 2026 T1* avvikelse

Lingsiktig plan

Utgifter 13928 13928 14711 -78,3
Inkomster ara 37,8 136,1 78,3
MNetto 13350 0,0 13350 13350 0.0

Utakad plan

Utgifter 564.8 0.3 5645 526,2 38,3
Inkomster -57.2 -57.2 -57.8 0.6

Netto 507.6 -0,3 5073 4684 388

Investeringsplan, totalt

I.JTgifher 19576 0.3 1957.3 19973 -40.0
Inkomster 115.0 1150 1939 89
Netto 18426 03 1842,3 18034 38,9

*| férslaget ingar budgetjustering

Under 2026 ér en stor del av budgeten fordelad mot projekt som redan ir i
genomforandeskede. Har ingér bland annat renoveringen av Norra Danviksbron, Visterbron,
etapp 1 och Bergbanan i Skiirholmen. Aven flera projekt inom framkomlighetssatsningen for
cykel-, gdng- och kollektivtrafik genomfors under aret, bland annat utvecklingen av
Tegelbacken.

Kontoret har under arbetet med tertialrapport 1 sdrskilt fokuserat pa att identifiera och f6lja
upp osékerheter i projekten, i forhéllande till de registrerade riskprognoserna. Malet med
uppfoljningen har varit att forbittra traffsdkerheten 1 investeringsprognoserna, med hinsyn till
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ovan beskrivna ldget i investeringsplanen.

Utdver detta dr det under aret sérskilt prioriterat att f6lja upp tidplaner och framdrift for
projekt som beviljats centrala medel, inom bland annat trygghet och klimat. De korta
tidplanerna stéller hoga krav pa att genomforandet sker sa effektivt och snabbt som mojligt.

For att disponera budgetmedlen inom nimndens l&ngsiktiga investeringsplan sa effektivt som
mojligt arbetar kontoret med dverplanering. I tertialrapport 1 uppgar verplaneringen for
innevarande ar till 25,6 %.

Budget 26 G
|r|.\.|n:1-:-.tr-_-r|ng;p|.a|'| PEr SaTSN |np_'j.§r_gardin:unr.i:js- [imild. bevillade | budgetfustering | Justerad budget  Forsag prognos Berdknad
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I bilaga 1 redovisas en specifikation av prognosen for tertialrapport 1 for nimndens
investeringar.

Ytterligare detaljer om respektive dtgirdsomrade finns i avsnitten nedan.
Langsiktig ram

Framkomlighetssatsning — cykel-, gang- och kollektivtrafik,

Néamnden har fétt i uppdrag att investera 2,0 mdkr i atgérder for 6kad framkomlighet for
cyklister, gdende och resenérer 1 kollektivtrafiken under dren 2023-2027. Av budgeten utgor
250,0 mnkr medfinansiering av nya ging- och cykelbron inom Slussen-projektet.

Den totala budgetnivan for atgéarder inom cykel, gdng och kollektivtrafiken under 2026
uppgar till 535 mnkr. I tertialrapport 1 uppgar nettoutgiften for satsningen till 668 mnkr vilket
inkluderar 133 mnkr 6verplanering. I jimforelse med verksamhetsplanen har prognosen
minskat med 37 mnkr.
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Da framkomlighetssatsningen har ett tydligt fokus pa utveckling och forbéttring for cyklister,
gaende och resendrer i1 kollektivtrafiken redovisas inte reinvesteringsatgéarder for dessa tre
omraden som en del i satsningen. Under ar 2026 planeras atgarder om totalt cirka 37 mnkr for
de tre omradena. Se dven rubriken Reinvesteringsprogram och mindre
ersdttningsinvesteringar.

Budget Prognos Beraknad
Framkomlighet 2026 T1 2026 avvikelse
Cykelinvesteringar 350,7 307.,6 43,1
Gangatgarder 189.3 215.6 -26,3
Kollektivtrafikigarder 165,1 144,7 20,5
tff}uerp.fﬂnerfn g (nedrundning) -170.2 -132.9 -37.3
Gang- och cykelbro, Slussen * 132,2 132.,8 -0,6

Summa utgifter (i mnkr) 667,2 667,8 -0,6
* Exklusive medfinansieringsinkomst

Storre projekt som kommer genomforas under perioden inom cykel dr bland annatatgérder
kring Sankt Eriksgatan, Cykel Hornstull, Ringvigen och Blommenbergsvéigen. Dessutom
fortsdtter arbetet med utbyggnad av cykelparkeringar 6ver hela staden samt genomforande av
flera dtgirder av enklare karaktdr. Projekt med storre fordndringar sedan verksamhetsplanen
ar Cykel Hornstull dér kalkylen &r faststilld. Risken pé projektet Cykelstrék Norra Gotgatan
ar sénkt och utbetalning for offentlig medfinansiering blir lagre &n tidigare prognos pa grund
av framskjuten tidplan.

Inom gang ar arbete kring Gotgatans gagatudel, Hornsgatan permanent gagata och
trafikforbattrande atgiarder ndgra enskilda projekt som berdknas paga under aret. Ett projekt
med storre fordndring sedan verksamhetsplanen dr Rorstrandsgatan mellan Norrbackagatan
och Sankt Eriksgatan pa grund av 6kade kostnader for Ator for mingder gatsten, detta
kommer inte paverka projektets totala budget.

For kollektivtrafik ror de storsta planerade projekten under perioden bland annat atgérder i
stadens anldggningar for tvirbanan Kistagrenen samt tvd projekt vid Ragsvedsvégen,
Mellanvigsbacken och Huddingevégen. Ett projekt med storre fordndring sedan
verksamhetsplanen #r kollektivtrafikitgirder Bussens vig dir kostnader for Ator for deponi
samt Ellevios arbeten reviderats uppét, detta kommer inte paverka projektets totala budget.

Gang- och cvkelbro Slussen, medfinansiering

Som en del i exploateringsnimndens projekt Slussen ska en ny gang- och cykelbro byggas
mellan S6dermalmstorg och Gamla stans T-banestation/Mélartorget. Bron anldggs parallellt
med den befintliga tunnelbanebron.

Trafikndmnden medfinansierar projektet med 250 mnkr. Budgeten dr fordelad dver perioden
2023-2027. Tidplanen for projektet har tidigare forskjutits, men entreprenaden har nu enligt
exploateringskontoret god framdrift. Aktuell prognos for projektet redovisas i ovanstdende
tabell.

Offentliga rum — trygghet och attraktivitet
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I dtgirdsomradet ingér investeringar som syftar till att skapa en trygg och attraktiv stadsmiljo,
bland annat:

o Trygghetsskapande atgiarder pa sma platser och torg

e Stadsmilj6 1 Fokusomraden (Kista-Jarva, Skdrholmen, Farsta och Hagsdtra-Ragsved)

e Trygghets- och julbelysning

e Storre torginvesteringar

e Ovriga atgirder sdsom Levande Stockholm, 4tgirder i kommuncentrala parker och
utbyggnad av nya kajbalkonger.

De storsta enskilda projekten inom atgardsomradet under 2026 &r omvandling av
Swedenborgsgatan till gagata och Sergels Torg upprustning av trappa med
Brunkebergsterrassen som planeras genomforas under 2026.

Prognosen for satsningen under tertialrapport 1 indikerar hogre utgifter om 23,4 mnkr jamfort
med budget. Avvikelsen beror framst pd en hog projektvolym.

Gronstruktur, klimat och miljo

Inom étgidrdsomrédet ingar investeringar som bidrar till att stirka grona samband och
biologisk mangfald, samt genomfora energieffektiviseringar. Det storsta projektet inom
atgidrdsomradet dr energibesparande armaturutbyte. Inom den utékade ramen har nimnden
erhallit 70 mnkr per &r for utbytesprogrammet, ddremot inrymmer kontoret dven extra medel
inom den ldngsiktiga ramen for inkdp av material och montering av armaturer for att kunna
bibehalla samma utbytestakt som tidigare ar. Utover armaturutbytet ingar dven projekt som
Féorpackningsinsamling pd populdra platser och bullerskyddsdtgdrder.

Arbetet fortskrider enligt plan och genomforandet bedoms ligga 1 linje med faststélld tidplan
och budget.

Trafiksdkerhetsatedrder

Inom omrédet Trafiksékerhet planerades dtgirder om 43,1 mnkr i verksamhetsplanen. I
samband med tertialrapport 1 berdknas atgirder om sammantaget 57,7 mnkr genomforas
under 2026. Det innebér 6kade nettoutgifter om 14,6 mnkr jaimfort med budget. Avvikelsen
beror pa att flera atgdrder inom sikra skolvigar genomfors bland annat i Farsta/Skarpnick
under 2026.

Det storsta programmet inom atgardsomradet ar Hastighetsplanerna dér kontoret genomfor
fysiska trafiksdkerhetsdtgarder 1 samband med inforandet av nya hastighetsgrinser i hela
staden. Storre delen av satsningen &r redan genomford, men arbeten inom vissa omraden
kommer att fortsitta i mindre omfattning #n tidigare under perioden 2026-2027. Atgérderna
syftar till att sékerstélla efterlevnaden av foreslagna hastighetsgranser genom att anlégga
fysiska trafiksikerhetsatgirder. Under dret kommer bland annat 4tgérder inom Enskede-Arsta
och Bromma genomforas.

Reinvesteringsprogram och ovriga mindre reinvesteringar

Enligt kommunfullmiktiges budget ska reinvesteringar for att bevara den befintliga
infrastrukturen inrymmas inom ndmndens langsiktiga plan. I atgdrdsomradet ingar

Trafikndmnden, Tertialrapport 95(102)



reinvesteringsprogram for gatuytor, mindre konstruktionsétgarder, tekniska installationer,
trafiksignaler, belysning och tradéatgarder. Darutover planeras utredning, projektering och
genomforande av ett antal konstruktioner samt ett antal mindre reinvesteringsatgérder sdsom
atgirder pa prydnadsdammar och fontdner. Under budgetperioden kommer kontoret att
intensifiera arbetet med att utveckla och implementera effektivare metoder for férdelning av
budgetresurser till reinvesteringsprogram.

Enligt kommunfullmédktiges budget har ndimnden tilldelats mer medel for forstarkt
reinvesteringsprogram i form av en budgetsatsning som pagar fran och med 2026 och framat.
Némnden har erhéllit 140 mnkr per &r under 20262027 och 350 mnkr per ar under 2028—
2030. Med utgidngspunkt i den nya budgetramen har kontoret analyserat programmens behov
for att anpassa planeringen och sikerstélla att investeringsmedel anvinds sé effektivt som
mojligt. Den forstirkta budgetramen for reinvesteringsprogrammen mojliggor for alla
omréden att 6ka ambitionsnivan och takten for 2026.

I tertialrapport 1 berdknas nettoprognosen om totalt 579,1 mnkr for dtgdrdsomradet vilket dr
4,5 mnkr lagre dn nivan i budgetramen. Inréknat reinvesteringsatgérder som ingér som del i
framkomlighetsatsningen dr beloppet ca 37 mnkr.

I tabellen nedan framgér planerad omfattning i budget 2026 och tertial 1 2026.

P S - ch Breri i P Prognos Berdknoad
Reinvesteringsprogram och Gvriga reinvesteringar Budget 2026 T1 2026 e
Gatuytor och tillhérande anordningar, bl.a 1683 2165 48 4
reinvestening Gang, Cyvkel och Kollektiverafik 342 368 2.6
Belysning 734 735 0.1
Mindre konstruktionsatgarder 50,0 809 -30.9
Tekniska instaliationer 50,0 50,0 o1
Trafiksignaler 380 380 0o
Tradatgairder 342 370 2.8
Reinvesteringsprojekt 5-50 mnkr BG.2 B26 16
Budgetniva for planering och genomférande B35 05 B30

Summa utgifter (i mnkr) 5791

Stora ersdttningsinvesteringar over 50 mnkr

Utover reinvesteringsprogrammen finns ocksé flera enskilda projekt dér dldre anldggningar
kriaver omfattande atgérder och storre ombyggnader. Foljande reinvesteringar dr inrymda
inom ndmndens langsiktiga investeringsplan. Under 2026 har nedan projekt pagaende
entreprenadarbeten och samtliga projekt berdknas 1 dagsldaget halla budgeten enligt respektive
genomforandebeslut:

e Bergbanan i Skidrholmen - Férdigstdllande och ibruktagande av hissanldggningen
planeras kunna ske under sommaren.

e Visterbron, etapp 1 — fuktisolering av mittrefuger och forebyggande atgérder pa stal-
och betongkonstruktioner — entreprenad genomfors enligt plan 2025-2027

For foljande projekt fortsdtter planering under 2026:

e Liljeholmsbron - Vistra bron — entreprenad planeras genomforas enligt plan 2029-
2032
e Vasabron, storre atgirder — planeringsskede beréknas pagd 2026-2027 med planerat
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genomforandebeslut under 2028. Entreprenadarbeten bedoms kunna genomforas
2035-2039.

e Visterbron, etapp 2 — planeringsskedet berdknas pagé under ar 2026-2027 med
planerat genomforandebeslut under &r 2028. Entreprenadarbeten bedoms kunna
paborjas tidigast 2029. Utforandetiden for arbetena &r bedomd till ca 4 ér.

I bilaga 2 redovisas beslutsldget for samtliga storre projekt och program éver 50 mnkr.

I nedanstaende tabell sammanfattas inrymda investeringsnivaer for stora
ersittningsinvesteringar Projekten redovisas ndrmare i bilaga 2, Beslutsldge — stora projekt.

Ersdttningsinvesteringar >50 mnkr Budget  Prognos Beraknad
2026 T1 2026 awvikelse
Visterbron, etapp 1 49,4 494 | 0,0
Vasterbron, etapp 2 15,0 7.0 8.0
Ny bergbana i Skarholmen [ 44,0 50,1 | -6,1
Vasabron, tillfallig 6/C bro L 93 13,0 | 3,8
Vasabron, stérre atgarder {192 1,0 18,2
Liljeholmsbron, renovering | 26,8 208 ¢ 6,0
Soder Malarstrand, forstarkning och cykelatgarder 1,3 0.3 : 0,9
Budgetniva for oférdelade medel | 92 | -9,2
Summa utgifter (i mnkr) 164,9 150,7 14,2

Ovriga nyinvesteringar

Inom omrédet mindre nyinvesteringar redovisas de projekt som inte ingar i ndgon av de
satsningar eller atgdrdsomraden som beskrivs ovan, exempelvis vigvisningsskyltning, och
nyinvestering av trafiksignaler m.m. Under aret planeras bland annat anpassning och
forbattring av flera kommunaltekniska ytor for anvdndning av ndmndens upphandlade
entreprendrer. Aven atgirder av mer I6pande karaktir som ofta initieras utifrin synpunkter
fran medborgare redovisas under denna kategori.

For projekt inom atgardsomradet berdknas nettoutgifterna 6ka med ca 0,8 mnkr jAimfort med
budget.

Utokad ram

Inom den utdkade ramen har nimnden fétt medel for att kunna uppfylla kommunfullméktiges
prioriteringar dér investeringar for gdng- och cykelbron vid Slussen, renovering av Norra
Danviksbron, utbytesprogram for armaturer, 6kad trddplantering, forbéttrad stadsmiljo 1
fokusomrdden, klimatdtgiarder inom sérskilda omrdden samt satsningar pd gron infrastruktur
med inriktning pa mangfunktionalitet har inrymts

Gang- och cvkelbro Slussen, medfinansiering

Redovisas i avsnittet for Framkomlighet — cykel-, gdng- och kollektivtrafik under Langsiktig
ram.

Norra Danviksbron
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Norra Danviksbrons huvudentreprenad pabdrjades under hosten 2024 och genomfors i
samarbete med regionens trafikforvaltning. Prognosen for 2026 ar ligre én budgetramen
pga.senareldggning av projektet och prognosen for 2027 &dr nadgot hogre. Tiden for
idrifttagning &r 1 nuldget berdknat till varen 2027.

Utbytesprogram for armaturer,

Inom den utdkade ramen har kontoret dven fatt medel for ett utbytesprogram for armaturer om
70 mnkr per ar mellan 2026-2030. Som tidigare ndmnt har kontoret &ven inrymt extra medel
for armaturutbyte inom den langsiktiga ramen for att behalla samma utbytestakt som tidigare
ar. I tertialrapport 1 prognostiseras ingen avvikelse.

Stadsmiljo i fokusomraden,

Under aren 2024-2026 har nimnden tilldelats sammanlagt 60,0 mnkr inom utokad
investeringsplan for en satsning pd Stadsmiljo 1 Fokusomrdden, varav 25 mnkr har avsatts i
budget for ar 2026. Satsningen syftar till att rusta upp och utveckla torg samt skapa levande,
trivsamma och trygga offentliga miljéer, med sarskilt fokus pa fokusomraden och ytterstaden.
Under 2026 planeras bland annat féljande projekt genomforas:

e Upprustning av Akalla torg
o Trygghetsatgidrder Hokardngsplan
e Upprustning av Husby Sddra torg

Investering i gronstruktur (Gréonare Stockholm)

Under aren 2023-2027 har ndmnden tilldelats sammanlagt 280,0 mnkr inom utdkad
investeringsplan for fortsatt satsning pa ett Gronare Stockholm, varav 70 mnkr har avsatts i
budget for ar 2026. Under aret pagar arbete med bade storre och mindre projekt i olika faser.

I planen for 2026 ingar utrednings-, projekterings- och genomforandearbete for flera projekt
inom etapp 5, bland annat Ostra Fredhillsparken, Hinderstorpsparken och Vérflodsparken.
Under aret avslutas dven entreprenadarbeten for Elektraparken 1 Véstberga samtidigt som
genomforandet fortloper i storre projekt sdisom Arstaskogen-Hemskogen, Orby—Bandhagen,
naturlekplatsen Trudelutten samt klimatanpassningsétgirder i Adalen.

Prognosen for 2026 visar att satsningen sammantaget bedoms kunna genomforas inom
tilldelad budgetram, vilket innebér forutsattningar for budget i balans for heldret.

Okad trédplantering

Inom den utdkade ramen har kontoret erhéllit 30 mnkr for 6kad tradplantering under 2026.
For dessa medel avser kontoret att 6ka antalet trad som planteras i stora delar av staden, bade
inom innerstaden och ytterstaden, samt ett 6kat fokus pa plantering av trdd utanfor skolor och
forskolor. Under tertial 1 har projekt forberetts och paborjats. Fler insatser startar under éret 1
takt med att arbetet kommer igéng, vilket gor att budgeten beddms vara i balans vid arets slut.

Klimatinvesteringsmedel bygagmaterial och fordon/arbetsmaskiner

Kontoret kommer anvénda erhdllna medel pa 30 mnkr for byggmaterial och
fordon/arbetsmaskiner for att bland annat utféra projekt med elektrifierad entreprenad.
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Kontoret avser att nyttja samtliga medel som har erhallits.

Klimatinvesteringsmedel klimatanpassning skyfall

Inom den utdkade ramen har kontoret tilldelats 10 mnkr per &r for perioden 20262028 for att
genomfora skyfallsatgirder. Arbetet omfattar fardigstdllande av handlingar for skyfallsprojekt
Vallhallaviagen, med moéjlighet till byggstart i slutet av aret. Parallellt utreds och genomfors
enklare skyfallsatgirder inom reinvesteringsprogram for gata samt mojligheten att integrera
atgérder 1 6vriga projekt.

Beviljade centrala medel

Atadirder klimatinvesteringar

Under 2026 fortsitter arbetet med att minska klimatpaverkan och utveckla hallbara 16sningar 1
stadsmiljon. For detta &ndamal har kontoret ansokt om och beviljats 4,0 mnkr for Vaxthus i
egen regi. Projekten har dnnu inte pabdrjat byggfasen, men kontoret bedomer att medlen
kommer nyttjas under aret. Darutéver ombudgeterades dven 5,0 mnkr avseende projekten
Lysviksgatan och Valhallavidgen i samband med verksamhetsberittelsen. Sammanlagt har
ndmndens budget utdkats med 9,0 mnkr for klimatinvesteringar.

I tabellen nedan redovisas beviljade medel for klimatinvesteringar.

Klimatmedel 2026 (i mnkr) Beviljade medel 2026 Prognos T1 2026
Waxthus egen regi i 4.0
Lysviksgatan : 3.0

Valhallavagen i 2,0
Summa utgifter (i mnkr) X 9.0

Tryeghetsskapande atedrder

Némndens budget for 2026 har justerats med 23,1 mnkr avseende de trygghetsmedel som
kontoret ansdkte om i verksamhetsplan 2026 samt for Kista busstorg vars budgetmedel sedan
innan varit beviljade for tva ar. Projekten bedoms kunna bidra till 6kad trygghet pa olika
platser i staden, bl.a. ingdr upprustning vid Hésselby torg, Hagsétra skogsstrak samt
upprustning av tunnlar vid Jarva, Farsta och Hésselby. Under tertial 1 har en del projekt
forberetts och pébdrjats, och ytterligare insatser kommer successivt att startas under aret.

Kontoret avser att ldmna tillbaka medel for felaktigt beviljat belopp for Hasselby tunnlar om
0,3 mnKr.

I tabell nedan redovisas projekt med beviljade trygghetsmedel.
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Trygghetsskapande atgirder 2026 (i mnkr) Beviljade medel 2026 Prognos T1 2026

Fyrskappsvagen L5 1.5
Hagsatra skogsstriket 4.0 4.0
larvapalen 1,2 1.2
Alvsjo station 0,5 0.5
Fruangen tunnlar 1B 1.4
Hogdalen C 3,0 3.0
Janda tunnlar 1,2 1.2
Farsta tunnlar LT 1.7
Hassalby tunnlar 0.8 0.5
Hasselby torg L6 1.6
Tenstaplan 0.8 0.8
Eista busstorg 5,0 5.0

Summa utgifter (I mnkr) 231 228

Stockholm vid vattnet

Under 2026 fortsitter arbetet med att stirka mdjligheterna till bad och rekreation som en del
av satsningen Stockholm vid vattnet. Nimndens investeringar i omradet finansieras bade
genom egna budgetmedel och med stod av centrala medel. Totalt har 26,5 mnkr avsatts 1 2026
ars budget, varav 3,0 mnkr finansieras genom centralt avsatta medel for Stockholm vid vattnet
for upprustning av Sodermaélarstrand. Bland de planerade dtgérderna ingar dven nya
doppzoner vid Munkbrohamnen och Sédermélarstrand, nya kajbalkonger samt moblering.

Prioriterade viterstadsomrdden

Inom ramen for det gemensamma investeringsprogrammet for sérskilt prioriterade
ytterstadsomrdden arbetar trafikkontoret tillsammans med exploateringskontoret och dvriga
berdrda forvaltningar med att ta fram och genomfora atgérder som stirker attraktivitet,
trygghet och stadsutvecklingspotential 1 utpekade omraden med pégdende eller planerade
exploateringsprojekt. Under 2026 har fokus legat p4 mindre, genomforbara atgiarder inom
ramen fOr befintliga investeringsforutsattningar, i avvaktan pé en successivt utdkad ram for
mer omfattande insatser kommande ar.

Foljande projekt ingér i drets genomforande med beviljade medel: Spanga kyrkvig, Husby
gangstrik, Karlaplan samt Hisseldngen. Dar det sistnimnda projektet har overskjutande
medel som omprioriterats till andra projekt 1 Hasselby vilket &r Maltesholmstorget och
Melongarden. Aven Husby gngstrak har dverskjutande medel som fordelats till
Brandesgangen. Dessa projekt redovisas i tabellen nedan. Projekten syftar sammantaget till att
forbattra stadsmiljon och skapa mervirden som stodjer framtida stadsutveckling genom lokalt
anpassade atgéarder och samverkan inom stadens gemensamma arbetssitt.
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Prioriterade ytterstadsomraden 2026 (i mnkr) Beviljade medel 2026  Prognos T1 2026

Hésselangen 4,0 4,0
Hasseldngen 1.0
Maltesholmstorget 15
Melongdrden 5

Spanga kyrkvig 2,0 2,0

Husby gangstrak 2.5 2,5
Husby gdngstrak 1,0
Brandesgangen 15

Karlandaplan 2,0 2.0

Summa utgifter (i mnkr) 10,5 10,5

Trddplantering som klimatkompensation for flygresor

Inom den utokade ramen har nimnden tilldelats 2 mnkr for att plantera trad for att
klimatkompensera for stadens flygresor. Kontoret avser att nyttja samtliga medel som har
erhallits.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2026 berdknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som &r hanforliga till
investeringsverksamheten uppga till cirka 10 mnkr. Kontoret kommer i samband med
tertialrapport 2 soka justerad driftbudgetram for motsvarande belopp enligt rutin frén
Stadsledningskontoret. De ej aktiverbara utgifterna kommer, dven efter omforing, foljas upp
mot respektive projekts investeringsbudget inom ndmndens investeringsplan.

Budgetjustering
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Forsaljningar av anlaggningstillgangar
Verksamhetsprojekt (driftprojekt)

Omslutningsforandringar

Omslutningsforindring

Trafikkontoret begir omslutningsférandring inom driftbudgeten for avskrivningskostnader om
21,5 mnkr och tillhdrande aktivering av offentliga investeringsbidrag om 21,5 mnkr.

Budgetjusteringar
Budgetjustering

Investeringsbudget

Aterredovisning om 0,3 mnkr av beviljade trygghetsinvesteringsmedel

Driftbudget
Budgetjusteringar om 100 mnkr intdkter enligt tabell 1 i avsnitt Uppf6ljning av ekonomi

Budgetjusteringar om 100 mnkr kostnader enligt tabell 1 1 avsnitt Uppf6ljning av ekonomi

Medel for lokalandamal
Ovrigt

Ovrigt
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