stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 041

Vaxel 08-508 27 200
christina.akbar@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2016-01750
Sida 1 (13)
2026-05-29

Handlaggare Till

Christina Akbar Trafikndmnden

08-508 26 041 2026-09-24

Oversyn av hastighetsgrinser i Bromma, Alvsjé
och Vantor. Slutredovisning

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden beslutar att godkinna slutredovisning av projekt
Oversyn av hastighetsgrinser i Bromma, Alvsjé och Vantor.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Oversynen av hastighetsgriinser i Stockholm har syftat till att
anpassa hastighetsgransen efter gatans funktion och prioritering i
framkomlighetsstrategin. Hastighetsoversynen ér primért en
trafiksdkerhetsdtgéird men den ger samtidigt manga positiva
foljdeffekter, exempelvis trivsammare och mer attraktiva gaturum.
Ambitionen har varit att f4 fram en vil avvigd hastighet pa varje
enskild gata som avspeglar gatans funktion, utformning och
prioritering.

Oversynen av hastighetsgrinser i Bromma, Alvsjé och Vantor togs
fram under 2016 och godkindes av trafikndmnden 10 december
2020. Kontoret fick i uppdrag att genomfora omskyltning och
kommunikationsinsatser till en kostnad om cirka 6,1 mnkr.

Oversynen omfattade cirka 119 km viignit varav en majoritet har
fatt sdnkt hastighetsgrins och en knapp tredjedel forblev
ofordndrade. Resultatet av trafikmétningarna som gjordes innan
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respektive efter omskyltningen visar att hastighetsefterlevnaden har
okat och fler trafikanter foljer den skyltade hastigheten.

Berdkningar for luftkvalité visar att halterna av NO2 och PM10 har
minskat. De justerade hastighetsgrinserna har bidragit men
minskningen bedoms vara framst kopplad till en ndgot nyare
fordonsflotta samt direkta dtgérder kopplad till stidning,
dammbindning och tidig sandupptagning.

Bullernivéderna har endast paverkats marginellt eftersom den
faktiska korhastigheten fordndrats i begridnsad omfattning.

Investeringsutgiften for Oversyn av hastighetsgrinser i Bromma,
Alvsjd och Vantér beriiknades till 6,1 mnkr. Den slutliga utgiften
for projektet blev 5,7 mnkr. Att utgiften blev ldgre 4n planerat beror
till stor del pa att kontoret bedomde att arbetet med omskyltning
skulle vara mer omfattande och krdva mer arbetsinsatser dn vad som
till slut var nodvéndigt.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner slutredovisning av
projekt Oversyn av hastighetsgrinser i Bromma, Alvsjd och Vantér.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I trafiksdkerhetsprogrammets atgiardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av davarande hastighetsgrianser
pa stadens huvudgator och uppsamlingsgator och ta fram
hastighetsplaner for tre omraden: Spanga-Tensta, Kungsholmen
(inklusive Vésterbron och Centralbron) och Hégersten med delar av
Liljeholmen. Atgérdsplanen lyfte vikten av att ta fram
hastighetsplaner for att uppnd delmalet om en bittre efterlevnad av
hastighetsgranser. Under 2013 fick kontoret godkint av nimnden
att ga ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsétta med
hastighetsdversynen for resterande del av staden.

For att oka trafiksdkerheten och hjilpa trafikanterna att halla
hastighetsgriansen har dven trafiksdkerhetsdtgarder genomforts, som
redovisas 1 flera separata projekt.

Den 10 december 2020 godkénde trafikndmnden aterrapporteringen
av remissen for nya hastighetsgriinser i Bromma, Alvsjo och Vantor
och beslutade att ge kontoret i uppdrag att genomféra omskyltning
och kommunikationsinsatser till en kostnad om cirka 6,1 mnkr.
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1 - Hagersten, Kungsholmen, Splngo-Tensta
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Figur 1 Hastighetsplanens delomraden.

Tidigare beslut
Tidigare beslut 1 drendet redovisas nedan.

Beslut i trafiknamnden 24 september 2015
e Hastighetshdjningar ska foregas av trafiksékerhetshdjande
atgdrder samt utredningar av luft och buller.

e Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske péd gator i
det dvergripande nétet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen.

Trafikkontoret e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pd gator dir det
Trafiplanering saknas fysisk separering utdver kantsten mellan oskyddade

gf:‘ég%%ata” 4 trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
104 20 Stockholm fysiska atgirder genomforas for att separera vigbana och

Telefon 08-508 26 041 -

Vinol 08.508 27 200 o?kyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
christina.akbar@stockholm.se namnden.

trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142

start.stockholm
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Beslut i kommunfullmaktige 24 april 2017
e Hastigheten vid forskolor och skolor ska sidnkas till 30
km/tim om inte rimliga skél for annat foreligger.

Mal och syfte

Syftet med projektet har varit att gora en dversyn av
hastighetsgranserna enligt metoden 1 handboken Rdtt fart i staden,
Sveriges Kommuner och landsting och Trafikverket (2008).
Analysen askadliggor bristerna mellan utformning, trafikmiljo och
hastighetsgrians samt de atgidrder som behdvs for att astadkomma
forbéttringar.

Malet med projektet har varit att 6ka efterlevnaden av
hastighetsgrianserna i Stockholm. Att minska
hastighetsovertradelserna identifierades som den enskilt viktigaste
atgdrden for att forbattra trafiksdkerheten i Stockholm enligt
trafiksékerhetsplanens atgirdsprogram 2010-2020. Framtagandet
av en hastighetsplan och tillhdrande dtgiardsplan identifierades som
ett viktigt led 1 att uppna maélet.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Ar 2020 godkindes genomforandebeslutet for Oversyn av
hastighetsgrinser i Bromma, Alvsjo och Vantér i trafiknimnden.

Huvuddelen av strackorna skyltades om 2023-2024. Strickor som
fick en hojd hastighetsgrins skyltades om dren 20232025,
eftersom omskyltningen skulle foregas av en utredning gillande
behov och mdjlighet till fysiska hastighetsddmpande atgérder samt
eventuellt en byggnation av dessa. Aven bullernivaer och
luftkvalitet skulle utredas innan hojningar genomfordes pa platser
dar det kunde befaras att gréns- eller riktvirdena skulle 6verskridas.

Oversynen omfattade cirka 119 km viignit varav majoriteten, 65 %,
fick sinkt hastighetsgrians. 27 % forblev ofordndrade varav
majoriteten av dessa gator redan var skyltade med 30 km/tim innan
oversynen. Storre delen av sdnkningarna var pa gator dar
hastighetsgriansen sinktes fran 50 till 40 km/tim eller 70 till 60
km/tim. P& de aterstdende vigstrackor som utgjorde cirka 8 %,
hojdes den skyltade hastigheten och majoriteten av fordndringarna
innebar en hdjning frén 50 till 60 km/tim.
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Maluppfyllelse och konsekvenser

Hastighetsefterlevnad

Inom projektet har trafikmétningar utforts fére och efter
omskyltningen av hastighetsgranserna. Resultaten presenteras i
tabell 1 som visar skyltad hastighetsgrins fore omskyltning, ny
skyltad hastighetsgréins efter omskyltning samt fordndringen 1
uppmiatt hastighet fore och efter omskyltningen. Forédndringen i
uppmétt hastighet redovisas som ett intervall mellan den storsta
minskningen och storsta 6kningen for att tydliggoéra effekten for
olika hastighetsgranser.

Tabell 1 Hastighetsefterlevnad: forandring i uppmatt hastighet efter omskyltning

30 40 -9 =1
50 30 -6 10
50 40 -16

50 60 -9

70 60 -17

70 80 -8

Resultaten av uppfoljningen visar att det finns stor variation i hur
omskyltningen har paverkat uppmatt hastighet.

Effekten &r ganska likartad oavsett om hastighetsgrinsen sénkts frén
50 till 40 eller frén 70 till 60 km/tim. Det finns dock stora
variationer mellan platserna. Uppmaitt hastighet (85-percentilen) har
minskat 1 genomsnitt med cirka 5 km/tim. Det kan betyda att
skyltningen 1 sig inte &r en tillrdckligt stark atgérd pé alla typer av
gator. Gatans utformning, trafikmilj6 och tidigare hastighetsgréans
verkar ha stor betydelse for hur vil den nya hastighetsgriansen
efterlevs. De stora fordndringarna 1 uppmétt hastighet efter
omskyltning kan bero pé en storre acceptans for de nya
hastighetsgranserna som upplevs som mer rimliga sett till miljon.
De kan dven bero pa foljdeffekt av fysiska atgarder som har inforts
langs strackan for att ddmpa hastigheten vid viktiga passager for
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oskyddade trafikanter. Sdnkta hastighetsgranser inom ett storre
sammanhéngande omrade kan i sin tur ha bidragit till lagre
korhastigheter

Vid de platser dér hastighetsgransen hdjdes fran 30 till 40 km/tim
samt 50 till 60 km/tim har den uppmétta hastigheten fore och efter
omskyltningen minskat i genomsnitt. Detta kan till dels forklaras av
en 0kad acceptans for den nya hastighetsgransen, som upplevs som
mer anpassad efter gatans utformning, men ocksa av att
hastighetsgrianserna i omrédet har sinkts generellt, vilket har
bidragit till 1agre uppmatta hastigheter.

Att hastigheten bade 6kar och minskar efter omskyltning beror pa
manga olika faktorer. Hur rimlig den nya hastighetsgrénsen upplevs
av trafikanterna, om andra atgérder genomforts samtidigt och
genomforda kampanjer som har uppmérksammat dversynen och
paverkat beteenden och vilken faktiskt hastighet fordonen hade
innan omskyltningen &r ndgra faktorer som paverkar hastigheterna.

Nir det géller hastighetsefterlevnad har den uppmitta hastigheten
kommit ndrmare den skyltade hastigheten for alla
hastighetsidndringar. Framkomligheten for kollektivtrafik har inte
paverkats av oversynen eftersom bussarnas uppmétt hastighet ar
lagre &n gillande hastighetsgrins. En sdnkning av
hastighetsgriansen, exempelvis fran 50 till 40 km/tim har darfor
begrinsad pdverkan pa busstrafikens restider. Malet med
hastighetsplanen var delvis att anpassa den skyltade
hastighetsgrinsen till gatans utformning, pa ett sitt som gor det
sjalvforklarande vilken hastighetsgriins det ir som giller. Aven smé
fordndringar 1 uppmatt hastighet kan ha stor positiv effekt pa
trafiksékerheten, sett till antalet doda och svart skadade, enligt
handboken Rdtt fart i staden. Kontorets slutsats ér att de nya
hastighetsgrianserna dr vél anpassade efter vad gatans funktion och
utformning signalerar och dr darfor léttare att forstd och respektera.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten 1 Stockholm paverkas av flera faktorer och olika
emissionskéllor, exempelvis utsldpp fran végtrafik, industrier,
energiproduktion och sjéfart, men dven av regionala utsldppskallor
samt intransport av luftfororeningar frin andra regioner samt
langvéga transporterade luftfororeningar fran andra lander.
Metereologiska forhallanden sdsom vindriktning och vindhastighet
paverkar hur luftfsroreningar omblandas och sprids. Aven
bebyggelse och topografi paverkar halter och spridning av
luftféroreningar.
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Motorfordons hastighet har en direkt inverkan pa utsldppen av
luftféroreningar.

Under de senaste aren har halterna av kviavedioxid (NO-) i staden
minskat avsevért. Denna utveckling kan framst tillskrivas skérpta
utsléppskrav for fordon, inforandet av milj6zonklass II, 6kad
elektrifiering av fordonsflottan samt en minskande andel dieselbilar.
Ar 2019 utgjorde elbilar 1,4 procent av personbilsbestindet i
Stockholm, medan andelen 6kade till 14 procent &r 2023 och 23
procent dr 2025. Under samma period minskade andelen dieselbilar
fran 41 procent till 19 procent.

Utanfor
Stockholms
stad

Del 1

Bromma - innan hastighetsf&riindringar
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2025

Utanfor
Stockholms
stad

Del 1

Bromma - efter hastighetsforandringar
-1 Ovriga delomr@den  NO, - &rsmedelhalt

{277 Vatten 4 -6 pg/m?3
[ Byggnader 6 - 8 pg/m3
Végar utan gaturum 8 - 10 pg/m?

10 - 15 pg/m2 dver
WHO:s riktvarde
15 - 20 pg/m3

Figur 2 Nivaer av NO2 i Bromma fore respektive efter omskyltning.

Aven halter av partiklar (PM10) har minskat ndgot i Stockholm
under de senaste aren, se figur 3. Det gar inte att med sdkerhet
hérleda partikelminskningen till hastighetssdnkningar, men da
hastighet har en bevisad inverkan pé partikelutslapp kan
hastighetssdankningen ha pdverkat de lokala utsldppen. Minskningen
kan dven kopplas till insatser som stddning, dammbindning, tidig
sandupptagning pa innerstadsgator samt den minskande
anvandningen av dubbdéck.
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Alvsjoé & Vantér - innan hastighetsf‘cilﬁndringr
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Stockholms
stad

Alvsjo & Vantor - efter hastighetsforindringar
1 Ovriga delomriden PM10 - 19:e hdgsta

77 Vatten dygnsmedelhalt
"1 Byggnader W 15 - 20 pg/m3
Végar utan gaturum 20 - 25 pg/m3

25 - 30 ug/m?

30 - 35 pug/m?3

0 35 - 45 pg/m3

> 45 pg/m? dver EU:s
gransvarde

Figur 3 Nivaer av PM10 i Alvsjoé och Vantor fore respektive efter omskyltning.

Buller

Buller frén vigtrafik uppstar framst fran tva kéllor: motorljud och
interaktionen mellan dick och vigbanan. For personbilar dr
motorljudet den priméra killan vid hastigheter under 30—50 km/h.
For hastigheter 6ver 50 km/h &r det i stéllet kontakten mellan diack
och vigbana som skapar buller. For tyngre fordon ligger
brytpunkten vid 50—70 km/h.

Trafikkontoret
Trafikplanering

_ Majoriteten av de utvirderade végstrickorna har fatt minskade eller
Fleminggatan 4

Box 8311 ofordndrade bullernivéer till foljd av genomforda

T 2 o o hastighetssinkningar. Endast en gata har fatt hojda bullernivéer, och
Viéixel 08-508 27 200 de ligger under riktviardena. Flera av gatorna lag over riktviardena
christina.akbar@stockholm.se . . o .
trafikkontoret@stockholm.se innan omskyltning, de flesta av dessa har fatt ndgot minskade

Org nr 212000-0142 bullernivéer samtidigt som nagra inte har ndgon forandring alls.

start.stockholm
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Aven om sinkt skyltad hastighet generellt innebir lidgre bullernivéer
och en hdjd skyltad hastighet hdgre bullernivéer, visar
trafikmétningar att den faktiska korhastigheten i manga fall endast
fordndrades marginellt och da paverkades bullernivderna i mindre
utstrackning. Forandringar av trafikfloden och andelen tungtrafik pa
gator har dven en storre paverkan pa bullernivderna i staden.

Tidplan och genomforande

Den ursprungligen tidplanen som redovisades 1
genomforandebeslutet har hallits. Ambitionen var att omskyltningen
och infoérandet av de nya hastighetsgrianserna skulle ske efter
genomforandet av trafiksdkerhetsitgirderna for att fa en god
trafiksékerhet och hastighetsefterlevnad samt att undvika
omskyltning i flera steg. Dérfor gick tre ar frn beslut till att gatorna
borjade skyltas om. Omskyltningen av sdnkningar och de flesta
hdjningar av hastighetsgrinser utférdes under 2023-2024.
Hojningarna av hastighetsgrinser foregicks av utredningar samt
eventuell byggnation av hastighetssdkrande atgérder.

Innan omskyltning kunnat ske har en intern och ibland &ven extern
dialog geomforts. De gator som har haft ett pdgdende eller planerat
projekt har skyltats om i efterhand, da projektet behovde
fardigstéllas innan en omskyltning kunde ske.

Intressenthantering och kommunikation

Under 2016 var Oversyn av hastighetsgriinser i Bromma, Alvsjo
och Vantdr pa remiss hos flera berdrda parter, till exempel statliga
verk, grannkommuner och intresseorganisationer. Dérefter
bearbetades forslaget utifran de inkomna synpunkterna.

Inom hastighetsplanen har det gjorts breda informations- och
kommunikationsinsatser via bussar, hallplatser och stadens digitala
reklamtavlor. Insatserna har gjorts 1-2 ganger per ar, under viren
och/eller hosten. Kommunikationsinsatserna har framst genomforts
1 anslutning till att omskyltningen av hastighetsgrénser
genomfordes. Syftet har varit att informera och att 6ka forstéelsen
for omskyltningen av hastighetsgrinser.
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Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets investeringsutgift blev lagre &n uppskattningen i
genomforandebeslutet som togs i trafikndmnden den 10 december
2020.

I genomforandebeslutet uppskattades projektets utgifter till 6,1
mnkr. Projektets utfall uppgick till totalt 5,7 varav 4,6 mnkr, har
bokforts inom ndmndens investeringsbudget och 1,1 inom
ndmndens driftbudget.

Efter att genomforandebeslutet fattats har staden i samband med
bokslut for 2021 borjat tillimpa en ny hantering av
anldggningsredovisningen. Denna nya hantering innebér att en del
av det som tidigare klassificerats som investeringsutgifter
fortséttningsvis kommer att resultatforas. Till foljd av dessa
fordndringar har en storre andel av dtgarderna inom projektet
klassificerats som driftkostnader &n vad som ursprungligen
berdknades i genomforandebeslutet. Projektets ekonomi redovisas i
nedanstaende tabell.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utredning och projektering 2,1 2,1 0,0
Byggaktdrskostnader inkl. 0,5 0,5
byggledning och risk
Entreprenad 3 1,1 -1,9
Kommunikationsinsatser 1 0,9 -0,1
Summa utgifter 6,1 4.6 -1,5
Drift
Trafikutredning 0,9 0,9
hastighetsgranser, inkl
intern tid
Utvardering och 0,2 0,2
eftermatningar
Summa 1,1 1,1
Totalt 6,1 5,7 -0,4
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Driftkostnader
Projektet har inte inneburit ndgra forandringar for nimndens
framtida driftkostnader.

Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,6 mnkr fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 10 ar och intern rdnta om 2,8
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Lardomar

Det ér ofta en ldng process fran utredning och beslut om
hastighetsgrinser till att trafiksékerhetsatgidrder genomfors och nya
hastigheter kan skyltas. Under denna tid kan forutsittningarna
fordndras. I vissa fall har gator och platser byggts om inom ramen
for andra projekt, medan nya detaljplaner eller forandrade
anviandningsomraden pé andra platser har medfort att kontoret
behovt omprova tidigare bedomningar av lampliga
hastighetsgrinser.

For att minimera detta har senare hastighetsplaner utretts nirmare
kommande beslut om trafiksdkerhetsatgérder. Detta har underléttat
genomforandet och mojliggjort omskyltning 1 nédra anslutning till
besluten.

Kommunikationen har varit en viktig del av arbetet for att skapa
forstaelse och acceptans for projektet, bade hos allménheten och
inom staden. Projektets stora geografiska omfattning har inneburit
att oversynen behovt samordnas med ett stort antal andra planerade
och pégdende projekt, som béade har paverkat och paverkats av
arbetet.
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