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Handlaggare Till

Anders Hellstrom Trafiknamnden

08-508 26 089 2026-09-24

Utbyggnad av pendlingsstrak och genomforande
av trygghets- och trafiksdkerhetsatgarder utmed
Vastberga Allé. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkénna slutredovisning av projekt
Utbyggnad av pendlingsstrak och genomforande av trygghets-
och trafiksdkerhetsatgirder utmed Vistberga All¢.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

I stadens cykelplan dr Viastberga Allé utpekat som primaért
cykelstrdk och kopplar ssmman Alvsjd, Orby och Ostberga med
Liljeholmen och innerstaden. Trafikkontoret har byggt 1,5 km
dubbelriktad cykelbana frén tidigare utbyggt strak vid bron dver
jirnvigen pa Vistberga Allé i soder till Arstabergsviigen i norr,
enligt riktlinjerna 1 stadens cykelplan. Projektets syfte har varit att
forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklister, med
tydligare separering mellan trafikslag.

Genomforandebeslut fattades av trafikndmnden 26 augusti 2021 och
faststélldes av kommunfullmiktige 8 november 2021 till ett belopp
om 70,0 mnkr i utgifter och 30,0 mnkr i inkomster 1 2021-ars
prisnivd. Beslutet inkluderade ett indexpaslag om 4,6 mnkr.
Projektet slutredovisas med ett marginellt Gverskridande av beslutad
budgetram. Den totala utgiften {for projektet blev 59,6 mnkr 1 2021-
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ars prisniva, vilket motsvarar 70,3 mnkr i 16pande priser. Projektet
hade dven inkomster om 25,9 mnkr i 2021-ars prisniva vilket
motsvarar 30, mnkr i l6pande priser. Kapitalkostnader i form av
avskrivningar och internrénta vantas uppga till 3,1 mnkr per ar och
sedan minska i takt med att tillgangen skrivs av.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I stadens cykelplan dr Véstberga All¢ utpekat som primaért
cykelstrak. Strickan om ca 1,5 km binder ihop Alvsjo, Orby och

Ostberga med Liljeholmen och innerstaden och har tidigare saknat

gg/kelinfrastruktur.
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Figur 1. Kartbild 6ver Vastberga som visar cykelstraket 1angs Véastberga Allé. Den
nu utbyggda stracka ar markerad med rétt och tidigare utbyggda strak ar
markerade i blatt.

Den 20 februari 2020 fattade trafiknimnden inriktningsbeslut med
en bedomd totalutgift om 60 mnkr (Dnr T2019-02910) for
cykelatgéarder langs Viastberga Allé. Genomforandebeslut fattades i
trafikndmnden 26 augusti 2021(Dnr T2019-02910) och faststilldes
av kommunfullméktige 8 november 2021 (Dnr KS 2021/1101) till
en utgift om 70 mnkr och inkomst om 30 mnkr i 16pande priser.
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Mal och syfte

Projektets mal var att anldgga cykelinfrastruktur lings Viastberga
All¢ enligt riktlinjerna i stadens cykelplan. Ny cykelinfrastruktur
har anlagts fran tidigare utbyggd stricka vid bron dver jarnvigen pa
Vistberga Allé i sdder till Arstabergsviigen i norr. Syftet med
projektet var att 6ka framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklister.

Den utforda losningen har tagits fram utifran rekommendationer 1
stadens cykelplan (Dnr T2021-00262) och ingar i densamma som
utpekat primért strak.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Pé striackan har kontoret anlagt en dubbelriktad cykelbana. I
korsningar har 6vergangsstéllen tillginglighetsanpassats och pa
delar av striackan har gdngbanan breddats. Ny belysning har anlagts
och 18 nedtagna trid har ersatts med 20 nya. Genomforandebeslut
for projektet fattades innan principen om att ett nedtaget trid ska
ersittas med tva nya infordes.

Nedan beskrivs atgirder inom projektet fordelat pa gatans
delstrackor:

Soder om Vastberga gardsvag

I projektomradets sodra dnda och pé gatans Ostra sida ansluter
cykelbanan till befintlig dubbelriktad cykelbana vid bron éver
jarnvagen pa Vistberga Allé. Har har en ny cykeloverfart och
overgangsstille anlagts over infarten till intilliggande fastighet.

-

Figur 2. Fotograf som visar éstberga Allé norrut med Véstbra Allébroi
ryggen, fore ombyggnad. Den gemensam gang- och cykelbana slutar vid infart till
fastighet.
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Figur 3. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut med Vastberga Allé bro i
ryggen, efter ombyggnad. Kontoret har anlagt separerad gang- och cykelbana
med 6vergangsstélle och cykeldverfart dver infart till fastighet.

Efter infarten till fastigheten har ny cykelbana anlagts pa Ostra sidan
om gatan, har var cyklister tidigare hinvisade att cykla i blandtrafik.

Figur 4. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut med 'Véstberga Allé bro i
ryggen, fore ombyggnad. Gangbanan var smal och cykelbana saknades.

ryggen, efter ombyggnad. Pa gatans Gstra sida har kontoret anlagt en separerad
gang- och cykelbana samt tydliggjort gatans korfalt med vagmarkering.

Norr om Vastberga gardsvag till Drivhjulsvagen
Vid Vistberga gardsvig byter cykelbanan sida till véstra sidan,
detta for att mota anslutningen lingst norrut vid Arstabergsviigen.
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Den valda platsen &r bést 1ampad for sidbyte for cykelbanan
eftersom sikten dr god och antalet konfliktpunkter ar lagst, jam{ort
med andra moéjliga ldgen langs gatan.

AR r e A
Figur 6. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mellan Vastberga gardsvag och
Drivhjulsvagen, fére ombyggnad. Pa gatan vastra sida syns en smal gangbana
och cykelbana saknas.

Figur 7. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mellan Vastberga gardsvag och
Drivhjulsvagen, efter ombyggnad. Kontoret har anlagt en breddad gangbana och
dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan. Pa platsen finns ett nytt hallplatslage for
buss.

Norr om Drivhjulsvagen till Elektravagen

Vid infarten till skaftvigen pa Vistberga Allé har kontoret anlagt en
genomgaende gang- och cykelbana. Norr om skaftviagen pa
Vistberga All¢ har befintlig lokalgata med gatuparkering tagits i
ansprak for den dubbelriktade cykel- och gangvig.
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Figur 8. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut med Drivhjulsvagen i ryggen
och infarten till skaftvagen pa Vastberga Allé till vanster, fore ombyggnad. Pa
platsen var gangbanan smal och cykelbana saknades.
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Figur 9. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut med Drivhjulsvagen i ryggen,
infarten till skaftvagen pa Vastberga allé till vanster har fatt genomgaende gang-
och cykelbana, efter ombyggnaden. Cykelbanan har anlagts pa den tidigare
lokalgatan med parkering.

Norr om Elektravagen till Vretenborgsvagen
Norr om Elektravéigen har befintlig lokalgata med gatuparkering
tagits i ansprak for den dubbelriktade cykelbanan.

§i

Figur 10. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut med Elektravégn i ryggen,
fére ombyggnad. Den inre lokalgata anvands fér parkering.
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Figur 11. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut i med Elektravagen i ryggen,
efter ombyggnad. Den dubbelriktade cykel- och gangvag ar anlagd pa tidigare
lokalgata med parkering.
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Figur 12. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mot Vretenborgsvagen, fore
ombyggnad. Platsen hade smala gangbanor, ingen cykelbana och en utfart fran
inre lokalgata med parkering.

Figur 13. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mot Vretenborgsvagen, efter
ombyggnad. Kontoret har anlagt en dubbelriktad cykel- och gangvag pa den
tidigare lokalgatan med parkering som ansluter till cykelbanan norrut.

Norr om Vretenborgsvagen till Karusellvagen
Pa strickan har ett korfélt har tagits i ansprak for att anldgga en
dubbelriktad cykelbana pa gatans véstra sidan.

-

Figur 14. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mellan Vretenborgsvagen och
Karusellvagen, fore ombyggnad. Strackan hade en smal gangbana och ingen
cykelbana.

Figur 15. Fotografi som visar Vastberga Allé norrut mellan Vretenborgsvagen och
Karusellvagen, efter ombyggnad. Strackan har nu en breddad gangbana och
dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan. Busshallplatsen har byggts om och
tillgadnglighetsanpassats.
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Norr om Karusellvagen till Arstabergsvégen
Befintligt svingkorfilt och dverbreda korfélt har smalnats av for att
ge plats for en dubbelriktad cykelbana mot Vretenborsvégen.

Figur 16. Fotografi som visar Vastberga Allé i h6jd med Karusellvagen, fére
ombyggnad. Pa platsen var gangbanan smal och cykelbana saknades.

Figur 17. Fotografi som visar Vastberga Allé i h6j med Karusellvagen, efter
ombyggnad. Kontoret har anlagt genomgaende gang- och cykelbana vid
karusellvagens anslutning mot Vastberga allé.

Figur 18. Fotografi som visar Vastberga Allé mot Vretenborgsvagen, fére
ombyggnad. Har var cyklister hanvisade till enkelriktade cykelfalt i norrgdende
riktning och i s6dergaende riktning till cykling i blandtrafik.

—
Figur 19. Fotografi som visar Vastberga Allé mot Vretenborgsvagen, efter
ombyggnad. Kontoret har anlagt dubbelriktad cykelbana pa gatans vastra sidan.

Maluppfyllelse och konsekvenser
Kontorets genomforda atgirder innebér att trafiksdkerhet och
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framkomlighet for cyklister och gaende har forbattrats. Genom att
tydligare separera cyklister fran gaende har bade tillgédngligheten
och trafiksdkerheten 6kat. Gadende och personer med funktions-
nedsidttning har fatt 6kad tillgénglighet genom att trafikseparering
tydliggjorts och dvergéngstéllen tillganglighetsanpassats.

For att erhélla ersittning fran Stadsmiljoavtal stiller trafikverket
krav pa att fore- och eftermétning av trafikfloden utfors. Kontoret
har darfor latit utfora gang- och cykelrdkning fore och efter
projektets genomforande. 2018 var dygnsflodet avseende gaende ca
300 och cyklister ca 700. Under 2026 gjordes en uppfoljande
rakning dér dygnsflodet avseende gaende var ca 700 och cyklister
ca 1 700. Under perioden har cyklingen 6kat med 140% procent.
Kontorets bedomning &r att cyklingen 6kar pd grund av stadens
samlade atgérder pa flera platser. Den positiva effekten ar darfor
inte begransat till den specifika platsen varfor kontoret bedomer att
fore- och eftermitningar pa en specifik plats generellt inte indikerar
om projektet haft god effekt eller inte.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Projektets planerade atgirder utfordes med sex manaders forsening,
jamfort med tidplan i genomforandebeslutet. Forskjutningen i tid
berodde pé att vissa beldggningsarbeten utfords varen 2024 istéllet
for hosten 2023. Strickan dppnade dock for trafik redan hdsten
2023, enligt ursprunglig tidplan.

Produktion och trafik under byggtiden

Utover tidsforskjutningen har genomforandet av entreprenaden
fortlopt enligt plan. Strickan har byggts 1 etapper for att minska
paverkan pé trafiken ldngs strickan.

Intressenthantering och kommunikation

Infor entreprenadstart informerade kontoret nérliggande
fastighetsdgare och verksamheter om de kommande arbetena och
gav dem vid behov kontinuerligt uppdaterad information. Kontoret
har dven héllit projektets innehallssida pa Stockholm viaxer
uppdaterad.

Ekonomi och finansiering

Investering

I kalkylen som 14g till grund f6r genomf6randebeslutet berdknades
projektets totala utgifter uppga till 70 mnkr 1 2021-ars prisniva,
inkluderat ett indexpaslag om 4,6 mnkr. Projektets totala inkomster



Stockholms
stad

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 089

Vaxel 08-508 27 200
anders.c.hellstrom@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret
Infrastruktur

Tjansteutlatande

Sida 10 (12)

berdknades uppga till 30 mnkr i I6pande prisniva. Projektet slut-
redovisas med ett marginellt 6verskridande av beslutad budgetram.
Investeringsutgiften blev 59,6 mnkr i 2021-4rs prisnivéa vilket
motsvarar 70,3 mnkr i 16pande priser. Projektet har dven haft
inkomster om 25,9 mnkr i 2021-ars prisniva vilket motsvarar 30,1

mnkr i 10pande priser. Projektet har finansierats inom

trafikkontorets langsiktiga investeringsram, inom satsning for

cykelmiljarden.

I nedanstdende tabell redovisas projektets ekonomi 1

genomforandebeslutets prisniva 2021:

Fast prisniva Beslutat Utfall i Avvikelse
belopp 2021-ars (mnkr)
(mnkr) prisniva
(mnkr)
Utredning och projektering | 5,2 6,6 1,4
Byggansvarigkostnader 12,2 4.1 -8,1
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 48,0 49,0 1,0
Index - - -
Summa utgifter 65,4 59,6 -5,8
Inkomst stadsmiljéavtal -26,9 -23,4 3,5
Inkomst ledningsdragande | O -2,5 -2,5
bolag
Summa inkomster -26,9 -25,9 1,0
Netto 38,5 33,7 -4,8

Tabell 1. Fast prisniva 2021

I tabellen nedan redovisas projektets ekonomi i I6pande priser.
Projektets utfall 1 I6pande priser blev 40,2 mnkr netto, vilket &r 0,2
mnkr hogre én det beslutade beloppet.

Lopande prisniva Beslutat Utfall Avvikelse
belopp I6pande (mnkr)
(mnkr) priser
(mnkr)
Utredning och projektering | 5,2 6,8 1,6
Byggansvarigkostnader 12,2 4,6 -7,6
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 48,0 58,9 10,9
Index 4,6 0 -4,6
Summa utgifter 70,0 70,3 0,3
Inkomst stadsmiljéavtal -30,0 -28,0 2,0
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Inkomst ledningsdragande | O -2,1 -2,1
bolag
Summa inkomster -30,0 -30,1 -0,1
Netto 40,0 40,2 0,2

Tabell 2. Lopande prisniva.

Kommentar till projektets utgifter

Nedan foljer forklaringar till avvikelser i projektets ekonomi.
Samtliga avvikelser dr angivna i det penningvérde som géllde da
genomforandebeslutet fattades (2021), det vill séga fasta priser.

Projektering & utredning

Utgifter for utredning och projektering blev 1,4 mnkr hogre &n
berédknat virde i genomforandebeslutet. Merkostnaden beror till stor
del pa okade projekteringskostnader for att hantera ledningar.

Byggaktorsutgifter inklusive byggledning och risk
Byggaktorsutgifterna blev 8,1 mnkr ldgre dn beréknat. I denna post
ingar dock riskpaslag avseende entreprenad som f6ll ut vilket
redovisas under entreprenad.

Entreprenad

Merkostnaden beror i huvudsak pé hantering av fororenade massor
for vilka riskmedel har anvints. Kontoret har dven gjort arbeten 4t

ledningsdragande bolag for 2,5 mnkr, vilket genererat en intdkt pa

motsvarande belopp. Avvikelsen mot genomforandebeslutet blev 1
mnkr hogre dn beslutat belopp.

Inkomster

Infor genomforandebeslutet hade kontoret sokt och beviljats
stadsmiljobidrag om 50% av utférandeutgifter upp till 60 mnkr i
16pande priser men till ett fast maxbelopp. I fasta priser uppgick
stadsmiljobidrag till 23,4 mnkr. For arbeten at ledningsdragande
bolag har kontoret haft full kostnadstickning vilket gett en intdkt pa
2,5 mnkr. Avvikelsen mot genomforandebeslutet dr ddrmed 4,1
mnkr lagre.

Kostnader for drift och underhall

Kontoret bedomer att nimndens driftkostnader efter genomfort
projekt okar marginellt till f61jd av att cykel och gdngbanans andel
av hardgjord yta okar.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,1 mnkr fran och med ar 2025. Kapital-
kostnaderna som avser avskrivningar med en preliminir
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genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Infor genomforandebeslutet identifierades risker avseende
Ledningar och hantering befintlig trafik. Kontoret avsatte
riskpengar av vilka medlen for ledningar har anvéants for 6kad
projektering, riskavséttning for trafik har anvints for 6kade
kostnader for hantering av fororenade massor.

Lardomar

Vid projektets genomforande visade sig stora delar av schakt-
massorna vara fororenade, en risk som kontoret missade att ta h6jd
for i genomforandebeslutet, kostnaden for att hantera detta var ca.
fem mnkr. Riskpengar som avsatts for hantering av trafik kunde
anvandas, eftersom den risken inte foll ut.

Den 6kade genomforandekostnaden pa 10 mnkr mellan inriktnings-
och genomforandebeslutet berodde till storsta delen pé hojda paslag
for index och risk mellan besluten. Med tanke péd de dkade
kostnader som drabbat bygg- och anlédggningsbranschen under
denna period har indexupprikning for att hantera kostnadsokningar
mellan inriktnings- och genomférandebesluten varit for lag.

I samband med framtagandet av kalkyler infor beslut gér kontoret
idag storre paslag for risker avseende bl.a. oforutsedda kostnads-
okningar till foljd av en orolig omvérld samt for oidentifierade
markfororeningar med mera.

Slut
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