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Framkomlighetsatgarder for stomlinje 176-177.
Slutredovisning

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna slutredovisning av projekt
Framkomlighetsatgérder for stomlinje 176-177.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Annika Burstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har forbattrat framkomligheten for buss 176-177 pé
strickan mellan Huvudstabron och R&ndviagen inklusive atgirder
vid Brommaplan. Genomforandebeslut for projektet fattades av
trafikndmnden 1 februari 2022. Ett tilliggsbeslut till genomforande-
beslutet fattades pa delegation i januari 2023. Projektet fardig-
stdlldes under 2024.

Forbattringarna har innefattat forlingning av fyra busshéllplatser,
nya kollektivtrafikkorfalt, anpassning av trafiksignalerna pé del av
strackan, samt en ny tillgédnglighetsanpassad anslutning till en femte
héllplats. Vid Brommaplan har cykelbanorna i anslutning till
Brommaplans 6stra del byggts om och fartgupp anlagts.

Sedan dtgdrderna utfordes har restiden pa busslinjerna 1 riktning
mot Ekerd minskat med i genomsnitt 5 minuter och 36 sekunder pa
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strickan mellan Voltavigen och Nockeby och forsdmrats nagot pa
strackan 1 motstdende riktning.

En planerad ombyggnad av ytterligare tva hallplatser utfordes inte
pa grund av oforutsedda tekniska och juridiska komplikationer.
Kontoret bedomde att konsekvenserna for tidplan och ekonomi
skulle ha blivit for stora om dven dessa tva hallplatser skulle ha
byggts om. Kontorets bedomning dr att denna omfattnings-
minskning inte paverkat restiderna i nagon storre utstrackning.

Projektets planerade utgifter enligt genomforandebeslutet, inklusive
tilliggsbeslutet pa delegation, uppgick till 41,5 mnkr med en
inkomst om 8,1 mnkr i 2022 &rs prisniva. Projektets slutliga utgifter
1 16pande priser uppgick till 39,5 mnkr och dess inkomster var 6,2
mnkr, vilket motsvarar 34,5 mnkr respektive 5,5 mnkr i fasta priser
12022 ars prisniva. Kapitalkostnader i form av avskrivningar och
internrinta véntas uppga till 3,0 mnkr per &r och sedan minska i takt
med att tillgangen skrivs av.

Kontoret kan konstatera att utfallet i 16pande priser ligger nira det
beslutade beloppet, och att projektet inte hade gétt att genomfora
inom beslutad budget och tidplan om inte de tva héllplatserna hade
utgétt ur projektet. Detta beror sannolikt pa felaktigheter i den
underliggande kalkylen. Sedan genomforandebeslutet fattades har
kontoret skirpt upp arbetssatten for att sidkra de kalkyler som ligger
till grund for investeringsbesluten.

Introduktion till projektet

Bakgrund

De atgérder som genomforts i projektet har sitt ursprung i
”Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021” fran 2016 som
trafikkontoret tagit fram tillsammans med Region Stockholms
trafikforvaltning, Trafikverket och dvriga berérda kommuner langs
bussarnas linjestrackning (Danderyd, Solna och Ekerd). Syftet har
varit att 6ka framkomligheten for stombusslinjerna. Utdver de
atgirder som kontoret har utfort inom det omrade dir Stockholm
stad dr vighéllare, har de andra berdrda védghallarna ldngs bussarnas
linjestrackning utfort motsvarande atgérder.
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Bild 1. Kaﬁa som visar stréckningen for busslinje 176/177 genom inom det
omrade dar Stockholm stad har vaghallaransvar.

Foljande beslut har fattats 1 trafikndmnden:

e Inriktningsbeslut 2020-11-12 (T2020-02421) till en
berdknad utgift pa 22 mnkr 1 2020 rs prisniva och 29,3
mnkr i 16pande prisniva.

e Genomforandebeslut 2022-02-17 (T2021-01940) till en
berdknad utgift om 37 mnkr och en inkomst om 7,9 mnkr
vilket 1 I6pande priser motsvarar beréknad utgift om 37,7
mnkr och en inkomst om 8,1 mnkr.

Foljande beslut har fattats pa kontorsdelegation:
e Tilldgg till genomforandebeslut 2023-01-16 (dnr T2023-
00008) fattades pa delegation om 4,5 mnkr; till en reviderad
total investeringsutgift om 41,5 mnkr och en inkomst om 8,1
mnkr i 2022 ars prisniva, vilket i I6pande priser motsvarar
total investeringsutgift om 46 mnkr och en inkomst om 9
mnkr.

Kontoret bedomde vid tidpunkten att ett tillagg till genomforande-
beslutet var nddvéndigt eftersom det allménna prisléget i
entreprenadbranschen hade stigit kraftigt pa grund av varldsldget.

Trafikkontoret

Infrastruktur Mal och syfte

Fleminggatan 4 Syftet med framkomlighetsatgirderna har varit att forkorta

?g: 281S1t o restiderna, 6ka forutsdgbarheten och palitligheten samt att
ocknholm . . . . . . . .

Telefon 08-508 27 650 variationerna i restid och resenérernas vintetider ska minska.

Vixel 08-508 27 200
pernilla.johnni@stockholm.se . . . . o . X X . .
trafikkontoret@stockholm.se Pa sikt forvéntas de utforda atgarderna bidra till att ndrma sig

Org nr 212000-0142 . . : : .
st Stochholm handlingsplanens mil om genomsnittshastigheter for stombussarna.
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Inom Stockholms stad trafikerar stomlinje 176—177 till storsta delen
huvudgator med hastighetsbegriansning 50 km/h, vilket ger en
maélstandard for minsta medelhastighet pd 30 km/h.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Genomforda atgarder har omfattat ombyggnad av fyra
busshéllplatser langs Drottningholmsvégen och Norrbyvégen,
ombyggnad av gang- och cykelbanor vid Brommaplan, nya
busskuddar ldngs Kvarnbacksvégen invid Brommaplan och vid
Hemslojdsvigen samt nya busskorfalt pd Norrbyvigen och
Kvarnbacksvigen samt pa Huvudstaleden. Refuger har anlagts vid
Spéngavigen och Kvarnbacksvigen for att minska hastigheten och
for att ge gdende mojlighet att ldttare ta sig fram. Upphdjda
passager har anlagts 6ver Spangavégen och éver Kvarnbacksvigen.
Trafiksignalanldggningarna ldngs strickan har justerats for att
kunna prioritera busstrafiken i korsningarna.

Atgirderna kring Brommaplan tillkom i samband med
genomforandebeslutet och grundade sig i ett uppdrag om att gé
vidare med trimningsétgérder for Brommaplan som utreddes 2021.
For att skapa bra géng- och cykelanslutningar lades dven
Spéngavigens anslutning till.

.

Bild 2. Karta som visar projektets utbredning mellan Brommaplan och
Huvudstabron. Streckad linje visar strackor dar busshallplatser, cykelbanor och
kollektivtrafikkdrfalt har anlagts. Punkterna visar de ombyggda hallplatsernas
lokalisering.

I genomforandebeslutet ingick dven ombyggnation av héllplatserna
Akeshovsviigen och Randvigen i riktning mot Ekerd till fickhall-
platser. Atgirden var vid denna tidpunkt inte fullt utredd. Efter
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genomforandebeslutet visade det sig att ombyggnationen innebar att
en befintlig bullerskdarm behovde flyttas, vilket 1 sin tur skulle ha
kréavt att den hojdes for att bevara sin bullerskyddande funktion.
Denna étgérd visade sig krdva bygglov. Dessutom skulle flytten av
skdrmen medfora att en redan smal lokalgata skulle bli &nnu
smalare. Kontorets bedomning var att atgarden inte kunde utforas
inom beslutad budget och tidplan, och att det troligtvis inte skulle
g4 att hitta en 10sning som inte paverkade framkomligheten pa
lokalgatan negativt. D& entreprenaden redan var igdngsatt pa andra
delar av strickan fanns ingen tid att ta upp ett drende till nimnden.
Kontoret beslutade darfor att dessa atgarder skulle utgé ur projektet.
Detta fick konsekvensen att entreprenadkostnaden minskade och att
farre trid togs ned 4n planerat.
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Bild 3. Karta som visar projektets utbredning langs Drottningholmsvagen mellan
Brommaplan och Randvagen. Streckad linje visar strackor dar busshallplatser har
anlagts. Hallplatser ar markerade som punkter. Punkter med stjarnor markerar
hallplatser som har utgatt.

I inriktningsbeslutet fick kontoret 1 uppdrag att utreda inférande av
reversibla korfilt pa strickan Brommaplan — Nockebybron, nér
genomforandebeslutet togs var utredningen dnnu inte fardig.
Utredningen visade att det skulle bli komplicerat att utfoéra en saidan
atgird. Det reversibla korféltet kan inte nyttjas av bussar som
behover ha atkomst till hallplatser lings vigen samtidigt som dvriga
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bussar behdver passera utan att stanna. P4 grund av detta beslutade
kontoret att inte g& vidare med en sddan atgard.

Trad
Genomf6randebeslutet fattades innan kontoret borjade tillimpa
principen att ersétta varje nedtaget gatutrdd med tva nya.

Infor genomforandebeslutet bedomde kontoret att ssmmanlagt 14
trad skulle tas ner, men under entreprenaden togs endast sju trad
ner. For att kunna bygga om busshéllplatserna vid Rdn6vagen och
Akeshovsviigen i riktning Brommaplan behdvde ett antal allétrid
tas ner, vilket krdvde godkénnande frin ldnsstyrelsen. Traden 1
anslutning till hallplatserna Randvigen och Akeshovsvigen i
riktning mot Eker6 behdlls da dessa hallplatser utgick. Tva ekar har
planterats invid Akeshovsviigen vister om Drottningholmsvigen.
En faunadepa anlades i skogsbrynet pa nordostra sidan av
Akeshovsvigen och en mulmholk for insekter skapades av en filld
ask och placerades i skogsbrynet pa sydéstra sidan av Akeshovs-
vigen. P4 Brommaplan togs ett trdd ner for att inrymma den
breddade gang- och cykelbanan. Detta trdd ersattes med ett nytt i
néra anslutning till entreprenadomradet.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Framkomlighet

Fore- och eftermétningar har utforts och en jamforelse har gjorts for
restiderna mellan augusti och november 2019 samt mellan
september och oktober 2024. I riktning mot Morby, pa strackan
mellan Nockeby och Voltavigen, forlingdes restiden under
eftermiddagen med 1 snitt 2 minuter och 17 sekunder. En forklaring
till detta dr att andra entreprenadarbeten vid Brommaplan utfordes
under uppfoljningsperioden vilket gor resultatet missvisande.
Péverkan pa restiden berdknas vara tillféllig. Kontoret arbetar med
att utvirdera effekterna av de genomforda trimningsatgérderna pa
Brommaplan. Prelimindra resultat visar pd framkomlighetsvinster
for stombusstrafiken jamfort med innan atgérderna.

I riktning mot Ekerd ldngs samma stricka skedde ddremot en kraftig
forbattring av restiden med 1 snitt 5 minuter och 36 sekunder. Under
lagtrafik minskade restiden med 6ver 2 minuter oavsett riktning.
Storsta vinsten tidsmassigt skedde pé strackorna dér
kollektivtrafikkorfalt anlades och signalprioriteringar utfordes.

Tillganglighet
Busshéllplatserna vid Randvigen, Akeshovsvigen, Norrbyvigen
och Voltaviagen har byggts om enlighet med vedertagna typritningar
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for busshallplatser. Utformningen med hogre kantsten och
markbeldggning med kontrast underlittar for personer med nedsatt
syn, personer med nedsatt rorelseformaga samt for barnvagnar med
flera. En ny flack anslutning mellan omréadet vid Stangjarnsviagen
och Norrbyvégen har anlagts vilket underléttar framkomligheten for
gaende. Breddningen av gang- och cykelbanorna vid Brommaplan
ger battre utrymme for bada trafikantgrupperna. Gdngbanorna ar
utforda med betongplattor och cykelbanorna med asfalt vilket gor
det tydligt vilken yta som ska anvindas av vem. De busshallplatser
dér cykel tidigare passerade framfor busskuren har byggts om sa
cyklarna nu passerar bakom kuren.

Tidplan och genomforande

Upphandling och entreprenad

Arbetet med upphandling av entreprenaden inleddes varen 2022
men avbrots sommaren 2022 pa grund av att det endast inkom ett
anbud vilket dessutom lag 6ver beslutad budget. En ny upphandling
inleddes hosten 2022. Aven denna gang inkom endast ett anbud
men dd inom budget f6r genomférandebeslutet inklusive
tilliggsbeslutet. Entreprenadarbetena startade i1 juni 2023 och
slutbesiktning av entreprenaden utfordes 1 juli 2024.

Produktion och trafik under byggtiden

Under hosten 2022 utfordes inledande arbeten med malning av
kollektivtrafikkorfalt och anldggande av busskuddar ldngs
Norrbyvigen och Kvarnbacksvigen med hjélp av en av kontorets
ramavtalade arsentreprendrer.

For att minimera trafikstorningar utfordes arbetet i etapper dér
arbete inte pagick pa mer dn tva platser samtidigt.

Intressenthantering och kommunikation

Projektet har haft en egen sida pd webbplatsen Stockholm vixer dér
aktuell information publicerats. Infor dtgdrderna vid Brommaplan
skickades informationsbrev ut till berdrda verksamheter. I samband
med atgirderna vid Voltavdgen sattes informationslappar upp 1
portarna i omrddet samt pd byggstangslen. Informationstavlor var
placerade i anslutning till de pagaende arbetena. I samband med att
4tgirderna vid busshéllplats Akeshovsviigen och Rénovigen var
planerade att starta kom ménga synpunkter frén boende i narheten.
Ett informationsméte holls pé plats dér representanter for
entreprenoren, byggledningen, kommunikationsavdelningen samt
projektledaren deltog.
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Ekonomi och finansiering

Investering

I kalkylen som lag till grund for det genomférandebeslutet,
inklusive tilliggsbeslutet pa delegation, berdknades projektets totala
utgifter uppga till 41,5 mnkr och inkomsterna till 8,1 mnkr 1 2022
ars prisniva. Projektet har finanseriats inom ndmndens langsiktiga
investeringsplan inom framkomlighetssatsningen for kollektivtrafik.

Investeringsutgiften for projektet uppgick till 39,5 mnkr netto 1
l6pande priser vilket 1dg nira beslutad utgift i 16pande prisniva.
Investeringsutgiften i fasta priser i 2022 ars prisniva uppgick till
34,5 mnkr vilket ar lagre dn beslutad utgift. Investeringsutgiften
blev ldgre dn beslutad budget da tva busshallplatser utgick ur
projektet. Aven investeringsinkomsten fran Trafikverket minskade
av samma anledning.

Investeringsinkomsterna i1 dvrigt bestar av inkomster fran Stokab
AB, VR (Arriva) samt SL. Ersdttningen fran Stokab avser
ledningsarbeten 1 anslutning till busshéllplatserna enligt
genomforandeavtal och inkomsterna frdn VR (Arriva) och SL avser
ersittning for en gemensam utredning.

I nedanstdende tabell redovisas projektets ekonomi i fasta priser i
prisniva 2022.

Fast prisniva Beslutat | Utfall i Avvikelse
belopp |2022-ars (mnkr)
(mnkr) prisniva
(mnkr)
Utredning och projektering 3,3 2,4 -0,9
Byggansvarigkostnader
inkl byggledning och risk 5,1 4.1 -1,0
Entreprenad 33,1 28,0 -5,1
Summa utgifter 41,5 34,5 -7,0
Statlig medfinansiering -8,1 -4,9 3,2
Stokab AB 0,0 -0,2 -0,2
VR (Arriva)/SL 0,0 -0,4 -0,4
Summa inkomster -8,1 -5,5 2,6
Netto 33,4 29,0 -4,4

Tabell 1. Fast prisniva 2022.

I nedanstéende tabell redovisas projektets ekonomi 1 I6pande priser.



Error! Unknown document property

name.

@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 650

Véxel 08-508 27 200
pernilla.johnni@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Sida 9 (11)
Lopande prisniva Beslutat | Utfall Avvikelse
belopp I6pande (mnkr)
(mnkr) priser
(mnkr)
Utredning och
projektering 3,3 2,7 -0,6
Byggansvarigkostnader
inkl byggledning och risk 5,1 4,6 -0,5
Entreprenad 33,1 32,1 -1,0
Index 0,0 - -
Summa utgifter 41,5 39,5 -2,1
Statlig medfinansiering -8,1 -5,6 2,5
Stokab AB 0,0 -0,2 -0,2
Arriva (VR)/SL 0,0 -0,4 -0,4
Index 0,0 - -
Summa inkomster -8,1 -6,2 1,9
Netto 33,4 33,2 0,2

Tabell 2. Lopande prisniva.

Kommentar till projektets utgifter
Samtliga avvikelser dr angivna i det penningvérde som géllde da
genomforandebeslutet fattades (2022), det vill séga fasta priser.

Utredning och projektering

Utgifter for utredning och projektering blev nagot lidgre jamfort med
berdkning i genomforandebeslutet. Avvikelsen fasta priser jamfort
med genomforandebeslutet blev minus 0,9 mnkr.

Byggaktorsutgifter inkl. byggledning och risk

Kontorets rutin for riskpdslag var inte implementerad vid tiden for
projektets genomgorandebeslutet vilket gjorde att bl.a. 6kade
utgifter for hantering av férorenade massor samt entreprendrens
ersdttning for dndrings- och tilldggsarbeten inte hade inrymts.

Utgifterna for byggaktorsutgifterna blev nigot lagre jamfort med
berdkning i genomforandebeslutet. Avvikelsen 1 fasta priser jaimfort
med genomforandebeslutet blev minus 1 mnkr.

Entreprenad

Utgifterna for entreprenaden blev ldgre jimfort med berdkning i
genomforandebeslutet. Avvikelsen 1 fasta priser jamfort med
genomforandebeslutet blev minus 5,1 mnkr. Avvikelsen beror att
kontoret bedomde att ombyggnationen av de tva héllplatserna
Akeshovsviigen och Réndviigen inte skulle inrymmas i tidplanen
eller 1 budget. Losningen beddmdes inte heller ge en acceptabel
utformning for lokalgatan.
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Inkomster

For att sékerstilla den beviljade statliga medfinansieringen brots
kollektivkorfiltsatgdrderna pa Norrbyvégen samt pa Kvarnbacks-
vigen fran Hemsl6jdsvagen ut och utférdes under hosten 2022 med
en av kontorets upphandlade &rsentreprenorer.

Inkomsterna fran statlig medfinansiering uppgick till 4,9 mnkr,
vilket dr 3,2 mnkr lagre &n budget, vilket till storsta delen berodde
pa att tva busshallplatser utgick. Den statliga medfinansieringen
omfattade inte arbetena vid Brommaplan eftersom de arbetena
tillkom efter att ansdkan ldmnats in.

Utover detta fakturerades totalt 0,6 mnkr till externa aktorer for en
gemensam utredning.

Driftkostnader

Kapitalkostnader 1 form av avskrivningar och internrénta véntas
uppga till 3,0 mnkr per &r och sedan minska i takt med att tillgdngen
skrivs av.

De generdsare bredderna vid de ombyggda héllplatserna och de
breddade géng- och cykelbanorna ger béttre mojlighet till en
effektiv skotsel. Driftkostnaderna blir ddrmed i stort sett
of6riandrade.

Risk/Osakerhet

De risker som uppmirksammades i genomforandebeslutet var dels
osdkerhet kring befintliga ledningar och ledningskonflikter, dels
geoteknik med jord- och bergschakt. Aven stérningar for tredje
person lyftes som en risk samt en eventuell paverkan pé leveranser
pa grund av Coronapandemin. Av dessa risker foll enbart risken om
paverkan pé ledningar ut.

Att den planerade ombyggnaden av héllplatserna Akeshovsvigen
och Réndvigen i riktning mot Ekerd inte skulle kunna genomforas
pa grund av de komplikationer som beskrivits ovan hade kontoret
inte identifierat som en risk.

Lardomar

I den utvirdering av restiderna som utfordes efter avslutad
entreprenad framkommer att tgarder 1 form av anldggande av
kollektivtrafikkorfélt och signalprioritering 1 korsningar givit stor
effekt pa restiderna 1 detta projekt.
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Ombyggnaden av hallplatserna avspeglar sig ddremot inte i
restiderna pa samma sétt som ovriga atgirder; tiden som bussarna
star inne vid hallplats har endast minskat marginellt efter att
atgirderna utfordes. Ur den aspekten har den uteblivna
ombyggnaden av héllplatserna Randvigen och Akeshovsviigen i
riktning Ekero inte haft ndgon storre betydelse. Dock finns andra
vinster med att bygga om och forldnga busshallplatser. Sékerheten
for gdende och cyklister forbattras nir bredderna for respektive yta
okar och bussarna kan littare komma in till hallplatsen nir den
forlangs. Pa en forlangd hallplats kan alla dorrpar 1 bussen komma
nira kantstenen vilket underlittar pa/avstigning. Aven risken for
busskd minskar ndr hallplatserna forlangs vilket kan paverka
restiden positivt.

De planerade men inte genomforda atgarderna vid hallplatserna
Rénovigen och Akeshovsvigen i riktning Ekerd, inklusive flytt av
bullerskyddsskarm, var inte tillriackligt utredda i projekterings-
skedet. Detta gjorde att svért att bedoma kostnaden och
tidsatgangen for arbetet. Losningen bedomdes inte heller ge en
acceptabel utformning for Drottningholmsvagen lokalgata. I
framtiden behover kontoret ldgga storre vikt pa att sidkerstilla
kvaliteten 1 de 16sningar som projekteras.

I l16pande priser ligger projektets utfall ndra beslutad budget, trots
en relativt stor omfattningsminskning. Kontoret kan konstatera att
anslagna medel, inklusive de medel som tillsk&ts 1 och med
tillaggsbeslutet pa delegation, inte skulle ha rickt for att &ven
genomfora atgdrderna vid héllplatserna Ranovégen och
Akeshovsviigen i riktning Ekerd. Detta kan delvis tillskrivas den
allmédnna 6kningen av byggkostnader som kontoret forsokte ta hojd
for genom tillaggsbeslutet. Att anslagna medel trots detta inte hade
rackt beror sannolikt pé felaktigheter 1 den underliggande kalkylen.
Sedan genomforandebeslutet fattades har kontoret skarpt upp
arbetssdtten for att sékra de kalkyler som ligger till grund for
investeringsbesluten.

Slut

Bilagor
1. Framkomlighetsatgarder for stomlinje 176-177.
Slutredovisning Bilaga 1
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