Utlatande 2002: 79 RI 11 (Dnr 1957/02, 256/02)

Overenskommelse med Vagverket om finansiering av
Norra L anken
Villkorat av kommunfullmaktiges godkannande senast 15 september 2002

Paborjad projektering och  dutforhandling om
finansiering av Norra L anken
Skrivelse av Annika Billstr ém (s)

Kommunstyrelsen foredar kommunfullmaktige besluta foljande
Overenskommelse med Véagverket om projekt Norra Lanken och dess
finandering, bilaga 2, godkanns. Finansiering far besktas i samband
med uppréttande av budget 2003 samt flerarsplan for 2004-2005.

Kommunstyrelsen bed utar for egen ddl foljande
Skrivelsen av Annika Billstrom (s) anses besvarad med vad som
anforsi detta utldtande.

Foredragande bor garradet Sten Nordin anfér foljande.
Arendet

Gatu- och fastighetskontoret och Véagverkets region Stockholm har tréffat en
Overenskommelse om finansering av projekt Norra Lanken. Gatu- och
fastighetsnamnden bedutade den 11 juni 2002 att for egen del godkdnna
avtalet samt att Overlamna Overenskommelsen till kommunfullméktige for
godkannande. Avtalet & villkorat av kommunfullméktiges godkannande
senast 15 september 2002.



Parterna & Overens om att bygga ut Norra Lanken enligt faststélld
arbetsplan och med andutande arbeten i huvudsak enligt ingangna ram- och
genomforandeavtal. Norra Lanken enligt faststdlld arbetsplan innebér en
utformning enligt det modifierade Bellevuedternativet.

Den sammanlagda kostnaden fér Norra Lanken uppskattas till ca 6 200
miljoner kronor i prisége 2002-05. | detta belopp ingar upparbetade kostnader
om ca 700 miljoner kronor.

Stockholm svarar for hela den regionadla andelen av kostnaderna, vilket
innebé@r 1 550 miljoner kronor. Dérutver tillkommer stadens bidrag om 80
miljoner till hamnandutningen. Stadens anddl stdlls till Vagverkets forfogande
i princip né&r byggnadsarbetena paborjas, vilket bedoms ske under ar 2005.
Beloppen & angivna i prisniva magj 2002 och kommer att indexuppraknas nar
de stélls till Vagverkets forfogande.

Eventuella fordyringar av projektet férdelas med 75 % for Végverket och
25 % for staden.

Staden skall enligt dverenskommelsen @ven bidra till driften av Norra
Lanken genom ett arligt bidrag om 15 miljoner kronor i 25 &r.

Utgangspunkt for overenskommelsen & avtalet om finansiering av Sodra
Lanken, vilket tréffades 1998 mellan staden och staten.

| en skrivelse av den 23 januari 2002 foredar Annika Billstrom (s) att
staddedningskontoret snarast presenterar fordag till stéllningstagande om
vilken dragning av Norra Lanken som &r att foredra for staden, samt kontaktar
statsmakten for att fa en dutforhandling av finansieringsfrégan till stand,
bilaga 3.

Remisser

Overenskommelsen om Norra Lanken har for synpunkter remitterats till
staddedningskontoret.  Staddedningskontoret tillstyrker Gverenskommelsen
och anser att Norra Lanken &r ett av regionens viktigaste projekt for transport-
infrastruktur och har omfattande betydelse for hela regionens utveckling.
Stadd edningskontoret betonar att stadens medfinansiering till sdvé investering
som drift maste betraktas som en unik losning for ett unikt projekt.
Huvudregeln maste dltjamt vara att tatliga investeringar finansieras via
statsbudgeten, vilken d&ven maste innefatta driftmede!.

Skrivelsen av Annika Billstrom (s) har for synpunkter remitterats tll
stadd edningskontoret och gatu- och fastighetsndmnden. Stadsledningskontoret
och gatu- och fastighetsnamnden anser att skrivelsen far anses besvarad genom
Overenskommel sen.



Mina synpunkter

Norra Lanken &r av stor betydelse for hela regionens tillvéxt. Tillgangligheten
kommer att 6ka i hela norra stockholmsregionen och innerstaden kommer att
avlastas fran trafik. Bjornnasvagen genom Lill-Jansskogen som idag trafikeras
av narmare 30 000 fordon per dygn kan sténgas helt for genomgaende trafik
till gagn for sdva miljo som trafiksakerhet. Aven héart trafikerade och
olycksdrabbade innerstadsgatorna Cedersdal sgatan och Vahallavégen avlastas
kraftigt. Bedomningar tyder pa att Vahallavagen kan bli av med hélften av all
trafik och 90 procent av den tunga trafiken.

Det nu modifierade Bellevueforsaget innehdller en rad atgarder for att
undvika intrang i Nationalstadsparkens parklandskap under saval byggtiden
som efter fardigstéllandet. Den unika natur- och kulturmiljon bibehalls.

| samband med avtaet tecknades &en en avsktsforklaring avseende
Rodlagstunneln. Roslagstunneln  skulle innebéra stora miljovinster och
utvecklingsmgjligheter for bl a Stockholms universitet.

Norra Lanken méjliggor &ven nya bostadsbebyggelser i saval Stockholms
stad som i vara grankommuner.

Stockholmsregionen  star  infor  flera  viktiga och  kostsamma
infrastuktursatsningar. Mycket tyder pa att regionen kommer att behdva sta for
en andel av &ven kommande investeringar. Det & darfor nodvandigt att finna
system for hur regionens andel skall betalas. Stockholms stad kan i de
kommande projekten inte sta for hela regionens andel utan denna I6sning &
unik.

Bor garr adsber edningentillstyrker foredragande borgarradets ford ag.

Reser vation anfordes av borgarrédet Margareta Olofsson (v) enligt foljande.

Jag foresl&r kommunstyrelsen foresld kommunfull méktige besluta att

1. aterremittera Gverenskommelsen med Véagverket om finansiering av projekt
Norra Lanken, sa att Gverensstdammelse nds med Cedersdalsgatealternativet
samt de justeringar som anges nedan

2. uppdra & stadsbyggnadsnamnden att upprétta detaljplan for Norra Lanken,
delen Norrtull — Roslagstull, enligt Cedersdal sgatealternativet

3. godkanna avsiktsforklaringen med Vagverket att pdborja planeringsarbetet for
en tunnel forlaggning av Roslagsvagen mellan Frescati och Alkistan

4. en tunnelférldggning av Roslagsvégen mellan Frescati och Bergiusvéagen skall
finansieras och ingd i utformningen i den befintliga planeringen for Norra
Lanken



5. anse detta tjansteutl&tande vara svar pa skrivelse fran Annika Billstrom (s) om
paborjad projektering och slutférhandling om finansiering av Norra Lanken

6. Overenskommelsen med Véagverket grundas pa att Norra Lanken byggs enligt
Cedersdal sgatealternativet

7. finansiering fér beaktas i samband med uppréttande av budget 2003 samt
flerarsplan for 2004-2005

8. parterna &r inforstddda med att foljande forutsittningar galler for avtalets
fullféljande.

Forslaget till Norra Lanken har forutsdttningar att forbéttra trafiksituationen vid
Stockholms nordostra infarter, samt Valhallavagen och Lidingbvagen. Samtidigt
skapas goda mojligheter att stdrka Nationalstadsparkens  gronstruktur,
spridningskorridorer och kvalité. Tidigare behandlingar av férslag till Norra Lénken
har angivit vissa restriktioner for anléggandet av trafikleden, restriktioner som denna
gang skall uppfyllas. Det finns ingen anledning att fordréja igangséittandet av detta
projekt, vilket ett val av Bellevuealternativet innebar. Forutsittningarna for att nd en
permanent battre miljo- och trafiksituation, & avhangiga av fdljande krav, vilka
parterna &r inforstadda med sdsom planeringsforutséttningar for det fortsatta arbetet:

? Norra Lanken byggs enligt Cedersdalsgatealternativet. Genom detta aternativ
faststélls National stadsparkens (Bellevues) okrénkbarhet.

? Tunnelroret i det sk "Frescatiskaftet” forlangs forbi universitetets entré upp till
Bergiusvagen. Darigenom kan man avskaffa en mycket stérande barriar mellan det
naturskéna omrédet vid Brunnsviken och resten av Nationalstadsparken. Detta
innebér att den stora trafikapparat som i Végverkets forslag foragts vid
Fiskartorpsvéagen precis intill universitetets sodra entré utgdr. En ytterligare
forlangning av tunnelroret till Alkistan & med dettainte mindre aktuell.

? En péfart/avfart ordnas frdn Sveavagen/Roslagstull sa att trafiken norrut frén
Norrmalm kan gé i tunnel frdn Sveavagen istdllet for att tvingas ta Roslagsvagen
parallellt med tunnelskaftet mot norr. Darigenom kan Roslagsvagen sténgas av
norrifran och goras om till lokalgata for Kraftriket och for de verksamheter som &
bel&gna utmed denna del av Brunnsviken.

? Baron Ra3lambs vag och Bjornasvagen stangs av for biltrafik. Istéllet anordnas
gang/cykelvag.

? Trangselavgifter maste utredas och inforas parallellt med att planerna for Norra
Lanken fortskrider. Utan trangselavgifter kommer de vinster i trafikmiljén som
gors for Vahalavagen och Lidingovagen snabbt att urholkas.

? Spéren for Vartabanan bevaras och utvecklas. Vagburna transporter av farligt gods
fors over till spar fran Stockholms Hamn, gasverkstomten och Birka Energi.

? Vahalavéagen férsin i miljézonen.

? Avgastornen forses med rokgasrening.

Med detta forslag kan en permanent forbattrad miljo- och trafiksituation péa

Ostermalm erhdllas. Mindre an halften av trafiken p& Valhallavégen blir kvar och all

tung trafik forsvinner nar Valhallavagen fors in i miljézonen. Aven Liding6végens



trafik forsvinner n& Valhalavagen fors in i miljozonen. Aven Liding6vagens
trafiksituation forbéttras avsevart. Inférandet av tréngselavgifter & avgoérande for om
ett langsiktigt hallbart trafiksystem konmer att uppnéas. National stadsparkens karaktar
av sammanhangande parklandskap starks nar Baron R&lambs vag/Bjornasvégen stangs
av for biltrafik, liksom den kvarvarande delen av Roslagsvagen. En forutséttning for
avstangning av Roslagsvagen norrifran ar att pafart/avfart fr&n Norra lanken ordnas
fran Sveavédgen och Roslagstull. Luft- och bullersituationen kommer att avsevért
forbattras i det aktuella tullsnittet och framforallt pa Lidingdvégen och Valhallavégen.
Losningen for Norra Lanken skall ocksa anpassas for kommande kollektivtrafiksats-
ningar sdsom exempelvis tvarbanans férlangning.

Reser vation anfordes av borgarradet Sella Fare (sp) enligt foljande.

Jag foresl&r borgarradsberedningen foresla kommunstyrel sen besluta att

1. aterremittera 6verrenskommelsen med Vagverket om finansiering av projekt
Norra Lanken, s att Gverrensstammel se nds med Cedersdal sgatealternativet

2. uppdra & stadsbyggnadsnamnden att upprétta detaljplan for Norra Lanken,
delen Norrtull — Roslagstull, enligt Cedersdal sgatsalternativet

3. godkanna avsiktsforklaringen med Vagverket att pdborja planeringsarbetet for
en tunnel forlaggning av Roslagsvéagen mellan Frescati och Alkistan

4. anforafdljande

Valhallavdgen maste avlastas fran trafiken fran Lidingd och hamnen. Norra Lanken
méste darfor byggas snarast och ska genomfdras utan ingrepp i Bellevueparken och
National stadsparken. Regeringsrattens dom ska respekteras, varfor strackningen under
Bellevueparken inte langre & aktuell. Bellevuealternativet innebér dessutom att skjuta
upp genomforande av Norra Lanken pad en obestamd framtid, eftersom forslaget
kommer att 6verklagas och med stor sannolikhet pa nytt kommer att stoppas av
Regeringsrétten. Stadsbyggnadsnamnden bor omedelbart upprétta en detaljplan for
Norra Lanken enligt Cedersdalsgatsalternativet och samordna arbetet med en
tunnelforlaggning av Roslagsvagen mellan Frescati och Alkistan.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Erik Nilsson (s) enligt foljande.
Det & med stor tillfredsstéllelse vi ser att forverkligandet av Norra Lanken-projektet

antligen kan komma till stdnd. Vi har arbetat for det under hela mandatperioden och
det kommer att innebara stora forbéttringar for invanarnai stockholmsregionen.



Kommunstyrelsen delar borgarrédsberedningens uppfattning och foredar
kommunfulImé&ktige beduta foljande
Overenskommelse med Végverket om projekt Norra Lanken och dess
finansering, bilaga 2, godkanns. Finansiering far beaktas i samband
med uppréttande av budget 2003 samt flerdrsplan fér 2004-2005.

Kommunstyr elsen bedutar for egen del féljande
Skrivelsen av Annika Billstrém (s) anses besvarad med vad som anforsi
detta utl &tande.

Stockholm den 19 juni 2002

Pa kommunstyrelsens vagnar:
CARL CEDERSCHIOLD

Sten Nordin
Jan Hult
Reservation anférdesav Viviann Gunnarsson (mp) enligt foljande.

Jag foresl& kommunstyrelsen féresla kommunfull méktige besluta att

1. inteinleda planarbete for Norra Lénken

2. avsla dverenskommelsen med Vagverket

3. inte uppdra & stadsbyggnadskontoret att upprétta en detaljplan for Norra
Lanken

4. godkanna avsiktsforklaringen med vagverket att pdborja planeringsarbetet for
en tunnel férl aggning av Roslagsvéagen mellan Frescati och Alkistan

5. i 6vrigt anforafoljande.

Norra lanken skulle om den byggdes orsaka stora intrang i Nationalstadsparken och
leda till en kraftig okning av biltrafiken i Stockholmsregionen. Leden & dessutom
enligt ala samhallsekonomiska kalkyler oerhdrt oldnsam och medfér enorma utgifter
och mycket sma inkomster for skattebetalarna. Staden maste darfor genast avbryta alla
planer pa att bygga Norra lanken. Istallet bor ett system for trangselavgifter inforas i
Stockholm vilket kan leda till att stadens képroblem helt férsvinner och att biltrafiken
minskar. Bara pé& s& sétt kan stadens miljo och kulturvarden raddas.

En tunnelforlaggning av Roslagsvagen maste borja planeras eftersom den kraftigt
skulle forbéttra luftmiljon och minska bullret | nationalstadsparken. En
tunnelforlaggning bor ocksa planerasi det omrade i Vartan dar nya bostader kommer
att byggas. En annu langre strackning av vagen skaforlaggasi tunnel for att ytterligare



annu langre strackning av vagen ska forlaggas i tunnel for att ytterligare minska
trafikens miljoproblem.

Norra lankens totala kostnad ar i dag berdknad till 6 200 miljoner kronor. En
gigantisk summa som anvand pa kollektivtrafik och miljostyrande bilavgifter skulle
kunna ge ett helt andra moderna l&sningar av. kommunikationerna i Stockholm.
Stadens andel uppgdr till e 1 550 miljoner kronor plus 80 miljoner kronor for
anslutningen i Véartan. D& & inte ndgra kostnader for en ev. tunnelforlaggning av
Roslagsvagen medraknad. Vi befarar att d& bygget engadng kommer till stdnd ndgon
gang efter 2005-6 kommer kostnaderna att ha ckat sa gigantiskt att staden maste ta till
ytterligare utdebiteringar av kommunalskatten for att kunna genomféra sin del av
projektet. Avtalet & oférmanligt for Stockholmarna som maste sta for 25% av
fordyringarna.

Sérskilt uttalande gjordes av Erik Nilsson, Leif Ronngren och Elisabeth
Brandt-Ygeman (ala s) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i
borgarrédsberedningen.

Det antecknades att Margareta Olofsson och Ann-Marie Stromberg (bada v)
och Thomas Fiirth (sp) g deltagit i kommunstyrelsens beslut med hanvisning
till att terremissyrkandet g bifalits.



ARENDET

Gatu- och fastighetsndmnden bedutade vid sitt sammantrade 11 juni 2002
att godkanna 6verenskommelse med Vagverket, bilaga 2, om finansiering av
projekt Norra Lanken samt Overlamna Overenskommelsen till
kommunfullméktige fér godkénnande.

| samma arende behandlade gatu- och fastighetsndmnden éven remissen
fran kommunstyrelsen avseende Annika Billstroms skrivelse av den 23 januari
2002.

Reservation anfordesav Per Bolund (mp), bilaga 1.
Reservation anfordesav Kurt Hultgren (sp), bilaga 1.
SArskilt uttalande gjordes av Borje Vestlund mfl (s), bilaga 1.

Ledaméterna Ann-Marie Stromberg (v) och Kajsa Senfelt (v) deltog inte i
bedutet i sakfragan.

Gatu- och fastighetskontorets tjansteutldtande av den 17 maj 2002 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

| beslut den 14 mars i & har regeringen uppdragit 8 Vagverket att upprétta en
nationell vaghdliningsplan for tolvarsperioden 2004 — 2015. Planen omfattar
investeringar i stamvagnatet for 36 miljarder kronor. | sitt beslut anger regeringen att
planen skall innefatta Norra Lanken i Stockholms l1&n, under férutséttningar att
regional medfinansiering med 25 % kan erhdllas.

Med anledning av regeringens beslut har gatu- och fastighetskontoret och
V&gverkets region Stockholm fort 6verlaggningar. Enighet har uppnétts om ett forslag
till 6verenskommelse om finansiering av Norra Lanken, som gor det méjligt att starta
utbyggnaden av projektet sa snart aterstdende planering slutforts. Overenskommelsen
bifogas.

Utbyggnad av Norra L dnken paborjades 1996
Under 1996 paborjade Vagverket utbyggnaden av Norra Lanken. Utbyggnaden, som

baserades pé faststédllda och lagakraftvunna detaljplaner, utgjordes pa strackan mellan
Norrtull och Roslagstull av det s.k. Bellevuealternativet.



| borjan av 1997 avbréts byggnadsarbetena sedan regeringsrétten i en dom
meddelat att utbyggnaden pa avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull innebar ett
intrang i parklandskapet vilket inte var i Gverensstammelse med bestammelserna i
lagen om national stadsparken, d.v.s. nuvarande Miljobalkens 4 kap 7 8. Detaljplanen
pa detta avsnitt aterforvisades darfor till regeringen for ny behandling. Regeringen har
sedermera upphéavt den av staden antagna planen.

Efter regeringsréttens dom har Véagverket utrett en |6sning for Norra Lanken som
innebér att den ursprungliga planstréckningen under Bellevue mellan Norrtull och
Roslagstull bibehalls men att tunneln forlaggs i ett djupare lage. Tunneln kan da pa det
kritiska avsnittet byggas frén sidan och inte som tidigare planerat uppifran.

Detta alternativ, det s.k. modifierade Bellevuealternativet, betyder att intrang i
parklandskapet undviks och att |6sningen darmed inte stér i strid med bestammelserna
i lagen om nationalstadsparken. Vagverket har i december & 2000 faststdllt en
vagarbetsplan med denna |&sning. Faststallelsen kan dock inte vinna laga kraft forran
staden antagit detaljplan fér omradet i Gverensstammelse med vagarbetsplanen.

Utredningar om alternativa stréckningar

En aternativ dragning av Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull & en
stréckning under Cedersdalsgatan, en stréckning som tidigare oversiktligt studerats
men som frangicks i borjan av 1990-talet.

Pa stadens uppdrag har Vagverket under & 2000 gjort en omfattande och ingéende
utredning om detta alternativ, baserat pa nu aktuella forhdlanden. Utredningens
resultat visar att en strackning for Norra Lanken under Cedersdal sgatan & mdjlig att
genomfora, dock med okade kostnader och svarigheter for trafiken under byggtiden
och med damed sammanhdngande miljoproblem. Dérutéver férvantas
byggnadsstarten att fran planerings- och projekteringssynpunkt forsenas nagra ar.

| den av kommunfullmaktige juni & 2001 antagna budgeten anges att
utredningsarbetet for en losning av Norra Lanken for att avlasta Valhallavagen
kommer att fortgd. Vagverkets utredning om alternativ dragning av Norra Lénken
under Cedersdalsgatan foreligger. En utredning i stadens regi skall goras for att
undersbka mgjligheten att dra Norra Lanken i ett lage mellan Bellevue och
Cedersdalsgatan, for att minska stérningarna i trafiken under byggnadstiden.
Kommunfullméktige uttalade att det & angeléget att detaljplanearbetet och sedan
bygget av Norra Lanken kommer till sténd snarast.

Kommunstyrelsen uppdrog & gatu- och fastighetsnamnden att genomfora den av
fullméktige beslutade utredningen. Utredningsarbetet utférdes inom gatu- och
fastighetskontoret under hosten och redovisadesi en rapport for namnden vid arsskiftet
2001/2002.

Fyra alternativa stréackningar analyserades i rapporten. Resultaten visade att
samtliga dessa alternativ &r samre fran sdval kostnads- som miljosynpunkt jamfort med
det modifierade Bellevuealternativet och alternativ Cedersdalsgatan. Inte heller i
ovrigt kunde kontoret finna andra realistiska alternativ for en strackning av Norra
Lanken inom omrédet mellan Norrtull och Roslagstull. | beslut den 22 januari i ar



inom omrédet mellan Norrtull och Roslagstull. | beslut den 22 januari i & godkéande
gatu- och fastighetsndmnden den gjorda utredningen.

Tidigare planering for Norra Lanken

Norra Lénken utgor den framtida Overgripande trafikleden i dstvastlig riktning norr om
Stockholms innerstad. Utredningar och analyser av Norra Lénkens strackning och
utformning har pagatt sedan 1960-talet. Strackning och utformningen har forandrats
under tiden, beroende pa forandrade forutsdttningar och varderingar.

Ett viktigt stéllningstagande i planeringen av Norra Lénken gjordes ndr man
konstaterade att Valhallavagen inte kunde ta emot de trafikmangder som en sddan
forbindelse skulle erhdlla. Det blev darmed nodvandigt att ge Norra Lanken en
nordligare strackning, vilket innebar en stréackning genom Lill-Jansskogen.

Ganska snart uppnaddes ocksd enighet inom staden att strackningen av Norra
Lanken genom Lill-Jansskogen maste ske i tunnellage. En bergtunnel under Lill-
Jansskogen &r en relativt sett enkel teknisk |6sning utan allt for stora merkostnader,
bl.a. darfor att det inte behdvdes négra trafikanslutningar mellan de tva andpunkterna
for en sadan tunnel.

For Norra lanken pa avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull studerades daremot
lange olika ytlésningar. Man efterstrévade att anpassa lésningarna till befintlig och
planerad bebyggelse. Bebyggelsen storlek kravde ett acceptabelt vag- och gatunét for
sitt relativt omfattande behov av trafikforsorining. Under senare delen av 1980-tal et
konstaterades att det inte var mgjligt att pa ett miljomassigt acceptabelt sitt 1&ta all
trafik i snittet mellan Norrtull och Roslagstull ga pa trafikleder i ytlagen. Darmed blev
tunnell6sningar huvudalternativ dven pa detta avsnitt av Norra Lanken.

Runt 1990 beddmdes det som naturligt att 1&dgga biltunneln under den nuvarande
huvudgatan, d.v.s. under Cedersdalsgatan och Sveavagen. P4 s3 sitt begransas
intrdngen pa intilliggande fastigheter. Staden, som d& hade huvudansvaret for
planeringen av Norra Lénken, beddmde att trafikstorningarna under byggnadsskedet
kunde bemastras mot bakgrund av erfarenheter frdn andra utbyggnader dar stora
trafikstrommar har fatt g& pa tillfalliga bryggor under byggnadstiden, erfarenheter som
erhéllits bl.a. under utbyggnaden av tunnelbanornai Stockholms innerstad.

Vad géller Norra Lanken pa delen under Sveavagen mellan Norrtull och Sveaplan
visade de fortsatta studierna att det var béttre med ett nordligare l&ge under det relativt
sett lite utnyttjade omradet mellan Sveavagen och Vartabanan. Omradet anvandes for
parkering och fillfélliga evenemang sdsom cirkusforestdllningar. Med denna
strackning minskade svarigheterna att hantera trafiken pa Sveavagen under
by dohénstidaw. 1990-talet aktualiserade Stockholms stad ett nytt alternativ, det sk.
Bellevuealternativet. Det innebar en annu nordligare strackning av Norra Lanken s att
den nya stréackningen i stort foljer Vértabanans strackning mellan Norrtull och
Roslagstull. Fordelarna med denna strackning var tvd Dels medforde alternativet
mindre trafikstérningar i utbyggnadsskedet. Dels skapade det battre mojligheter for



staden att tillskapa ny bebyggelse vid Norrtull och ddrmed skapa en stadsmaéssigt
godtagbar entrétill Stockholm norrifran.

Under 1993-94 uppréttade staden en fordjupad oversiktsplan for vad som kallades
for Norra trafikbandet. | samrédsmaterialet for denna plan stalldes de tva alternativen
for Norra Lanken mot varandra, Cedersdal sgatan respektive Bellevue. Efter analys av
inkomna synpunkter och utstalining av planen faststéllde kommunfullméktige den
fordjupade oversiktsplanen innehdllande Norra Lanken med en stréackning mellan
Norrtull och Roslagstull enligt Bellevuealternativet.

Efter kommunfullméktiges beslut om den fordjupade Gversiktplanen for Norra
trafikbandet, innebdrande att Bellevuealternativet skulle ligga till grund for den
fortsatta planering av Norra Lanken, uppréttades och antogs detaljplaner och
arbetsplaner for projektet. Regeringen avvisade anférda besvar oOver de tre
detaljplanerna, vilka slunda vann laga kraft.

Som namnts padborjade Vagverket under 1996 upphandlingen av utbyggnaden av
Norra Lanken samtidigt som en del férberedande arbeten startade.

Analys

Forutséttningarna for utbyggnaden av Norra Lanken fordndrades med anledning av
regeringsréttens dom i januari 1997. Upphandlingen av entreprenaderna fullféljdes
inte och de pabdrjade, forberedande byggnadsarbetena avbrots.

Sedan byggnadsarbetena fick avbrytas i boérjan av 1997 har behovet av att
genomfora Norra Lanken successivt okat i takt med Stockholms tillvaxt. Trafiken
oOkar, inte minst den tunga trafiken. Trafik- och miljoforhdllandena pad Valhallavagen
& oacceptabla. Det finns ocksa ett starkt 6nskemal att stéanga av Bjornnasvagen genom
Lill-Jans skogen for hiltrafik, sa att det stora skogsomrade som Lill-Jans skogen utgor
inom national stadsparken kan anvandas av stockholmarna pa ett battre sétt.

Genom de utredningar som genomforts under senare & kan man konstatera att det
finns tva alternativ till strackning mellan Norrtull och Roslagstull som & mojliga att
genomféra och som torde vara i Overensstdmmelse med lagreglerna om
national stadsparken. Samtliga dvriga studerade alternativ & mer komplicerade och
kostsamma &an saval det modifierade Bellevueaternativet som alternativ
Cedersdalsgatan. Man har inte heller funnit andra realistiska [6sningar for en
strackning av Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull.

Staden torde, bl.a. med stod av det kommunala planmonopolet, ha majlighet att
vélja vilket av de tva alternativen for Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull
som boér komma till utférande. Vid dverlaggningar med Véagverket har det dock
framgétt att om det dyrare alternativet valjs, far staden svara for hela merkostnaden.
M otsvarande uttalanden har gjorts av foretradare for regeringskansliet.

Merkostnaden for Cedersdalsalternativet uppgar till drygt 500 miljoner kronor,
jamfort med det modifierade Bellevuealternativet. Nagra pétagliga skillnader i
miljokonsekvenser foreligger inte mellan alternativen, daremot blir trafikforhallandena
under byggnadstiden besvérligare i Cedersdalsalternativet.



Mot denna bakgrund bor det modifierade Bellevuealternativet ligga till grund for
det fortsatta planeringsarbetet.

Anslutning till hamnen

En viktig anledning till behovet av Norra Lanken &r att forbéttra for trafiken till och
fran hamnen, saval Vartahamnen, Frihamnsomradet som Loudden.

Enligt detaljplanen for den Ostra delen av Norra Lanken, detaljplan Dp-93002
Vértan, skall det for hamntrafiken anordnas en direktforbindelse mellan Norra och
Sodra Hamnvagen och den cirkulationsplats som formedlar trafiken fran Norra Lanken
till Liding6vagen sdderut och till Hjorthagsomradet. Denna forbindelse utférs som en
viadukt som passerar dver sdval Norra Lanken som jarnvagsspéren till tégfarjel gena.
Denna direktforbindelse ingér inte i den av Vagverket faststallda arbetsplanen for
Norra Lanken, utan hamntrafiken forutsétts enligt arbetsplanen &ven fortséttningsvis
anvandasig av Tegeluddsvégen.

For att avlasta Tegeluddsvégen for tung genomfartstrafik och for att i Ovrigt
forbattra for hamntrafiken &r det angeléget att direktforbindelsen mellan Norra Lanken
och Sodra Hamnvagen kommer till stdnd samtidigt med utbyggnaden av Norra
Lanken. | den utredning som KM Anléaggningsteknik AB redovisade i april 1998
uppgick kostnaderna fér anslutningen, berdknade som tillagg till kostnaderna
inkluderade i tidigare forslag Norra Lanken, till 60 miljoner kronor exklusive
kostnader for projektering och projekt- och byggledning.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret bedriver gemensamt ett
programarbete som syftar till en utveckling av omrédet Hjorthagen — Véartahamnen —
Frihamnen — Loudden. Exploateringsstudier visar att omradet har en stor potential for
nyal&agenheter, kontor och dérmed sammanhéngande aktiviteter. Detta kan medféra att
den i detaljplanen redovisade direktforbindelsen till hamnen bor ges ett annorlunda
utférande, som senare kommer att kunna fastléggas.

| avtalet ingdr anslutningen till hamnen. Staden far bidraga med 80 miljoner kronor
av kostnaderna for anslutningen, vilket utgér 60 miljoner kronor uppréknade till
penningvarde 2002-05 med tillagg for projektering och projekt- och byggledning.
Kommer en annan utformning av anslutningen till hamnen att véljas f&r staden svara
for de eventuella merkostnader som en sddan forbindelse kan medféra. Visar det sig
dock att anslutningen kunde inrymmas i Norra Lankens totalram, kommer stadens
bidrag till hamnanslutningen att terbetalastill staden.

Finansieringstverenskommelsen

Ett forslag till overenskommelse om finansiering av projekt Norra Lanken har
upprattats gemensamt av kontoret och Vagverkets region Stockholm. Det nuvarande
finansieringsavtalet om Sodra Lanken har anvants som mall fér dverenskommelsen.
Inledningsvis konstateras att parterna & Overens om att bygga ut Norra Lanken
enligt faststalld arbetsplan och med anslutande arbeten i huvudsak enligt ingangna



ram och genomfdrandeavtal. Norra Lanken enligt faststalld abetsplan innebér en
utformning enligt det modifierade Bellevuealternativet.

Ramavtalet med Vagverket, vilket har godkants av kommunfullmaktige, géller for
Sodra Lanken och avses ocksd att gélla for utbyggnaden av Norra Lanken. Under ret
kommer de tidigare, av gatu- och fastighetsnamnden godkanda genomfdrandeavtalen
for Norra Lénken att revideras och uppdateras med hénsyn till den utveckling som
skett under senare &r. Det nya genomférandeavtalet kommer att redovisas for namnden
i slutet av aret.

Den sammanlagda kostnaden for Norra Lanken uppskattas till ca 6 200 miljoner
kronor i prisiage 2002-05. | detta belopp ingédr upparbetade kostnader om ca 700
miljoner kronor, som Vagverket tagit [&n for.

K ostnadsberakningen for Norra Lanken baseras bl.a. p& erfarenheter fran arbetena
med Sodra Lanken. Salunda forsattes i princip samma arbetstider for tunnelarbetena i
Norra Lanken som anvants for att driva tunnlarna fér Sodra Lanken. Vidare forutsétts
att samma maximala ljudnivaer for tunnelarbetena som for Sodra Lanken kommer att
tilldtas av tillsynsmyndigheterna.

Finansieringsavtalet for Sodra Lénken inkluderade &ven finansieringen av den nya
jarnvagsbron éver Arstaviken. Darmed blev landstinget ocksd en part i avtalet. Man
kan siga att staden och landstinget delade p& den regionala andelen av
investeringskostnaderna fér Sédra L énken.

Det torde vad galler Norra Lanken inte vara aktuellt for landstinget att gdin och ta
en del av den regionala finansieringen. Daremot ligger en del av Norra Lanken i Solna
kommun, som silunda bdr medverka i finansieringen. Aven for Lidingd har Norra
Lanken mycket stor betydelse, vilket bor motivera ett deltagande i finansieringen.
Eftersom Vagverket har fatt regeringens uppdrag att traffa Gverenskommelse om
finansiering av Norra Lanken ankommer det pa Vagverket att kontakta berdrda
kommuner for sddana Gverlaggningar.

For att inte forsena en byggnadsstart, foreslds det i oOverenskommelsen att
Stockholm svarar for hela den regionala andelen av kostnaderna, vilket innebéar 1 550
miljoner kronor. Dérutdver tillkommer stadens bidrag om 80 miljoner till
hamnanslutningen. Stadens andel stélls till Véagverkets forfogande i princip nér
byggnadsarbetena péborjas, vilket bedéms ske under & 2005. Beloppen & angivna i
prisnivd ma 2002 och kommer att indexuppraknas nar de stélls till Vagverkets
forfogawmeenskommelsen om finansieringen av Norra Lanken & vidare parterna
Overens att saval fordyringar av projektet som eventuella besparingar fordelas med 75
% for Vagverket och 25 % for staden. Det & samma princip som galler for
utbyggnaden av Sodra Lanken. Som namnts kommer dock férst stadens bidrag till
hamnanslutningen att terbetalas om Norra L ankens totalram sa medger.

| dverenskommelsen & det inskrivet att staden bidrar &ven till driften av Norra
Lanken genom ett arligt bidrag om 15 miljoner kronor. En paragraf med motsvarande
innehdll ingdr i finansieringsavtalet for Sodra L anken.



| en bilaga till 6verenskommelsen om finansieringen anger parterna en del
ytterligare dtgarder som man avser att genomféra for att bevara parklandskap,
naturmilj® och det historiskalandskapets natur- och kulturvarden.

Dessa atgarder innebér att ytterligare ett antal storre trad bevaras i omrédet vaster
om Wenner-Gren Center, ett omrade som i och for sig inte utgor del av parklandskapet
i nationalstadsparken. Extra &tgérder vidtas for att sikra vegetationen pa
Bellevueberget. Vidare fores &s att statyer m.m. fran Eldhs ateljé kan goras tillgangliga
for alméanheten under utbyggnadstiden genom att visa dem i en tillfalig
utstallningslokal, helst i ndromradet.

Overenskommelsen forutsitter kommunstyrelsens och  kommunfullméktiges
godkannande.

Fortsatt tunnelforlaggning av Roslagsvagen

I olika sammanhang har Gnskema uppkommit om en tunnelforlaggning av aterstdende
del av Roslagsvégen inom Stockholms stad. Det géller Roslagsvagen mellan Alkistan
och Fiskartorpsvéagen vid Universitetet, dar den i projektet Norra Lanken ingdende
Frescatitunneln mynnar. Overdéackningen av Roslagsvagen norrut fran Frescatitunneln
kallas Roslagstunneln. Genom en Roslagstunnel skulle bl. a. Naturhistoriska
Riksmuséet och V etenskapsakademien fa en vasentligt battre miljo.

| diskussionerna om Norra Lanken har det rétt enighet om att det vore en stor
fordel att tunnelforlagga Roslagsvagen dven pa dterstdende del inom Stockholms stad.
Det har dock inte beddmts som mgjligt att tain dettai projektet Norra Lanken, framfoér
allt av kostnadsskal. Oversiktligt har kostnaderna for en sidan tunnelforlaggning av
Roslagsvagen pa aterstdende avsnitt uppskattats till cirka tva miljarder kronor.

Det har dock beddmts som angeléget att planeringsarbetet for en tunnelforlaggning
av Roslagsvagen péborjas. Ett forslag till en gemensam avsiktsforklaring har
upprattats, i vilken Végverket och Stockholms stad forklarar sig vara Gverens om att
planeringsarbete skall p&borjas avseende Roslagstunneln. Staden kommer att redovisa
Roslagstunneln i den kommande férdjupade dversiktsplanen for national stadsparken.
Vagverket &ar sig att ta fram en forstudie for tunneln. | projektet Norra ldnken utfors
vidare vissa forsvarsarbeten fér en Roslagstunnel.

Kontoret fores ar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner avsiktsforklaringen.

Tidplan och fortsatt planering

Aterstdende planeringsarbete for Norra Léanken kan nu fullféljas sd att en
byggnadsstart sker s& snart som mdjligt. Denna planering kan ske samtidigt som
overenskommel sen bereds och beslutas av kommunstyrel sen och kommunfullmaktige.

Eftersom regeringen med anledning av regeringsréttens dom upphéavde den av
staden antagna detaljplanen for Norra Lanken pa stréackan Norrtull — Roslagstull
erfordras ny detaljplan pa detta avsnitt. Stadsbyggnadsnamnden bor darfor ges i
uppdrag att upprétta en sadan plan.



Tidpunkten for en byggstart foér Norra Lanken blir beroende av vilken tid den
administrativa hanteringen tar av detaljplan och végarbetsplan. Vad géller detaljplanen
kan mycket av befintligt utredningsmaterial anvandas, vilket innebadr att en av
stadsbyggnadsnamnden godkand detaljplan bor kunna foreligga fore arsskiftet. Antas
planen fore arsskiftet eller i borjan av nasta & av fullméktige kan den, efter
6verklaganden, vinnalagakraft under andra halvéret nasta ar.

Det kan inte uteslutas att det begérs en réttsprévning av detaljplanen, i likhet med
vad som skedde med den tidigare detajplanen for Norra Lanken pa detta avsnitt. En
sadan réttsprévning av detaljplanen gors av regeringsrétten och kan ta ett halvar eller
upp till ett arstid, d.v.s. genomférs under ar 2004.

Om man vdjer att invanta resultatet av rattsprovningen innan
forfragningsunderlaget for entreprenaderna for Norra Lanken skickas ut till
byggnadsforetagen, kommer stérre delen av 2005 att &tga for upphandlingsforfarandet.
En byggstart skulle kunna ske under senare delen av & 2005. Byggnadstiden beréknas
till cafem ar.

Inkomna skrivelser

| januari i & har kommunstyrelsen skickat en skrivelse fran Annika Billstrém (s) om
Norra Lanken pa remiss till gatu- och fastighetsnamnden och i mars har Borje
Vestlund (s) skickat en skrivelse om Norra Lanken till gatu- och fastighetsnamnden.

Med hansyn till behovet av att bygga ut Norra Lanken hemstéller Annika Billstrém
i sin skrivelse att stadsledningskontoret snarast presenterar forslag till
stéllningstagande till vilken dragning av Norra Lanken som &r att foredra for staden
samt kontaktar statsmakten for att fa en slutférhandling av finansieringsfragan till
staridsin skrivelse hanvisar Borje Vestlund till att staten nu har tydligt deklarerat att
Norra Lanken kommer att vara med i de statliga investeringsplanerna framéver. Med
anledning av detta bor gatu- och fastighetskontoret omedelbart vidta nodvandiga
atgarder for att ett detaljplanearbete ska kunna bestéllas av stadsbyggnadskontoret. Ett
arende som behandlar detta skall enligt Vestlunds skrivelse féreldggas ndmnden for
stallningstagande vid nasta méte.

Kontoretsforslag

Det har fran trafik- och miljosynpunkt lange varit angelaget att Norra Lanken kommer
till stdnd. Genom regeringens beslut i mars i & har forutsdttningar skapats for att
kunna genomfdra Norra Lanken.

Kontoret foreslér att gatu- och fastighetsnamnden godkanner Gverenskommelsen
med Vé&gverket om finansieringen av Norra Lanken. Overenskommelsen baseras pa
samma principer som géaller for finansieringen av Sodra Lanken. Genom att staden i
Overenskommelsen tar pa sig ansvaret for hela den regionala finansieringen skapas
forutsdttningar for en relativt sett snabb byggnadsstart. For att f& en godtagbar
anslutning till hamnen & det rimligt att stadens bidrag till finansieringen av Norra
Lanken utokas sa att anslutningen kommer till stdnd samtidigt med Norra Lanken i
ovrigt.



Aterst&ende planeringsarbete kan nu fullféljas s att en byggnadsstart sker s& snart
som mdjligt. Kontoret fores &r att stadsbyggnadsndmnden gesi uppdrag att uppréatta en
detaljplan for Norra Lanken pd avsnittet Norrtull — Roslagstull, den stracka dar
detaljplan idag saknas.

Genom att gatu- och fastighetsndmnden godkanner avsiktsfoérklaringen om en
tunnelfoérlaggning av Roslagsvégen pa aterstdende del till stadsgréansen vid Alkistan
kan planeringsarbetet for en sadan tunnel paborjas, den s. k. Roslagstunneln. Det
kommer bl. a. att innebéra att VVagverket genomfor en forstudie for tunneln, vilket &r
det forsta steget till att den skall kunnakommatill stand.

Remissen av skrivelsen om Norra Lanken frdn Annika Billstrom (s) samt
skrivelsen om Norra Lanken fran Borje Vestlund (s) foresl8s besvarade genom detta
tjansteutl&tande.

REMISSER

Overenskommelsen med Vagverket om finansiering av Norra Lanken har for
synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Skrivelsen av Annika Billstrom av den 23 januari 2002 har remitterats till
stadd edningskontoret och gatu- och fastighetsndmnden. Skrivelsen har beretts
I samband med 6verenskommelsen om Norra Lanken.

Stadsledningskontorets tjansteutldtande av den 11 juni 2002 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullmaktige godkanner 6verenskommelse
med vagverket ang&ende finansiering av Norra Lanken.

Norra Lénken & en av regionens mest angelagna végprojekt. Norra Lénken bidrar
starkt till en 6kad tillganglighet i hela norra Stockholmsregionen och medverkar till
l6sning av de stora trafikfragor regionen star infor.

Nya végar & avgorande for regionens fortsatta ekonomiska, sociala och
miljéméassiga utveckling. Ett av de stora problemen i regionen & den bristfalliga
tillgangligheten och framkomligheten. Okad framkomlighet minskar restider for
enskilda och féretag, och bidrar till 6kad ekonomisk aktivitet.

Nya végar som okar framkomligheten och forflyttar trafiken ut fran innerstaden
och bostadsomraden leder till avsevart forbattrad miljo, genom minskat buller och
avgaser.

Nya végar i regionen & dartill en forutsdttning for en positiv utveckling av
regionens bostadsmarknad. Genom nya vagar kommer regionens funktionella
geografiska omrade att utokas kraftigt och omréden som tidigare betraktades som
perifera och marginella kommer plétsligt befinnas vara tillgéngliga och attraktiva for



marginella kommer plétsligt befinnas vara tillgéngliga och attraktiva for ny
bostadsbebyggel se.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att dverenskommelsen om Norra Lanken
ar mycket positiv for Stockholm, stadens miljd, och for regionens utveckling.

En av orsakernatill projektets stora betydelse &r de starkt eftersatta investeringarna
i det nationella vagnétet i regionen. Behovet av nya végar i regionen har fortlopande
blivit allt tydligare, inte minst mot bakgrund av regionens omfattande ekonomiska och
demografiskatillvaxt.

Stadsledningskontoret menar att Gverenskommelsen om Norra Lanken maste
betraktas som ett unikt projekt, vilket kréver en omedelbar 16sning. Det motiverar att
staden deltar som delfinansidr for projektet. Projekt av denna karaktér har emellertid
betydelse for hela regionen och hela riket. Ansvaret for det nationella vagnétet avilar
dessutom staten. Utgangspunkt for den forsatta utbyggnaden av det nationella vagnatet
i Stockholmsregionen maste, liksom i évriga regioner i riket, vara att staten tar det
fullaansvaret for sdvél investeringar som drift.

Stadsledningskontoret vill i detta sammanhang betona att Norra Lanken inte fér
medféra undantrangning eller férsening av andra for regionen mycket angelagna
trafikprojekt.

Investeringskostnaden, som berdknas uppgd till 6,2 mdkr i dagens vérde,
finansieras till 25 % av staden, motsvarande totalt 1, 630 mdkr. Staden har avsatt
medel for infrastrukturella projekt i bokslut for 2000 och foresl&s gora detta dven i
bokslut fér 2001. Dessa medel bér nyttjas for finansiering av Norra Lanken. | dvrigt
f&r stadens finansiering l6sas i samband med uppréttande av budget fér 2003 med
fler&rsplan for 2004 och 2005.

Vad galler skrivelse (2002-04-24) av Annika Billstrom (s) angéende paborjad
projektering och slutférhandling om finansiering av Norra Lanken far den anses
besvarad med vad som anforsi stadsledningskontorets tjansteutl &ande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M M

Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anfordes av Per Bolund (mp) enligt féljande.

Namnden beslutar att

1. Inteinleda planarbete for Norra Lanken

2. Avslaoverenskommelsen med Vagverket.

3. Inte uppdra & stadsbyggnadskontoret att upprétta en detaljplan for Norra
Lanken.

4. Godkanna avsiktsforklaringen med vagverket att paborja planeringsarbetet for
en tunnelfoérlaggning av Roslagsvéagen mellan Frescati och Alkistan.

5. | évrigt anférafoljande:

Norra lanken skulle om den byggdes orsaka stora intrang i Nationalstadsparken och
leda till en kraftig 6kning av biltrafiken i Stockholmsregionen. Leden ar dessutom
enligt alla samhallsekonomiska kalkyler oerhort oldnsam och medfdr enorma utgifter
och mycket sma inkomster for skattebetalarna. Staden maste darfor genast avbryta alla
planer pa att bygga Norra lanken. Istdllet bor ett system for trangselavgifter inforas i
Stockholm vilket kan leda till att stadens kdproblem helt férsvinner och att biltrafiken
minskar. Bara pa sa sétt kan stadens miljo och ku lturvarden raddas.

En tunnelforlaggning av Roslagsvagen méste borja planeras eftersom den kraftigt
skulle foérbéttra Iuftmiljon och minska bullret i nationalstadsparken. En
tunnelforlaggning bor ocksd planeras i det omréde i Vartan dar nya bostader kommer
att byggas. En annu langre strackning av vagen skaforlaggasi tunnel for att ytterligare
minska trafi kens miljoproblem.

Reservation anférdes av Kurt Hultgren (sp) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden besl utar att
1. i huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut
2. uppdra &t Stadsbyggnadsndmnden att uppratta detaljplan for Norra Lanken,
delen Norrtull — Roslagstull, enligt Cedersdal sgatsalternativet
3. péborja planeringsarbetet for en tunnelforlaggning av Roslagsvégen mellan
Frescati och Alkistan, samt
4. anférafdljande

Valhallavdgen méste avlastas fran trafiken fran Lidingd och hamnen. Norra Lanken
méste darfor byggas snarast och ska genomforas utan ingrepp i Bellevueparken och
National stadsparken. Regeringsréttens dom ska respekteras, varfor strackningen under



Bellevueparken inte langre & aktuell. Bellevuealternativet innebér dessutom att skjuta
upp genomférande av Norra Lanken pa en obestamd framtid, eftersom forslaget
kommer att 6verklagas och med stor sannolikhet pa nytt kommer att stoppas av
Regeringsratten. Stadsbyggnadsndmnden bodr omedelbart upprétta en detaljplan for
Norra Lanken enligt Cedersdalsgatsalternativet och samordna arbetet med en
tunnelfoérlaggning av Roslagsvégen mellan Frescati och Alkistan.

Sarskilt uttalande gjordes av Borje Vestlund m fl (s) enligt foljande.

Antligen kan bygget av Norra L dnken kommatill stand. Tyvéarr har den férdréjts av att
en av de storsta och mest angelagna investeringarna i regionen har fatt vara brickai ett
spel inom den borgerliga majoriteten i en mandatperiod. Det innebér fyra forlorade r.
Det har & dock bara ett av manga nddvandiga beslut som stdr mellan oss och en
fardigbyggd "Norra Lanken". Att det borgerliga partiet Stockholmspartiet har valt att
lamna majoriteten pa grund av denna fréga har vissarligen skapat stor uppmarksamhet
kring detta finansieringsavtal. Det &r dock vart att komma ihag att projektet inte annu
& i hamn. Det har & dock ett valkommet och nddvandigt steg pd vagen mot en
dragligare trafikmiljo pa bland annat Valhallavidgen dar den tunga trafiken kan
minskas med upp till 90 %.



Bilaga 2

OVERENSKOMMEL SE
2002-05-08

Overenskommelse om finansiering av projekt Norra L &nken
Mellan Stockholms stad och staten genom V égverket har foljande 6verenskommelse
traffats.

§1

Parterna & Overens om att vagsystemet i centrala Stockholm skall byggas ut med
Norra Lanken mellan i vaster befintliga Norra Lanken respektive Uppsalavéagen och i
Oster Lidingévagen vid Vartahamnen. Vidare ingér anslutning till Roslagsvagen vid
Frescati. Projektets omfattning & Norra Lanken enligt faststdlld men annu inte
lagakraftvunnen arbetsplan och anslutande arbeten i huvudsak enligt ingéngna ram
och genomf 6randeavtal .

Omfattningen framgdr i princip av fargat omrade pa kartbilaga 1 (Omfattning
arbetsplan och anslutande arbeten).

§2

Parterna ar dverens om att kostnaden for genomférandet av projekt Norra Lanken i
penningvarde 2002-05 skall finansieras enligt foljande:

4650 miljoner kronor finansieras av staten
1550 miljoner kronor finansieras av staden

Dessutom bidrar staden enligt 8 5 med hela kostnaden for anslutningen mot
Vértahamnen.

Stadens andelar uppréknade med index skall stéllas till statens (Vagverkets)
forfogande den 1 januari 2005 eller det senare datum dd kontrakt tecknas med
entriepreadentuella kostnadsfordyringar av projekt Norra Lanken utbver index svarar
Stockholms stad for 25 % och staten for 75 %. Eventuella kostnadsbesparingar
fordelas enligt samma proportion och inbesparade medel skall &terbetalas till
Stockholms stad nér projektet &r taget i trafik och slutkostnad finns.



§3

For att undvika intréng i parklandskap eller naturmiljé och skada pa det historiska
landskapets natur- och kulturvérden inom Nationalstadsparkens Bellevuepark samt
med hansyn till enstaka trad utanfor parken planeras ytterligare atgarder, utdver vad
som ingér i arbetsplanen, sebilaga 1.

For bedomning av dtgarderna i bilagan anlitas externa experter som komplement
till stadens och Vé&gverkets experter.

§4

Miljécontroller/Kvalitetscontroller utses infér genomfdrandet av projektet och
kvalitetsplan uppréttas.

§5

En anslutning mot Vartahamnen enligt ett detaljplaneunderlag daterat 1998-04-03
l&ggs till projektet Norra Lanken. Staden bidrar till anslutningen med 80 miljoner i
prisnivd 2002-05. Véljer staden en annan utformning av anslutningen dn den ovan
redovisade skall staden svara for merkostnaden. Visar det sig vid den slutliga
sammanstallningen av kostnaderna for genomférandet av Norra Lanken att &ven
anslutningen mot Vartahamnen kan - het eller delvis — inrymmas inom ramen for
finansieringsavtalets medel for projektet Norra Lanken enligt § 2, skall stadens
kostnad for anslutningen mot Véartan &erbetalasi motsvarande omfattning.

§6

Driften av Norra Lanken bekostas av staten med ett &rligt bidrag fran staden med 15
miljoner kronor i penningvarde 2002-05. Beloppet indexjusteras varje &r enligt KPI.
Stadens bidrag upphor efter 25 ar.

Parterna noterar att sval en lagakraftvunnen arbetsplan for Norra Lanken som en
lagakraftvunnen detaljplan for delen Norrtull - Roslagstull saknas och att arbetet med
detaljplanen inleds med ambition att en godkand och antagen plan finns framme vid
arsskiftet 2002/2003.

87

Denna 6verenskommelse forutsétter Stockholms kommunfullméktiges godkannande
senast 2002-09- 15 genom beslut som vinner laga kraft.




Detta avtal har uppréttatsi tva exemplar varav parternatagit var sitt.

Vagverket 2002.................. Stockholms stad 2002...................

Ingemar Skogd



Bilaga2:1

Bilaga 1 till dver enskommelse 2002-05-08 Norra L anken

Ytterligare &tgarder inom och intill Bellevueparken
Utover de i arbetsplanen ingdende dtgéarderna for att bevara parklandskap, naturmiljo
samt det historiskalandskapets natur- och kulturvérden gors foljande:

1

Bevarande av enstaka storre trad dar tunneln schaktas frén ytan.

Det av regeringsratten utpekade omrédet bakom Wenner-Gren Center slutar i
vaster vid gang- och cykeltunneln under Vartabanan. Omrédet vaster darom
och sbder om Vartabanan beddéms av Vagverket inte vara parklandskap eller
naturmiljo eller utgora en del av det historiska landskapets natur- och
kulturvarden. Omradet utgors av parkering, jarnvagsomrade, brant slant frén
sparomradet, gammal tipp m.m. P& omradet st&r &ven en tillfaligt uppsatt
barack som utgoér nattharbarge for heml ésa.

Inom de narmaste ca 100 metrarna vaster om gang- och cykeltunneln under
sparet finns idag négra storre trad. De uppskattas alla vara 50-60 ar gamla och
i god form. Eftersom planerna for omrédet 6ver Norra Lankens tunnlar &r att
anlagga en park & ambitionen att forsoka bevara négra av de storre traden.
Det kan enklast beskrivas si att traden placeras i stora tradlédor
(tradbal konger) patillfalliga stod. Under dessa |&dor sker sedan konventionell
schakt for och bygge av tunneln. Nér tunneln &r klar tas de tillfélliga stdden
bort och tréden med omgivande jord star darmed pa tunneltaket. Kostnaden
for varje enskilt trad som sparas pa detta sitt kan uppskattas till i
storleksordningen 1 Mkr.

? Kommande revidering av Genomfdrandeavtal mellan Staden och

Vagverket avses reglera detta.

Skydd for vegetation 6ver eller intill bergtunneln under Bellevueberget eller

den betongtunnel som bygags underifran (" forlangd jordtunnel”).

| den kommande entreprenaden kommer att ingd ett kontrollprogram enligt
vilket bl.a. grundvattennivéer och vegetation kontrolleras med vissa
intervaller. Om avvikelser frén det acceptabla uppméarksammas skall atgarder
séttas in. Det kan for trad innebara extra vattning.

Nar tunneln v& finns pd plats & bergtunneln titad genom injektering.
Avsikten med detta &r dels att minska inléckningen i bergtunneln och dérmed
undvika skador pa omgivande bebyggelse och vegetation dels att minska
kostnaden fér pumpning av inléckande vatten.



Vid den tidigare gjorda projekteringen (fore 1997) for Norra Lanken
konstaterades att situationen fér vegetation over eller intill tunneldelen var
ovanligt gynnsam vad gallde risken for negativ paverkan under bygg- och
driftfasen. Det berodde pafoljande:

? Vegetationen pa berg stér i regel i ett tunt jordlager. Mycket
regnvatten rinner av berget direkt och vegetationen blir och &r van
vid torka.

?  Vegetationen 6ver eller intill "jordtunneln” star i jord och paen niva
l&ngt Over grundvattennivan. Det innebadr att tradrotterna som
normalt inte gér djupare @n nagra meter inte ndr grundvattnet.
Byggande av en betongtunnel under mark innebér sdledes inget
avbrott av rotters kontakt med grundvattnet.

Samma resonemang som for "jordtunneln” ovan &r aktuellt for de enstaka tréd
som skall bevaras vaster om gang- och cykeltunneln under jarnvagen.

?  Kontrollprogram for vegetation m.m. tas fram gemensamt av staden
och Vagverket.

Tillfallig lokal fér utstélining av statyer m.m. frén Eldhs ateljé.

Norra Lankens bergtunnlar passerar i stort sett under Eldhs ateljé. | tidigare
planering (fére 1997) avsags museet stangas for allménheten under den tid, 1
Y &r, som sprangningar pagick i berget under museet. Statyerna som idag till
stor del stér pa rangliga hyllor skulle antingen placeras pa golvet eller sikras
paannat sitt. Vagverket skulle tackaintaktsbortfallet.

Nu foreslas att — helst i narheten— placeraen tillfallig lokal (paviljong) for att

kunna visa statyerna aven under tiden fér sprangningarna. En

Gverenskommelse med stiftel sen for museet innehallande narmare detaljer bor

tréff@s. Kommande revidering av Genomforandeavtalet mellan staden och
V &gverket avses reglera detta.



Bilaga 2:2
Bilaga 2till tjansteutl&tande 2002-05-17 om Norra L anken

Avsiktsforklaring avseende Roslagstunneln
Mellan Stockholms stad och V &gverket Region Stockholm

81
Parterna &r Gverens om att planeringsarbetet ska pabdrjas avseende Roslagstunneln.
Tunneln utgdr en fortséttning norrut av den i Norra Lanken ingdende tunnel som
anduter till Roslagsvégen vid Universitetet. | projektet Norra Lanken ingdr vissa
forsvarsarbeten for en tunnelforlangning.

§2
Stockholms stad kommer att redovisa Roslagstunneln i den kommande fordjupade
oversiktsplanen (FOP) fér Nationalstadsparkens stockholmsdel. Staden kommer i

avvaktan pa kommande detaljplanlaggning bevaka att ett reservat hdlls Gppet for
Roslagstunneln.

83
V agverket kommer att tafram en forstudie for Roslagstunneln.
84

Byggandet av Roslagstunneln blir férutom av kommande finansi eringsbeslut beroende
av lagakraftvunna planer (detaljplan och arbetsplan).

Vagverket 2002..........ccceeviieeinnnnn. Stockholms stad 2002...............

Hans Rode Olle Zetterberg



