Utl&tande 2003:167 RI11 (Dnr 314-83/2001)

Aktivera stadens godsspar
Motion av Per Ohlin (v) (2001:4)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2001:4 av Per Ohlin (v) anses besvarad med vad
foredragande borgarrad anfor i utlatandet.

Foredragande borgarradet Roger M ogert anfor foljande.
Bakgrund

| en motion (2001:11) foresd Per Ohlin (v), bilaga 2, att en inventering av
stadens befintliga godsspar genomfors med avseende pa agarforhdllanden,
nyttjande, godsslag och sparets tekniska standard. Dessutom foreslas
ingtiftande av ett miljopris till foretag med sparanslutning som anvander
jarnvagen for sina transporter.

Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fatighetsnamnden, miljé- och
hél soskyddsnéamnden samt néringslivsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden ger en kort redovisning av stadens sparvagar
och anser att mot redovisad bakgrund att forslaget om att ett miljopris skall
ingtiftas & tveksamt, men att det torde vara miljéforvaltningen som far
bedoma detta. Nagon ytterligare inventering utéver denna redovisning anser
kontoret inte att man for nérvarande bér gora.



Milj6- och halsoskyddsnamnden tillstyrker en inventering av stadens
befintliga godsspar, samt avstyrker ingtiftandet av ett arligt miljdpris.

Naringslivsnamnden anser att motionen inte foranleder nagon sarskild
atgard utéver de initiativ som gatu- och fastighetsnamnden redan tagit men
poangterar att det & angelaget att det inom ramen for pagaende utredning om
trangportintensiva foretags behov sker en kartldggning av befintliga
industrispar.

Mina synpunkter

Jag delar motionérens principiella stallningstagande att s& mycket gods som
mojligt bor transporteras pa jarnvag. Detta savklart i avwvagning mot andra
forhdllanden, sdsom marktillgang och ekonomiska kostnader. Genom
medverkan i Eurokorridoren bidrar Stockholm, i den méan det & mgjligt for
staden, till att forsdoka skapa forutsdttningar for att oka jarnvégens
konkurrenskraft mot lasthilen for langvaga transporter. Europakorridorens
bansystem skulle avlasta nuvarande jarnvéagsnadt och skapa mer utrymme for
godatiraatpBttaktialim ska fungera och tillvaxten framjas maste godset komma
fram sa smidigt som majligt. Om kapaciteten i infrastrukturnatet Gverskrids
skapas flaskhalsar och férseningar i transportsystemet. Flaskhalsar i vagnétet
leder ocksa till 6kade koldioxidutslapp. | arbetet att forbattra godstransporter
pajarnvag & satsningen pa citybanan av storsta vikt.

Jag delar emellertid gatu- och fastighetsnamndens asikt att man redan idag,
genom gatu- och fastighetskontoret, har relativt god kénnedom om
jarnvagskapaciteten i staden. En Oversiktlig redogérelse ges i gatu- och
fastighetsnamndens tjansteutltande. Liksom naringslivsnamnden tar upp i sitt
utlatande, pagar det ocksa utredningar av det slag som motionaren foreslar.

Staden bor i de fall det & mojligt forsoka bidra till att godsspdr som &r i
bruk kan fortsitta anvandas och i méjligaste man vidareutvecklas. Givetvis
maste detta i varje enskilt fall vagas mot andra méjliga anvandningar av
marken. Det stér dock klart att malet att tillskapa ett ekologiskt uthaligt
transportsystem inte kan ske utan stadens aktiva medverkan och inte heller
utan en ambition att nyttja de resurser som star till buds. Mgjligheten att
anvanda befintliga spar for kollektivtrafik bor ocksa dvervagas.

Déremot anser jag inte att staden bor inrétta ett miljopristill de foretag med
sparanslutning som ocksa verkligen anvander sig av jarnvag for ndgon del av
sina transporter. Jag delar miljé- och hédlsoskyddsnamndens stéllningstagande
att det redan idag finns manga miljopriser och utmérkelser som i sig knappast
motiverar till okat miljoténkande. Ett foretag kan anvénda jarnvagsanslutning i



stor utstrdckning och samtidigt bedriva verksamheten i ©Ovrigt utan
miljohansyn. Ett eventuellt miljopris bor darfor ha en bredare utgangspunk.

Bor gar r adsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forsl ag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarréden Kristina Axén Olin, Sten Nordin
och Mikael Soderlund (allam) och Jan Bjorkiund (fp) enligt foljande.

Det &r viktigt att staden har en generellt positiv installning till att transporter sker pa
jarnvag, samtidigt som det ocksd & viktigt aft vara medveten om den
strukturomvandling som skett under senare &. Faktum &r att industrianldggningarna i
Stockholm har blivit allt mindre inriktade pa tunga transporter, samtidigt som
hamnarna numera har ett allt mindre inslag av gods som ska lastas om fran jarnvag till
bét. Istéllet sker transport numera med fordonsfarjor, sava tagfarjor som bilfarjor.
Detta medfér ocksd att vissa industrispér som tidigare hade betydelse inte langre &r
behovliga och darmed kan tas bort. Det kan ocksa innebéra att spar som idag finns i
stadens &go kan anvandas i stadens framtida kollektivtrafiknét.

| dagsl&get finns dock ingen anledning att genomfdra ndgon stor inventering kring
stadens befintliga godsspér, da gatu- och fastighetskontoret redan meddelat att
kunskapen kring detta & stor. Daremot finns anledning att staden agerar for att komma
tillrétta med de stora problem som idag finns i infrastrukturnétet i Stockholm.
Foredragande borgarréd poéngterar med rétta de problem som uppstér idag nér
flaskhalsar i transportsystemet orsakar forseningar och féroreningar. Néar det géller
flaskhalar i végnéatet kommer forsoket med biltullar som majoriteten &mnar forcera
fram dessutom att ytterligare forvarra problemen och pa flera hdll medféra okade
kol dioxattiishippden hantera de problem som finns i trafikinfrastrukturen kommer det
att kravas kraftfulla satsningar de kommande aren. En utbyggnad av Ringen och
Forbifart Stockholm maste kombineras med ckad kapacitet for tagtrafiken genom att
Malartunneln byggs. Dessa satsningar & av stort intresse for hela landet och det &
darfor galvskrivet att staten tar sitt ekonomiska ansvar gélande finansieringen.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmaktige bedluta foljande.
Motion 2001:4 av Per Ohlin (v) anses besvarad med vad foredragande
borgarrad anfor i utlatandet.

Stockholm den 3 december 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM
Roger Mogert

Anette Otteborn

Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Kristina
Alvendal (alla m) och Lotta Edholm och UIf Frideback (bada fp) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (m) och (fp) i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ewa Samuelsson (kd) enligt foljande.

Stockholms stad skall ha en generdllt positiv installning till att transporter sker pa
jarnvég. Under &rens lopp har det dock skett en strukturomvandling si att
industrianlaggningarna i Stockholm har blivit alt mindre inriktade pa tunga
transporter, samtidigt som t.ex. hamnarna numera har ett alt mindre inslag av gods
som ska lastas om fran jarnvag till bét. Istdlet sker transport numera med
fordonsfarjor, sdva bilfarjor som tégfarjor. Vissa industrispar som tidigare hade en
viss betydelse kan idag anses obehdvliga och de kan darfor tas bort. Andra spér som
finns i stadens &go kan komma att utnyttjas for godstransporter eller kan komma att
ingdi ett nét av sparburen kollektivtrafik i staden.

Det finns dock inte ndgon anledning att i dagslaget gora en inventering av stadens
befintliga spar eftersom det inom Gatu- och fastighetsnamnden finns den kunskap som
kan anses vara nddvandig for staden.

Fradgan om en god infrastruktur & vasentlig for Stockholms framtida utveckling.
Detta galler bade person- och godstrafik som maste forbéttras for att staden ska kunna
utvecklas. Staten maste ta sitt ansvar och krav st las pa dess sétt att fordela resurser s
att de trafikknutar som finns i regionen och som paverkar hela landet kan fa sin
[Gsning.



ARENDET

| en motion (2001:11) foresldr Per Ohlin (v), bilaga 2, att en inventering av
stadens befintliga godsspar genomfors med avseende pa agarforhdllanden,
nyttjande, godssag och sparets tekniska standard. Dessutom foreslas
ingtiftande av ett miljopris till foretag med sparanslutning som anvander
jarnvégen for sina transporter.

REMISSER

Motionen har for synpunkter remitterats till gatu- och fatighetsnamnden,
miljo- och hél soskyddsndmnden och néringslivsnamnden.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 12 juni 2001 att dverldmna och
aberopa kontorets utldtande som svar pa remissen av motionen.

Reservation anférdes av Borje Vestlund mil. (s), bilaga 1.
Reservation anférdes av Ann-Marie Stromberg m.fl. (v), bilaga 1.
Reservation anférdes av Per Bolund (mp), bilaga 1.

Shrskilt uttalande gjordes av Sten Nordin m.fl. (m), Inge-Britt Lundin (fp),
Mats Rosén (kd) och Kurt Hultgren (sp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl atande, daterat den 29 maj 2001, har i
huvudsak foljande lydelse.

Industrisparen

Inom staden finns eller fanns jarnvagsspér till industriomradenai Vastberga, Arstadal,
Alvgo, ostra Arstafdltet, Slakthusomrédet, Ulvsunda och Lunda samt ftill
Liljeholmshamnen. Sparen och marken &gs av staden och forvatas av gatu- och
fastighetskontoret. Darutéver finns eller fanns spar till Sodra och Norra
Hammarbyhamnen, Vértahamnen, Frihamnen, Loudden och Stadsgérden. Spéren &gs
och forvaltas Stockholms Hamn AB men ligger pa stadens mark och nyttjas av
Stockholms Hamn enligt sarskilt avtal med staden. Dessutom finns spar mellan Norra
Station och Vartan samt inom Norra Stationsomrédet. Dessa spar &gs och forvaltas av
Banverket.



Vastberga

Spéren till Vastberga industriomréde and uter till Banverkets spar som frén stambanan
g&r vidare norrut till Arstadal och Liljeholmen. Spéren och marken inom
industriomradet &gs av staden och foérvaltas av gatu- och fastighetskontoret.
SJGreenCargo levererar dagligen 1-2 vagnar med mjdl till San Remos bageri i kv
Arbetsdomstolen. San Remo har dock aviserat att man avser upphdra med dessa
leveranser pa jarnvag redan under maj manad i &. Darutver kors papper for
aervinning fran H A Industriers anléggning i fastigheten Dagskiftet 5. Inga andra
leveranser till foretagen i omrédet sker med jarnvég. Tvartom finns ett stort intresse att
fa bort sparen s att marken kan inforlivas med respektive fastighet och marken
anvandas for annat &ndamal. Idag arrenderas marken pa flera stallen i omrédet ut till
foretagen i omrédet. Spéren & generdllt sett i behov av &rligt underhall.

Arstadal

Spéren till Arstadalshamnen togs bort i samband med att de industrier som hade behov
av spéren flyttade ut och M kopte marken. |dag pagér planarbete for bostader och
kontor. Fastigheten Sjovik 6 &gdes tidigare av Vin & Spritcentralen, som numera har
ett mellanlager i Lunda.

Liljeholmshamnen

Spéret &gs av Banverket och staden. Stadens spér arrenderar kontoret ut till Cementa.
Spéret nyttjas av Cementa for leverans av varor i genomsnitt tre ganger per vecka.
Spéren &r i bra skick.

Alvg o

Spéren inom Alvgd industriomréde andluter till Banverkets spér sbder om
Magelugnsvagen. Sparen och marken inom industriomradet &gs av staden och
forvaltas av gatu- och fastighetskontoret. | omradet finns en intressent som har nyttjat
spéret. Det &r IL Returpapper AB som idag kor returpapper pa lastbil. Darutéver har
SL en avisningsanlaggning for pendeltagets vagnar i kv Varubudet pa eget spar.

Ostra Arstaféltet och Sakthusomr&det

Tidigare industrispér frén Banverkets spér vid Arsta partihandel scentral till tomtgréans
vid slakthusomrédet samt anslutande spér till Ostra Arstaféltet har rivits i samband
med utbyggnaden av snabbsparvagen. | Ostra Arstaféltet har marken till storre delen
lagts till angransande fastigheter. Till Slakthusomradet sker ingatransporter fransett ett
"transportspdr” till SL:stomt i omrédet.

Ulvsunda industriomrade

Spéren som andluter till Banverkets spar i Sundbyberg &gs liksom marken av staden
och forvaltas av gatu- och fastighetskontoret. Pga. déligt nyttjande har sedan flera &r
mer an halften av sparen inom industriomradet lagts ner. Sparen nyttjades fram till
arsskiftet 2000/2001 for godstransporter till Pripps anlaggning i kv. Gjutméastaren.



Dérutéver nyttjades spéren av Nordwaggon som kor tomma vagnar avsedda for
teknisk genomgang, kunddemonstration, utvecklig, sakerhetsprov och skadeutredning.

Kontoret forhandlar med Pripps och Nordwaggon om forutséttningarna for att rusta
upp och under en begransad tid av ca fem &r fortsitta driva spéranl aggningen, som &r i
mycket daligt skick. Till Pripps levererar SY¥GreenCargo tomburkar, Iut och
sockerlGsning.

Lunda industriomrade

Spéren som ansluter till Banverkets spér i Spanga &gs liksom marken av staden och
forvaltas av gatu- och fastighetskontoret. Sparet nyttjas idag av H A Industrier i kv
Skebo som kor returpapper och av Vin & Sprit som har ett mellanlager i kv Ullfors.
Sparens standard & god och delvis elektrifierat men kraver arligt underhdll. Tidigare
fanns ett spar till Bilspeditions anlaggning i kv. Forsmark (Lundaterminalen).

Sodra och Norra Hammar byhamnen
Inom Sodra Hammarbyhamnen som numera ingdr i Hammarby Sjéstad finns inga
industrispér kvar. Omré&det har i huvudsak planlagts for bostader.

Inom Norra Hammarbyhamnen som &ven det ingdr i Hammarby Sjostad finns ett
av Stockholms Hamn AB &gt och forvaltat spér som frén Sodra station via Norra
Hammarbyhamnen gar genom Masthamnen (Vikingterminalen) fram till Stadsgarden.
Spéret nyttjas av Angloksallskapet en gang om &ret enligt sarskilt tillstand frén
Jarnvagsinspektionen. | Gvrigt nyttjas inte sparet for godstrafik.

Norra stationsomradet, Vartan, Frihamnen, Loudden
Frén Norra Station kér SJGreenCargo till Frihamnen, Vértan och Loudden. Spéren
inom Norra stationsomrédet och fram till Véartan innehas av Banverket. Spéren i
Vértan, Frihamnen och Loudden & Stockholm Hamns.

| Vartahamnen (Siljaterminalen) nyttjas ett spér for tdg som med farjan skall till
Abo. | Frihamnen anvénds dagligen ett spér for leverans av styckegods till Magasin 6.
Har finns ocksa ett spar som arrenderas av Banankompaniet.
Hit levererar SJGreen Cargo dagligen bananer pa jarnvag frén Goteborg. Frén
Loudden gér dagligen transporter med petroleumprodukter fran Petrolia.

Kontorets synpunkter
Sammanfattningsvis konstaterar kontoret att anvandningen av stadens industrispar har
minskat radikalt och i vissa fall helt upphort. Detta beror pa foretagens egna
avgoranden av vilket transportslag som skall anvandas. Spérbunden trafik har ersatts
av biltransporter utan att kontoret paverkat detta. Utvecklingen kommer antagligen att
fortsittai samma riktning och péverkas av foretagsekonomiska aspekter, som kontoret
inte kan paverka. Marken & en resurs som boér anvandas.

Kontoret anser mot redovisad bakgrund att forslaget om att ett miljopris skall
ingtiftas &r tveksamt, men att det torde vara miljéforvaltningen som fér bedéma detta.



Négon ytterligare inventering utdver denna redovisning anser kontoret inte att man for
nérvarande bor gora.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslét den 3 april 2001 att tillstyrka en
inventering av stadens befintliga godsspdr, samt avstyrka instiftandet av ett
arligt miljopris.

Reservation anfordes av Peter Lundén-Welden m.fl. (m), bilaga 1.
Reservation anférdes av Margareta Olofsson (v), bilaga 1.

Milj 6for valtningens tjansteutl dtande, daterat den 2 mars 2001, har i huvudsak
fdljande lydelse.

| ett projekt om transportintensiva verksamheter har stadsbyggnadskontoret nyligen
genomfort en enkatundersokning till ca 170 foretag. Preliminéra resultat tyder pa att
det finns ett intresse fran foretagen att anvéanda jarnvagssparen.

Det nyligen omdiskuterade Ulvsundaspérets framtid, som forsorjer Pripps med
varor, har givit Stockholms godsspér en fornyad uppmérksamhet. Om gods kan
transporteras med tdg istéllet for lastbil ger det forbéttrad miljo och minskade
storningar. Darfor bor méjligheterna att bibehdlla och utveckla Stockholms godsspér
tilVRettanda industrispdr som i stadens dversiktsplan & utpekat som riksintresse &r
Vértabanan, dvs industrispéret fran Karlberg till Vartahamnen/Frihamnen. Dessutom
anges industrispéren till de tvé utpekade terminalomrédena Lunda och Vastberga som
viktiga och avses bibehdllas. Den avveckling som genomforts av industrispéret ned till
Stadsgérdshamnen och till industriomrédet invid Arlavid Arstaféltet & exempel paen
olycklig utveckling som inneburit dkade lastbilstransporter. Ett annat exempel dar
godsspérens framtid diskuteras & omréadet vid Liljeholmen. Generellt finns en oroande
trend att godsspérens framtid allt oftare handlar om att sparen tas bort med 6kad miljo-
belastning som foljd, beroende pa bl a tillkommande bostader i sparomrédets narhet
och omvandling av industriomraden.

| arbetet med en miljdanpassning av transportsystemet brukar en av de viktigare
frégor som anges vara béttre utnyttjande av jarnvagstrafiken. Likasa att det operativa
arbetet for en miljéanpassning av transporter i hdgre grad an hittills bor inriktas mot
ndringslivet. Sammantaget talar detta for att motionens férslag om inventering av
stadens godsspdr &r ett steg i rétt riktning.

| ett tidigt skede av utredningen om snabbsparvagens dragning inventerades ett
antal godsspdr med avsikt att anvanda sparen for snabbsparvagstrafik. Inventerade spar
var belagna utmed den tankta snabbspérvéagens, "hastskons’, strackning. | ovrigt
saknas en fullstandig inventering och Gverblick av godssparen i Stockholm och en
sidan inventering & angeldgen och bor enligt forvaltningen genomféras. Det &
rimligt att s langt majligt bevara det kapital som finns nedlagt i befintlig infrastruktur,



langt majligt bevara det kapital som finns nedlagt i befintlig infrastruktur, i synnerhet
nér det & angeléget av miljoskd. | inventeringen bor &ven faktorer som behov och
mojligheter till upprustning, utvecklingspotential (potentiella anvandare, finansiering
och ev ténkbar utbyggnad) samt samverkan med andra transportslag studeras.

Forvaltningen ser inte p& samma sétt nyttan i forslaget om att instifta ett miljopris
till de foretag som anvéander sparen. Det finns redan idag ménga miljopriser och
utméarkelser som i sig knappast motiverar till 6kat miljoténkande. Ett foretag kan
anvénda jarnvégsandutning i stor utstréckning och samtidigt bedriva verksamheten i
Ovrigt utan miljéhansyn. Ett eventuellt miljopris bér darféor ha en bredare
utgangspunkt. Fordaget om inrdttande av miljopris bor vagas mot andra tankbara
insatser fOr att behalla och utveckla godsspéren.

Naringslivsnamnden beslutade den 15 februari 2001 att i huvudsak dberopa
och Gverlamna kontorets tjansteutldtande som yttrande 6ver Per Ohlins (V)
motion om stadens godsspar samt att darutéver anfora foljande.

Det & angeldget att det inom ramen for pagdende utredning om
transportintensiva foretags behov sker en kartldggning av befintliga
industrispar.

Reservation anfordes av Elisabeth Brandt (s) med hanvisning till
néringslivskontorets forslag, bilaga 1.

Reservation anférdes av Claes-Goran Jacobson mfl (v), bilaga 1.

Ersittaryttrande gjordes av Kathleen Andersson (sp) med instammande i
fordag fran (m), (fp), (kd), se beslutet.

Ersattaryttrande gjordes av Christopher Odmann (mp), bilaga 1.

Naringsivskontorets tjansteutldtande, daterat den 6 februari 2001, har i
huvudsak féljande lydelse.

Naringslivskontoret anser att de redan idag p&gér utredningar/inventeringar av det slag
som motionéren foredédr. Utredningen om de transportintensiva foretagens behov
kommer att ge underlag for stéliningstaganden i 6versiktsplanen eller i andra
sammanhang. Gatu- och fastighetsnamnden har i sitt besut tagit fasta pa de
majligheter som foreligger att ta tillvara gjorda jarnvégsinvesteringar vid Ulvsunda
och hur dessa kan samordnas med tvérbanans framtida utbyggnad.

Néringslivskontoret foresldr att motionen inte foranleder négon sarskild atgard
utover deinitiativ som Gatu- och Fastighetsndmnden redan tagit.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anférdes av Bérje Vestlund m.fl. (s) enligt féljande.

att i huvudsak godkanna kontorets férslag till beslut
samt att dérutéver anféra foéljande

Staden bor i de fall det & mojligt forsoka bidra till att godsspar som & i bruk kan
fortsdtta anvéandas och i méjligaste mén vidareutvecklas. Givetvis méste detta i varje
enskilt fall vagas mot andra méjliga anvandningar av marken. Det stér dock klart att
malet att tillskapa ett ekologiskt uthalligt transportsystem inte kan ske utan stadens
aktiva medverkan och inte heller utan en ambition att nyttja de resurser som stér till
buds. Mgjligheten att anvanda befintliga spér for kollektivtrafik bor ocksa dvervégas.

Reservation anférdes av Ann-Marie Stromberg m.fl. (v) enligt foljande.

att till kommunstyrel sen éverlamna kontorets tjansteutl stande,

att foresld att staden uppréttar ett handlingsprogram for évergang till miljovanliga
transporter,

att tillstyrka att staden inréttar ett miljopris att arligen utdelas till ett foretag som
genom miljévéanligatransporter bidrar till att skona stadens milj6

samt att anfora foljande:

Kontoret har rétt i att "det & foretagens egna avgdranden som avgoér vilka
transportslag som skall anvéndas’. Denna utveckling har medfort att spérbunden trafik
har ersatts av biltransporter utan att staden paverkat detta. Kontorets redovisning visar
att staden har och har haft ett betydande inslag av spérbundna transporter. Det finns
ocksd ytterligare anvandbara spdr som inte redovisats i kontorets tjansteutldtande,
namligen i andlutning till jarnvags- och pendeltdgsstationerna i staden. De tunga
transporter och transporter med farligt gods som nu férekommer pa véra gator &r
miljoskadliga, farliga for trafiksakerheten och korkar igen vara gator.

Stadens milj6 & for viktig for att dverlamnas & marknadskrafterna. Biltrafiken &r
stadens storsta miljoproblem. Biltrafiken i staden kan inte tilldtas oka. Staden maste
kunna ge incitament till att minska bilkérningen i staden och premiera de féretag som
bidrar till att skona miljon genom att anvanda miljévanliga transporter. Férutom okat
anvandande av spérbundna transporter bor ocksa staden i hogre grad anvéanda sig av
sina vattenvagar fOr transporter §6végen.



Staden bor verka for att de godsspdr som finns kvar anvands och utokas.
Mojligheten att anvanda samma spér for béde gods- och persontrafik bor ocksa
utredas. Det finns i Europa flera goda exempel p& hur samma spér kan anvéndas av
olika slags fordon och ocksa pa hur spérvagar kan knytas ihop till ssmmanhangande
spadtaden bor med utgangspunkt frén ovanstdende utarbeta ett handlingsprogram for
dvergang till miljovanliga transporter och i samband dérmed utreda hur staden genom
lampliga incitament kan stimulera till en Gvergang fran biltransporter till
spértransporter och sjétransporter. | uppdraget ingér att verka for ett bevarande och
anvandande av de kvarvarande befintliga godsspéren i staden och mdjligheterna att
bygga ut godsspér ytterligare. Forslaget att inrétta ett arligt miljopristillstyrks.

Reservation anfordes av Per Bolund (mp) enligt foljande.

1. att bifalla motionen.

2. att resterande spar i Stockholm bevaras och rustas upp.

3. att godsspar ska byggas ut till alla stadens industriomraden.
4. att i dvrigt anférafoljande:

For att uppfylla stadens och landets miljomal maste transporter Gverforas fran vag till
jarnvég.

Manga foretag har genom ett aktivt miljoarbete blivit mer och mer intresserade av
att minska miljébelastningen av sina transporter men finner att detta inte gér pa grund
av bristande sparutbyggnad till industriomraden. Stockholm maste darfor ta sitt ansvar
och se till att ett fungerande sparsystem finns for att godstransporter ska kunna foras
over till jarnvéag. De spdr som redan finns maste bevaras och upprustas till fungerande
skick, och de industriomraden som &nnu inte har spér méaste snarast fa spér utbyggt.

Sarskilt uttalande gjordes av Sten Nordin m.fl. (m), Inge-Britt Lundin (fp),
Mats Rosén (kd) och Kurt Hultgren (sp), enligt féljande.

Stockholms stad har en generellt positiv instéllning till att transporter sker pa jarnvag.
Under &rens lopp har en strukturomvandling skett sd att industrianiaggningarna i
Stockholm har blivit allt mindre inriktade pa tunga transporter, samtidigt som
hamnarna numera har ett alt mindre inslag av gods som ska lastas om fran jarnvag till
bét. Istéllet sker transport numera med fordonsfarjor, saval bilfarjor som tagfarjor.
Vissa industrispér som tidigare hade en viss betydelse kan idag anses obehdvliga och
de kan tas bort. Andra spar som finns i stadens &go kan komma att utnyttjas for andra
godstransporter eller kan komma att ingd i det ndt av sparburen kollektivtrafik som
stadens aktivt efterstrévar.

Staden har aktivt drivit linjen att nyttiggora nerlagda spér som kan bli effektiva
transportleder. Har ska framhdllas att industrisparet Ulvsundabanan enligt tidigare
beslut kommer att rustas upp. En del av Ulvsundabanan kan ocksd komma att inga i



den planerade forlangningen av spérvagen Tvarbanan frén Alvik mot Solvalla och
Kista. Redan idag forekommer godstrafik och spérvagstrafik pd samma spér pa en
strécka i Liljeholmen. Vidare understks i enlighet med tidigare beslut huruvida
godsspéret frdn Sodra Station under Sodergukhuset, forbi Eriksdalsbadet till
Hammarbyhamnen kan anvandas for sparvagstrafik. Detta undersdks inom ramen for
pagéende arbete med stomnétet och Cityspér. Saltsiébanans sparvagnar skulle da via
Hammarby Sjostad nd kontakt med innerstaden. Gatu- och fastighetsnamnden &r
angel dget att se'till att miljomalen enligt agenda 21 tillampasi praktiken.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Peter Lundén-Welden m.fl. (m), med hanvisning till
sitt yrkande enligt foljande.

Milj6- och hél soskyddsndmnden ska besluta
- att avstyrka en inventering av stadens befintliga godsspér, samt instiftande av
ett arligt miljopris samt
- att darutbver anfora foljande.

Vi delar motiondrens uppfattning att jarnvagskapaciteten i Stockholmsregionen &r
viktig. Det finns dock ingen anledning att genomfdra en inventering av stadens
befintliga godsspér. Staden har redan god kunskap om godsspéren. Vi forordar istallet
att motiondrens partikamrater i riksdagen stéller krav pad sin samarbetspartner,
regeringen, att 6ka sparkapaciteten mellan Sodra station och Stockholms central, d v s
att bygga tredje spéret.

Reservation anfordes av Margareta Olofsson (v) med hanvisning till sitt
yrkande enligt foljande.

Milj6- och halsoskyddsndmnden skulle besluta
- att tillstyrka motionen samt
- at dérutbver anfora foljande

Godstransporterna i Stockholm ger upphov till flera alvarliga miljostérningar. Dessa
miljostorningar skulle kunna minskas om en stérre andel av transporterna styrs over
till mer miljévanliga trafikslag, exempelvis sparbunden tagtrafik. Ett sétt att stimulera
en overgang till tagtrafik kan vara att positivt uppmarksamma féretag som genomfor
medvetna satsningar pa miljoriktig logistik. Ett miljopris & ett forslag som pa ett
enkelt sitt kan sitta fokus pa alternativa l6sningar och darmed motivera till okat
miljotankande.



Néaringslivsndmnden

Reservation anfordes av Elisabeth Brandt (s) med hanvisning till
néringdlivskontorets forslag enligt foljande.

Naringslivsnamnden beslutar att &beropa och Gverlamna kontorets tjansteutl&ande
som yttrande 6ver Per Ohlin (V) motion om stadens godspdr till kommunstyrelsen.

Reservation anférdes av Claes-Goran Jacobson m fl (v) med hanvisning till
eget yrkande enligt foljande.

Né&ringslivsnamnden beslutar
- atti forstahand &terremittera drendet,
- atti andra hand bifalla motionen samt
- att darutbver anfora foljande.

For att Stockholm ska kunna uppfylla miljomélen, kravs att en storre andel av
godstransporterna kan goras med andra fordonsslag an lastbil. Dérfér & det av stor
vikt att staden kan behélla en tillgang till sidospér inom staden. Aven den allméanna
trafiksituationen i Stockholm idag visar pd nodvandigheten av att styra Gver
godstransporter frén vég till spér. Ett miljopris som belyser méjligheten och stimulerar
goda exempel & en &gérd for att uppmuntra okad godstrafik med jarnvéag.

Erséttaryttrande gjordes av Kathleen Andersson (sp) med instémmande i
fordag fran (m), (fp), (kd).

Ersittaryttrande gjordes av Christopher Odmann (mp) enligt féljande.

Om jag hade haft yrkanderétt hade jag foreslagit ndmnden beduta att |amna detta
drende utan eget stéllningstagande.



Bilaga 2

(g KOMMUNFULLMAKTIGE

”  Motioner 2001:4

2001:4 Motion av Per Ohlin (v) om att aktivera stadens
godsspar

| debatten om trafikolyckorna och bilismens skadliga inflytande pa miljon
framhalls det ofta att tunga transporter maste flyttas bort fran vagarna. Inte
minst inom EU pagdr ocksa ett intensivt arbete med att hdja jarnvéagens
konkurrenskraft och attraktivitet for transporter sdvdl inom som mellan
medlemslanderna.  Byrakratiska och tekniska hinder i samband med
granspassage hdller pa att tas bort. Transporttiderna minskar och
leveranssdkerheten hojs. Med all sékerhet kommer jarnvagen att kunna komma
igen &minstone for langre avstand och stérre volymer.

Mycket av det gods som kommer till Stockholm pa jarnvég lastas idag om
till bil vid godsterminalen i Arsta. Detta & dyrt och tidskravande for foretagen
samtidigt som det alstrar tung och miljofarlig vagtrafik. Malet for ett uthalligt
transportsystem maste vara att jarnvagen nar anda fram till godsmottagaren i
sa stor utstrackning som majligt. Stockholms stad bor darfor da vakt om det
kvarvarande industrisparsnatet med sikte pa ett okat utnyttjande i framtiden.

Jag foredér darfor att kommunfullmaktige beslutar som ett forsta steg att

1. genomféra en inventering av inom kommunen befintliga godsspar
vad avser &garforhdllanden, nyttjande foretag, godsslag och
sparets tekniska standard

2. indifta ett miljopris att arligen utdelas till de foéretag med
sparandutning som ocksa verkligen anvander sig av jarnvag for
négon del av sinatransporter.

Stockholm den 22 januari 2001

Per Ohlin



