Utl&tande 2004:6 RI11 (Dnr 314-2967/2002)

Infoérande av biogasdrivna g 6bussar
Moation av Svante Linusson (sp) (2002:52)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2002:52 av Svante Linusson (sp) anses besvarad med vad
foredragande borgarrdd anfor i utldtandet.

Foredragande borgarradet Roger M ogert anfor foljande.
Bakgrund

| motion (2002:52) av Svante Linusson (sp), bilaga 3, foreslas att det inréttas
ett ndt av biogasdrivna §6bussar for vattenburen kollektivtrafik pa Stockholms
inre vatten. Eftersom det &r trangt pa Stockholms gator i rusningstid borde det
finnas biogasdrivna sj6bussar som trafikerar innerstadens vatten, &ven in mot
Malar6arna och ut mot Saltgon. For manga skulle s6bussar minska restiden
till arbetet. Den landburna kollektivtrafiken skulle ocksd avlastas vilket bidrar
till béttre framkomlighet pa végarna for bussar, nyttotrafik och den nédvandiga
biltrafiken.

Tva lyckade forsok har genomférts under gatu- och fastighetsnamndens
ansvar, bada tva for att sorja for goda forbindelser for de boende i Hammarby
Sjostad. Det géller att &ndra synsétt och inte se vatten som en barriér utan som
en resurs. Sarskilt borde nya bostadsomraden som Lilla Essingen och
Liljeholmen snarast forsorjas med vattenburen kollektivtrafik.



Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fatighetsnamnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

GFN pdpekar att fragan varit foremd for diskussioner och utretts i flera
tidigare sammanhang. Nagot storre projekt har dock annu inte genomforts. F.n.
upprétthdller  staden bdtforbindelse mellan  sostaden och Norra
Hammarbyhamnen. Kontoret har &ven givits i uppdrag att inleda samtal med
SL om fortsatt battrafik mellan Hammarby Sjéstad och Nybrokajen.

Hosten 1999 paborjades ett utvecklingsarbete mellan staden, Nacka
kommun och Lidingd stad samt naringsdivet med syfte att skapa reguljar
goburen kollektivtrafik mellan Nacka, Lidingd, Hammarby Sjostad,
Fjaderholmarna och centrala Stockholm och pa sa sétt hoja attraktiviteten och
oka tillgangligheten i de sondra utvecklingsomradena. Mdlet & att oka
framkomligheten i transportsystemet samt att utveckla och utvérdera en ny
miljoanpassad teknik for persontrafik pa vatten.

Landstinget har i tidigare skede inbjudits att medverka i utvecklingsarbetet
for projekt §obussen men har hittills inte ansett det vara mojligt. Den nya
landstingsmajoriteten har dock i sin politiska plattform och budget for 2003
uttalat att mojligheten att komplettera den landburna kollektivtrafiken med
farjetrafik pd Stockholms inre vatten bor provas vilket Oppnat nya
forutséttningar for en gemensam diskussion kring projektet. Det & mot den
bakgrunden som utvecklingsgruppen aktiverats pa sistone och kontoret deltar i
arbetet som observatdr eftersom det vore positivt for Hammarby Sjéstad om
trafiken kom igdng. GFN anser dock att finansieringen och driften av
kollektivtrafik ar en landstingsfraga.

SbN hanvisar till att det stér i Stockholms stads budget for 2003 att staden
tillsammans med landstinget skall utveckla den biogasdrivna s6bussen.
Genom et upphandlingsstdd ur Stockholms LIP (statliga lokala
investeringsprogrammet) har sedan 1999 ett teknikutvecklingsprojekt pagatt
mellan Stockholms stad, Nacka Kommun och Lidingd stad samt néringsliv.
Syftet & att etablera farjetrafik for persontransporter mellan Hammarby
Sjostad, Stockholm city, Nacka, Lidingd och Fjaderholmarna. Malet &r att ka
framkomligheten i trafiken men ocksd att utvardera den miljdanpassade
trafiken for persontransporter pa vatten.

SbN anser att det & mycket intressant att utveckla ett system med
biogasdrivna sjébussar. Aven om béttrafik bara kan avlasta vagnétet med
relativt blygsamma trafikmangder kan detta &nda fa en viss betydelse fran bade
framkomlighets- och miljosynpunkt. SbN tillstyrker motionen och forutsétter



at det redan existerande projektet dar bl.a. LIP-kansliet medverkar drivs
vidare samt att Landstinget nu inbjuds att delta.

Mina synpunkter

Sedan motionen inkom har forhdllandena forandrats i staden.
Majoritetsforhallandena har skiftat i Stockholms stad och med detta ocksa
synen pad infrastruktursatsningar; att staden maste arbeta med tillvaxtskapande
atgarder och insatser for en hdllbar utveckling, som konkret handlar om att
bland annat komma tillrétta med de miljo- och trafikproblem som staden har
ochPsdjektEbrSj Obussen handlar om ett pilotprojekt med ett antal biogasdrivna
farjor och angoringsbryggor for persontrafik pa Stockholms inre vatten mellan
Nacka, Lidingd, Hammarby Sjostad, Fjaderholmarna och centrala Stockholm.
En projektering av farjorna & genomford. En grupp bestdlare bestdende av
Stockholms  stad  (projektégare), Nacka och Lidingd samt ett flerta
fastighetsagare och byggherrar har sokt och beviljats ett bidrag fran det statliga
lokala investeringsprogrammet (LIP). En utforligare presentation av projektet
aerfinnsi bilaga 2.

Projektet skulle kunna innebdra en minskad belastning av det befintliga
vagnatet samt bidra till att ytterligare héja Stockholms miljoprofil bade
internationellt och nationellt. Kommunfullméktige har i budgeten for 2004
bedutat att Stockholms Hamn AB skall ta fram underlag for beslut for att
anl&gga tillaggningsplatser for persontransporter med biogasbétar. Stockholms
Hamn AB har den 27 mag 2003 fattat bedut i enlighet med
kommunfullmaktiges uppdrag.

Det & ocksa viktigt att staden tar aktiv del i att driva projektet framét i
didlog med Stockholms lans landsting i syfte att 16sa finansierings- och
driftsfragan. Inom landstinget haller man for néarvarande pa att utarbeta en
gemensam trafikstrategi inom hela landstinget. Trafikstrategin syftar till att
klargéra langsiktiga mal for landstingets samtliga trafikverksamheter,
formulera 6vergripande strategier for att nd uppsatta mal och att forbéttra
samordningen. Landstinget anger i sin budget att som ett komplement till
kollektivtrafik paland skall mojligheterna prévas med miljGanpassade batar pa
Stockholms inre vatten, inklusive Mé&laren. De olika aktorerna skall ges
jamlika forutsdttningar i detta utvecklingsarbete.

Bor garradsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin
(b&dam) och Jan Bjorkiund (fp) enligt foljande.

Vi foredar kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige besluta att
1. inleda samtal med SL kring forutséttningar for och finansiering av
kollektivtrafik pa vatten
2. inleda samtal med Lidingd kommun och Nacka kommun kring férutsdttningar
for och finansiering av kollektivtrafik pa vatten
3. darutbver anfora

| en stad som vilar pa vatten skulle naturligtvis §6bussar utgora ett valkommet inslag i
stadshilden. De idéer som presenteras om biogasbdtar & darfor intressanta och
fortjanar en serivs belysning frén stadens sida. Aven om kollektivtrafik pa vattnet inte
& en helhetsldsning pa& Stockholms trafikproblem finns all anledning att utnyttja de
mdojligheter som vattnet ger Stockholm.

Foredragande borgarréd konstaterar i &rendet att synen pd infrastruktursatsningar,
trafik och tillvéxt foréndrades i samband med majoritetsskiftet i staden, vilket givetvis
& en alldeles riktig analys. De satsningar som nu férbereds for att &terinfora de
medeltida tullarna runt staden &r ett tydligt bevis for att den nuvarande majoriteten gett
upp ambitionen att utveckla Stockholms infrastruktur och hantera de grundldggande
trafikproblemen.

En vé utvecklad kollektivtrafik kréver stora satsningar, dar biogasbétar kan vara
ett exempel pa nytdnkande I6sningar. Arbetet med infrastrukturfrégor forsvaras dock
kraftfullt av majoritetens forcerade forsok med biltullar i Stockholm.

Det & dock Stockholms lans landsting som & huvudman fér kollektivtrafiken i
staden och lanet. Detta innebér for all del att staden, inom vissa gréanser, kan tapasig
kostnader for projekt av utvecklingskaraktér. Den borgerliga majoriteten initierade
exempelvis en strackning for béttrafik fran Hammarby Sjostad till Nybrokajen i
samband med utstéliningen BoStad 02. Driften for trafiken finansierades av staden
fram till och med den 30 november 2002, da den nya majoriteten i praktiken besl6t att
avveckla bétlinjen.

Mot bakgrund av ovanstéende ter det sig darfor rimligt att staden inleder samtal
med SL for att utreda forutséttningar for inforande av kollektivtrafik pa vattnet.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2002:52 av Svante Linusson (sp) anses besvarad med vad
foredragande borgarrdd anfor i utldtandet.

Stockholm den 17 december 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM
Roger Mogert

Anette Otteborn

Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sen Nordin och Mikael
Soderlund (allam), Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (b&da fp) och Ewa
Samuelsson (kd) med hanvisning till reservationen av (m) och (fp) i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ewa Samuelsson (kd) enligt foljande.

Kristdemokraterna vill genomféra en storskalig satsning pa Stockholms vattenviagar
bland annat genom att utveckla Sjobussen. Bétpendling kan hjdpa till med att 16sa
kapacitetsoristen i kollektivtrafiken och minska tréangseln pd véagarna. Majoriteten
sager att de vill satsa pa Sjobussen men inga pengar finns avsatta for att utveckla
projektet. Kristdemokraterna anslér daremot i sin budgetreservation 1 miljon kronor
till projektering, planarbete for b | a bryggor och marknadsféring for att projektet ska
kommaigang.

Framgangen for M/S Emelie som provtrafikerat Hammarby Sjostad-Nybroviken &
ett konkret bevis pa att bétpendling fyller en viktig funktion. Darfor bor bétpendling
hjalpatill med att 16sa kapacitetsoristen pé kollektivtrafiken och tréangseln pa vagarna.
Kristdemokraterna har i landstinget drivit pa for att SL ska kunna bedriva trafik pa
vattnet. Aven om den nya landstingsmajoriteten siger sig vara positiva till Sjobussen
ar det i praktiken mycket lite som har héant.

Forslaget med SjGbussen; snabba, moderna och biogasdrivna kollektivtrafikbatar,
bor snarast komma igang. Projektet ska utvecklas tillsammans med landstinget, som
bor ha huvudansvaret for drift och underhall.



ARENDET

| motion (2002:52) av Svarte Linusson (sp), bilaga 3, foreslas att det inréttas
ett ndt av biogasdrivna §6bussar for vattenburen kollektivtrafik pa Stockholms
inre vatten. Eftersom det &r trangt pa Stockholms gator i rusningstid borde det
finnas biogasdrivna sj6bussar som trafikerar innerstadens vatten, &ven in mot
Malar6arna och ut mot Saltgon. For manga skulle sobussar minska restiden
till arbetet. Den landburna kollektivtrafiken skulle ocksd avlastas vilket bidrar
till battre framkomlighet pa vagarna for bussar, nyttotrafik och den nddvandiga
biltrafiken.

Tva lyckade forsok har genomférts under gatu- och fastighetsnémndens
ansvar, bada tva for att sorja for goda forbindelser for de boende i Hammarby
Sjostad. Det géller att &ndra synsétt och inte se vatten som en barridr utan som
en resurs. Sarskilt borde nya bostadsomraden som Lilla Essingen och
Liljeholmen snarast forsorjas med vattenburen kollektivtrafik.

REMISSER

Motionen har remitterats till gatu- och fatighetsndamnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 4 februari 2003 6verlamna och
dberopa gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande som yttrande Gver
motionen.

Reservation anfordes av Sen Nordin m.fl. (m), Ulf Frideback m.fl. (fp) och
Bjorn Nystroém (kd), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutlatande, daterat den 15 januari 2002,
har i huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

Frégan om att nyttja Stockholms inre vattenvagar for sjoburen kollektivtrafik har varit
foremal for diskussioner och utrettsi fleratidigare sammanhang. Hittills har dock detta
inte lett fram till att nagot storre projekt genomforts.

Den under senare & allt tkande byggnationen av sdvé bostader som arbetsplatser
kring Stockholms strédnder har varit en starkt bidragande orsak till det nyvéckta
intresset for kollektiva och miljovanliga bétforbindelser pa Stockholms inre vatten.
F.n. upprétthéller staden, inom ramen for projektet Hammarby Sjéstad, bétforbindelse
med ms Lotten mellan sostaden (Angbétsbryggan) och Norra Hammarbyhamnen



ms Lotten mellan soéstaden (Angbétsbryggan) och Norra Hammarbyhamnen
(Tegeviksgatan). Nuvarande kontrakt mellan staden och férjeentreprentren [Gper
t.o.m. & 2004. | samband med utstaliningen BoStad02 initierades béttrafik med ms
Emilie mellan Nybrokajen och Hammarby Sjdstad. Driften finansierades av staden
t.o.m. den 30 november 2002. Efter att stadens avtal med redaren upphort kunde
trafiken inte langre upprétthallas.

Gatu- och fastighetsndmnden behandlade vid sitt sammantréde den 17 december
frégan om fortsatt drift med ms Emilie efter den 30 november med anledning av
skrivelser dels fran Svante Linusson (sp), dels frdn Viviann Gunnarsson och
Christopher Odman (b&da mp). Namnden anfordei sitt beslut att ” Stockholms stad inte
& huvudman for kollektivtrafiken i staden och darfor inte ager frégan. Det & darfor
onskvart att forutsittningarna for att driva trafiken vidare, sava tillfaligt som mer
langsiktigt, provas i samrdd med huvudmannen for kollektivtrafiken i staden och
landHtsten 1999 péborjades ett samarbete mellan AP Fastigheter och staden genom
LIP-kandiet samt projekt Hammarby Sjostad for att se dver frégan om béttrafik mellan
Hammarby Sjostad, Sodermalm, Nacka Strand och Nybroviken. Numera deltar &ven
Lidingd stad, Nacka kommun, Kooperativa Forbundet, NCC, HSB och Telegrafberget
i projektet. Syftet med projektet & att skapa reguljdr sjoburen kollektivtrafik mellan
Nacka, Lidingd, Hammarby Sjostad, Fjaderholmarna och centrala Stockholm och pa
s st hoja attraktiviteten och Oka tillgangligheten i de §6néra utvecklingsomréadena.
Mélet &r att oka framkomligheten i transportsystemet samt att utveckla och utvardera
en ny miljoanpassad teknik for persontrafik pa vatten. Ett arbete har bedrivits for att
utveckla l&gsvallande biogasdrivna bétar med hoga energi- och miljprestanda.

Projektet har utrett de trafikekonomiska férutsditningarna for den ténkta
béttrafiken. Enligt den trafikanalys, med prognosdr 2010, som gjorts kommer den fullt
utbyggda férjetrafiken med 10-11 bétar och ca 15 angdringsbryggor att fa en total
resecfterfrégan pa narmare 9000 resor per dygn. Det kommer sannolikt att ta ett antal
& innan den antagna volymen kan uppnds. Verksamheten kommer déarfor
inledningsvis att gd med underskott. Projektagarna’lhuvudménnen behover darfor
tillskjuta ekonomiska bidrag for att tdcka underskottet. Projektet gor dock
bedémningen att farjetrafiken pa sikt, med undantag for vissa initialt tagna
investeringskostnader, skall kunna st& pé& egen ekonomisk grund.

| forsta hand foresl@s en tredrig forsoksperiod med fyra eller sex farjor som ska
trafikera sex till &tta bryggor. En utvardering skall darefter goras avseende teknik,
sakerhet, trafikering och underlag samt ekonomi. Utvarderingen skall ligga till grund
for besdut om fortsatt verksamhet eller avveckling.

Kontorets forslag/synpunkter

Kontoret anser att utvecklande av §6buren kollektivtrafik med biogasdrivna sjobussar
pd Stockholms vattenvagar & mycket intressant. Det skulle sannolikt Oka
attraktionskraften fér Hammarby Sjostad liksom andra befintliga och tillkommande
bostads- och arbetsplatsprojekt i sjonaralégen om trafiken kom igang. Béttrafiken bor
ocksd kunna ge vissa positiva effekter ur saval framkomlighets- som miljGsynpunkt



ge vissa positiva effekter ur sdval framkomlighets- som miljosynpunkt &ven om
avlastningseffekten pa vag och gatunétet blir marginell. Béttrafiken med sjobussarna
bor &ven kunna ge staden ytterligare en turistmassig attraktion.

Landstinget har via staden samt Nacka och Lidingd kommuner i tidigare skede
inbjudits att medverkai projekt Sjobussen men har hittills inte ansett det vara méjligt.
| den nya landstingsmajoritetens plattform for mandatperioden 2002-2006 sags att
"som ett komplement till kollektivtrafik pa land skall mdjligheterna provas med
milj6anpassade farjelinjer pa Stockholms inre vatten, exempelvis med Nacka, Lidingo
och Eker6 som farjelagen”. Ett utredningsuppdrag med denna inriktning har ocksa
aktualiseratsi landstingets budget for 2003. Kontoret &r berett att medverkai ett sddant
arbete.

Det & ocksd mot den bakgrunden som utvecklingsgruppen aktiverats pa sistone
och kontoret deltar i arbetet som observator eftersom det vore positivt for Hammarby
Sostad om farjetrafiken kom igdng. Fornyade kontakter kommer att tas med
landstinget vilket kontoret ser som positivt. Kontoret har dock gjort klart att
finansieringen och driften av kollektivtrafik & en landstingsfraga.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 19 februari 2003 att som svar pa
remissen Gverlamna och dberopa stadsbyggnadskontorets tjansteutl dtande som
yttrande 6ver motionen.

Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (fp) och Kristina Alvendal
(m), bilaga 1.

SArskilt uttalande gjordes av Kerstin Rossipal (kd), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl&tande, daterat den 20 december 2002, har
i huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund
Att béttre nyttja Stockholms vattenvégar for goburen kollektivtrafik har foresagits

och utretts i flera tidigare sasmmanhang. | dutet av 1980-talet uppdrog Regionplane-
och trafiknamnden & Regionplane- och trafikkontoret att i samarbete med SL och
WAAB utreda bl.a. forutsittningarna for ett bétlinjendt med reguljar pendeltrafik i
regionen. Utredningen beddmde resandeunderlaget som svagt i de flesta relationer p g
a att motsvarande landférbindelser ansags mycket konkurrenskraftiga och att stadens
bebyggelse ur kommunikationssynpunkt i allménhet vander sig fran istdlet for mot
vettnet.

| landstingets majoritetspartiers politiska plattform fér mandatperioden 2002-2006
s4gs dock att ” som ett komplement till kollektivtrafik pa land skall méjligheterna
provas med miljéanpassade farjelinjer pd Stockholms inre vatten, exempelvis med



Nacka, Lidingd och Ekert som férjlégen.” | december 2002 har Regionplane- och
trafikkontoret fatt i uppdrag av sin namnd att &ter utreda sidana farjlinjer.

I Stockholms kommunstyrelses forslag till budget 2003 stér att staden tillsammans
med landstinget skall utveckla den biogasdrivna sjdbussen.

Under hosten 1999 inleddes ett samarbete mellan AP-fastigheter och Stockholms
LIP-kandi tillsammans med projekt Hammarby Sjostad i syfte att samordna en
eventuell utbyggnad av béttrafik mellan Nacka Strand, Hammarby Sjostad,
Sodermalm och Nybroviken. Under projektets gang har &ven Nacka kommun, Lidingd
stad samt nédringdivet representerat av KF, HSB, NCC, Skandia fastigheter och
Telegrafberget kommit med i projektet.

Staden och de tva 6vriga kommunerna har dven inbjudit landstinget att medverka.
Landstinget har hittills inte ansett det mojligt att delta i projektet utifrén tidigare
underlag och forutséttningar. Genom en ny politisk situation finne det dock nu
forutsdttningar for att projektet och landstinget skall kunna arbeta fram en samsyn och
en gemensam plattform for vidare diskussioner. En forutsditning foér detta arbete &r
dock ett konkret och tydligt engagemang frén kommunerna och deras néringsliv.

Projektet syftar till att styra om persontrafik fran privatbilism till cykel-, géng- och
kollektivtrafik och att gora sjonéra utvecklingsomraden sdsom Hammarby Sjostad,
Kvarnholmen, Finnboda, Saltsiokvarn, Nacka Strand, Telegrafberget, Dahlenum m fl.
mer tillgangliga och attraktiva. Det syftar ocksa till att utvardera en ny miljéanpassad
teknik for persontransporter pd vatten. | det inledande pilotprojektet planeras en
biogasdriven farjeférbindelse mellan Hammarby gostad, Stockholm city
(Slussen/Stromkajen) samt Nacka, Lidingd och Fjaderholmarna.

Farjan skall trafikera omrédet &ret runt och erbjuda en snabb och bekvam och helt
handikappanpassad forbindelse med mdjlighet att ta med cykel/barnvagn. Ett
omfattande utvecklingsarbete har genomforts med att projektera helt nya biogasdrivna,
I&gsvallande bétar med bista ténkbara energi- och miljoprestanda.

Projektet utgor darfor ocksa en viktig lank for att skapa en marknad och sikerstélla
miljdmassigt optimal avsditning for biogas. Genom projektets samarbete med
Sjofartsverket har mdjligheten att anvanda biogas for passagerartrafik till géss
majliggjorts.

Enligt genomford trafikprognos med valt prognosar 2010 kommer det fullt
utbyggda projektet om 10-11 farjor och ca 15 angéringsbryggor att fa en sammanlagd
efterfrégan p& narmare 9000 resor per dygn. Det kan dock forutsittas att det kommer
att ga ett antal & innan de prognosticerade volymerna uppnas. | ett inledande skede
beddms projektégarnalhuvudméannen behdva lémna ekonomiska bidrag for tackande
av aliga underskott. Forutsittningarna bedoms dock vara mycket goda for att
farjetrafiken pa sikt, med undantag av vissa initialt tagna investeringar, skall st pa
egna ekonomiska ben. Genom en majlig successiv utbyggnad minskas risken for stora
undedskett. undvika stora investeringar och for att kunna utvérdera projektet planeras
ett forsta 3-arigt pilotprojekt om fyra eller sex bétar och sex till &ta angdringsbryggor
- Parkbryggan, Fjdderholmarna, Nacka Strand, (Danviksstrand), Hammarby Sjostad,
Stockholm city (Slussen/Strémkajen).



D& ett av mdlen & att driva pa teknikutvecklingen och miljéanpassningen av
g 6transporter avses en utvardering avseende teknik, sikerhet, trafikering och underlag
samt samhdllsekonomi goras. Utvérderingen skall ligga till grund for beslut om
avveckling eller fortsatt verksamhet och utbyggnad av systemet.

Trafiken berdknas g& mellan ki 6 och ki 23 sju dagar i veckan. Ma séttningen &r
20-minuterstrafik under hogtrafik med nagot mindre trafikintensitet under 1&gtrafik.

Den féreslagna juridiska strukturen &r att styrgruppen och huvudménnen bildar en
juridisk person som &ger uppdraget och hanterar dvergripande marknadsforing samt
genomfdr uppfdljning och kontroll. En entreprendr (rederi) bemannar och genomfor
trafiken pa uppdrag av den juridiska personen samt &ger farjorna och bunkerstationen.
Alternativt skapas ett av huvudmannen och styrgruppen &gt dgarbolag for féarjor och
bunkerstation. Idag finns seritsa och intresserade rederier som &r beredda att ta pa sig
béde genomférande och dgande.

Kontorets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret anser att det & mycket intressant att utveckla ett system med
biogasdrivna sjcbussar pa Stockholms vattenvéagar. Ett sddant system blir alltmer
attraktivt i och med de fortl6pande strandnéra exploateringarna med nya bostader och
arbetsplatser p& manga héll. En forebild kan man finna i Goteborg dér de strandnéra
omrédena kring Goéta dlvs lopp genom staden binds samman med béttrafik med
halvtimmes turtéthet. Trafiken produceras enligt uppgift till ungefdr samma kostnad
per resa som sparvagstrafik.

Aven om béttrafik bara kan avlasta vag- och gatunétet med relativt blygsamma
trafikmangder kan detta dnda fa en viss betydelse frén béde framkomlighets- och
miljésynpunkt. Man kan ocksa rakna med att den vérldsunika §6bussen kan réna viss
sdvd nationell som internationell uppmarksamhet pa grund av projektets tekniska
[6sning med dess flexibilitet och miljokvaliteter. Har finns &ven mdjligheter att
forstérka Stockholms turistmassiga kvaliteter som ”Nordens Venedig.”

Stadsbyggnadskontoret tillstyrker motionen och forutsétter att det redan
existerande projektet dér bl.a. LIP-kandliet medverkar drivs vidare och att landstinget
nu &ter inbjuds att deltaga.




Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Sten Nordin m.fl. (m), UIf Frideback m.fl. (fp) och
Bjorn Nystrom (kd) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsndmnden bedlutar att
1. Atti huvudsak godkénna kontorets forslag till beslut samt
2. Att ge kontoret i uppdrag att dterkomma till namnden med forslag pa hur en
bétlinje mellan Hammarby Sjostad och Nybrokajen kan starta véren 2003.
3. Dérutdver anfora

Det & landstinget och inte Stockholms stad som & huvudman for kollektivtrafiken i
staden och lanet. Dock kan staden mycket val ta ansvaret for kostnader i projekt av
utvecklingskaraktar som ligger i stadens intresse. En utvecklad béttrafik ar ett sddant
utvecklingsprojekt. Staden har dock initierat en strackning for baéttrafik fran
Hammarby Sjostad till Nybrokajen, med baten Emelie i samband med utstélIningen
BoStad 02. Driften finansierades av staden fram till och med den 30 november 2002,
da den nyamajoriteten s, v och mp beslét att i praktiken avveckla bétlinjen.

Stadsbyggnadsnadmnden

Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (fp) och Kristina Alvendal
(m) enligt foljande.

Stockholm & en stad p& Gar och naturligtvis vore sjobussar ett valkommet inslag i
stadsbilden. Ur stadsmiljésynpunkt har vi naturligtvis déarfér inget att invénda. 6
februari 2003 49 (51)

Det & dock landstinget och inte Stockholms stad som & huvudman for
kollektivtrafiken i staden och lanet. Ansvaret for kollektivtrafiken & i huvudsak SL:si
dagdéget. Dock kan staden mycket val ta ansvaret for kostnader i projekt av
utvecklingskaraktar inom vissa grénser. En utvecklad béttrafik & ett sidant
utv&tieiagspenjekick initierat en strackning for béttrafik fran Hammarby Sjostad till
Nybrokajen, med béten Emelie i samband med utstéliningen BoStad 02. Driften
finanderades av staden fram till och med den 30 november 2002, da den nya
majoriteten s, v och mp besl6t att i praktiken avveckla béatlinjen.



Sarskilt uttalande gjordes av Kerstin Rossipal (kd) enligt foljande.

Det & gladjande att frAgan om kollektivtrafik pa Stockholms vatten nu aktualiserats
och kommer att provas. Kristdemokraterna har drivit frdgan om att anvanda
Stockholms vattenvagar for just kollektivtrafik. Vi skulle se ett inférande av
biogasdrivna s6bussar i farjetrafik inom Stockholm som ett mycket positivt
komplement till kollektivtrafiken pd land. Kristdemokraterna ville darfor, i sin
budgetreservation, ansld 1 miljon kronor for projektering, planarbete for bl.a. bryggor
samt marknadsféring m.m. for att projektet med g6bussar skulle kunna komma igang.



Bilaga 2

Projekt Sjobussen
- Biogasdriven pendelbatstrafik

jjolM en

LIHNGD « HACKS « STOTKHOLM

Vattenvagarna har alltid spelat en viktig roll i Stockholms infrastruktur. Langt innan
denna benamning var uppfunnen, fraktades manniskor, djur och gods med bét kors och
tvérs mellan ala de dar som Storstockholm vilar pa. | slutet av 1700-talet och forsta
hélften av 1800-talet skétte roddarmadammerna en stor del av passagerarrodden Gver
Stockholms vatten. Nar angkraften kom tog olika skargérdsrederier ver men trafiken
gick till skargarden och Iangt ini Malaren, intetill kajernai cityskargarden.

Men nu vaxer behovet av snabba, miljévanliga tvérforbindelser pa Stockholmsinre
vatten. Det byggs som aldrig forr runt Stockholms strander och kajer. Bade bostader
och arbetsplatser. Inflyttningen till storstadsregionen & stor. Som en foljd av detta
Okar trycket p& samtliga landburna kommunikationer. Saval bilister som
kollektivtrafikanter sitter i 18nga besvérande koer. Samtidigt som béde stadsplanerare
och trafikplanerare varnar for den kommande trafikinfarkten. Har kommer béten in
som ett modernt alternativ.

Projektet syftar till en reguljar pendelbétstrafik mellan Nacka, Lidingd, Hammarby
Sjostad, Fjaderholmarna och centrala Stockholm.

Projektet har:

? genomfdrt en miljo- och trafikanalys (Stockholm Konsult, Transek AB.)

? tagit fram en afférsplan for verksamheten (Mats. Israglsson Konsult AB.)

? utvecklat och konstruerat en ny typ av bét, for drift med biogas, biogas som
tillverkas och levereras av Stockholms Vatten inom trafikomrédet. Béten &r
konstruerad med hoga miljokrav och med stérsta anpassning fér handikappade
(Saltech AB, SSPA, Leif Gronvall Designer SID.)



Forarbeten och projektering har skett i samréd med

? Stockholms Hamnar, Sjéfartsverket, Stockholms Miljoéférvaltning, Kungliga
Tekniska Hogskolan KTH, Stockholm Vatten, Statens Spréngémnesinspektion och
Lénsstyrelsen i Stockholms Lén.

Sedan arsskiftet 2000/01 ingar foljande i en styrgrupp for projektet:
? AP Fadtigheter region Nacka Strand, Hammarby Sjostad/Stockholm, KF, HSB,
NCC, Telegrafberget, Nacka kommun, Liding6 stad, LIP-kandliet/Stockholm.

Trafikanalys av helt utbyggt system
Kort ssmmanfattning av de slutsatser som Transek redovisar i sin rapport.

Forutsattningar
Transek AB har analyserat trafikkonsekvenser av att inrétta bétpendellinjer mellan
Nacka, Lidingd och Stockholm. | analysen har konsekvenser avseende nyskapade
resor, andrat resmonster, omfordelning fran bil och traditionell kollektivtrafik till
battrafik samt avseende efterfrégan pa béttrafiken och linjebelastningar studerats.

Transeks analys utgér ifran fyra pendelbétlinjer. Tva linjer gér fran Lidingd via
Nacka strand in till centrala Stockholm och tvalinjer trafikerar Hammarby Sjostad. En
av linjerna frén Lidingd (1A) &r en expresslinje med hog turtéthet, 4 turer per timme,
och fa angdringspunkter. Den andra Lidingdlinjen (1B) & mer yttackande och har
l&agre turtéthet, en gang per timme och fler angoringspunkter. Det behdvs 6 batar for att
klara denna béttrafiken mellan Lidingd, Nacka och centrala Stockholm

En av bétlinjerna fran Hammarby Sjostad &r en lokal linje till Norra Hammarby
Hamnen med hdg turtéthet. Den andra linjen frdn Hammarby Sjostad gér via
Saltgjogvarn, med omstigningsmdjlighet till dvrigalinjer, for att sedan andutatill City.
Det behtvs 2-3 bétar for att klara béttrafiken fran Hammarby Sjostad.

Minskade utsddpp genom biogasdrift

Om man undantar bransleceller drivna med vétgas sd & biogas det mest optimala
fordonsbrangdlet i stadsmiljéer. Biogas ger mindre utdépp av hd sofarliga féroreningar
&n béde diesal och etanol, och nettotillskottet av koldioxid forsvinner i och med att det
ar ett fornyelsebart brandle.

Béttrafiken bersknas leda till att energiférbrukningen minskar till en tredjedel
jamfért med bil- och bussalternativet. NOx-utddppen minskar till en géttedel av
samma anledning. Det den kortare transportstrackan utan kobildning samt andrade
resemonster - som anvandandet av cykel och promenader - som ger dessa resultat. D&
§j6transporterna genomfors med biogasdrift uppstéar ytterligare forbéttringar vad géller
utd &pp och energiférbrukning jdmfért med den konventionella buss- och biltrafiken.

Del i stadens biogasuppbyggnad
Projektet utgor en del i stadens strategi for att f& en bred anvandning av biogas som
erséttning for fossilt fordonsbransle, i forsta hand diesel. Det har tidigare rétt osskerhet



vad galler tillgang och kvalitet pa biogas for fordon. Detta har lett till en moment 22-
Situation for ett flertal planerade projekt. Genom detta utvecklingsprojekt kan
avsittning av biobrdnse sikerstéllas i tillréacklig omfattning for att interna
investeringar i produktionsanl&ggningar och distributionssystem kan genomfdras
samtidigt som leveranssakerhet och volym mgjliggor en utfasning av lokalt anvénda
diesafordon. Detta genererar ocksd mdjligheter till att f& marknadslGsningar for
foradling, distribution och forsdljning av biogasen i framtiden.

Stort utvecklings- och demonstrationsvérde

Jamforelser har gjorts mellan olika teknikalternativ for att hitta den mest miljoriktiga
framdrivningstekniken, béde ur energieffektivitets- och utsl dppsperspektiv. Biogasdrift
har befunnits vara det miljomassigt, tekniskt och ekonomiskt bésta valet, men var inte
tidigare till&tet for dennatyp av trafik. Genom projektets samarbete med Sjofartsverket
har biogas som branse for passagerartrafik fatt majlighet att anvéandas i Sverige.
Projektet har dérfor ett stort utvecklings- och demonstrationsvérde.

Miljdaspekter

L uftféroreningsutsl&pp

Trafiken & den helt dominerande kélan till utdépp av kvaveoxider, kolvéten,
kolmonoxid och partiklar utom foér svaveldioxid dér energianldggningar & den
dominerande sektorn.

De lokala effekterna & huvudsakligen hdlsoeffekter av CO, NOx, partiklar och
VOC. | det hér ssmmanhanget bor &en utddpp av aldehyder ndmnas som kan vara
cancerogena samt ge upphov till allergiska reaktioner.

Av lénets totala koldioxidutdapp stér véagtrafiken for en tredjedel och
energisektorn for drygt haften. MaTs-méalet innebar en minskning av vagtrafikens
koldioxidutsldpp med 20% mellan 1990 och 2020 vilket & en minskning av det totala
koldioxidutsappet i 1énet med 3,5%.

Drivmedd m.m.

Dies
Ur miljésynpunkt bor dieseldrift fasas ut i och med att utsdppen av bade
hél sorelaterade fororeningar och koldioxid fortfarande &r ett problem.

Etanol

De storsta miljévinsterna av att anvénda etanol &r att det & ett fornyelsebart brénsle
som leder till minskade utsdpp av koldioxid. Nar det géller halsokonsekvenser sa ar
skillnaderna sma mellan etanol och dieseldrift



Biogas

Om man undantar bransleceller drivna av vétgas s & biogas det mest optimala
fordonsbrangdlet i stadsmiljéer. Biogas ger mindre utdépp av hd sofarliga féroreningar
an bade diesel och etanol samt att nettotillskottet av koldioxid blir noll da det &r ett
fornyelsebart brénde. Jamfort med diesel och etanol & biogas det mest optimala
fordonsbrandet i tatortsmiljoer béde avseende lokala och globala miljoeffekter.

Biogas bestdr till 85-95% av metan, liksom naturgas, men &r till skillnad fran
naturgasen inte fossil. Drift av fordon med naturgas och biogas under tryck & vanlig
och val beprévad internationellt. Den forekommer sedan mer &n fem &r i bussar i sodra
och mellersta Sverige. Dock finnsi Sverige inga fartyg som drivs med naturgas eller
biogas. Det finns dock flera naturgasdrivna fartyg i andra lander.

Biogasi Sverige

Runt om i landet finns ett par hundra biogasanléggningar. De flesta finns pa
vattenreningsverk, dar slam fran vattenreningen rétas, och pa avfalsdeponier. Andra
anlaggningar dar organiskt avfall fran restauranger, livsmedelsindustri och hushdl
rotas i tankar finns pa flera hall i landet. P& nagra orter i Sverige, t. ex. Stockholm,
Link6ping och Uppsaa, finns tankstationer for biogas dér t.ex. biogasdrivna bussar
eller bilar tankas.

Till den nybyggda stadsdelen Hammarby Sjostad i Stockholm kommer biogas fran
det intilliggande reningsverket i Henriksdal att distribueras dels till 1&genheternas
spisar, dels till en tankningsstation for biogasdrivna bilar i omradet samt
bunkringsstation for biogasférjor.

Svenska erfarenheter av bio- och naturgasdrivna bussar

Idag & mer an tvdhundra gasdrivna bussar i trafik i stader i sodra och mellersta
Sverige. Trafiken har pagétt i cirkafem &. En del av bussarna kors pé fossil naturgas
frén stamledningen genom sidra Sverige. Andra kérs pa biogas som framstalls lokalt
genom rétning i t. ex. Linkdping och Uppsala. | badafallen & gassystemen byggda for
CNG (compressed natural gas) med cirka 200 bars tryck.

Bussarna tankas normalt nattetid uppstdllda vid sérskilda tankstationer och
kopplade med dangar till lagertankar och kompressorer. Tankningen tvervakas av
automatiska reglersystem, som bl.a. kompenserar mangden brénsle i bransletanken
beroende pa omgivningens temperatur. Enligt Vagverket och Raddningsverket har
inga allvarliga olyckor intréffat som berott pa systemet med naturgas som bréansle.

Som exempel pd sikerhetssystemens funktion kan namnas en brand i ett
bussgarage i Holland natten till 6 juli & 1990. Dar forstérdes fullstandigt 35 bussar
varav tva fulltankade naturgasbussar. Ingen explosion intraffade trots den intensiva
hettan. Brandetankarnas sdkerhetssystem fungerade som avsett och d&ppte under
kontrollerade former ut naturgasen under brandens forlopp.



Slutsats anvandning av biogas

Slutsatsen blir att naturgas och biogas som drivmedel i fartyg och fordon &r lika sakert
som konventionella drivmedel nér gassystemen byggs enligt gédllande normer. Detta
har ocksa Sjfartsverket konstaterat.

Buller och svall
Stockholms stad har i sitt miljoprogram "Miljé 2000" definierat mal for trafikbuller.

D& bétlinjen trafikeras maste riktvardena for trafikbuller foljas. Batarna &r
projekterade for en ljudnivd som g Overstiger 65dB(A) maximal ljudniva En
dieseldriven buss har en maximal |judniva mellan 70-80dB(A).

Det nationella miljokvalitetsmélet "God bebyggd miljo" omfattar alla de aspekter
som & viktiga i stadsbebyggelse. For bullerstorningar i stadsbebyggelse gdler att
boende- och fritidsmiljon, utom- och inomhus, uppfyller hoga krav pa frihet fran
buller. Mélet & att bullret i den byggda miljon understiger géllande riktvarden béde
vad avser befintliga och nya bostadder. En god milj6 forutsétter att stérande trafikbuller
inte férekommer.

Battrafiken kommer att paverka bostader bade i Nacka, Lidingd och Stockholm.
D4 bétarna & i drift och g&r mellan sina angéringsplatser kommer riktvérdena for
trafikbuller foljas.

Béatens undervattensskrov & slankt och kommer darmed att ge litet svall val inom
kravspecifikationen. Bedomningen & sdledes att farjorna bor kunna framféras i hela
det tillgangliga hastighetsintervallet upp till 12-13 knop utan svall vid strénderna.

Data om den nyutvecklade baten

? Léngd: 27 meter

? Bredd: 7,5 meter

? Materia Aluminium

?  Antal passagerare: 150/100 sittande{max 250)
? Anta cyklar: 35-40st

?  Hastighet: 13-14 knop

?  System: S6t- och spillvatten

?  Framdrivning: Biogas-el ektriskt

?  Av- och pastigning: 2 sidodtrrar i ett plan
?  Av- och pastigning cykel/handikapp: 1 dorr forover i ett plan
2

I sklassning Bruten rénna



Bilaga 3

(g KOMMUNFULLMAKTIGE

”  Motioner 2002:52

2002:52 Motion av Svante Linusson (sp) om inférande av
biogasdrivna g 6bussar

Det ar tréngt pa Stockholms gator i rusningstid. Darfor borde det vara en ren
géavklarhet med vattenburen kollektivtrafik i Stockholm, vattenvagarna &r ju
redan klara; inga dyra vag- eller sparinvesteringar & nodvandiga.

Att dka bt till jobbet & inte bara en drom som manga har, det &r en fullt
genomforbar kollektivtrafiksatsning med manga fordelar. Darfor borde det
finnas biogasdrivna sj6bussar som trafikerar innerstadens vatten, &ven in mot
Malar6arna och ut mot Saltgon. For manga skulle sbussar minska restiden
till arbetet. Den landburna kollektivtrafiken skulle ocksa avlastas vilket bidrar
till béttre framkomlighet pa végarna for bussar, nyttotrafik och den nddvandiga
biltrafiken.

Tva lyckade forsok har genomférts under gatu- och fastighetsnémndens
ansvar, bada tva for att sorja for goda forbindelser for de boende i Hammarby
Sjostad. Det géller att &ndra synsétt och inte se vatten som en barriér utan som
en resurs. Dessa tva turer har visat sig vara oerhdrt populdra och maste
gavklart fortsitta. Sarskilt borde nya bostadsomraden som Lilla Essingen och
Liljeholmen snarast forsorjas med vattenburen kollektivtrafik. Det var ett stort
misstag att undan for undan lagga ned ala de farjelinjer som har trafikerat
Stockholms vatten och tro att man kunde ersétta det med bara landburen trafik.
Detta &r en av orsakerna bakom de alt vaxande trafikkerna. Stockholm &r en
stad byggd pa 14 6ar och att driva farjelinjer borde vara en total salvklarhet.

Tyvar visar landstinget inget intresse for denna viktiga fraga utan
Stockholms stad maste agera pa egen hand.



Mot bakgrund av ovanstéende yrkar jag pa att kommunfullmaktige beslutar
att ge bertrda styrelser och ndmnder i uppdrag att infora ett nét av
biogasdrivna g6bussar i Stockholm.
Stockholm den 7 oktober 2002

Svante Linusson



