Utlatande 2005:193 RI1 (Dnr 311-3564/2005)

Forslag till detaljplan for Hjulstavagen, Kymlinge-
lanken, del av Ulvsundavagen, Enkdpingsvagen, Berg-
slagsvagen, Akallavagen samt del av Hanstavagen m.m.
inom stadsdelarna Kista, Tensta, Rinkeby, Akalla,
Husby och Bromsten, Dp 1999-08897-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Forslag till detaljplan for Hjulstavdagen, Kymlingelanken, del av
Ulvsundavédgen, Enkdpingsvdgen, Bergslagsvégen, Akallavégen
samt del av Hanstavdgen m.m. inom stadsdelarna Kista, Tensta,
Rinkeby, Akalla, Husby och Bromsten, Dp 1999-08897-54, antas.

Foredragande borgarradet Kersti Py Borjeson anfor féljande.
Arendet

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i december 2000 att paborja planarbete for
en utbyggnad av E18 i ytlage med 6verdéackningar och i varen 2001 hoélls pro-
gramsamrad. | april 2002 redovisades utfallet av programsamradet for stads-
byggnadsnamnden som beslutade att uppratta ett planforslag. Plansamrad och
utstallning har genomforts.

Sammanfattning

Vag E18 &r Stockholms nordvastra infart. Nuvarande Hjulstavdgen anlades
samtidigt som stadsdelarna Tensta och Rinkeby. Ursprungligen var Hjulstava-
gen tankt som huvudtillfart till de nya stadsdelarna och den interregionala tra-



fiken skulle ga pa en ny motorvag pa Jarvaféltet. Eftersom motorvagen aldrig
kom att byggas, fick Hjulstavdgen béra all trafik. Vag E18 utformas som en
motorvag med tva korfalt i vardera riktningen och i huvudsak for 70 km/h.
Dagens elva plankorsningar mellan Hjulsta och Kista ersatts av fem nya plan-
skilda korsningar vilket kommer att minska olycksfrekvensen. Den befintliga
trafikplatsen i Kista utokas.

Nuvarande Hjulstavagen anvands dels som lokalgata, dels som en del av
den nya véagen E18. De tva korfalt som ligger narmast mot bebyggelsen gors
om till lokalgata och de tva 6vriga bildar tillsammans med tva nya korfalt en
fyrfaltig vag med planskilda trafikplatser. De tva nya korfalten ryms till storsta
delen inom nuvarande vagslanter genom att E18 sénks ned och terrasseras.

Detaljplanen medger byggratt for tva 6verdackningar, ett dack norr om
vattentornet i Tensta och ett norr om Rinkebystraket i Rinkeby. Dacken utfor-
mas sa att de kan bebyggas med bostader och verksamheter.

E 18 kommer ha en stor visuell paverkan pa omgivningen. Darfor har en
stor del av arbetet inriktats pa att anpassa och gestalta vagen sa att motet med
Jérvafaltet tar hansyn till kulturlandskap och omgivande miljo.

Bilaga 1 Reservationer och sdrskilda uttalanden
Bilaga 2 Planbeskrivning

Bilaga 3 Genomforandebeskrivning

Bilaga 4 Samradsredogorelse

Bilaga 5 Plankarta

Mina synpunkter

Den nuvarande Hjulstavagen byggdes fran borjan som en lokalgata. Genom-
fartstrafiken skulle fa en motorvag mitt pa Jarvaféltet. Nar det inte blev verk-
lighet hamnade all trafik pa Hjulstavagen som inte var dimensionerad for 6kad
trafik. Det har medfort trafikstockningar, hogt antal olyckor och att en del tra-
fik soker andra vagar genom narliggande stadsdelar. E18 mellan Hjulsta och
Ulriksdal ar svart olycksdrabbad och &r den strackning i Stockholms Ian som
har storst antal doda och svart skadade per kilometer vdg. De stora trafik-
mangderna har lett till att boende langs Hjulstavagen stors av bullret fran trafi-
ken.

| detaljplanen visas hur E18 kan byggas sida vid sida med den befintliga
vagen, dar tva av korfalten blir lokalgata och dvriga utgor del av den nya tra-
fikleden. Véagen dr anpassad for 70 km/h. Ett antal nya broar kommer att for-
battra kontakten mellan de boende och Jarvaféltet. Ett stort arbete har lagts ned



pa gestaltningsfragor och till detaljplanen finns ett gestaltningsprogram som
omfattar utformning av varje enskild trafikplats saval som utformning av en-
skilda objekt sasom murar, racken och belysning. Ett gestaltningsprogram
sékerstéller den arkitektoniska utformningen och medverkar till en god 6ver-
gang mellan faltet och bostaderna.

Pa tva stallen medger planen att vagen éverdackas, vid vattentornet i Tensta
och vid Rinkebystraket. Overdackningarna kommer att skapa en béattre miljo
bade for bostadshusen men ocksa for Jarvafaltet. Dessa 6verdackningar kan bli
mellan 100-300 meter langa och mojliggdra byggandet av bostader och verk-
samheter ovanpa. Det &r inte helt okomplicerat att bygga bostader pa en dver-
déackad vag dar det sker transporter med farligt gods. Det &r av stor betydelse
att overdackningarna kan genomforas. Rinkeby och Tensta far en béattre boen-
demiljo och mojlighet till ny mark att utveckla verksamheter och nya bostader
i ett omrade dar det rader brist pa arbetsplatser sdsom kontor och liknande. Pa
bostadssidan har det varit angeldget att ¢ka andelen stora lagenheter for att
mojliggora en boendekarriar inom stadsdelarna.

I den till drendet hérande miljokonsekvensbeskrivningen redovisas miljo-
paverkan av den planerade atgarden. Vagen kommer att ge omradet en nagot
forandrad landskapsbild dér végen bitvis blir mindre framtrddande och ur ett
kulturmiljohistoriskt perspektiv kommer véagen inte att paverka den befintliga
sammanhallna kulturmiljon. Samtidigt som friomradet i storre grad befrias
fran buller, forskjuts vagens kantzoner inat faltet. Risken for fororening av
Igelbackens tillrinningsomrade i samband med olyckor minskar. Jarvafaltet ar
en del av en regional gronkil och &r viktig som spridningskorridor. Den sma-
laste passagen under E18 vid Kymlingelanken kommer att breddas vilket ger
béattre spridningsmgjligheter dar gronkilen idag &r som smalast.

Bullersituationen forbattras bade i bostadsomradet och i Jarva friomrade
efter det att E18 byggts om och bullerskyddsatgarder genomforts. Aktuella
riktvarden for bostader klaras, med nagra undantag. Kompletterande atgarder
pa fasad maste utforas pa vissa fastigheter for att klara gallande riktvarden for
buller inomhus.

For de boende langs Hjulstavagen forbattras luftkvaliteten genom att de
stora trafikflodena flyttas langre fran bebyggelsen och att trafikrytmen blir
jamnare. Langs Enkopingsvagen kommer bade buller minska och luftkvalite-
ten bli battre genom att trafiken minskar.

Sammanfattningsvis innebér den nya dragningen av vdg E18 ett antal for-
delar bade pa lokal och regional niva. Genom att sakerstélla ett jamnt trafik-
flode och undvika trafik av lokal karaktér kan olycksfrekvensen minska och en
jamn trafikrytm astadkommas vilket ocksa medfor positiva effekter sasom



minskade utslapp och partiklar. | bostadsomradena minskar bullret och genom
Overdackningarna okar tillgdngligheten mot Jarvaféltet. Det ar ytterst viktigt
att staden fortsatter arbeta for att géra 6verdackningarna majliga. De ger bra
forutsattningar for ett effektivt markutnyttjande till en i sammanhanget rimlig
kostnad.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige
besluta

Reservation anfordes av borgarradet Margareta Olofsson (v) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Aaterremittera planforslaget for att Iata ombyggnad av végstrackan utgd fran
tunnelalternativet, och
2. anfora foljande.

Det s.k. modifierade ytlage, férordat som lampligt foér E18:s dragning, &r olyckligt och
bor omprdvas. Ytalternativet innebér, &ven med den féreslagna 6verdackningen, att
E18 fortsatter att ha en barriareffekt mellan bostadsomraden och Jarvafaltet, med tung
trafik och for miljon negativa effekter. Ytalternativet fortar dessutom helt och hallet
kvalitéerna med en naturreservatshildning kring Igelbécken. Avgasemissioner och
buller blir permanenta inslag i bade naturmiljon och bostadsomradena.

Det ar fortfarande osékert huruvida de ténkta Overddckningarna 6verhuvudtaget
kommer till stdnd. Det ar dven osakert hur mycket av dverdickningarna som kan an-
vandas till bebyggelse. Dessutom riskerar dverdéckningen att bidra till ytterligare
ianspraktagande av Jarvafaltet for bebyggelse.

Den foreslagna overdackningen ger alltsa litet tillskott av bostader. Med tanke pa
den tunga trafiken och att E18 &r en primarled for transporter med farligt gods blir det
bade dyrt och svart eller omgjligt att fa en acceptabel boende- eller arbetsplatsmiljo pa
Overdéckningarna.

Hjulsta trafikplats ar dessutom éverdimensionerad. Det &r inte rimligt att dimensio-
nera trafikplatsen for en rent hypotetisk, framtida koppling till "Forbifart Stockholm”.

Tunnelalternativet ar forvisso foretagsekonomiskt dyrare, men har manga miljo-
massiga och andra fordelar. Det tar bort buller och avgaser pa just den stricka som
behdvs for att kunna inratta Jarvaféltet som naturreservat. Det tar bort en barriar mel-
lan Rinkeby-Tensta-Hjulsta & ena sidan och Jarvaféltet & andra sidan. Det ger utrymme
for avsevart mycket fler nya bostader an vad E18 i ytlage ger.

Arendet aterremitteras eftersom tunnelalternativet ar det enda acceptabla alternati-
vet ur miljo- och boendeperspektiv.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Lotta Edholm (fp) enligt féljande.

Férslaget kommer att innebara en vasentlig forbattring av framkomligheten och trafik-
sakerheten i omradet. Naturligtvis hade det varit battre om hela strackan kunnat dackas
over, men pengar till detta finns inte. Det beror i grunden pé att stockholmsregionen
far minst pengar till vagutbyggnad i férhéallande till folkmangden och i jamforelse med
andra delar av landet. Regeringens stockholmsfientlighet visar sig aven i detta omrade.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmaktige besluta foljande
Forslag till detaljplan for Hjulstavdgen, Kymlingeldnken, del av
Ulvsundavégen, Enkodpingsvagen, Bergslagsvédgen, Akallavdgen samt
del av Hanstavdgen m.m. inom stadsdelarna Kista, Tensta, Rinkeby,
Akalla, Husby och Bromsten, Dp 1999-08897-54, antas.

Stockholm den 9 november 2005

Pa kommunstyrelsens véagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson
Anette Otteborn
Reservation anférdes av Christopher Odmann (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. avsla forslaget till detaljplanen
2. samt vidare anfora foljande.

Tunnelalternativet borde ha legat till grund for fortsatt planlaggning och darmed bér
ytalternativet fortfarande avforas. Givetvis dr det viktigt att trafiksdkerheten skynd-
samt forbattras kring aktuella vagavsnitt oavsett vilken I6sning som valjs.

Det enda utbyggnadsalternativet for E18 som ger acceptabla miljoforhallanden i
bostadsomradena och pa Jarvafaltet ar att lagga E18 i tunnel. De ekonomiska konse-
kvenserna av en sadan losning blev aldrig tillfredstallande utredda.

De kilometerlanga bullerskydden och breda vagarna, enligt forslaget om utbyggnad
i ytlage, leder till att skilja vad som borde héra samman. Véagar brukar byggas for att
forkorta avstdnd mellan manniskor och inte, som i detta fall, hindra.

Da nu barriarmodellen véljs av socialdemokrater i férening med de borgerliga par-
tierna ges inte heller ndgra garantier for de eventuella 6verdackningarna som vore sma



(men dyra) plaster pa saren. Arbete med detaljplaner for 6verdackningarna bor pabor-
jas omedelbart.

Det blivande kulturreservatet pa Jarva ar ett sitt att binda ihop omradet socialt
kring féltet. Ett tunnelalternativ skulle ha framjat integrationen runt Jarvaféltet och
Okat det ekologiska vardet av den smala grénkilsforbindelsen. Rimligen skulle tunnel-
alternativet ocksa kunnat ge 120 - 130 000 kvadratmeter nya bostéder och lokaler for
butiker, hantverk, kontor, m.m. kring den nuvarande E18 som kunnat omformas till en
stadsgata genom omradet. Samtidigt rader en stor brist pa bostader i Stockholm och
lokaler for sma foretag. Att man i detta lage inte valde att bidra till en investering i en
tunnellGsning ar svart att forsta.

Med ratta kanner sig de som bor langs E18 sdmre behandlade &n medborgare i
andra delar av staden, dar storre vagprojekt forlaggs i tunnel. Staden valde en lagbud-
getvariant som drabbar befolkningen och miljon kring Jarvaféltet.

Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bada fp)
och Ewa Samuelsson (kd) med héanvisning till det sérskilda uttalandet av (fp) i
borgarradsberedningen.

Det antecknades att Ann-Margarethe Livh (v) ej deltagit i kommunstyrelsens
beslut med hanvisning till att aterremissyrkandet ej bifallits.



ARENDET

V&g E18 mellan Hjulsta och Kista foreslas byggas om i ytlagen da strackan ar
olycksdrabbad och har framkomlighetsproblem. Aven miljéforbattrande at-
garder ingar. Vid Tensta och Rinkeby foreslas tva 6verdackningar som kan
bebyggas. E18 ar transportled for farligt gods. Vid dackens konstruktion maste
riskreducerande atgarder vidtas. Boende i Tensta och Rinkeby protesterar mot
ombyggnadsforslaget och dnskar en tunnelférlaggning forbi stadsdelarna.
Stadsbyggnadskontoret ar positiv till ombyggnadsforslaget. Miljokvalitets-
normen for partiklar dverskrids pa Ulvsundavagen. Sérskild omsorg har lagts
pa gestaltning och landskapsanpassning.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 1 september 2005 att godkanna for-
slag till detaljplan for ombyggnad av vdg E 18 mellan stadsdelarna Hjulsta och
Kista, 1999-08897-54, samt godkanna upphdvande av planerna Pl 6564,
P16754 och Pl 6755 inom stadsdelarna Akalla, Husby, Rinkeby och Tensta
och dverlamna &rendet till kommunfullméktige for antagande.

Reservation anfordes av Torsten Sandgren (v), bilaga 1.
Reservation anfordes av Cecilia Obermdller (mp), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Kersti Py Borjeson (s), Conny Nils-
son (s), Rolf Lindell (s), Tomas Agenberg (s) och Jan Qvarsell (s), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Lotta Edholm (fp), Katariina
Guven (fp), Mats G. Nilsson (m), Joakim Larsson (m), Ingvar Snees (m) och
Kerstin Rossipal (kd), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande av den 12 augusti 2005 har féljande
lydelse.

UTLATANDE

Vg E 18 ar Stockholms nordvastra infart. Nuvarande Hjulstavagen anlades samtidigt
som stadsdelarna Tensta och Rinkeby och var ursprungligen avsedd som huvudtillfart
till stadsdelarna. Den interregionala och regionala trafiken skulle ga pa en motorvég
ute pa Jarvafaltet. Denna motorvag byggdes dock aldrig vilket har lett till att Hjulsta-
vagen idag maste bara all trafik.



Den otillréckliga vagstandarden ger tillsammans med en blandning av olika trafik-
slag en jamforelsevis hog olycksfrekvens. Trafikkapaciteten ar dessutom otillrécklig
vilket ger langa koéer och medfér att en del trafik soker sig andra végar, t ex genom
Solna, gamla Spénga, Husby och Akalla. Den hoga trafikbelastningen ger aven miljo-
storningar, framfor allt i form av hdga bullernivaer.

Under flera ar diskuterades om trafiken forbi Tensta och Rinkeby skulle gé i tunnel
under stadsdelarna eller i ytlage pa en utbyggd Hjulstavdg. Stadsbyggnadsnamnden
besloét i december 2000 att planarbete for E 18 i ytldage med &éverdackningar skulle
paborjas.

Programsamrad

Ett program som redovisade grundprinciperna for och konsekvenserna av E18:s om-
byggnad upprattades av kontoret. Programsamréad hélls varen 2001.

| skrivelser fran sakagare, allmanhet och foreningar i berorda stadsdelar ut-
trycktes stor besvikelse dver att tunnelalternativet avforts. Oro for hdga buller- och av-
gasnivéer framfordes. Ytalternativet ansags alltfor storskaligt och alternativa trafiklos-
ningar foreslogs. Farhagor om att Rinkeby och Tensta ska “glémmas bort” bakom
bullerplanken framférdes och att de boende har inte skulle vara ”lika mycket varda”
som 6vriga stockholmare.

Flera av remissinstanserna pekade pa vikten av god gestaltning av broar och mu-
rar och god landskapsanpassning. Lansstyrelsen och halso- och miljéskyddsnamnden
dnskade fordjupade studier i miljofragor. Spanga-Tensta stadsdelsnamnd skrev att de
friytor som tas i ansprak har lagt rekreationsvarde. Kista stadsdelsnamnd 6nskade att
Rinkeby trafikplats byggs om i forsta etappen for att I6sa de svaraste trafikpropparna.
Rinkeby stadsdelsnamnd fann det inte tillfredsstallande att Rinkeby bara far en an-
slutning till E18, (vid Rissne). Trafikplatsen borde ligga i tunnel. Stockholms Brand-
forsvar sag positivt pA ombyggnaden dé vagen ar olycksdrabbad och svéarframkomlig.
Med en ombyggnad minskar dven riskerna med transporter av farligt gods. Jarfalla
kommun 6nskade att en vaganslutning fran Barkarby till Hjulsta trafikplats tas med i
planen. Sundbybergs stad och Sollentuna kommun énskade smérre omarbetningar av
Rissne, Arvinge och Kista trafikplatser.

Programsamradet redovisades for stadsbyggnadsnamnden som i april 2002 beslot att
planforslag skulle upprattas. Namnden beslot ocksd att stadsbyggnadskontoret skulle
utreda forutsattningarna for en bredare passage som forbinder Jarvaféltet med Tensta.

Planférslaget

Vég E 18 utformas som en motorvag med tva korfalt i vardera riktningen och i huvud-
sak for 70 km/tim. P& strackan mellan Hjulsta och Kista ersétts dagens elva plankors-
ningar av fem nya planskilda trafikplatser och befintlig trafikplats (tpl) i Kista utokas.
Nuvarande tva korfalt mot Stockholm narmast Tensta — Rinkeby blir lokal huvudgata.
Resterande tva korfalt bildar tillsammans med tva nya korfalt en fyrfaltig vdag med



planskilda trafikplatser. De tva nya korfalten ryms till storsta delen inom nuvarande
végslénter genom att E 18 sénks ner och terrasseras med hjélp av stodmurar.

Vid Rinkeby forlaggs en ny trafikplats pé faltet mellan nuvarande E18 och Kym-
lingelanken. E18 foljer darefter Kymlingelanken till korsningen mot Hanstavagen dar
en ny infart till Kista, Arvinge trafikplats, placeras. Harefter ansluter E18 till vag E 4
via nya ramper. Den befintliga trafikplatsen vid E 4 bibehélls och far en mer lokal
betydelse. Nya E 18 ansluts sydost om Rinkeby till Ulvsundavéagen, Enkdpingsvagen
och Rinkeby via en ny Rissne trafikplats.

| vagomradet inryms broar, murar for att ta upp nivaskillnader, racken, belysning
m m. FoOr att forbattra bullersituationen langs vagstrackan uppfors bullerskdrmar och
bullervallar.

Underliggande géng- och cykelpassager mellan Jarvafaltet och intilliggande stads-
delar forlangs men breddas betydligt och blir i princip lika breda som langa. Efter
onskan fran namnden breddades passagen Oster om Tensta trafikplats ytterligare ut-
ifrdn Vagverkets forsta forslag. Passagen vid Elinsborgsskolan i Tensta ersatts med en
landskapsbro. Passage vid Tensta vattentorn ersatts med bro.

Overdackningar

Detaljplanen medger byggratt for tvd 6verdackningar. Ett dack norr om vattentornet i
Tensta och ett norr om Rinkebystraket i Rinkeby. Décken utformas sa att de kan be-
byggas med bostéder och verksamheter.

Gestaltning

E18 kommer efter ombyggnad att ha en stor visuell paverkan pa sin omgivning. Av
sarskild vikt ar vagens mote med Jarvafaltet varfor ett omfattande arbete agnats at att
anpassa och gestalta vagen och dess naromrade med hénsyn till det vardefulla natur-
och kulturlandskapet. Nya slanter och markmoduleringar foreslas. Langs strackan
planteras trad, buskar, blommor etc. Trafikplatserna utgor ofta entré till stadsdelarna
varfor stor omsorg laggs pé deras utformning.

Vagens olika element: murar, bullerskérmar, vagbroar med stédpelare, passager for
gang- och cykelvagar, belysning, racken, m m ska utféras med hdga ambitioner vad
géller kvalitet i utformning och materialval. En omsorgsfullt behandlad milj6 efter-
stravas. Intentioner redovisas i ett sarskilt gestaltningsprogram som gemensamt tagits
fram av staden och Végverket.

Miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB), “Miljokonsekvensbeskrivning Véag E18
Hjulsta-Kista, Arbetsplan 41510, Detaljplan Dp 1999-08897-54", daterad 2004-11-04,
kompletterad 2005-02-11, har uppréattats. Tva riskanalyser har upprattats, ”Riskanalys
over farligt gods pé vag”, 2003-02-20 rev senast 2005-01-10 samt "Overdéickning av E
18 vid Rinkeby och Tensta, Riskanalys dver farligt godsolyckor”, daterad 2003-02-11,
rev 2003-10-15.



Hér redovisas en starkt forkortad sammanfattning. For en fylligare beskrivning av
vagens paverkan pa natur, kultur- och boendemiljo samt beskrivning av noll-
alternativet, se uppréttad MKB.

NATURMILJO

Ombyggnaden tar i ansprak mark med randvegetation narmast vagen. Nuvarande pro-
blem med otillracklig naturlig vattentillforsel till 1gelbacken bestar, men risken for for-
orening av béckens vatten i samband med olyckor minskar. Genom breddningen av
passagen under Kymlingeldnken vid Igelbdcken forbéattras spridningsméjligheter for
vaxter och djur i den passage som idag ar den smalaste i den regionala grénkilen.

STADS- OCH LANDSKAPSBILD

Den ombyggda vagen skiljer sig i skala fran den befintliga vagen bade i utbredning
och hojd. Trafikplatserna, de hdga broarna, dverdackningarna kommer att utgéra nya
inslag i landskapsbilden.

BULLER

Bullersituationen forbéttras bade i bostadsomraden och i Jarva friomrade da foreslagna
bullerskyddsatgarder genomforts. Aktuella riktvarden for bostader klaras, med nagra
undantag, utomhus i markplanet. Kompletterande fasadatgarder behdver utforas pa
vissa bostadshus for att riktvarden inomhus skall klaras. | friomradet kommer ytor med
ekvivalent bullernivaer under 50 dB(A) ligga cirka 200 meter narmare E 18 jamfort
med dagens situation.

LUFTKVALITET

For de boende langs Hjulstavagen forbéattras luftkvaliteten, trots att trafiken dkar, ge-
nom att de stora trafikflodena flyttas langre fran bebyggelsen, att trafikrytmen blir
jamnare och genom den generellt forbattrade avgasreningen. Miljokvalitetsnorm for
kvavedioxid klaras i hela omradet. Miljokvalitetsnorm for partiklar klaras langs om-
byggd vag utom for Ulvsundavagen vid Rissne tpl sdvida inte lansstyrelsens atgards-
program genomfars. Aven i nollalternativet 6verskrids miljokvalitetsnormen pa denna
stracka.

TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Den aktuella végstrackan ar primar transportvag for farligt gods. Genomforda risk-
analyser visar att ombyggnaden av vdg E 18 och éverdackning av delar av vigen kan
ske utan att oacceptabla risker uppkommer. Pé delar av strackan laggs en 20 meter
skyddszon. Bullerskarmar fungerar avskarmande. Genom de forbattringar fran trafik-
sékerhetssynpunkt som en ombyggnad innebdr kommer risken for tredje man att om-
komma i en olycka med farligt gods bli mycket liten.

RISKANALYS OVERDACKNINGARNA
Riskerna forvantas minska ytterligare genom 6verdéckningarna som ger ett visst skydd
mot omgivningen, t.ex. vid olyckor med hog varmestralning fran brander. Dacken ut-



formas sa att de ska kunna bebyggas med bostader och verksamheter. For att dacken
ska kunna bebyggas foreslas en konstruktionslosning med skilda bjélklag for dack och
bebyggelse med en buffertzon mellan bjélklagen. Buffertzonen kan exempelvis an-
vandas som parkeringsgarage. | detaljplanen regleras endast byggréatten for bjalklaget
narmast ovanfor krbanorna. Eventuell framtida bebyggelse pa dacken samt tillkom-
mande bjélklag hanteras i sarskilda planer.

Sektion Tensta: Foreslagen losning for dackets konstruktion med framtida bebyggelse

For en framtida bebyggelse pa Gverdackningarna ar det framfor allt olyckor med ex-
plosiva amnen som bor beaktas vid planering och utférandet av konstruktionerna.
Detta géaller &ven placeringen av bebyggelsen dér speciella krav kan komma att stéllas.
Byggandet av bostader maste ske vid samma tillfalle som dacket. Anledningen &r att
de tva dacken ska gjutas samtidigt for skapa en konstruktion som skyddar bostaderna
vid en eventuell explosion. D& mer detaljerade planer for bebyggelsens utforande
finns, kan fordjupade analyser erfordras och ytterligare riskreducerande atgarder fore-
slés.

Upphavande av detaljplaner

I planforslaget ingdr att upphava det planlagda trafikomrade som ligger mitt pa Jarva-
faltet. Huvuddelen av det omrade som foreslas upphavas kommer inte att erséttas av
andra bestammelser i planforslaget. Tanken &r att detaljreglering av Jarvafaltet sker i
samband med bildandet av ett naturreservat och i arbetet med genomférandet av ett
inriktningsprogram for Jarva friomrade.

Plansamrad

Plansamrad holls under varen 2004.

Under samradstiden inkom likartade synpunkter och farhdgor fran sakagare, all-
manhet och foreningar som framforts under programsamradet. Protestlistor med ca
3000 namn inlamnades. Aven flera av remissinstanserna framférde likartade syn-
punkter som under programsamradet.

Lansstyrelsen bedémde att miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och partiklar i
huvudsak klaras. Detaljplanen motverkar inte mdjligheterna att genomféra forslaget
till &tgdrdsprogram utan dr snarare en forutsattning for att klara en godtagbar luftkva-
litet i stora delar av berdrt omrade. Lansstyrelsen ansdg att staden i planlaggningen
iakttagit miljokvalitetsnormerna. Onskade bestimmelser om skydd mot eventuella
olyckor med transporter av farligt gods. Miljo- och hélsoskyddsnamnden tillstyrkte
planférslaget men framforde att vagprojektet i sin helhet innebar markbara forand-
ringar i landskapet, stora intrang i friomradet, biotopforluster och stor paverkan pa
randvegetationen ndrmast végen. Stockholms Brandférsvar skrev att en forbattrad
riskbild inte med automatik innebar en acceptabel riskbild. | riskanalysen for dver-



dackningarna (rapport 2) framgar att risken for att omkomma i en olycka med farligt
gods &r mycket lag. Atgérder kan vidtas for att begransa skada p& ev bebyggelse vid
olyckshéndelser med farligt gods. Brandforsvaret har ingen avvikande uppfattning.
Det ar dock viktigt att understryka att storre olyckshandelser kan komma att medféra
allvarliga konsekvenser pa bebyggelsen med stora skadeutfall samt en forhojd risk for
trafikanter under décken.

Plansamradet redovisades for stadsbyggnadsnamnden som i november 2004 beslot
att stélla ut forslaget.

Andringar efter remiss- och samréd

Efter remiss- och plansamrad infordes foljande bestammelser pa plankartan:

Bestdmmelser om skyddszon, att vissa bullerskydd ska fungera som skydd mot
varmestralning samt bestammelse om haveriskydd. Bullerskyddens utformning regle-
rades. | 6vrigt gjordes marginella justeringar av omradet for genomfart samt for id-
rottsomradet. Hojdangivelser for vagbana och dack justerades. Text pd plankartan och
i de skrivna handlingarna kompletterades och redigerades.

Utstallning

Detaljplaneforslaget var utstéllt under tiden 17 maj — 14 juni 2005.

Sakéagare, allménhet m fl framférde likartade synpunkter som under tidigare sam-
rdd: - E18 i tunnel, negativ miljopaverkan, behovet av tillganglighet till faltet under
byggtiden, alternativa trafiklosningar foreslogs. Onskan om komplettering med en
integrationsanalys. AB Storstockholms lokaltrafik dnskade tydligare markering av
befintlig tunnelbanetunnel pa delkarta 3.

Andring efter utstéllning

P& begaran av SL gjordes efter utstallningen en komplettering pa delkarta 3 da befint-
lig tunnelbanetunnel markerades tydligare med en t-bestimmelse. Andringen ar av
mindre omfattning varfor ny utstélining inte ar nddvéndig. Berorda instanser och har
informerats och godkant kompletteringen. Lansstyrelsen har informerats.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter

Den féreslagna ombyggnaden av E18 &r en frdga som under hela planeringsarbetet
starkt engagerat enskilda och foreningar i de berdrda stadsdelarna. Stor besvikelse och
ilska uttrycks dver att vagen inte laggs i tunnel och oron for hélsa och narmiljé har
hela tiden varit pataglig. Av de inkomna synpunkterna kan dven utldsas att manga
boende har kanner sig mindre véarda an andra stockholmare da de upplever sig
patvingade en storskalig ovanjordsldsning, sarskilt dd man pa andra hall i staden tun-
nelforldgger andra stora véagprojekt, exempelvis Sédra lanken.



Den positiva instéllning till ombyggnad som kontoret tidigare redovisat star fast.
Mojligheten att inom de narmaste aren kunna minska det relativt stora antalet trafikol-
yckor dr naturligtvis ett tungt vagande skél, bade manskligt och samhallsekonomiskt.
E 18:s betydelse i det interregionala och regionala vagnitet staller aven hoga krav pa
god végstandard. Stockholm &r en véxande stad och forbéattringar i trafiksystemet med
farre trafikolyckor och 6kad framkomlighet &r av stor betydelse for regionens fortsatta
utveckling. En ombyggnad ger dessutom mojlighet att minska miljéstérningarna i
omradet. Det modifierade ytalternativet med bl a bullerskydd, terrasseringar och dver-
déckningar kan ges en utformning som ar miljé- och trafikmdssigt acceptabel och som
ger stora forbattringar jamfort med dagens situation.

Finansiering av infrastruktur i Stockholmsomradet stalls alltid mot andra liknande
behov ute i landet. Under flera ar har tilldelade medel inte motsvarat de behov som
finns i regionen. | dagslaget finns medel avsatta i VVagverkets nationella plan for aren
2004-2015. Ytalternativet ar det alternativ som kostnadsmaéssigt bast svarar mot Vag-
verkets ekonomiska ram och darmed det enda som fran planerings- och projekterings-
synpunkt kan genomforas enligt Vagverkets nuvarande flerarsplan. Diskussioner pagar
for narvarande mellan staden och véagverket om finansieringen och byggstart av pro-
jektet.

GESTALTNING

Projektets storskalighet gor att kontoret tillsammans med Vagverket, och i viss méan
aven Sollentuna och Sundbybergs kommuner, lagt ner ett omfattande arbete pa gestalt-
ning och landskapsanpassning. Kontoret vill peka pa vikten av att intentionerna i ge-
staltningsprogrammet f6ljs och att hdga ambitioner gdller i utformning och material-
val.

Den landskapsmadssiga utformningen av Kista trafikplats &r i dagslaget ej klar.
Under planarbetets gang har forutsattningarna pa platsen éndrats i och med pagéaende
och planerad utbyggnad i Kista, Silverdal (Sollentuna) och Kymlinge (Sundbyberg).
En bearbetning av Vagverkets ursprungliga forslag har déarfor ansetts ndédvandig och
under hosten 2005 fortsétter diskussionerna i ett gemensamt programarbete.

Overdickningar

Staden har uttalat att dacken ska bebyggas. Med hansyn till risker med transporter av
farligt gods pa E18 ar fragan om bebyggelse pa déacken inte helt okomplicerad. Analy-
ser visar att riskerna enligt vedertagna berakningar ar acceptabla. Sannolikheten for att
en olycka ska intréffa &r mycket liten men stérre olyckshéndelser kan medféra allvar-
liga konsekvenser. Det ar av flera skél, inte minst sékerhetsméssiga, lampligt att bygga
overdackningarna och bostader/verksamheter pa dacken samtidigt som ombyggnaden
av vagen forbi Rinkeby och Tensta pagar.

For narvarande pagdr inget planarbete for bebyggelsen ovanpa déicken. Om inte
perioden mellan fardigstallandet av dverdackningarna och pabdrjandet av bebyggelsen
blir mycket kort maste dverdackningarna landskapsanpassas under mellantiden. Alter-



nativet ar att bygga dacken sé att en bebyggelse kan genomfdras senare oberoende av
tidsplanen for vagen.

MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFTKVALITET

Miljokvalitetsnorm for partiklar (PM 10) &verskrids efter ombyggnaden vid Ulv-
sundavagen samt E4:an om inga sarskilda atgarder vidtas for att minska partikelhalt-
erna. Miljokvalitetsnormen Gverskrids dven i noll-alternativet. Ett genomférande av
E18-projektet kommer dock att ge stora forbéattringar vad géller luftkvalitet for de
manga boende och verksamma ladngs Enkopingsvéagen pa grund av det lagre trafik-
flodet. 1 gengald skulle féroreningsbelastningen ¢ka nagot for de fataliga boende och
verksamma lidngs E4:an pa grund av Gverflyttning av trafiken. Enligt Lansstyrelsens
bedémning innebdr det att man i huvudsak kommer att klara géllande miljékvalitets-
normer (MKN). Detaljplanen motverkar inte mojligheterna att genomfora forslaget till
atgardsprogram utan ar snarare en forutsattning for att klara en godtagbar luftkvalitet i
stora delar av ber6rt omradet. Léansstyrelsen anser i sitt samradssvar att staden darfor i
planldggningen iakttagit miljokvalitetsnormerna.

Om reglerna kring MKN tillimpas strikt befaras att knappast nagot ytterligare
byggande av exempelvis bostader och végar kan ske i lanet. All utveckling som sker
riskerar att medféra en 6kad trafik in mot Stockholms stad och pa de trafikleder som
idag har eller riskerar att ha 6verskridanden &r 2005. En sé&dan tillampning av regel-
verket leder till mycket begransade effekter pa de faktiska luftfororeningshalterna och
kan motverka atgarder som kan forbattra situationen ur ett helhetsperspektiv.

For beslut enligt plan- och bygglagen finns ingen uttrycklig koppling till den for-
mella mojligheten i miljobalken 16 kap 58 att skapa forbattringséverskott. Detta dver-
skott gor det mojligt att godta nagot som i och for sig leder till Gverskridande men som
bidrar till att forbattra situationen samlat. Denna syn pa tillampningen av miljokvali-
tetsnormerna, en beddmning av den samlade situationen, kan dock rymmas i planens
uppgift att ”inte medverka till”. Genom att skapa forbattring — pa annan eller samma
plats — kan planen saledes anses medverka till att normer klaras samlat, &ven om det en
period kan bli dverskridande pa en viss plats.

En helhetsbeddmning kan t ex visa att luftsituationen forbattras i kansligare omra-
den (dar manniskor stadigvarande vistas) och forsamras i mindre kénsliga omraden
(dar f& manniskor vistas). Eftersom syftet med normerna ar att skydda manniskors
halsa bor det vara i samtligas intresse att utga fran en samlad bedoémning vid utvérde-
ring av overskridande av miljokvalitetsnormerna.

Jamforelse med Sodra lanken

Férutsattningarna for projekten &r helt olika. Ett genomférande av Sédra lanken i ytlé-
ge skulle innebara en ny vag ratt igenom redan tatt bebyggda omraden. E18-projektet
inneb&r en om- och utbyggnad av en trafikled som redan finns. Vid utvérdering och
val av alternativ utgar man ifrdn den aktuella situationen for den vagstracka det géller.
For E18:s del &r det majligt att géra en ombyggnad av befintlig vég i ytldge som inne-



bér stora forbattringar av dagens trafiksituation och stora forbéattringar av miljon utan
att gora ingrepp i befintliga bostadsomraden.

Ekonomi

For E18 :s ombyggnad pa aktuell stracka finns 2, 2 miljarder avsatta i Vagverkets
nationella plan for &ren 2004-2015. Merkostnaderna for éverdackningarna norr om
Tensta och Rinkeby beraknas till ca 600 miljoner kr. Overdackningarna bekostas av
staden.

Genomforande

Ett genomférandeavtal uppréattas mellan staden och Vagverket angaende olika ekono-
miska ataganden for byggandet av vaganlaggningar. Genomférandeavtalet bor god-
kénnas av kommunfullméktige innan planen antas.
| avtalet regleras fragor sdsom t ex:
- byggtidplan
- projektets omfattning
- generella ataganden, inklusive tillampning av upprattat gestaltningsprogram
- finansiering och betalning
- revideringar av projektet
- markupplatelse
- Overdéckningarna
- huvudmannaskap
- drift och underhall
- miljofarligt avfall
- ledningar
- kontroll, besiktning och garantier
Byggstart berdknas i dagslaget ske under 2007. Byggtiden beréknas till ca sex ar.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Torsten Sandgren (v), att stadsbyggnadsndmnden
aterremitterar planforslaget for att lata ombyggnad av vagstrackan utga fran
tunnelalternativet, och anféra foljande.

Det s.k. modifierade ytldge som forordats som lampligt for E18:s dragning, &r olyck-
ligt och b6r omprévas. Ytalternativet innebdr, d&ven med den foreslagna éverdéackning-
en, att E 18 fortsétter att ha en barriareffekt mellan bostadsomraden och Jarvafaltet,
med tung trafik och for miljon negativa effekter. Ytalternativet fortar dessutom helt
och hallet kvalitéerna med en naturreservatsbildning kring Igelbacken. Avgasemissio-
ner och buller blir permanenta inslag i bade naturmiljon och bostadsomradena.

Det ar ocksa osakert huruvida de tankta 6verdackningarna éverhuvudtaget kommer
tillstdnd. Det ar dven osékert hur mycket av 6verdackningarna som kan anvéndas till
bebyggelse. Dessutom riskerar dverdackningen att bidra till ytterligare ianspraktagan-
de av Jarvafaltet for bebyggelse.

Den foreslagna 6verdackningen ger alltsa litet tillskott av bostider. Med tanke pé
den tunga trafiken och att E 18 &r en primérled for transporter med farligt gods blir det
bade dyrt och svart eller omgjligt att fa en acceptabel boende- eller arbetsplatsmiljo pa
6verdéckningarna.

Hjulsta trafikplats ar dessutom &verdimensionerad. Det &r inte rimligt att dimen-
sionera trafikplatsen for en rent hypotetisk, framtida koppling till ”Forbifart Stock-
holm”.

Tunnelalternativet dr forvisso foretagsekonomiskt dyrare, men har manga miljo-
massiga och andra fordelar. Det tar bort buller och avgaser pa just den stricka som
behdvs for att kunna inratta Jarvafaltet som naturreservat. Det tar bort en barriar mel-
lan Rinkeby-Tensta-Hjulsta & ena sidan och Jarvafaltet & andra sidan. Det ger utrymme
for avsevart mycket fler nya bostader an vad E18 i ytlage ger.

Arendet aterremitteras eftersom tunnelalternativet 4r det enda acceptabla alternati-
vet ur miljo- och boendeperspektiv.

Reservation anfordes av Cecilia Obermuller (mp), att stadsbyggnadsndmnden
beslutar att upphdva planerna Pl 6564, Pl 6754 och Pl 6755.

Tunnelalternativet borde legat till grund for fortsatt planldggning och att ytalternativet
darmed fortfarande bor avforas. Givetvis ar det viktigt att trafiksakerheten skyndsamt
forbattras kring aktuella vagavsnitt oavsett vilken 16sning som véljs.



Det enda utbyggnadsalternativet for E18 som ger acceptabla miljoforhallanden i
bostadsomradena och pa Jarvaféltet ar att lagga E18 i tunnel. De ekonomiska konse-
kvenserna av en sadan 16sning blev aldrig tillfredstallande utredda.

De kilometerlanga bullerskydden och breda vagarna som forslaget till utbyggnad i
ytlage leder till att skilja vad som borde hdra samman, lika effektivt som en gang i
tiden Berlinmuren. Vagar brukar byggas for att forkorta avstdnd mellan manniskor och
inte, som i detta fall, hindra.

D& nu barriarmodellen véljs av socialdemokrater i forening med de borgerliga
partierna ges inte heller nagra garantier for de eventuella Gverdackningarna som vore
sma (men dyra) plaster pa saren. Arbetet med detaljplaner for Gverdéickningarna bor
péborjas omedelbart.

Det blivande kulturreservatet pa Jarva ar ett satt att binda ihop omradet socialt
kring féltet. Ett tunnelalternativ skulle ha frdmjat integrationen runt Jarvaféltet och
Okat det ekologiska vardet av den smala grénkilsforbindelsen. Rimligen skulle tunnel-
alternativet ocksa kunnat ge 120 - 130 000 kvadratmeter nya bostader och lokaler for
butiker, hantverk, kontor, m.m. kring den nuvarande E18 som kunnat omformas till en
stadsgata genom omradet. Samtidigt rader en stor brist pa bostader i Stockholm och
lokaler for sma foretag. Att man i detta lage inte valde att bidra till en investering i en
tunnellGsning ar svart att forsta.

Med ratta kdnner sig de som bor langs E18 s&émre behandlade &n medborgare i
andra delar av staden, dar storre vagprojekt forlaggs i tunnel. Staden valde en lagbud-
getvariant som drabbar befolkningen och miljon kring Jarvaféltet.

Sérskilt uttalande gjordes av ordféranden Kersti Py Borjeson (s), Conny Nils-
son (s), Rolf Lindell (s), Tomas Agenberg (s) och Jan Qvarsell (s) enligt fol-
jande.

Socialdemokraterna vill uttala att det ar av yttersta vikt att de foreslagna dverdack-
ningarna genomfors for att skapa en god boendemiljé och for att skapa en naturlig
anknytning till Jarvaféaltet.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Lotta Edholm (fp), Katariina
Guven (fp), Mats G. Nilsson (m), Joakim Larsson (m), Ingvar Snees (m) och
Kerstin Rossipal (kd) enligt foljande.

Férslaget kommer att innebara en vasentlig forbattring av framkomligheten och trafik-
sakerheten i omradet. Naturligtvis hade det dock varit battre om hela strackan kunnat
dackas 6ver, men pengar till detta finns helt enkelt inte. Detta beror i grunden pa att
Stockholmsregionen far minst pengar till viagutbyggnad i forhallande till folkméngden
och i jamfdrelse med andra delar av landet. Regeringens stockholmsfientlighet visar
sig ocksa pa detta omrade.



Bilaga 2
PLANBESKRIVNING

Ytterstadsavdelningen 2005-05-02 Dp 1999-08897-54
Eva Strombéck
Tfn 508 282 52

Detaljplan for

Hjulstavagen, Kymlingelanken

del av Ulvsundavégen,
Enkopingsvagen,

Bergslagsvagen,

Akallalanken

samt del av Hanstavdgen m m

inom stadsdelarna Kista, Tensta,
Rinkeby, Akalla, Husby och Bromsten
i Stockholm

Upphévande av planerna Pl 6564, Pl 6754
och PI 6755, faststallda 1967

Dp 1999-08897-54

PLANHANDLINGAR

Planhandlingarna bestér av en plankarta i fyra delar, en forandringskarta i tva delar,
denna planbeskrivning och en genomférandebeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning och tva riskanalyser har upprattats.

Ett gestaltningsprogram har gemensamt tagits fram av Végverket och stadsbygg-
nadskontoret.

PLANENS SYFTE

Planen mgjliggér ombyggnad och ny strackning for vag E 18 mellan Hjulsta och Kis-
ta. Planen ger mojlighet att pa tva stallen Gverdicka Hjulstavagen/E18. | detaljplanen
regleras anslutningar mellan E 18 och det lokala gatusystemet samt omléggning och
nybyggnad av gang- och cykelvagar m m.

I planen ingdr aven upphéavandet av ett dldre planlagt trafikomréade pé Jarvafaltet.



PLANDATA

Detaljplanen upphéver omraden for motorvag, motortrafik och del av park i planerna
Pl 6754, Pl 6755 samt Pl 6564, faststallda 1967. Ovriga omréden i planerna ersitts helt
eller delvis.

Planen ersétter helt eller delvis stadsplanerna Pl 6550, Pl 6606, Pl 6699, Pl 6776,
PI 6801, PI 7160, Pl 7517, PI 6830A, Pl 7957A, Dp 89010, Dp 1998-02061 samt Dp
2000-08850, faststéllda 1965, 1966, 1967,1967, 1967, 1971, 1973, 1977, 1985, laga
kraft 1994, 1999 och 2001. Berdrda omraden redovisas i planerna som park, parkering,
garage, tekniska anlaggningar, idrottsomrade samt olika trafikaindamal.

BAKGRUND

Vag E 18 ar Stockholms nordvastra infart. Sedan bérjan av 1970-talet har staden och
Vagverket utrett hur vagens standard ska kunna forbéttras pd delen mellan Hjulsta och
Ulriksdal.

Nuvarande Hjulstavdgen anlades samtidigt som stadsdelarna Tensta och Rinkeby
och var ursprungligen avsedd som huvudtillfart till stadsdelarna. Den interregionala
och regionala trafiken skulle ga pa en motorvag ute pa Jarvafltet. Denna motorvag
byggdes dock aldrig vilket har lett till att Hjulstavagen idag maste bara all trafik.

Den otillrackliga vagstandarden ger tillsammans med en blandning av olika trafik-
slag en jamforelsevis hog olycksfrekvens. Trafikkapaciteten ar dessutom otillrécklig
vilket ger langa koer och medfér att en del trafik soker sig andra végar t ex genom
Solna, gamla Spanga, Husby och Akalla.

Den hoga trafikbelastningen ger dven miljostérningar, framfor allt i form av héga
bullernivaer.

Utredningsarbeten har visat att det bésta sattet att komma tillratta med problemen &r
en ombyggnad av E 18 till motorvagsstandard pa strackan mellan Hjulsta och Kista.
Med fareslagen utformning minskar trafikbelastningen pa i Hjulstavagens sodra kérba-
na i Stockholm samt p& EnkGpingsvéagen i Solna och Sundbyberg. Med Végverket som
huvudman, har darfor forslag for vagens ombyggnad tagits fram tillsammans med
stadsbyggnads- och gatu- och fastighetskontoret. Staden bedriver dessutom ett omfat-
tande planeringsarbete for utbyggnad av Kista arbetsomrade. Foreslagen ombyggnad av
E 18 skulle, jamfort med dagens situation, vasentligt forbattra tillgangligheten till
Kista.

Under flera ar diskuterades om E 18-trafiken férbi Tensta och Rinkeby skulle gd i
tunnel under stadsdelarna eller i ytlage pd en utbyggd Hjulstavdg. Stads-
byggnadsnamnden beslét i december 2000 att planarbete for E 18 i ytlage skulle pa-
borjas.



PLANENS INNEHALL
Allméant

Vagar

Pa strackan mellan Hjulsta och Kista ersatts dagens elva plankorsningar av fem nya
planskilda trafikplatser och befintlig trafikplats (tpl) i Kista utdkas. V&g E 18 utformas
som en motorvag med tva korfalt i vardera riktningen och i huvudsak for 70 km/tim.
Nuvarande tva korfalt mot Stockholm narmast Tensta — Rinkeby blir lokal huvudgata.
Resterande tva korfalt bildar tillsammans med tva nya korfalt en fyrfaltig vag med
planskilda trafikplatser. De tva nya korfalten ryms till storsta delen inom nuvarande
végslénter genom att E 18 sdnks ner och terrasseras med hjalp av stédmurar. Vid Rin-
keby forlaggs en ny trafikplats pa faltet mellan nuvarande E18 och Kymlingeldnken.
E18 foljer darefter Kymlingelanken till korsningen mot Hanstavdgen dér en ny infart
till Kista, Arvinge trafikplats, placeras. Harefter anlsuter E18 till vag E 4 via nya ram-
per. Den befintliga trafikplatsen vid E 4 bibehalls och far en mer lokal betydelse.

Nya E 18 ansluts sydost om Rinkeby till Ulvsundavagen, Enkopingsvagen och
Rinkeby via ny trafikplats. Den planerade végutbyggnaden medfor att trafik-
belastningen pa flera av de olika vagarna/gatorna i omradet andras. Storst trafikokning
far Kymlingelanken. Det finns alltid ett matt av osékerhet i berakning av trafikfloden.
Det man med storre sakerhet kan utldsa &r tendenser d v s dkande eller minskande
trafik.

Kartoversikt: Redovisning av andrade trafikfloden mellan nuldge och som prognos
for 2010.

Trafikflsden nulige och 2010 vardagsmedeldygnstrafik
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Gang- och cykelvagar

Med anledning av vagombyggnaden kommer ett antal gang- och cykelvagar (gc-
vagar) att tillkomma eller laggas om. | férsta hand berérs gc-vagarna pa Jarvafaltet.
Gang- och cykelpassager mellan Jarvafaltet och intilliggande stadsdelar forlangs. For
att goras passagerna generdsa och inbjudande breddas de betydligt och blir i princip
lika breda som langa.

Overdackningar

Stockholms stad planerar att dverdacka vagomradet pa tva stallen vid Tensta och Rin-
keby. Ett dack planeras norr om vattentornet i Tensta och ett norr om Rinkebystraket.
Dacken utformas sa att de ska kunna bebyggas med bostader och verksamheter. Den
aktuella végstrackan &r primar transportvag for farligt gods. Det innebér att dacken
maste utformas med hansyn till de risker som detta medfcr. For att dacken ska kunna
bebyggas foreslas en konstruktionslosning med skilda bjalklag for dack och bebyggel-
se med en buffertzon mellan bjélklagen. Buffertzonen kan t ex anvandas som parker-
ingsgarage. | denna detaljplan regleras endast byggratten for bjalklaget narmast ovan-
for korbanorna. Eventuell framtida bebyggelse pa dicken samt tillkommande bjalklag
kommer att hanteras i sdrskilda planer. En riskanalys for dacken har gjorts. En kort
sammanfattning av riskanalysen redovisas under rubriken miljokonsekvenser.

Atgarder inom vagomradet, tekniska anlaggningar m m

| vagomradet inryms broar, murar for att ta upp nivaskillnader, racken, belysning m m.
For att forbattra bullersituationen langs végstrackan uppfors bullerskarmar och buller-
vallar.

Planen redovisar tekniska anlaggningar, blandskydd och annat som kréavs for véa-
garnas funktion m m. F6r omhandertagande och renande av trafikdag- och spolvatten
anléggs ett antal dammar och magasin.

Ett stort antal luft- och markledningar finns i omradet. Det &r ledningar for kraft-
nat, el, tele, kabel-tv, bredband samt ledningar for vatten och avlopp. Vid byggandet
av trafikplatserna i Rinkeby och Rissne maste kraftledningsstolpar flyttas, vilket ger
ledningarna en delvis ny strackning. Ledningar for vatten norr om Hjulstavdgen och
vid Rissne tpl flyttas.

Gestaltning och landskapsatgarder
Vagprojekt &ar en integrerad del i stadens utveckling och berér vitala delar av stads-
miljon. Det ar viktigt med en samsyn mellan VVagverket och berérda kommuner om de
kvaliteter som ska préagla vagprojektet. Ett gestaltningsprogram har darfér gemensamt
tagits fram av staden genom stadsbyggnadskontoret och Vagverket dar utformning,
materialval, landskaps- och vegetationsbehandling m m behandlas. Har redovisas en
starkt forkortad sammanfattning.

| arbetet ingdr att anpassa och gestalta vigen och dess naromrade med hansyn till
det vardefulla natur- och kulturlandskapet. Nya slanter och markmoduleringar foreslas.
Av sérskild vikt ar vagens mote med Jéarvaféltet. Som planbestammelse inférs att bull-



erskyddet mot faltet i huvudsak ska bestd av en vall. Den bildar del av den slant som
mjukt och boljande moter faltet. Skarmar/murar medges endast pa broar och i de lagen
dar véardefull natur behdver sparas. Langs strackan planteras nya tréd, buskar, blom-
mor etc. Trafikplatserna utgor ofta entré till stadsdelarna varfor stor omsorg bor laggas
pa deras utformning.

”E18 kommer efter ombyggnad att ha en stor visuell pdverkan pa sin omgivning.
Vagens olika element: murar, bullerskarmar, vagbroar med stodpelare, passager for
gang- och cykelvégar, belysning, racken, m m utfores darfér med hdga ambitioner vad
géller kvalitet i utformning och materialval. En omsorgsfullt behandlad milj6 efter-
strévas.

P& en striacka av ca 4 kilometer, langs Enkopingsvagen — Hjulstavagen, kommer
huvuddelen av strackan ha stora exponerade murytor, som upplevs bade i vagrummet
och fran Jarvafiltet. Den omfattande murytan kraver darfor stor omsorg i utform-
ningen. Utformningen ska bade for bilisten och for de som vistas pa féltet ge en upple-
velse av en omhandertagen milj6. Murytorna kan utformas antingen med en tydlig
slathet eller med profilerad strukturerad yta, alternativt bade och i ett varierat samspel.
Stodmurarna ges ett kontinuerligt krén som féljer vagens profil.

Skymmande bullerskarmars 6vre del gors genomsiktliga for att ge bilisten moj-
lighet till utblick 6ver murkrontet for god dverblick och god orientering. Broarna ut-
formas latta och eleganta. For att uppna efterstravad ltthet utformas kantbalken med
smal vinge. Broarna utformas med hel undersida och runda pelare.

For att skapa en trivsam och ljus miljo, sarskilt i passagerna under broarna, bér en
samverkan géras mellan ytbehandling, materialverkan och skuggspel pa de stora be-
tongytor som murar/bullerskarmar, broar, landfasten skapar.

Ovanstdende atgérder utfors enligt de intentioner som redovisas i gestaltnings-
programmet och pa Vagverkets landskapsritningar och enligt 6verenskommelser mel-
lan VVagverket och staden.

Tillganglighet

Mellan stadsdelarna Tensta och Rinkeby och Jarvafaltet rader i dag stora niva-
skillnader. Detta medfor ansenliga svérigheter att ordna passager med goda lut-
ningsforhallanden mellan stadsdelarna och faltet. Kommunens krav for godtagbar
standard for gangvag &r en lutning av 1:40. Den gc-vag som far bést standard ar den
Oster om Kvarnbyvagen i Rinkeby. Dér ligger lutningen mellan 1:20 - 1:50. Med &ver-
déackningarna underlattas betydligt mdéjligheten att ta sig mellan féltet och stadsdelar-
na. Utformning av framtida gc-vagar 6ver dacket hanteras i de detaljplaner som kom-
mer att upprattas for den nya bebyggelsen. Ge-vagarna i passagerna vid Elinsborgss-
kolan, Igelbacken och Kista tpl ligger i ett flackare landskap och dér &r lattare att upp-
né en godtagbar lutning pa gang- och cykelvagar. Gang- och cykelvagen vid Arvinge 1
far en lutning av 1:25.

Upphévande av detaljplaner
Ett av detaljplanens syften &r att upphdva det planlagda trafikomrade som ligger mitt
pa Jarvafaltet. Huvuddelen av det omrade som upphavs kommer inte att ersattas av



andra bestammelser i denna plan. Tanken ar att detaljreglering av Jarvafaltet gors i
samband med bildandet av ett naturreservat och i arbetet med genomférandet av ett
inriktningsprogram for Jarva friomrade.

Del 1

Vagar

Vid Hjulsta trafikplats passerar E 18 planskilt under en cirkulationsplats i markniva
med nya anslutningar mot Bergslagsvagen och Akallalanken. En framtida anslutning
till Barkarby kan ordnas fran trafikplatsen.

Mellan Hjulsta och Rinkeby trafikplatser foljer vagen befintlig Hjulstavag med tva
nya korfalt i slanten mot Jarvafaltet. Oster om Elinsborgsskolan i Tensta anlaggs E 18
och den lokala huvudgatan pa ca 200 meter langa landskapsbroar vilket skapar en
vasentligt forbattrad passage mellan bostadsomradena och Jarvafaltet.

Géang- och cykelvagar, passager

En befintlig underliggande gangtunnel vid Hjulstastraket méste tas bort pa grund av
overdackningen vid Tensta vattentorn. Den ersétts med en ny gc-bro i ett vastligare
lage. Bron dimensioneras for viss fordonstrafik (t ex fordon for parkens skétsel och
transporter till och frdn Hasta gard) for att kunna nyttjas om Akallalanken stangs av i
samband med dppnandet av en eventuell "Forbifart Stockholm" genom Hjulsta trafik-
plats.

Overdackning norr om Tensta

Norr om vattentornet i Tensta ges byggratt for en 300 m lang 6verdackning. Motor-
vagens langdprofil sanks kraftigt mellan Hjulstastraket och Hagstraket. Den lokala
huvudgatans hojdniva bestams av Hjulstastrakets och Hagstrakets korsningar och
dverdackningen. Dacket har kan darfor inte goras lika lang som den 6ver motorvagen.
Den lokala huvudgatans 6verdackning ges byggratt med en langd péa ca 260 m.

Ovrigt
Fem fornminnen berérs mer eller mindre av vadgombyggnaden. R95 och R96 ar grav-
falt fran jarnaldern vaster om Akallalanken. S6der om Hjulsta trafikplats ligger R122,
ett gravfalt och R123 som bestar av stensattningar och terrassering. R249 &r Hjulsta
gamla bytomt med minst 15 husgrunder och ett flertal terrasseringar. | samband med
végarbetet ska forundersokningar och/eller utgrdvningar av fornminnena goras.

En befintlig bollplan vid Elinshorgsskolan kan komma att minskas och flyttas
nagot i och med att den nya breda passagen under Hjulstavigen skapas.

Del 2

Vagar
En ny Tensta trafikplats byggs och ansluts till Tenstastraket dar Tensta och nordvistra
Rinkeby far anslutning osterut till E 18 via ramper.



Befintliga broar 6ver Spangadalen kompletteras med en tredje bro.

Gc-vag
Oster om Tensta trafikplats breddas en befintlig passage under véagen fran 10 till 50
meter.

Overdackning norr om Rinkeby

Vid Rinkeby kan en 300 m lang Gverdackning anldggas norr om Rinkebystraket.
Dacket byggs endast éver motorvagen vars langdprofil sianks kraftigt mellan Spanga-
dalsbron och géng- och cykelpassagen vid Kvarnbyvagen. Den lokala huvudgatan blir
kvar i nuvarande lage men motorvagen flyttas nagot soderut.

Ovrigt
P& plankartan redovisas tva naturomraden. Har vaxer vardefulla trad som ska bevaras
och skyddas under byggtiden.

Huvudgatan Hjulstavégen 1aggs vid 6verdackningen om i ett sydligare lage.

Av plantekniska skal medtages en mindre del av bostadsfastigheten Kvarntullen 8 i
Rinkeby. Omradet medtages for att kunna redovisa foreslaget ldge for bullerskydd i
kanten av en befintlig parkering. Gallande planbestammelser for omradet dverfors till
denna plan.

Del 3

Vagar

Rinkeby trafikplats ansluter E 18 med Ulvsundavégen. Trafikplatsens av- och pafarter
laggs till stor del pa broar vilket skapar en éppen l6sning med breda passager mellan
Jarvafaltet och Ursviksomradet i Sundbyberg.

E 18 via Kymlingelanken byggs i befintligt lage men pa grund av de korta av-
standen mellan trafikplatserna kommer av och pafarter att ga i varandra sa att ett s k
additionskorfalt byggs pa var sida utmed hela strackan mellan Rinkeby och E 4. Over
Igelbacken foreslas en helt ny bro. Brons langd 6kar fran dagens 100 m till ca 220m.

I Rissne trafikplats laggs Ulvsundavagen under en cirkulationsplats med anslut-
ningar till Rinkeby och Rissne via Enkdpingsvagen. En ny mindre rondell anlaggs vid
Rinkebysvéngen for att ansluta Rinkeby till Rissne tpl.

Befintlig transformatorstation sydvast om trafikplatsen far en ny tillfart.

Géang- och cykelvagar, passager
En befintlig passage nordvast om fastigheten Kvarntullen 8 férlangs och breddas.
En befintlig gang- och cykelvag éver Ulvsundavégen flyttas nagot norrut.

Ovrigt
Byggandet av Rissne trafikplats paverkar ett par anlaggningar i ndromradet.



Idrottsomradet soder om Rinkebysvangen minskas och far delvis annat lage.
Klubbhuset flyttas. De olika sportaktiviteterna placeras om. En intilliggande parker-
ingsplats flyttas och en ny angoringsvag gors till omradet.

En ny omkopplingsstation for Norrvattens och Stockholm Vattens behov ges bygg-
ratt sydvast om trafikplatsen.

Ett fornminne, R193: gravfalt fran jarnaldern, ar belaget sydvést om Rissne trafik-
plats. Vid ombyggnaden gors en férundersokning och en sarskild arkeologisk under-
sokning.

En tunnelbanelinje gar under berort omrade. Bestammelser fran stadsplaner PI
6830 och Pl 7975A om lagsta niva for schaktning, borrning och palning i idrottsomra-
det och i sédra delen av Ulvsundavagen 6verfors till denna plan.

Del 4

I Arvinge trafikplats laggs E 18 Gver en cirkulationsplats med anslutning till Kista via
Hanstavagen som flyttas och ratas ut.

Den befintliga Kista trafikplats kompletteras med planskilda rampanslutningar till
vag E 4 bade norrut och séderut i bada riktningarna. Under plansamradet redovisas tvé
alternativa ramplosningar for trafiken fran Stockholm. For att avlasta Arvinge trafik-
plats anlaggs en ny anslutning mellan Torshamnsgatan i Kista arbetsomrade och
E4:an. Huvuddelen av den anslutningen ligger i Sundbyberg.

Gang- och cykelvagar, passager
En ny gc-vag mellan Kista och Sollentuna tillkommer via Kista trafikplats.

Befintlig gc-forbindelse under Kymlingel&dnken flyttas till ett nytt l1age sydvéast om
Hanstavégen.

Av plantekniska skal dverfors gallande planbestammelser for en befintlig elnat-
station sydvast om Torshamnsgatans nya tillfart till denna plan.

Spartrafik
Strax sydvast om Arvinge trafikplats ges ratten att under Kymlingelanken anordna
spartrafik da en framtida dragning av tvarbanan till Kista forvantas komma i detta
lage.

Befintligt tunnelbanespar under Kymlingelanken regleras.

Ovrigt
Kymlingelénkens nuvarande dragning forbi fastigheten Kolding 4 har medfort ett
mindre intrang i fastigheten. Intranget kvarstar efter ombyggnaden varfor fastigheten
minskas nagot och marken évergar till omrade for genomfart.

Kymlinge bytomt, R222, ligger syd-sydvast om Arvinge trafikplats. Forunder-
sokning och sérskild arkeologisk undersékning gors.



Miljokonsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB), "Miljokonsekvensbeskrivning V&g E18
Hjulsta-Kista, Arbetsplan 41510, Detaljplan Dp 1999-08897-54", daterad 2004-11-04,
kompletterad 2005-02-11,0ch en sérskild riskanalys for dacken, "Overdickning av E
18 vid Rinkeby och Tensta, Riskanalys ¢ver farligt godsolyckor", daterad 2003-02-11,
rev 2003-10-15, har upprattats.

Hér redovisas en starkt forkortad sammanfattning. For en fylligare beskrivning av
vagens paverkan pa natur, kultur- och boendemiljo samt beskrivning av noll-
alternativet, se uppréttad MKB.

Naturmiljé

Med en ombyggnad gérs intrdng i randvegetationen niarmast vagen. Vardefulla bioto-
per forsvinner eller utsatts i hdgre grad an tidigare for storningar. Kantzonerna, som ar
mer utsatta for t ex buller, luftféroreningar mm forskjuts mot faltet och tidigare skyd-
dade vaxtmiljoer paverkas. Nuvarande problem med otillracklig vattentillforsel till
Igelbacken bestar, men risken for fororeningar av backens vatten i samband med tra-
fikolyckor minskar.

Den breddade passagen under Kymlingeldnken vid Igelb&cken forbattrar sprid-
ningsmojligheter fér véaxter och djur i den passage som idag ar den smalaste i den
regionala gronkilen.

Markansprak
Den mark som berors av ombyggnaden av vagen ar redan idag huvudsakligen ian-
spraktagen for vagandamal eller ligger i direkt anslutning till befintlig vég.
Trafikplatserna vid Hjulsta, Rinkeby och Kista kommer att ta i anspradk mark som
idag 4r naturmark och ingér i den Gvergripande gronstrukturen. E18 kommer att korsa
Jarva friomrade i en nagot forandrad strackning jamfort med dagens situation. Den nya
strackningen vid Rinkeby tar i ansprak naturmark samtidigt som mark som idag &r
vagomrade frigors till annan anvéandning. Pa langa strackor ligger de nya vagdelarna
inom det befintliga vagomradet. Ytatgangen for ombyggnad av E18 koncentreras till
trafikplatserna, framforallt till Hjulsta, Rinkeby och Kista. Drygt hélften av arealtk-
ningen ligger inom omraden med lagt eller mycket lagt rekreationsvarde dé berérda
omraden ligger i instangda lagen och/eller har hdga bullernivéer. Den foreslagna vag-
ombyggnaden tar i ansprak ca 6 ha av ytor med hoga naturvarden inom Jérva friomra-
de. Detta kompenseras i viss grad av de atgérder for landskapsanpassning som foreslas
inom arbetsplanen.

Stads- och landskapsbild

Den ombyggda vagen skiljer sig i skala fran den befintliga vdgen. Vagomradets om-
fattning 6kar och de flesta kdrbanor kommer att ligga lagre 4n i dag. Pa nagra stéllen
kommer végen att ligga hogre &n idag. Liksom tidigare bildar den nya végen en upple-



velsemassig grans mellan bebyggelse och friomrade. Markmodelleringarna av bade
slanter och bullerskyddsvallar samt planteringarna kommer pé sikt och i storre ut-
strickning an idag att délja intrycket av véagen fran friomradet. Overdickningarna och
trafikplatserna och kommer att utgéra nya inslag i omradet. Detta géller framfor allt
trafikplatserna i Rinkeby och Rissne da de hojer sig 6ver omgivningarna.

Rekreation och friluftsliv

Foreslagna bullerskyddsatgarder medfor att ca ett 90 hektar stort omrade blir mindre
bullerstért &n idag. Mojligheten att réra sig mellan stadsdelarna och Jarvafaltet forbatt-
ras. Forutom de tva Gverdackningarna skapas en bred passage under den nya land-
skapsbron vid Elinsborgsskolan. Dessutom bade forlangs och héjs bron 6ver Igelbéack-
en vilket okar kvaliteten p& den passagen. Ovriga underliggande passagemdjligheter
blir langre men breddas istéllet betydligt.

Buller

For bostader

I Naturvardsverkets riktvarden utomhus anges att den ekvivalenta ljudnivan ej bor
Overstiga 55 dBA vid bostadernas fasad.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
30 45 (nattetid)

Inomhus

Utomhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 35

Pa uteplats 70

Aven Stockholms stads planeringsmal for ljudnivaer fran végtrafikbuller anger 55
dBA vid fasad

Dagens lage
De flesta bostadshus narmast de storre vagarna har idag bullernivéer vid fasad som

vetter mot vagen pa mellan 55 och 70 dB(A) ekvivalentniva. De lagre nivaerna ater-
finns pa entréplanen och de hogre nivaerna pa de 6versta vaningsplanen. Inne i kvarte-
ren avskarmar byggnaderna effektivt bullret till nivaer under 55 dB(A). Husen narmast
Hjulstavagen och Ulvsundavagen har genomgéende lagenheter d v s den ena sidan
vetter mot de betydligt tystare gardarna.

I friomradet

Naturvardsverket har pa ett regeringsuppdrag redovisat forslag till riktvarden for tra-
fikbuller i friluftsomraden och parker samt andra rekreationsytor i tatorter.



Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Parker och andra rekrea- |45-50 eller 20 dBA under niva for omgivande gator
tionsytor i tatort vilketdera som ger den hogsta nivan

Friluftsomraden 40

| tidigare forslag till riktvarde for buller frdn Naturvardsverket anges:

Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) for dygn

55°¢ Avser frifaltsvarde
Rekreationsomrade i tat be-
byggelse

Dagens lage

Jarva friomrade utsatts for buller fran de narliggande trafiklederna. Bullernivéerna
varierar med terrangen. P4 stora flacka ytor sprids buller langt medan hojdryggar i
terrangen hindrar buller fran att spridas vidare. | skyddade lagen bakom hojdryggar
och langt fran bullerkallor finns de lagsta bullernivaerna. Det av Naturvardsverket
foreslagna riktvardet for trafikbuller i parker och andra rekreationsytor i tatort uppnas
idag endast inom begransade omraden.

Ett cirka 500 m brett omrade langs vagen har en ekvivalentniva 6ver 50 dB(A) och
ett cirka 300 m brett omrade har dver 55 dB(A).

Oster om Kymlingelanken bidrar bade E 4:an och Kymlingeldnken till buller-
situationen. Bullernivaer under 50 dB(A) finns cirka 300 meter fran Kymlingelanken
och E 4:an.

Efter ombyggnad
| vdgombyggnaden ingédr ett omfattande atgardsprogram for att minska buller-

spridningen bade mot bostaderna och mot friomréadet. Principen for avskarmning ar att
en skarm som &r cirka tva meter hog placeras mellan huvudgatan och 6stgaende korfalt
pé véag E 18 och att en-meters skarmar alternativt vallar placeras dels mellan motorva-
gens korbanor dels ut mot friomradet. Dessutom bidrar de tva dverdackningarna vid
Rinkeby och Tensta till lokala sankningar av bullernivierna. Aven Kymlingelanken
skarmas mot friomradet. Vid Kista trafikplats kompletteras den avskarmande effekten
som ramperna ger med vallar och skdrmar norr om ramperna.

Foreslagna atgarder medfor att bullernivaerna forbattras med 3-7 dB(A) bade i
bostadsomraden och i friomradet. | Rinkeby och Tensta sker en genomsnittlig sank-
ning av bullernivaer med cirka 5 dB(A) ekvivalentniva pa alla vaningsplan. Aktuella
riktvdrden for bostader klaras med ndgra undantag utomhus i markplanet. Komplette-
rande fasadatgarder, framst i form av nya fonster, behdver utforas pa vissa bostadshus
for att riktvérdet, 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus skall klaras. Vid entrén till mer-
parten av bostadshusen vid Hjulstavdgen underskrids riktvardet 55 dB(A) ekvivalent



ljudniva. For att detta riktvarde aven ska kunna uppnas vid de hogre véaningsplanen
skulle mycket héga bullerskydd, upp mot 6 meters héjd, behdva anlaggas vilket inte
ses som realistiskt.

Forslaget innebar att ytan pa Jarva friomrade som har bullernivéer under 50 dB(A)
ekvivalentnivd kommer att 6ka med cirka 66 000 m? omréden med ljudnivaer under 55
dB(A) kommer att 6ka med cirka 62 000 m® och ligga cirka 200 meter narmare végen
jamfort med dagens lage.

Luftkvalitet

For de boende l&ngs Hjulstavagen forbattras luftkvaliteten trots att trafikflodet okar.
Detta sker genom att de stora trafikflodena flyttas langre fran bebyggelsen, trafik-
rytmen blir jdmnare samt genom den generellt forbattrade avgasreningen. L&ngs
E4/Uppsalavagen okar féroreningsbelastningen ndgot pé grund av att verflyttning av
trafik ger storre lokalt tillskott &n den reduktion som generellt forbattrad avgasrening
ger.

Kvévedioxid
Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid har troskelvarden som fran och med 2006 inte
far overskridas.

Tid for medelvarde | Normvarde Vardet far inte dver-
(Wm3) skridas mer &n
1 timme 90 175 timmar/ar (98-
percentil)
1 dygn 60 7 dygn/ar (98-
percentil)
Kalenderar 40 Far ej overskridas

Berdknade kvavedioxidhalter klarar normen efter ombyggnad av E 18 samt for den
gemensamma strackningen via E4/Uppsalavagen. For de boende langs berdrt vagnat
kommer halterna att sjunka.

PARTIKLAR
Miljokvalitetsnormer for partiklar som fran och med 2005 inte far 6verskridas.
Tid for medelvarde | Normvérde Vardet far inte Gver-
(w/m3) skridas mer &n
1 dygn 50 35 dygn/ar (98-
percentil)
Kalenderar 40 Far ej overskridas

Efter ombyggnad klaras miljokvalitetsnormen for partiklar pa storre delen av strackan,
med undantag for Ulvsundavagen fram till Kymlingelanken om inga atgarder vidtas



for att minska partikelhalterna. Berdkningar visar att halterna i dagslaget har verskri-
der 50 mikrogram/kubikmeter. Sa aven efter ombyggnad.

Lansstyrelsen har fatt i uppdrag av regeringen att utreda vilka atgarder som kan
vidtas i hela végsystemet i anslutning till Storstockholm for att minska partikel-
halterna. Enligt lansstyrelsen &r det realistiskt att rdkna med en 25 % reduktion av
partikelhalterna till 2015, vilket skulle innebdra att miljokvalitetsnormen Kklaras.

Bensen

Miljokvalitetsnorm for bensen

Tid for medelvarde Normvarde Vardet far inte dver-
(uw/m3) skridas mer &n

Kalenderar 5 Far ej dverskridas

Efter ombyggnad klaras miljokvalitetsnormen med bred marginal. Aven lagrisknivan
beréknas klaras. For de boende l&ngs berdrt vagnét beréknas bensenhalterna i luft att
sjunka avsevart.

Transporter av farligt gods

E 18 ingér i det av lansstyrelsen rekommenderade vagnatet for transport av farligt
gods. Vagstrackan mellan Hjulsta och Kista ar idag en av landets mest olycksdrab-
bade. Enligt R&ddningsverkets kartlaggning passerar cirka 500 ton farligt gods varje
dag pa E18 i hojd med aktuellt omrade. Mest frekvent ar transporter av brandfarliga
amnen. Genomford riskanalys visar att ombyggnaden av vag E18 kan ske utan att
oacceptabla risker uppkommer.

Efter ombyggnaden berdknas antalet trafikolyckor minska betydligt. Detta beror
framst pa de planskilda korsningarna och att trafikrytmen blir jamnare vilket aven
kommer att minska frekvensen av s kallade upphinnandeolyckor.

Pa strackan mellan Hjulsta och Rinkeby forskjuts vagen norrut vilket gor att av-
standet okar till bebyggelsen soder om Hjulstavdgen. Med E 18:s nya strackning
kommer inga bostader att ligga inom ett avstand av 50 m fran végen.

Dimensionerande brandscenario har i riskanalysen identifierats vara en pdélbrand
frén brandfarliga vétskor och dirmed stark varmestralning. Riskanalysen rekommen-
derar atgarder for att sanka risknivan. Foreslagna atgarder med skyddszon och av-
skarmning skrivs in som bestammelser pa plankartan.

SKYDDSZON

Ett 20 meter brett skyddsomrade langs i princip hela strackan laggs in. | omradet bor
personer inte i onddan vistas och darfor ska parkanlaggningar eller dylikt som inbjuder
till Iangvarig vistelse inte anordnas i den zonen.



BULLERSKARM OCH AVSKARMNING

I och vid kv Isinge, Elinsborgsskolan (delkarta 1 och 2) ligger skolgard och bollplan
innanfor lansstyrelsens generella skyddsavstand varfor ytterligare atgarder ar lampliga.
E18 ar pé striackan forsedd med bullerskarm som har dven kan fungera som skydd mot
i forsta hand varmestralning fran brand. Bullerskarmen utféres i obrann-
bart/svarantandligt material. Skyddets omfattning och utformning studeras senare. |
samband med ombyggnaden av vagen kommer fotbollsplanen troligen att flyttas vilket
ytterligare minskar risken.

AVSKARMNING OCH AVBARARE

For att skydda befintliga eller kommande byggnader i kv Holar, Alptands och Geysir
(delkarta 4) ordnas istallet for en skyddszon, en samordnad avskarmning och avbérare
for att minska varmestralning fran en eventuell pélbrand och avakning. Utfores i
obrannbart/svarantandligt material sannolikt som barriarelement. Skyddets omfattning
och utformning studeras senare.

For att forhindra att t ex olja eller bensin fran en lackande tankbil fororenar recipi-
enten infors en bestdmmelse om haveriskydd i planen. For avledning till Edsviken
anlaggs ett s k enkelt haveriskydd i anslutning till diken. Vid avledning till dvriga
recipienter anlaggs sedimenteringsdammar alternativt sedimenteringshassanger. Dessa
utformas sa att de dven fungerar som haveriskydd. D& haveriskydden placeras vid
diken och i sedimenteringsanlaggningar hamnar de utanfor planomréadet, vilket illu-
strerats pa plankartan.

Riskerna for olyckor med farligt gods kan dessutom forvantas minska ytterligare
genom &verdédckningarna som ger ett visst skydd mot omgivningen t ex vid olyckor
med hdg varmestralning fran brander.

For overdackningarna och den framtida bebyggelsen pa dacken har risknivaer
beréknats som samhallsrisker vid olyckor under éverdéckningarna och som individris-
ker for olika placeringar i nérheten av dverdackningarna.

Individrisken okar nagot invid dackens mynning men blir inte oacceptabelt hoga.
Samhallsrisken beraknas inte bli oacceptabelt hég men heller inte sa Iag att den direkt
kan avfardas som foérsumbar. Detta medfor att rimliga atgéarder bor goras for att redu-
cera riskerna. Det ar framfor allt tva scenarier som ger relativt hoga risker namligen
utslapp av giftig gas och olyckor med explosiva &mnen. Konsekvenserna av ett utslapp
av gas beddms inte pétagligt forsamras av overdackningarna. Konsekvenserna av en
explosion, for de storsta tankbara explosionerna kan inte helt elimineras men skadorna
kan reduceras. Detta gors med val av rasdampande stommar och att éverdackningen
(tak och véggar) i dagslaget dimensioneras for minst en explosionslast enligt regler i
Vagverkets "Tunnel 99", tabell 3.3-3. Om Végverket i framtiden kommer med nya
regler/normer ska dessa galla istallet. Om det vid projekteringstillfallet eller vid bygg-
samradet framkommit nya rén kan hogre krav komma att stallas pa konstruktion eller
pé installationer i den tunnel som skapas. | bygglov, bygganmélan, byggsamradet och
projekteringsarbetet ska brandférsvaret kontaktas och ges mdjlighet att medverka i
arbetet med utformningen av décket och tunneln som skapas. For att ytterligare redu-



cera skador pa manniskor vid explosion av mattligt stora laster skapas en buffertzon
genom anordnandet av flera bjélklag mellan trafiken och framtida bebyggelse. Byg-
gandet av bostader maste ske vid samma tillfalle som dacket. Anledningen &r att de tva
dacken ska gjutas samtidigt for skapa en konstruktion som skyddar bostaderna vid en
eventuell olycka med farligt gods.

For en framtida bebyggelse pad dverdackningarna ar det framfor allt olyckor med
explosiva @mnen som bor beaktas vid planering och utférandet av konstruktionerna.
Detta galler dven placeringen av bebyggelsen dér speciella krav kan komma att stéllas.
Né&r mer detaljerade planer for bebyggelsens utférande finns, kan fordjupade objekt-
specifika analyser erfordras och ytterligare riskreducerande atgarder foreslas. En 25
meter bred skyddszonen redovisas dven har.

Ytvatten

Végdagvatten fran korytor med mer an 15 000 fordon/dygn skall enligt Stockholms
stads strategi renas innan det avleds till recipient. Mangden fororeningar i ytvatten till
vattendrag och till sjéar minskar efter ombyggnad jamfort med dagslaget pa grund av
utdkad behandling av dagvattnet. Recipienter for aktuell vagstracka ar idag Igelbacken
och Jarvatunneln med utlopp till Edsviken, Spangadn med utlopp till Ulvsundasjon
samt Rastaan med utlopp i Brunnsviken via Rastasjon. Med ombyggnad kommer vég-
dagvatten efter behandling att ledas till delvis samma recipienter.

Det véagdagvatten som idag leds till Igelbdcken kommer till stérsta delen ledas till
Edsviken via Jarva dagvattentunnel. Delar av det vagdagvatten som har sin naturliga
recipient i Igelbdcken kommer efter att ha passerat haveriskydd samt en renings-
anlaggning ledas till backen. Nuvarande problem med otillracklig vattentillforsel till
Igelbacken bestdr, men risken for fororeningar av backens vatten i samband med
olyckor minskar.

Grundvatten

Sankningar i grundvattennivan sker endast lokalt vid Hjulsta och Rinkeby trafikplatser
samt vid géngport i Arvinge trafikplats. De lokala siankningarna paverkar inte befintli-
ga ytvattenfloden eller grundvattennivaerna i stort. Paverkan pé& vegetation inom om-
radden med grundvattensankningar beddms vara obetydlig. Mellanliggande végstrackor
paverkar inte grundvattnet med avseende pa nivéer och dess kvalitet.

Spolvatten

De tva overdackningarna forses med separata VA-system for omhandertagande av
spolvatten. | systemet kommer det att finnas magasin fér omhéandertagande av spol-
vatten frdn rengoring av vagrummen i 6verdackningarna. Kemikalier som eventuellt
lacker ut pa vagen kommer att omhandertas av systemet. Spolvatten kommer att trans-
porteras till och omhandertas i ndgon av Véagverkets anléggningar.



Stérningar under byggtiden

Anléggningsperioden for ombyggnaden av E18 mellan Hjulsta och Kista, har berak-
nats till ca sex &r. Ombyggnadsarbetet kommer att ske i etapper men etappindelning ar
i dagslaget ej klart. | ombyggnadsarbetet ingér bl a temporéra trafikomlaggningar. For
att befintlig trafik skall kunna trafikera strackan samtidigt som ombyggnaden sker
maste tillfdlliga vagar byggas. Anlaggningsarbetet kommer att bedrivas vardagar mel-
lan kl. 07-22. Andra tider kan komma att bli aktuella men forst efter godkannande fran
kommunernas miljo- och halsoskyddskontor och efter tillstand av polisen. Vid om-
byggnad kommer troligen bankpalning, paldack, urgravning, djupstabilisering inklusi-
ve Overlaster, tidig utfyllning, bergsschakt och temporéra och permanenta spontvaggar
m m att utféras. Aven masshantering inklusive transporter ingér liksom gjutning av
betongkonstruktioner.

Anlaggningsarbetet kommer att innebéra olidgenheter pa grund av buller och vibra-
tioner for de som bor i omraden nara arbetsplatserna och de som vistas i ndromradet av
pagaende verksamhet. Dessutom kan grundvatten och ytavrinning av regnvatten
komma att paverkas. | samband med ombyggnadsarbeten kan bullersituationen medfo-
ra att temporara atgarder maste vidtas for att uppna acceptabla forhallanden. Vid om-
byggnad av och byggande intill dagens gc-passager kommer méjligheten att nyttja
dessa tidvis att begrénsas.

Bengt Andrén
Eva Strdmbéack



Bilaga 3
GENOMFORANDEBESKRIVNING

Ytterstadsavdelningen 2005-05-02 Dp 1999-08897-54
Eva Strombéck
Tfn 508 282 52

Detaljplan for

Hjulstavagen, Kymlingelanken,

del av Ulsvundavégen,
Enkopingsvagen,

Bergslagsvagen,

Akallalanken,

samt del av Hanstavdgen m m

i stadsdelarna Kista, Tensta, Rinkeby,
Akalla, Husby och Bromsten

i Stockholm

Upphévande av planerna Pl 6564, Pl 6754
och PI 6755, faststallda 1967
Dp 1999-08897-54

BAKGRUND

I den nationella vaghallningsplanen for aren 2004 - 2015, vilken Végverket har i upp-
gift att genomfora, ingdr ny strackning och ombyggnad av vdg E18 pa strackan Hjuls-
ta- Kista.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning
Den évergripande ansvarsfordelningen for E18:s nya strdckning och ombyggnad regle-
ras i ett ramavtal frdn ar 2000 mellan Végverket och berérda kommuner Stockholm,
Sollentuna, Sundbyberg och Jarfalla. | ramavtalet klargérs tider for planering, projek-
tering och utbyggnad av projektet. Vidare regleras ansvarsfordelningen mellan Vég-
verket och kommunerna under tiden fram till dess att arbetsplan och detaljplaner for
projektet vunnit laga kraft.

Ramavtalet ska parallellt med framtagandet av arbetsplan och detaljplaner kom-
pletteras med genomférandeavtal mellan VVagverket och Stockholms stad.
I genomférandeavtalet ska bland annat Vagverkets respektive stadens &taganden i
projektet under och efter byggtiden regleras.



Som riktlinje for planarbetet tjanar dven dverenskommelsen fran ar 1998 mellan
Vagverket och berérda kommuner “Utgangspunkter for fortsatt planering av E 18
strackan Hjulsta — Ulriksdal”.

Ansvaret for genomférandet av planen vilar pd Végverket och stadens forvaltning-
ar:

e  Stadsbyggnadskontoret ansvarar for uppréttade av ny detaljplan och samt myn-
dighetsutdévningen vid prévning av bygglov, marklov och bygglovanmélan.

e Lantmaterimyndigheten ansvarar for fastighetsbildningsfragor.

e  Gatu- och fastighetskontoret medverkar i processen genom sitt markforvaltar- och
trafiktekniska ansvar for staden samt sitt ansvar for framtida drift och underhall av
stadens vagnat och markytor i évrigt.

e Vigverket svarar for projektering och anldggande av vagar, broar, land-
skapsatgarder, m m samt drift och underhall av statens vagnat.

Genomfdrandeavtal

Ett genomforandeavtal ska uppréttas mellan staden och Végverket angaende olika

ekonomiska ataganden for byggandet av vaganlaggningar. Genomforandeavtalet ska

godkénnas av kommunfullmaktige innan planen antas.
| avtalet regleras fragor angaende:

- vaghallarskap for projektets olika delar

- finansiering av de delar av projektet som inte kommer att ingd i vig E 18

- markupplatelse

- é&terstallande och nyanldggande av iansprdktagna markomréden samt eventuellt
andra landskapsatgarder

- drift och underhall av vissa ytor, slanter och anlaggningar t ex bullerskydd, dagvat-
tenmm

- huvudmannaskap och 6vriga ansvarsfragor rérande 6verdackningarna

- miljofarligt avfall

- ekonomiska ersattningar

- kontroll, besiktning och garantier

tillampning av uppréttat gestaltningsprogram for E18:s ombyggnad

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Marken inom planomradet ar i stadens 4go. Storre delen av omréadet ar idag trafikom-
rade och parkmark. Mindre delar ar kvartersmark och idrottsomrade. Delar av planom-
radet &r tidigare inte planlagt.

Fastighetsplan
I administrativ bestammelse pa plankartan upphor gallande fastighetsplan for Kvarn-

tullen 8. Nagon ny fastighetsplan beddms ej nédvandig for att genomfora fastighets-
bildning.



Fastighetsbildning

Nya fastigheter for idrottsandamal resp tekniska anlaggningar (vatten) vid Rissne
trafikplats bildas genom avstyckning. Genomfdérd fastighetsbildning &r en férutsattning
for beviljat bygglov. Aven en fastighet for den befintliga elnatstationen vid Rissne
trafikplats kan bildas. Ny fastighetsreglering gors for fastigheten Kolding 4 da ett
mindre omréade av fastigheten behover nyttjas som vagomrade.

Servitutmm

Ratt till allmanna underjordiska ledningar, luftledningar m m inom kvartersmark sék-
ras ledningsratt eller servitut. Ratt till allman gang- och cykeltrafik samt utfartstrafik
inom x- och y-omrade inom kvartersmark sakras med servitut.

EKONOMISKA FRAGOR

For E18 :s ombyggnad pa aktuell stracka finns 2 230 miljoner avsatta i Vagverkets
nationella plan for aren 2004-2015. Merkostnaderna for 6verdackningarna norr om
Tensta och Rinkeby berdknas till ca 600 miljoner kr. Merkostnaderna for éverdack-
ningarna bekostas av staden.

Forhandlingar pagar mellan staden och Vagverket om varje parts ekonomiska
ataganden vid genomforandet av planen.

TIDPLAN

Plansamrad mars-maj 2004
Stallningstagande i SBN aug-sept 2004
Utstéllning maj-juni 2005
Godkéannande i SBN sept-okt 2005
Antagande i KF dec 2005

Laga kraft varen 2006
Byggstart 2007

TEKNISKA FRAGOR

Ledningar for vatten, avlopp, elkraft m m kommer att behéva flyttas.
Dagvattnet fran trafikytor med mer an 15 000 fordon renas innan avledning sker
till recipient. Spolvatten samlas i magasin innan omhéandertagande for rening.



MEDVERKANDE

Detaljplanen upprattas av Eva Strombdck. Genomférandebeskrivningen upprattas
tillsammans med Rolf Gafvert, trafikkkontoret och Micael Johansson, fran lantméteri-
myndigheten.

Bengt Andrén
Eva Strombéack
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INNEHALL

Sammanfattning av inkomna synpunkter
Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Hur programsamradet bedrivits

Hur plansamrédet bedrivits

Lansstyrelsen

Lantmaterimyndigheten

Sakéagare, boende

Allménhet, intresseféreningar m fl.

© ®©® N o gk~ wDdE

Remissinstanser

1. Sammanfattning av inkomna synpunkter

Plansamradet har liksom det tidigare genomférda programsamradet engagerat sakéaga-
re, allménhet och foreningar i berdrda stadsdelar. Stor besvikelse, ilska och oro ut-
trycks over att tunnelalternativet inte langre planeras. Problem med 6kad trafikméangd,
hoga nivaer av buller och avgaser framfors liksom att de boende har inte skulle vara



”lika mycket varda” som 6vriga Stockholmare d&a man pa andra hall i Stockholm gra-
ver ner nya trafikleder. Aven oro for mojligheten att nyttja Jarvafaltet beskrivs. Pro-
testlistor med ca 3000 namn har inldmnats.

Lansstyrelsen anser att det maste klargéras mellan staden och vagverket vem det
aligger att sakerstalla och genomfora de atgarder som erfordras for att projektet ska bli
acceptabelt ur miljosynpunkt. Lansstyrelsen goér bedémningen att man i huvudsak
kommer att klara gallande miljokvalitetsnormer for kvéavedioxid och partiklar. Detalj-
planen motverkar inte mojligheterna att genomfora forslaget till atgardsprogram utan
ar snarare en forutséttning for att klara en godtagbar luftkvalitet i stora delar av berort
omréade. Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att staden i planlaggningen iakttagit
miljokvalitetsnormerna. Vagverket papekar att Gverdackningarna inte bekostas av vég-
verket. Finansieringsfragor i Gvrigt regleras i ett genomforandeavtal mellan Végverket
och Stockholms stad.

Gatu- och fastighetskontoret tillstyrker planforslaget. Genom att kommun-
fullméktige i oktober 2003 fattat beslut om &éverdéckningarna har viktiga delar av
projektet lagts fast. Kista trafikplats bor utformas sa att den svarar mot dess roll som
entré till Kista Science City. Halso- och miljoskyddsnamnden tillstyrker planférslaget
men framfor att vagprojektet i sin helhet innebar méarkbara forandringar i landskapet,
stora intrang i friomradet, biotopfarluster och stor paverkan pa randvegetationen néar-
mast végen. Under forutsdttning att de kompensations-, skydds-, skadeférebyggande
och miljoforbattrande &tgarder som redovisas i detaljplanen och de till detaljplanen
hérande handlingarna &r végprojektet miljoméassigt genomforbart. Stockholms Brand-
forsvar Onskar att komplettering gav riskanalysen for E 18:s ombyggnad. Projektet
bidrar generellt positivt till en minskad samhallsrisk, dels genom hégre trafiksakerhet,
dels genom att trafikleden kommer langre ifran befintlig bebyggelse. En forbattrad
riskbild innebdr dock inte med automatik en acceptabel riskbild. For att kunna gdra en
bedomning maste rapport 1 kompletteras. | riskanalysen for Gverdickningarna (rapport
2) framgdr att atgarder kan vidtas for att begransa skada pa ev bebyggelse vid olycks-
handelser med farligt gods. Brandforsvaret har ingen avvikande uppfattning. Det &r
dock viktigt att understryka att storre olyckshéndelser kan komma att medféra allvarli-
ga konsekvenser pd bebyggelsen med stora skadeutfall samt en forhojd risk for trafi-
kanter under décken.

Spénga-Tensta stadsdelsnamnd tillstyrker planforslaget och redovisar i Gvrigt hur
forslaget Overensstimmer med den &verenskommelse som fattats mellan berérda
kommuner. Kista stadsdelsnamnd papekar att miljokvalitetsnormen for partikelhalter
dverskrids pa ett par platser. Man pekar pa vikten av bra bulleratgarder da trafiken pa
Kymlingelanken 6kar. Aven vikten av estetisk och funktionell utformning av Kista
trafikplats framférs.

Stadsbyggnadsnamndens handikapprad onskar att naraliggande kraftledningar
gravs ner. Skonhetsradet ifragasatter starkt om planering for en 6ppen motorled &r
forsvarlig ur miljomassig eller ekonomisk synvinkel och 6nskar att fragan om tunnel-
forlaggning eller utstrackta dverdackningar prévas. Trots detta & man synnerligen
positiv till forslagets miljovardande och bullerdampande aspekter. Ar imponerad av



kvaliteten i projektet men papekar vikten av god kvalitet i gestaltning och materialval.
Onskar annan utformning av Kista trafikplats. Idrottsnamnden énskar att idrottsomré-
det for Knutby bollplan utdkas. Ledningsinnehavare framfor synpunkter i sakfragor.

Jarfalla kommun har ingen erinran. Sundbybergs stad ar positiv till att ny dragning
pa sikt minskar trafiken p& Enkdpingsvagen. Sollentuna kommun framfor synpunkter
i sakfragor som inte direkt beror detaljplanen.

Regionplane- och trafiknamnden tillstyrker en ovanjordlosning d& merkostnaderna
for en tunnel svarligen kan uppvagas av mojliga miljovinster.

2. Stadsbyggnadskontorets stéallningstagande

Kontoret har tidigare stallt sig positivt till en ombyggnad av E 18 i ytlage. Under plan-
samradet har det inte framkommit synpunkter eller papekanden som gor att kontoret
har andrat sin installning. Kontoret ar positivt till ombyggnaden framst med tanke pa
den forbattrade trafiksékerheten och framkomligheten samt méjligheterna att minska
bullernivaerna och oka tillgangligheten till faltet. Kontoret har forstaelse for den oro
som de boende kanner i samband med férandringar i sin narmiljé men tror att fore-
slagna miljo- och gestaltningsatgarder kan ge godtagbara forhallanden, sarskilt i jam-
forelse med situationen idag. Regeringen har i sin tillatlighetsprovning godkant pro-
jektet (beslut 2004-07-08).

Frdgan om E18:s ombyggnad engagerar féreningar och enskilda i de berérda
stadsdelarna. Det visar de synpunkter som inkom under plansamradet. Synpunkterna
skiljer sig i huvudsak inte frdn de synpunkter som inkom redan under programsam-
radet. Samma oro for miljon, forandringar i naromradet och samma besvikelse dver att
kontoret inte planerar fér tunnelalternativet kan utlasas av breven.

Kontoret tillgodoser inte dem som 6nskar att ombyggnaden inte ska ske eller att
planering for tunnelalternativet ska aterupptas. Kontoret tillgodoser heller inte dem
som énskar andra losningar for trafikplatsernas utformning.

Ett par av de fragor och synpunkter som framfors beror saker som ligger utanfor E
18 projektet, inte regleras i en detaljplan eller hanteras av ndgon annan instans &n
stadshyggnadskontoret. Kontoret koncentrerar sina synpunkter i huvudsak till fragor
som ar relaterade till projektet.

Tunnelfragan

Av de synpunkter som inkommit, bade de skriftliga och de som framfordes under
samradsmotena, kan kontoret konstatera att 6nskemélet om en tunnelforlaggning av E
18 pa aktuell stracka dominerar. De synpunkter och fragor som framfors beror ofta
eventuella skillnader mellan valet av en tunnelfordggning kontra ytalternativet varfor
kontoret behandlar dessa specifika frdgor under sarskild rubrik.

En tunnelforlaggning ar i dagslaget inte aktuell dd gatu- och fastighetsnamnden
och stadsbyggnadsnamnden i december 2000 besl6t att ett modifierat ytlage skulle
ligga till grund for fortsatt planering. Kommunfullmaktige beslot i juni 2003 att E18-



projektet utformas med overdackningar. Fullméktige beslutade da aven om finansie-
ringen av décken.

Kostnader
Vagverket gjorde i samband med végutredningsskedet kostnadsberakningar av bada
alternativen. Vid en kostnadsbedéming av skillnaden mellan ett ytférslag och ett tun-
nelférslag konstaterades att ett tunnelalternativ hade en betydligt hdgre investerings-
kostnad &n ett ytalternativ. Ett tunnelalternativ skulle innebéra minst en miljard i for-
dyring av projektet. Aven med de tva foreslagna overdackningarna som Stockholms
stad bekostar kommer skillnaden i investeringskostnad mellan att bygga i tunnel och
pé& ytan att vara betydande. Aven huvuddelen av den stora skillnaden i driftskostnad
kvarstar eftersom langden pa Gverdackningarna har valts optimalt ut driftssynpunkt.
Kostnadsbeddémningen visade att skillnad i kostnad mellan alternativen inte kunde
uppvégas av skillnader i alternativens nytta. Aven ett ytalternativ gav stora for-
battringar for alla parametrar som utvarderas i en samhallsekonomisk kalkyl. Dessut-
om blev ett tunnelalternativ mangdubbelt (c:a 8 ggr ) dyrare / ar vad gallde drift och
underhall. Bl a beror denna skillnad pé att en tunnel har en betydligt storre energikon-
sumtion an en vag pa ytan.

En tunnel skulle bli mer samhéllsekonomiskt 16nsam med tiden eftersom den 16sgor
mark for bebyggelse.

Vagverket meddelar att i den berdkningsmodell (sk EVA-kalkyl ) som Véagverket
anvander for att berdkna samhéllsekonomin i projekten finns ingen metod for vérde-
ring av exploateringsmdjlighet.

Avgaser

Det totala avgasutslappet blir detsamma oavsett om man véljer tunnel- eller ytlos-
ning. Daremot fordelas avgaserna annorlunda. Med en tunnel far man stérre koncent-
rationer vid tunnelmynningarna och i anslutning till de avluftningstorn som kommer
att bli nodvandiga dar. Hur stora koncentrationerna blir beror bl a pa avluftningstor-
nens hojd.

Buller

Med ett tunnelalternativ gar det att reducera bullernivaerna mer dn med ett ytalternativ.
Ett ytalternativ innebér dock dven det stor bullerreduktion jamfért med om ingenting
gors.

Barriar mot Jarvafaltet

Aven med en tunnel kommer en lokalvag mellan dagens bebyggelse och Jarvafaltet
vara ngdvandig. Denna lokalvag kommer med en tunnel att fa en trafikbelastning pa
upp till 20000 fordon /dygn och &ven den utgéra en barridr. Om det dessutom skulle
tillkomma bebyggelse langs andra sidan av lokalvagen utmed Jarvafaltet sa kan denna
bebyggelse gora att planskilda korsningar med lokalvéagen blir svara att behalla vilket
Okar végens barridrverkan. | ytforslaget forbattras befintliga passager under E 18 avse-



vart. Samtliga breddas upp och vid Elinsborgsskolan ersatts den befintliga gang- och
cykelporten med en 200 meter lang bro som man kan passera under mot grénomradet.
Overdickningarna ger ocksa nya passagemojligheter.

Intrdng i Jarvafaltet

Den nya mark som tas i ansprak ar framfor allt belagen vid de nya trafikplatserna.
Aven med en tunnel kommer dessa trafikplatser att behtva byggas och tar da i nagra
fall storre markyta i ansprak an med en ytlgsning.

Utmed Hjulstavagen mot Jarvaféltet gors en terrangmodellering som avser att géra
de nya végslanterna som en integrerad del av féltet som planteras och kan anvéndas
som en del av gronomradet. En alternativ utformning med stédmurar mot végen har
tidigare foreslagits men denna I6sning med flackare slanter har forordats av Stock-
holms stad for att ge vagen en mjukare Gvergdng mot Jarvafaltet. For Gvrigt planeras
naturreservat for delar av Jarvafaltet som kommer att ge skydd av gronomradet oavsett
alternativ.

Bebyggande av befintlig vagyta

Vid en tunnel maste fortfarande den ena av befintliga Hjulstavagens halvor finnas kvar
som lokalvég. En ev nybebyggelse skulle da eventuellt kunna ske pa den andra halvan.
En sédan bebyggelse langs hela strackan skulle oka trafiken pa lokalvagen vasentligt
vilket kan leda till problem med bullernivaer, trafiksikerhet, barriareffekter mm.
Aven med ombyggnad av végen i ytlage sa finns mojlighet till kompletterande bebyg-
gelse. Dels pa de overdackningar som kommer att detaljplanelaggas senare, dels i
omradet utmed Ulvsundavagen i Rinkeby, dels pa en del platser mellan det som nu
blir lokalvagen och befintlig bebyggelse.

Tunnlar byggs pa andra stéllen exempelvis Sodra lanken

Forutsattningarna for de bada projekten &r helt olika. Ett genomférande av Sodra lan-
ken i ytlage skulle innebara en ny vag ratt igenom redan uppbyggda omraden. E18-
projektet innebdr en om- och utbyggnad av en trafikled som redan finns. Vid utvérde-
ring och val av alternativ utgdr man ifrdn den aktuella situationen for den végstracka
det géller. For E18:s del ar det mojligt att géra en ombyggnad av befintlig vag i ytlage
som innebér stora forbattringar av dagens trafiksituation och stora forbattringar av
miljon utan att gora ingrepp i befintliga bostadsomréden. For en del andra vagobjekt
har inte detta varit mojligt. Exempelvis gér kanske inte befintlig vag att forbattra utan
stora ingrepp i eller negativa konskevenser for befintlig bebyggelse eller ordrda natur-
omréaden. Man har da istallet varit tvungen att vélja en ny strackning som inte heller
varit mdjlig att utféra utan mycket stora negativa konsekvenser.

Miljofragor
Fler inkomna fragor och synpunkter berdr olika miljofragor och nedan beméts dessa
under olika delrubriker.



Buller

For bostader

I Naturvardsverkets riktvarden utomhus anges att den ekvivalenta ljudnivan ej bor
Overstiga 55 dBA vid bostadernas fasad.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
30 45 (nattetid)

Inomhus

Utomhus (frifaltsvérden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Aven Stockholms stads planeringsmal for ljudnivéer fran végtrafikouller anger 55
dBA vid fasad.

Dagens lage
De flesta bostadshus narmast de storre vagarna har idag bullernivéer vid fasad som

vetter mot vagen pa mellan 55 och 70 dB(A) ekvivalentniva. De lagre nivaerna ater-
finns pa entréplanen och de hogre nivéerna pa de Gversta vaningsplanen. Inne i kvarte-
ren avskarmar byggnaderna effektivt bullret till nivéer under 55 dB(A).

I Tingshusomradet i Barkarby har ett tiotal villor narmast E18 bullernivaer 6ver 60
dB(A).

| friomrédet

Naturvardsverket har pa ett regeringsuppdrag redovisat forslag till riktvarden for tra-
fikbuller i friluftsomraden och parker samt andra rekreationsytor i tatorter.

Omrédestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Parker och andra rekrea-|45-50 eller 20 dBA under niva fér omgivande gator
tionsytor i tatort vilketdera som ger den hogsta nivan

Friluftsomraden 40

I tidigare forslag till riktvarde for buller fran Naturvardsverket anges:

Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) for dygn
55° Avser frifaltsvarde

Rekreationsomrade i tat
bebyggelse




Dagens lage
Jarva friomrade utsatts for buller frdn de nérliggande trafiklederna. Bullernivéerna

varierar med terrangen. P4 stora flacka ytor sprids buller langt medan hojdryggar i
terrangen hindrar buller fran att spridas vidare. | skyddade lagen bakom hojdryggar
och Iangt frdn bullerkallor finns de lagsta bullernivderna. Det av Naturvardsverket
foreslagna riktvardet for trafikbuller i parker och andra rekreationsytor i tatort uppnas
idag endast inom begransade omraden.

Ett cirka 500 m brett omradet langs vagen har en ekvivalentniva dver 50 dB(A)
och ett cirka 300 m brett omrade har 6ver 55 dB(A).

Oster om Kymlingelanken bidrar badde E 4:an och Kymlingeldnken till buller-
situationen. Bullernivaer under 50 dB(A) finns cirka 300 meter fran Kymlingeldanken
och E 4:an.

Efter ombyggnad
I ombyggnadsalternativet ingar ett omfattande atgardsprogram for att minska buller-

spridningen bade mot bostaderna och mot friomréadet. Principen for avskarmning ar att
en skarm som &r cirka tva meter hdg placeras mellan lokalvagen och Gstgaende korfalt
pa vag E 18 och att en-meters skarmar alternativt vallar placeras dels mellan motorva-
gens korfélt dels ut mot friomradet. Dessutom bidrar de tva Gverdickningarna vid
Rinkeby och Tensta till lokala séankningar av bullernivierna. Aven Kymlingelanken
skarmas mot friomradet. Vid Kista trafikplats kompletteras den avskarmande effekten
som ramperna ger med vallar och sk&rmar norr om ramperna.

Foreslagna atgarder medfor att bullernivaerna forbattras med 3-7 dB(A) bade i
bostadsomraden och i friomradet. | Rinkeby och Tensta sker en genomsnittlig sank-
ning av bullernivaer med cirka 5 dB(A) ekvivalentniva pa alla vaningsplan. Aktuella
riktvarden for bostader klaras med nagra undantag utomhus i markplanet. Komplette-
rande fasadatgarder, framst i form av nya fonster, behdver utforas pa vissa bostadshus
for att riktvardet, 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus skall klaras. Vid entrén till mer-
parten av bostadshusen vid Hjulstavidgen underskrids riktvardet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva. For att detta riktvarde aven ska kunna uppnas vid de hogre véaningsplanen
skulle mycket héga bullerskydd, upp mot 6 meters héjd, behdva anlaggas vilket inte
ses som realistiskt.

Forslaget innebar att ytan pa Jarva friomrade som har bullernivéer under 50 dB(A)
ekvivalentnivd kommer att 6ka med cirka 66 000 m? omréden med ljudnivaer under 55
dB(A) kommer att 6ka med cirka 62 000 m? och ligga cirka 200 meter narmare vagen
jamfort med dagens lage.

Vagverket avser att utfora bulleratgarder pa fasader i berdrda bostader fore bygg-
start.

Stérningar under byggtiden
Anléggningsperioden fér ombyggnaden av E18 mellan Hjulsta och Kista, har berak-
nats till ca fem ar. Ombyggnadsarbetet kommer att ske i etapper men etappindelning ar



i dagslaget ej klart. | ombyggnadsarbetet ingér bl a temporara trafikomlaggningar. For
att befintlig trafik skall kunna trafikera strdckan samtidigt som ombyggnaden sker
maste tillfdlliga vagar byggas. Anlaggningsarbetet kommer att bedrivas vardagar mel-
lan kl. 07-22. Andra tider kan komma att bli aktuella efter godkannande fran kommu-
nernas milj6- och halsoskyddskontor. Vid ombyggnad kommer troligen bankpalning,
példick, urgravning, djupstabilisering inklusive overlaster, tidig utfyllning, bergs-
schakt och temporéra och permanenta spontvaggar m m att utforas.
Anlaggningsarbetet kommer troligtvis innebara olagenheter pa grund av buller och
vibrationer for de som bor i omraden néra arbetsplatserna och de som vistas i narom-
radet av pagaende verksamhet. Dessutom kan grundvatten och ytavrinning av regn-
vatten komma att paverkas. | samband med ombyggnadsarbeten kan bullersituationen
medfdra att temporara atgarder maste vidtas for att uppna acceptabla forhallanden.

LUFTKVALITET/MILIOKVALITETSNORMER

Efter ombyggnad av E18 kommer normen for kvéavedioxid att klaras, aven for den
gemensamma strackningen via E4:an, i huvudsak beroende pa den successiva fornyel-
se av bilparken som sker. Betraffande partiklar klaras ombyggnaden med undantag for
Ulvsundavagen samt E4:an om inga sarskilda atgarder vidtas for att minska partikel-
halterna. Ett genomférande av E18-projektet kommer att ge stora forbattringar vad
galler luftkvalitet for de manga boende och verksamma langs Enkopingsvéagen pé
grund av det lagre trafikflodet. | gengald skulle féroreningsbelastningen 6ka nagot for
de fataliga boende och verksamma langs E4:an pa grund av éverflyttning av trafiken.
Enligt Lansstyrelsens beddmning innebdr det att man i huvudsak kommer att klara
géllande miljokvalitetsnormer (MKN). Detaljplanen motverkar inte mdjligheterna att
genomfora forslaget till dtgardsprogram utan ar snarare en forutsattning for att klara en
godtagbar luftkvalitet i stora delar av berdrt omrade. Lansstyrelsen anser i sitt sam-
radssvar att staden darfor i planlaggningen iakttagit miljokvalitetsnormerna.

Om reglerna kring MKN tillampas strikt befaras att knappast nagot ytterligare
byggande av exempelvis bostader och végar kan ske i lanet. All utveckling som sker
riskerar att medfora en dkad trafik in mot Stockholms stad och pa de trafikleder som
idag har eller riskerar att ha 6verskridanden ar 2005. En sadan tillampning av regel-
verket leder till mycket begransade effekter pa de faktiska luftféroreningshalterna och
kan motverka atgarder som kan forbattra situationen ur ett helhetsperspektiv.

For beslut enligt plan- och bygglagen finns ingen uttrycklig koppling till den for-
mella mojligheten i miljobalken 16 kap 58 att skapa forbattringsdverskott. Detta dver-
skott gor det mojligt att godta nagot som i och for sig leder till Gverskridande men som
bidrar till att forbattra situationen samlat. Denna syn pé tillampningen av miljokvali-
tetsnormerna, en bedémning av den samlade situationen, kan dock rymmas i planens
uppgift att ”inte medverka till”. Genom att skapa forbattring — pa annan eller samma
plats — kan planen séledes anses medverka till att normer klaras samlat, &ven om det en
period kan bli dverskridande pa en viss plats.

En helhetsbeddmning kan t ex visa att luftsituationen forbattras i kansligare omra-
den (dar méanniskor stadigvarande vistas) och forsamras i mindre kénsliga omraden
(dar fa manniskor vistas). Eftersom syftet med normerna ar att skydda manniskors



halsa bor det vara i samtligas intresse att utga fran en samlad beddémning vid utvérde-
ring av Overskridande av miljokvalitetsnormerna.

Luftféroreningar vid éverdackningarna

Halterna av luftféroreningar vid de framtida 6verdackningarnas mynningar har berak-
nats och kommer ¢j att dverstiga miljokvlitetsnormerna vid den nérliggande bebyggel-
sen.

RISKFRAGOR
Brandforsvarets 6nskemal om komplettering av riskanalysen rapport 1 tillgodoses.
Onskemalet om planbestammelse for konstruktion av décken har diskuterats med
brandforsvaret. Kontoret och brandférsvaret har kommit 6verens om att en redovisning
i planbeskrivningen ar tillfredsstillande. Brandférsvaret dnskar dock fortydligande
kompletteringar i texten.

Nar det galler frdgan om brandklassning av bullerskarmar enligt lansstyrelsens
onskemal har kontakt tagits med lansstyrelsen och brandforsvaret. Diskussion pagar
om vilka atgarder som ar rimliga.

Dagvatten/lgelbacken etc.

Regeringen skrev i sitt beslut att tilldta utbyggnad av E18 i ytlage att dagvatten fran
vagen far slappas ut i Igelbacken endast efter godtagbar rening. Vid torrperioder skall
vatten med minst samma renhtsgrad som backens nuvarande vatten tillféras backen i
sddan mangd att kansliga arters mojlighet att fortleva i sina naturliga livsmiljoer saker-
stélls.

Den dagvattenhantering som redovisas i samradet foreslas nu andras.

I planforslaget redovisades att allt trafikdagvatten skulle avledas till dag-
vattenmagasin for rening innan avledning till Jarvatunneln. Inget trafikdagvatten
skulle ga till Ingelbacken. Stockholm Vatten har meddelat att Jarvatunneln i sig funge-
rar som ett avsattningsmagasin/reningsanlaggning varfor sarskilda dagvattenmagasin i
princip ar onddiga.

Végens ombyggnad medfor att Igelbacken som recipient skall skyddas fran forore-
ningar av vagdagvatten fran ombyggd E18. Det vatten som idag har avletts till Igel-
backen kommer i forsta hand att Gverforas till Jarvatunneln. P& nagra stallen kommer
avledning till Igelbacken att ske efter behandling i damm eller magasin och i langre
dppna diken. Dessa principer innebar en fordel jamfort med nollalternativet pa grund
av Okad sékerhet mot fororenade utslapp till Igelbdcken. Samtidigt &r det en nackdel
att tillflodet till backen reduceras nagot. Dessutom paverkas en del diken och vatmar-
ker mellan vagomradet och Igelbdcken genom att inget vatten fran vagomradet tillfors
dem.

Enligt regeringsbeslutet far vagdagvattnet efter tillracklig rening ledas till Igel-
béacken. Vid anmalan till respektive kommuns tillsynsmyndighet (sbk anm: miljofor-
valtningen) avgors vilken reningsgrad som krdvs. Inom Stockholm stad diskuteras hur
tillfredsstallande fléden skall kunna upprétthallas i Igelbacken. Forsok i full skala med



tillforsel av luftat dricksvatten har paborjats. Planerad avledning av behandlat vigdag-
vatten fran Kista trafikplats via ledningar och diken inom Silverdal i Sollentuna kom-
mun till Igelbdcken forbattras. Forbattringar sker dven hdr genom att behandlingen av
vagdagvatten och majligheterna att ta hand om utslapp fran eventuella haverier. Det
vatten som idag avleds till Ballstadn, Réstadn eller Jarvatunneln kommer efter om-
byggnaden att avledas via dessa vattendrag och tunnel till samma recipienter som idag.
Lokalt kan smarre skillnader betraffande floden och varaktigheter av fléden till reci-
pienterna uppsta eftersom dagvattnet avleds via diken eller ledningar till foreslagna
behandlingsanlédggningar och darefter vidare till recipienterna.

Vagdagvatten fran korytor och vagdiken med mer &n 15 000 fordon/dygn skall
enligt Stockholms stads strategi renas innan det avleds mot avrinningsomradets natur-
liga recipienter. Detta galler for samtliga véagstrackor ingaende i arbetsplanen. Med
fordel anvinds befintliga 6ppna diken for avledning av renat vagdagvatten pa sin véig
till recipienterna. | forsta hand nyttjas Jarvatunneln med avrinning mot Edsviken. Av-
ledning av vagdagvatten till Jarvatunneln sker alltid via diken, dér grévre partiklar kan
avskiljas. Tunneln fungerar i sig sedan som avsattningsmagasin innan vattnet ndr reci-
pienten Edsviken. | samband med dike anldggs s.k. enkelt haveriskydd som bestar av
ett ror i dikesbotten med fyllning av tatjord ovan réret. Vid olycka pluggas roret, var-
vid en damm bildas dér den utlackande vétskan samlas for att darefter omhéndertas.
Insatstiden dvs. hur lang tid raddningstjansten har pa sig att plugga haveriskyddet &r
beroende pa hur nara skyddet en olycka intraffar och om det regnar vid tillfallet. Tiden
kan variera fran cirka tio minuter upp till en halvtimma. Vid avledning till dvriga reci-
pienter inklusive Igelbdcken anlédggs avsattningsmagasin alternativt sedimenterings-
bassanger. Dessa utformas med damt utlopp for oljeavskiljning, med mdjlighet att
kvarhalla minst 10 m3 olja, vilket innebéar att de aven fungerar som haveriskydd. Vid
bassénger alternativt dammar som avleds mot Igelbdcken dimensioneras avskiljnings-
delen individuellt for varje lage och situation samt forses med sadan regleringsutrust-
ning att utslapp vid olycka med farligt gods ej kommer att na recipienten.

Kompensationsatgarder
Skogvaktarkarret restaureras och kompletteras med 6ppen vattenspegel. Samordnas av
Stockholms gatu- och fastighetskontor.
Lekvatten for grodjurslokaler ordnas. Samordnas av Stockholms gatu- och fastig-
hetskontor.
Tillforsel av vatten till Igelbécken. Samordnas av Stockholm Vatten.
Aterplanetering av trad och buskvegetation vid véagens kantzoner liksom pa éver-
déckningarnas slénter. Samordnas av Vagverket.

Jarvafaltet
Framtid

Detaljplanen for E18 reglerar i huvudsak endast marken for vagomradet och néra an-
slutande parkmark. | fragor som ror Jarvafaltet i stort med de naturomraden och akti-



viteter som finns dar idag, tillsammans med frdgor om framtida anvéandning, far konto-
ret hanvisa till den framtidshild for Jarva friomrade som kontoret haller pa att utarbeta
samt arbetet med naturreservatsbildning.

Tillgénglighet

Strackan fran Hjulsta Trafikplats till Rinkeby ar ca 3 km. Genom ombyggnaden av
E18 skapas flera nya storre passagemdjligheter fran stadsdelarna ut mot faltet. Dels via
de bada 6verdackningarna dels under den nya bron éver parkstraket vid Elinsborgss-
kolan. Tillsammans med 6vriga broar och tunnlar fér gdende och cyklande forbattras
kontaktmdjligheten betydligt. Sammanlagt kan direktkontakt mellan stadsdelarna och
friomradet utokas till ca 1 km eller en tredjedel av den totala vagstrackan.

Gang- och cykelvagar

De gc-vagar som berérs av E18 projektet laggs om och illustreras pa plankartan. Ovri-
ga gc-vagar liksom frdgan om gc-véagarnas beldaggning hanteras i arbetet med Jarva
friomréde eller i arbetete med naturreservatshildning.

Enligt vagverket kommer gang- och cykelpassagen under Kymlingelanken vid
Hanstavagen under en viss tid av byggnadsskedet eventuellt att behdva stédngas av.
Gang- och cykeltrafik hanvisas i sa fall till passagen under Kymlingelanken langs
Igelbécken.

Trafik, trafikplatserna

En av malséttningarna i projektet ar att minimera markatgangen. Utformningen av
trafikplatserna ar darfor mycket ytsndl med hansyn taget till de stora trafikmangder
som passerar.

Planskilda korsningar
Av sikerhets- och framkomlighetsskal bor en ombyggnad av hela strackan ingd i pro-
jektet.

Det finns idag 7 st befintliga korsningar mellan Hjulstakorset och infart till Rinke-
by (vid OKQ8-macken). Om dessa skulle utféras planskilda med pa- och avfarter
kommer de att ligga for ndra varandra och orsaka trafikfara eftersom korsnings-och
vaxlingsrorelser kommer att bli for manga och pé for kort striacka. Aven vagvisningen
kommer att bli svarGverblickbar och orsaka trafikfaror. Detta galler vare sig man byg-
ger en ny vag eller behaller véagen i sitt befintliga lage.

Hjulsta trafikplats

En illustration av "Foérbifart Stockholm™ genom Hijulsta trafikplats redovisas inte i
detaljplanen. Kontoret far har hanvisa till den utstallning av forslaget som Vagverket
kommer att genomfara under varen 2005.



Den anslutning mellan Barkarby och Hjulsta trafikplats som Jarfalla kommun
Onskar hanteras inte i denna detaljplan utan kommer att hanteras i ett sarskilt drende.
Anslutningen har illustrerats pa plankartan for att redovisa att anslutning kan goras.

Kista trafikplats
Pa begidran av gatu- och fastighetskontoret breddas passagen for Torshamnsgatan
anslutning med vag E4 under Kymlingelanken pa plankartan del 4.

Angaende dnskan om att rondellen i korsningen Hanstavagen - Kistavagen byggs
om samtidigt som Arvinge trafikplats. Kontoret far i frdgan hanvisa till den omfattande
Oversyn av hela Kista, ”Kista Science city”, som kontoret arbetar med tillsammans
med gatu- och fastighetskontoret. | arbetet ingdr bl a en Gversyn av trafikstruktur,
parkeringslosningar, kollektivtrafik mm. Fragan hanteras av gatu- och fastighetskonto-
ret som meddelar att ombyggnaden sker i sdrskild ordning utan koppling till E18-
projektet.

In- och utfarten fran Kista arbetsomrade har varit foremal for manga utredningar
och den redovisade utformningen bedéms vara den optimala. Kymlingelanken kom-
mer att ga i sin nuvarande strackning och bullerskyddas.

Under en kortare tid i byggskedet kommer Kymlingeomradets anslutning till Tor-
shamnsgatan eventuellt att behdva stangas.

Arvinge trafikplats
En framtida anslutning till Arvinge trafikplats frdn naturreservatet och Kymlinge &r
mojlig.

Férbindelse mellan Tensta och Rinkeby
En gatufdrbindelse mellan Tensta och Rinkeby &r i dagslaget ej aktuell.

Av miljoskal dr det olampligt med en vag i den vardefulla Spangadalen. En sédan
forbindelse har ingen koppling till E 18-projektet.

Norrgaende trafik i Tensta trafikfikplats

Ramper i trafikplats Tensta for norrgaende trafik har studerats men det ar sma trafik-
strommar norrut frdn Tensta och de skulle innebara stora intrang i Jarvaféltets natur
varfor sddana ramper ej har foreslagits.

Trafik p& Rinkebysvangen
Fornyad genomgang av nuvarande trafikmangder samt trafikmangder efter ombygg-
nad for Rinkebysvangen visar att trafikokningen dar blir méttlig.

Den mattliga trafikmangdsokning som beraknats medfér inga matbara forhojda
bullernivaer eller avgashalter.

Redovisningen av trafikmangderna i samradsmaterialet var otydlig och delvis
felaktig. Detta kommer att rattas till samt redovisas tydligare i det kommande utstall-
ningsmaterialet och dven kommenteras i miljokonsekvensbeskrivningen. Trafik-
6kningen &r inte av den storleksordningen att den ger horbara skillnader i bullernivaer.



Det ar idag inga hdga luftféroreningshalter utefter vagen och de kommer dven efter
ombyggnaden halla sig langt under miljokvalitetsnormerna.

Trafiksakerhetsatgarder pa Rinkebysvangen

Fragan om atgarder pd Rinkebysvingen hanteras av gatu- och fastighetskontoret som
meddelar att de 6nskade atgarderna inte har ndgon koppling till E18 projektet dé pro-
jektet inte medfor nagon vésentlig okning av trafiken pé Rinkebysvangen.

Gestaltning och kvalitet

Den ombyggda végstrackan beror vitala delar av bade stads- och naturmiljo. Trafik-
platserna ar i flertalet fall entrén till intilliggande stadsdelar och vagens strackning gar
genom en av Stockholms viktigaste gronomraden. Projektets storskalighet gor att sar-
skild omsorg har lagts pé& gestaltning och landskapsanpassning. Det valda ytalternati-
vet, dar tillkommande korbanor, stora trafikplatser, murar och bullerskarmar ingar,
kommer att forandra bade vagen och landskapet. Trafikplatsernas storlek har tillkom-
mit for att hantera de stora trafikmangderna pa ett trafiksakert sitt. Aven behovet av att
forbattra bullersituationen medfor forandringar i landskapsbilden da bullerskarmar
satts upp pa langa delar av strackan.

Efter programsamradet har staden tillsammans med Vagverket arbetat med gestalt-
nings- och utformningsfragor. De flesta av de frdgor som d& kom upp har i stort be-
handlats vilket avspeglas i det gestaltningsprogram som redovisades under plansam-
radet. En stor fraga har varit utformningen av brostoden och dar har kontoret och véag-
verket efter programsamradet enats om en smackrare konstruktion och runda stodpela-
re. Har har en avvégning gjorts mellan form och funktion.

Utformning av Kista trafikplats studeras vidare. Végverket och 6vriga berérda
kommuner diskuterar om trafikplatsen bor far en annan utformning &n den som pre-
senterades under plansamradet.

Awven fragan om utforming av 6verdackningarna och 6verdackningarnas mynning-
ar aterstar liksom murarnas utseende.

Overdéackningar, bebyggelse m m

Kommunfullmaktige fattade i oktober 2003 beslut om att E 18-projektet ska utformas
med tva dverdackningar om 300 meter vid Rinkebystraket och vid Tensta vattentorn.
Décken ska utformas for att kunna bebyggas. Finansiering sker genom att ta i ansprak
kommunala medel for infrastrukturella projekt.

Planering for eventuell bebyggelse hanteras inte i denna detaljplan utan behandlas i
sérskilda planer.

Enda mojligheten for angdring till 6verddckningarna synes vara via redovisade
gator. Basta l6sningar far detaljstuderas i samband med planering for bebyggelse pa
décken.



Staden har diskuterat frigan om hur déacken redovisas pa plankartan med lanssty-
relsen och kommit dverens om att planforslagets 16sning géller.

Overdickningarna kan av trafiktekniska skal endast placeras pa redovisade stéllen
och med den langd p& 300 meter som foreslagits.

Ekonomi

En fraga stalldes om kostnaden for att glasa in hela vagen. Att glasa in vagen helt
skulle sannolikt bli mycket dyrare &n att lagga végen i en tunnel.

Ovriga fragor

Lantméteriet
Lantmateriets 6nskemal om kompletteringar pa plankarta och i genomforande-
beskriving kommer att tillgodoses.

TVARBANAN

Tvérbanan paverkar i forsta hand E18-projektet pa de stallen banan eventuellt skulle
korsa vagen eller I6pa parallellt med. Stadsbyggnadskontoret, gatu- och fastighets-
kontoret har pa remiss fétt en forstudie om alternativa dragningar av strackan Rissne —
Kista. P& plankartan del 3 ges mojlighet att dra tvdrbanan under Kymlingelanken.
Omradet for tvarbanans dragning under Kymlingelanken breddas for att ge majlighet
till en alternativ stréckning.

Berdrda ledningar och nya tekniska anlaggningar

Fragan om framtida ledningsomlaggningar sker i samrad mellan Végverket och re-
spektive huvudman. Eventuella behov av att sdkra ratten till luft- och markomraden
regleras i detaljplanen. Bygglov for tryckstegringsstation for vatten har inkommit till
kontoret. Eventuellt 6vergar omradet for stationen till en egen detaljplan for att moj-
liggdra en snabbare hantering.

Basstation for Vodafone
Fragan om ny basstation har diskuteras med Vodafone. Fragan lamnas i dagslaget utan
atgard.

Bensinstation for OKQ8

Efter ombyggnad ar det inte langre mojligt med infart fran E 18 vid Rinkeby Allé. All
infart kommer att ske via den nya trafikplatsen vid Rissne. OKQ8 arrenderar i dag
tomten av Stockholms Stad. Fragan om eventuelt erséttningslage hanteras av gatu- och
fastighetskontoret.



Fornminnen
Beskrivningen av berdrda fornminne har diskuterats tillsammans med l&nsstyrelsen.
Kontorets redovisade beskrivning anses tillracklig.

Busshallplatser

Hallplatser pa ramperna i Rissne och Hjulsta trafikplatser ar ej mgjliga. | samrad med
SL och berérda kommuner kommer hallplatser for omstigning att istéllet foreslas pa
det lokala vagnatet vid Rissne och Hjulsta.

Knutbybollplan
Idrottsomradet utvidgas enligt idrottsforvaltningens 6nskemal.

Genomforandeavtal

Vilken part som ansvarar for finansiering och genomforande av foreslagna miljoat-
gérder redovisas i genomfdrandeavtalet. Genomfoérandeavtal ska vara beslutat innan
detaljplan vinner laga kraft.

Trafikplatsernas markering pa plankartan
Pa grundkartan (som utgér en del av plankartan) benamns trafikplatserna Hjulstamotet,
Tenstamotet etc. Benamningarna kommer att synliggéras battre pa plankartan.

3. Hur programsamréadet bedrivits

Programsamrad holls under tiden 6/2 - 30/3 2001. Samradshandlingarna skickades till
sedvanliga samrads- och remissinstanser.

Allmanheten informerades om programsamradet genom annons i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet och i lokaltidningar samt genom att lappar sattes upp i naromradet.
Programforslaget presenterades med samradsvisning i Tekniska namndhuset och i
lokaler i de ber6rda stadsdelar. Programmet redovisades dven pa kontorets hemsida.
Samradsméten hélls den 20/2 i Tensta och den 22/2 i Kista. Motena bescktes av sam-
manlagt 70-talet personer.

En remiss- och samradsredogorelse fran programsamréadet har uppréttats.

4. Hur plansamradet bedrivits

Planramsamrad holls under tiden 29/3 2003 - 24/5 2004. Samradshandlingarna skicka-
des till:

Lansstyrelsen i Stockholms lan, Véagverket, Region Stockholm, Lantmateri-
myndigheten, Regionplane- och trafikkontoret, AB Storstockholms lokaltrafik, Vatten-
fall, Svenska Kraftnat, Stockholms gatu- och fastighetskontor, Miljoférvaltningen,
Idrottsforvaltningen, Stadsmuseiforvaltningen, Stockholms brandférsvar, Radet till
skydd for Stockholms skénhet, Stockholms naringslivskontor, Kista stadsdelsforvalt-
ning, Rinkeby stadsdelsforvaltning, Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning, Stadsbygg-



nadsnamndens handikapprad, Hyresgastforeningen, Region Stockholm, Stockholm
Vatten AB, Fortum Distribution AB, Telia AB, Stokab, Stoseb, Jarfalla kommun,
Sollentuna kommun, Sundbybergs stad, Naturskyddsférening i Stockholms lan, For-
eningen Storstockholms kolonitradgardar, Stockholms lans hembygdsforbund, Fore-
ningen radda Jarvaféltet, Kista foretagsgrupp, Rinkeby foretagarforening, Stockholms
handelskammare samt fastighetségare enligt forteckning.

Allménheten informerades om plansamradet genom annons i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet och i lokaltidningarna "Mitt i..." samt genom att lappar sattes upp
i ndromradet. Planforslaget presenterades med samradsvisning i Tekniska namndhuset
och medborgarkontoren i Kista, Tensta och Rinkeby. Informationsmaterial fanns &ven
pa biblioteket i Spanga. Planfdrslaget har dessutom redovisats pa kontorets hemsida.
Samradsmaéten holls den 15 april i Kista, 20 april i Tensta och den 22 april i Rinkeby.
Métena besoktes av sammanlagt ca 90 personer.

P& samradsmotet informerades om att synpunkter fran allmanheten som skickas in
till respektive Végverket eller stadsbyggnadskontoret kommer att redovisas av bada
myndigheterna.

5. Léansstyrelsen

Léansstyrelsen framfor i sitt yttrande att:

Den kommande arbetsplanen maste Gverensstamma med detaljplanen. Ett nira
samarbete mellan Vagverket och staden maste darfor bedrivas. Lansstyrelsen forut-
satter att s& sker. Det ar ocksa viktigt att i det fortsatta detaljplanearbetet de eventuella
villkor och erforderliga kompensationsétgarder som regeringen genom Miljodeparte-
mentet kan komma att foreskriva i samband med tillatlighetsprovningen beaktas.

Samordning mellan staden och Végverket maste ocksa ske sa att det klargérs vem
det aligger att sakerstdlla och genomféra de atgarder som i Gvrigt erfordras for att
projektet ska bli acceptabelt fran miljosynpunkt. De omraden som hér avses beror t.ex.
buller- och vibrationer, luftféroreningar och miljokvalitetsnormer, omh&ndertagandet
av trafikdagvatten / kvalitet och kvantitet pa vatten som tillfors Igelbacken / vattenma-
gasineringskapacitet hos vatmarksarealen inom avrinningsomradet samt forbattring av
Igelbackens dalgang som spridningskorridor / minskning av barriareffekter for manni-
skor, djur och véxter.

Under den tidigare planprocessen har diskussioner forevarit om att uppféra bo-
stadsbebyggelse pa Overdackningarna. | den nu aktuella detaljplanen har over-
dackningarna redovisats men utan nagon markanvandning pa dessa. Trots detta har i
planbeskrivningen, sid 5, redovisning skett hur en eventuell dverdackning skulle kun-
na se ut. Detta kan vara forvirrande. Lansstyrelsen tar i denna detaljplan inte stéllning
till om och i sa fall hur en eventuell 6verdackning med byggnadsratter skulle kunna se
ut. Olosta fragor betraffande risk- och miljofragor kvarstar hér liksom avtalsfragor
med Végverket. Lansstyrelsen anser att staden, av bl.a. plantekniska skal, bor dverva-
ga att markera nagot slag av markanvandning pa overdackningen eller pd annat sétt



klargéra hur det pa planen skrafferade 6verdackningsomradet kommer att utformas
och anvéndas.

Luftkvalitet / Miljokvalitetsnormer

Enligt 2 kap i PBL skall miljokvalitetsnormerna iakttas vid planlaggning och denna far
inte medverka till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken 6évertréds. Re-
geringen har faststallt sarskilda miljékvalitetsnormer for bland annat kvéavedioxid och
partiklar vilka darfor maste aktualiseras i denna detaljplan. Da det kan befaras att des-
sa bada normer inte kommer att klaras i delar av Stockholmsregionen har Lansstyrel-
sen pa regeringens uppdrag utarbetat forslag till atgardsprogram for att klara normer-
na.

Lansstyrelsen kommer enligt redovisningen av forslaget till atgardsprogram for att
klara partiklar PM(10) enbart att préva detaljplaner dér det finns ett tydligt samband
mellan den foreslagna &tgarden och det kan befaras att beslutet innebar att en miljo-
kvalitetsnorm inte iakttagits. Det kan gélla en planeringssituation da en forslagen be-
byggelse minskar ventilationen genom att sluta gaturummen. | en sddan situation be-
hovs ett bedémningsunderlag som klargor vilken inverkan bebyggelsen har for att
normen ska anses ha iakttagits.

Enligt den till plandrendet hdrande miljokonsekvensbeskrivningen klaras idag
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inom planomréadet men overskrids langs delar
av E4:an (Uppsalavégen) och invid Ulvsundavagen. Normen for partiklar, PM 10,
klaras i dagslaget dock ocksa med samma undantag for E4:an och Ulvsundavagen.

Det kan konstateras att efter ombyggnad av E18 kommer normen da det géller
kvévedioxid att klaras, dven for den gemensamma strackningen via E4:an, i huvudsak
beroende pa den successiva fornyelse av bilparken som sker. Betraffande partiklar
klaras ombyggnaden med undantag for Ulvsundavdgen samt E4:an om inga sarskilda
atgarder vidtas for att minska partikelhalterna. Ett genomforande av E18-projektet
kommer att ge stora forbattringar vad galler luftkvalitet for de manga boende och
verksamma langs Enképingsvagen pa grund av det lagre trafikflodet. | gengéld skulle
fororeningsbelastningen oka nagot for de fataliga boende och verksamma langs E4:an
pé grund av overflyttning av trafiken. Under senare tid har det vid vetenskapliga studi-
er framkommit att mycket tyder pa att dven sma sankningar av partikelhalten pa plats-
er dar manniskor vanligtvis vistas har stor betydelse ur halsosynpunkt for de expone-
rade. Enligt Lansstyrelsens bedémning innebér det att man i huvudsak kommer att
klara gallande miljokvalitetsnormer. Detaljplanen motverkar inte mdjligheterna att
genomfora forslaget till atgardsprogram utan &r snarare en forutsattning for att klara en
godtagbar luftkvalitet i stora delar av berdrt omrade. Sammanfattningsvis anser Lans-
styrelsen att staden darfor i planlaggningen iakttagit miljokvalitetsnormerna.



Tvarbana Norr

Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i forstudie for Tvarbana Norr (december 2001)
studerat alternativa strackningar for fortsatt utoyggnad av Tvérbanan (snabbsparva-
gen). Kistagrenens béada alternativa strackningar korsar den i planforslaget redovisade
aktuella delen av E18. Rissnealternativet — enligt dagens bedémning det mest troliga -
skulle innebara att sparvagsstrackningen skulle ske i ndra anslutning till véagut-
byggnaden i delarna Rinkeby — Rissne och Kymlingelanken — Kista samt korsa E18
nagonstans mellan Rissne och Kista trafikplatser. Vid den fortsatta planlaggningen bor
samplanering ske mellan berérda kommuner, Végverket och SL sé att utbyggnad av
Tvéarsparvagen inte omojliggors och sa att en ytterligare fragmentering av gronomradet
kan undvikas.

Risker
Lansstyrelsen anser att planbeskrivningen bor kompletteras med en bestdmmelse om
att en skarm, som kan fungera som en brandvdgg, skall placeras mellan ny végstrack-
ning och bebyggelse samt allménna platser som uppmuntrar till vistelse och som ligger
inom ett avstand av 40 meter frdn namnda vég. For bostadsbebyggelse bor galla 75
meter.

Kultur
Det avsnitt i planbeskrivningen som handlar om fornldmningar (sid 7) &r inte korrekt.
Beskrivningen i Vagverkets MKB (sid 25-28) &r hér riktig. Justering bor hér ske.

6. Lantméterimyndigheten

Kompletteringar pa plankartan och i genomforandebeskrivningen vad galler administ-
rativa bestdmmelser samt bestimmelser for fastighetsplan, fastighetsbildning och ser-
vitut m m dnskas.

7. Sakagare, boende

Banverket Ostra banregionen

Sparinnehavet berdrs inte direkt av detaljplanen da spéren ligger i Sollentuna kom-
mun. Banverket utgar fran att berorda delar behandlas i Vagverkets arbetsplan och i
detaljplan for Sollentuna.

Norrvatten har ledningar i omradet. Forhandlar med Vagverket om omlaggning. Har
en omkopplingsstation i omréadet och avser bygga en tryckstation.

Stockholmshem &ger fastigheterna Kvarndrangen 1, Kvarnvingen 1 samt Kvarntratten
1 i Rinkeby. Opponerar mot planforslaget da de befarar starkt okad trafik langs Rinke-
bysvéngen vilket kraftigt skulle férsémra boendemiljon for deras hyresgaster.



Vodafone Sverige AB har en basstation for mobiltelefon vid Rinkeby trafikplats. Ons-
kar nytt l&ge for teknikbod.

OKQ8 har en av sina stdrsta serviceanldggningar i Stockholm vid Rinkebysvangen.
Anléggningen sysselsatter 27 personer. Har en viktig social funktion och kan erbjuda
miljovanlig service. Forslaget att ta bort av- och péfartsmojligheten till anlaggningen
innebar ett drapslag for anlaggningen med en halvering av omsattningen som féljd. En
av- och pafart mellan Rinkeby och E18 maste ordnas. Om inte detta &r mojligt bor ett
ersattningslage planeras.

Ljungberggruppen AB forvaltar kommersiella lokaler och hyreslagenheter i Arvinge-
omréadet. Har i huvudsak inget att invdnda mot detaljplanen. Tvérbanans dragning i
omradet bor dock ses dver. Med redovisat lage kommer ett parkeringsdack med ca 400
platser att behdva rivas. Goda parkeringsmojligheter till rimliga priser ar en konkur-
rensfordel i Arvinge. Mojlighet till flera alternativa dragningar for tvarbanan i detta
lage bor ges och sparomradet breddas i detaljplanen.

For att underlatta tillfartsmojligheter och orientering i omradet med bil ar det av
stor vikt att den planerade ombyggnaden av rondellen vid Kistavdgen - Danmarksga-
tan - Hanstavdgen genomfdrs samtidigt som utbyggnaden for E18.

Kapaciteten och utformningen av infarten till Igelbicksgatan maste utredas sa att
korsningen far en attraktiv gestaltning med god framkomlighet.

Brf Paronet nr 7, 163 67 Spanga har tomtratterna for kvarteren Vissinge 1, Mellingel
och Islinge 1. Har inga allménna invandningar mot detaljplanen. Ser positivt pa for-
battringen for tillgangligheten fran Hagstraket som den nya dubbelriktade huvudgatan
innebar. Aven bron vid Elinsborgskolan ar av varde for de boende med 6kad tillgang-
lighet till faltet. Ar &ven positiv till foreslagna bulleratgarder. Forutsatter att fonster-
byten gors innan byggstart i samarbete med féreningen.

Angoring till 6verdackningen maste losas via Follingebacken. Vissingebacken har
inte tillracklig kapacitet. Ge-trafiken fran centrala Tensta bor hanvisas till gdngvagarna
vaster om vattentornet. Vid en eventuell bebyggelse pa dacken bor det bli lag for att
inte férsdmra utsikten dver Jarvafaltet.

Byggnadsfirma Olov Lindgren AB

En utbyggnad av E 18 som inte sker i tunnel strider mot en massiv opinion och kom-
munens och Vagverkets miljomal. Langsiktiga miljévinster kan nds med en tunnelfor-
laggning: Battre luft, minimerat trafikbuller, direktkontakt mellan bosta-
der/arbetsplatser och naturreservatet vid Igelbécken. Befintlig vagyta kan bebyggas.
De béda éverdackningarna ar en missriktad kompensation for en tunnel. Den typen av
I6sningar skapar mer problem &n fordelar t ex Okade avgasutsldpp vid tunnel-
mynningarna bl a vid fastigheten Valskvarnen 1 som innehas av Olov Lindgren AB.
Gestaltningsprogrammets principer for ljudvallar, murar m m bor vidareutvecklas och



utféras. Ogynnsamma lagen bor kompenseras med dubbla bullerskarmar samt att fasa-
der och balkonger kompletteras med ljudglas och ljudisolerade tilluftsdon.

AB Boratt har uppfort 21 bostadsrattsradhus pa fastigheten Handkvarnen. Etapp tva ar
planerad pa fastigheten Kvarnvingen 2, belagen vid Rinkebysvangen/Rinkebystraket.
Onskar en utredning om kommande trafikmangder och bullerniver pd Rinke-
bysvangen. Redan idag upplevs trafikmiljon som osdker och otillfredsstallande. Borétt
énskar en redovisning av vilka trafiksikerhetsatgarder som avses utforas. Man forut-
sétter att en tidigare planerad rondell i korsningen Rinkebysvangen/Rinkebystraket
byggs i samband med att forslaget genomfors.

Rinkeby Park 1, Rinkebystréket 1-41, 163 71 Spanga

Det vore battre av miljo- och bullerskél om den nya E18 lades under jord. Att ta en
mycket stor del av Jarvaféltet i ansprak for vagbygge vore forodande for detta vackra
rekreationsomrade. Det gér inte att kompensera med att bygga konstgjorda rekrea-
tionsplatser. Likasa vore bullerskarmar, dven om de gors genomskinliga, ett stérande
inslag i den visuella miljon. Det som oroar mest ar trafikdkningen pa Rinkebysvangen.
Redan dagens trafiknivaer ger upphov till betydande nackdelar med flera olyckor som
foljd. Foreningen kréaver en fungerande trafikmilj i hela Rinkeby. Hastigheten maste
diampas, trafikljus anordnas m m. Onskar information om hur trafikmiljon kommer att
ordnas.

Lokala hyresgéastféreningen Kvarndrangen

Opponerar mot forslaget och finner det anméarkningsvért att Vagverket inte utrett
eventuellt hojda bullernivder i Rinkebydalen. Okade trafikmingder p& Rinke-
bysvingen och Rinkebystraket skulle kraftigt forsamra boendemiljon dar.

Lennart Johansson, Mellingebacken 6, 163 67 Spanga

Vagens dragning i ytldge kommer inte att uppfylla faststalld bullernorm i Stockholm.
Onskar darfor ett tunnelalternativ da Jarvafiltet har stort skyddsbehov. Tunnel-
alternativet har redovisats tidigare men ar inte langre beaktat i samradsmaterialet eller
i mkb:n.

Yvonne Peelen-Pel, Kronborgsgrand 10, 164 46 Kista
Cykelvagen mellan Rinkeby och Kista dver Jarvafaltet bor asfalteras.

Rebwar Hassan, Vasterby backe 7-6 &r radd for bullernivderna i hela omradet och i
gronomrédet. Onskar tunnelalternativet for att fa béttre tillgang till faltet. Bostader och
lokaler kan byggas pa tunneln. Vill att tunnelalternativet redovisas i mkb:n.

Ann-Marie Klingstrom, Vasterby backe 7 vill ha tunnelalternativet da bruset redan
idag ar tamligen starkt.



Kerstin Bergstrém, Lollandsgatan 31, 164 43 Kista dnskar att man under byggtiden
inte tar bort mojligheten att latt ta sig fran Kista till Kymlingeomradet.

Mats Jonsson, Avingeggrand 9 vill behalla en grén oas i storstaden. Allt annat &n E18
i tunnel &r forkastligt.

Ragnar Rosell, Féllingebacken 21, 163 67 Spanga bor vid vattentornet i Tensta och
vill att vagen helst byggs under jord. Skalen till detta &r fler och uppenbara, - Jarva-
faltet forstors for all framtid, okat buller och bullervallarna stjal mark fran faltet.
Overdickningarna ar bra men bygg inte bostader som forstor utsikten.

Ann-Margrethe Livh, Stavbygrand 5, 167 75 Spanga

En stark majoritet i Tensta / Rinkeby &r for tunnelalternativet. Trots att samréadsfor-
farandet har varit undermaligt finns en glasklar opinion for tunnelalternativet. Beslutet
for ytalternativet bor rivas upp och en ordentlig kostnadsanalys av tunnelalternativet
bor goras. Det ar uppenbart att vagbygget drivs igenom endast av kostnadsskél. En
sexfilig motorvag s tatt intill ett bostadsomrade &r inte forenligt med en modern bo-
stads- och miljopolitik. Ytalternativet ger en samre miljo, 6kad segregation och mindre
mark att bygga bostader pa. Det forlorade fortroendet for politiker och tjansteman
kommer férmodligen inte heller att kunna repareras.

Marja Lang och Bjorn Erdal, Follingebacken 25, 163 67 Spanga sager ja till kraft-
full upprustning av nuvarande vag men nej till nya vagfiler. Forslaget &r forlegat stor-
skaligt. For att atgarda problem med framkomlighet, sakerhet och miljo behéver man
inte bygga nya véagfiler. Det racker med planskilda korsningar och in/utfarter. Bygg
ingen hogbro. Oppna en liten separat gatuforbindelse mellan Tensta och Rinkeby rétt
over Spangadalen som kan avlasta E18 en del av den allra lokalaste trafiken.

Ingen hénsyn tas till tidigare inlamnade skrivelser eller till nya strémningar inom
stadsbyggande fran bl a Jerker Soderlind och Fargfabriken om utveckling av Jarvaom-
radet.

En béttre beskrivning av vagens effekter pd mojlighet till integration och utveck-
ling bor goras. Vagen kommer att fungera som en mur och forsvara integrationen. Ett
satt att minska segregationen ar att mojliggora for norrgéende trafik i Tensta trafik-
plats.

Att bygga bostader pad 6verdackningarna ar extremt dyrt och knappast attraktivt.
Battre att istéllet bygga arbetsplatser centralt i Tensta.

Johan Hornquist, Rinkebysvangen 71, 163 74 Spénga, Svetlana Maksimovic och
Jonas Ljungstedt, Follingebacken 29, 163 67 Spanga ar boende vid E18 i Tensta och
Rinkeby och irriteras dver att bara det s k "ytalternativet" utretts och presenterats. |
omrédet finns en stark opinion for ett tunnelbygge vilket manifesterats pa flera satt
(namninsamlingar, méten m m).Vardagsmiljon i omradet kommer att bli samre med
hogre buller och grénomraden beskars ytterliggare. Nar Sodra lanken byggdes sa



gravdes den ner, trots att det kostade ca 3 ganger mer an vad en tunnel forbi vara om-
raden skulle kosta.

Under fler ar har det talats om att satsa pa Jarvaomradet dér standarden blivit lagre
och dar arbetsloshet och fattigdomen ékar. Det &r svart att tro annat an att den olika
behandlingen vittnar om att boende hér varderas lagre an de som bor i rikare och
svenskare omraden. Hur stadsbyggnadskontoret, regeringen och Vagverket agerar i
fragan kan fa stor betydelse for hur boende i Hjulsta, Tensta och Rinkeby kommer att
se pa samhallet framover. Detta ar en unik chans att visa att man menar allvar med
snacket om att satsa pa fororterna. - Lagg E 18 forbi boendeomradena i Jarvaomradet.

Ann-Margret Lindborg, Féllingebacken 21, 163 67 Spanga protesterar mot bredd-
ning av E18 da bullret och avgaser kommer att 6ka och grénomradet kommer att
anvéndas for biltrafik. Bygg tunnel med avfarter i olika plan vilket skulle minska av-
gasutslappen. Fotgédngare och cyklister ska fortsattningsvis ha lika manga maéjligheter
att korsa E18 som idag.

Paula Petersen, Ovanbygrand 4, 163 70 Spanga vill forbattra Rinkeby och Tensta
och hoja statusen. Oka integrationen och minska segregationen. Lagg E 18 i tunnel. |
andra delar av staden byggs tunnlar utan diskussion, varfor inte har? Manga har bara
Jarvafaltet som rekreationsomrade. Forsamra inte mojligheten till naturupplevelser.

Annalisa Backman, Degerbygrand 15, 163 70 Spanga vill att gc-vagen fran Rinkeby
mot Kista far forbli grusvag. Det ar lattare att ga pa for den som har ont i bade ben och
knan. Den bor aven slingra sig som nu. Om den stora vagen ska byggas om s& slopa
éverbyggnaderna. Det ar tillrackligt med folk pa den har platten dnda. En tunnel ar att
foredra da den forstor mindre av Jarvafaltet.

Birgitta André Astrand, Brf Rinkeby Park oroar sig for trafikokning p& Rinke-
bysvangen och énskar fortydliganden i redovisning av trafikvolymerna.

8. Allménhet, intresseféreningar m fl

Kommittén lagg E18 i tunnel énskar att E18 laggs i tunnel for att skydda de boende
frén avgaser och buller. I andra delar av stan lagger man néstan alltid vagen i tunnel
men inte har. De foreslagna 6verdackningarna ar for sma och ger ringa effekt i forhal-
lande till kostnaderna.

Svensk-grekiska foreningen ar mycket oroade Over planerna och kraver att végen
laggs i tunnel. Buller och avgaser ar idag mycket kraftiga och blir bara vérre. | andra
delar av stan graver man ner vagar varfor inte har?

Stockholms handelskammare anser att forslaget ar bra och har inga invandningar. Det
ar synnerligen angeléget att projektet verkligen blir av utan ytterligare forseningar.



Understryker projektets stora betydelse for 6kad trafiksakerhet och battre framkomlig-
het i en del av stockholmsregionen som &r synnerligen viktig for hela Sveriges tillvéxt.
Kista ar centrum for den svenska IT- och telekomsektorn och maste kunna hivda
sig i ett internationellt perspektiv som en intressant etableringsort. Ett av Kistas stora
problem &r den daliga kapaciteten pa infarten med besvérliga képroblem som foljd. En
ombyggnad av Kymlingeldnken med ny infart till Kista bor ordnas snarast.

Foreningen radda Jarvafaltet avrader bestamt fran att driva arbetet med en ombygg-
nad av E18 i ytldge vidare. En ombyggnad av E18 forbi Tensta/Rinkeby &r mycket
angeligen p g a hoga olyckstal och higa bullerstérningar. Ar dock mycket oroad éver
den foreslagna ombyggnaden och vill upprepa tidigare krav om tunnelférlaggning.
Kostnaderna for en tunnelldsning ar inte ndmnvért hdgre an for det aktuella projektet.
Vinsterna nar det galler att utveckla sodra och norra Jarvaomraden ar daremot mycket
stora. Gronomradets friluftsvarden kan restaureras radikalt och en omfattande byggna-
tion kan goras pa delar av den nuvarande vagbanan.

Naturskyddsféreningen i Stockholms 1&an

Allmént

Jarvaféltet har en fantastisk potential som rekreationsomrade, natur- och kulturmiljo,
en potential som tyvarr 4r pa vég att erodera av flera skal. Bullret gor att stora delar av
omradet i praktiken inte ar tillgangligt for friluftsliv. Igelbacken, som rinner genom
dalgangen, &r pa vég att vaxa igen da man lett bort en stor del av den naturliga tillrin-
ningen. Omgivande vagar utgor starka barridrer som begransar tillgdngligheten till
omradet. Ett satt att sanera omradet vore att bygga om nuvarande E18 som gar langs
bostadsomradena Hjulsta/Tensta/Rinkeby och férlagga véagen i tunnel. Samtidigt ska-
pas utrymme for atminstone 120-130 000 kvadratmeter bostadsyta i fantastiskt lage ut
mot faltet. For detta krdvs dock ytterligare ca en miljard kronor for att tdcka extra-
kostnaderna for en tunnelforlaggning jamfért med ombyggnad i ytlage. Nér Stock-
holms stad hosten 2001 &ndrade standpunkt och beslét acceptera en ombyggnad av
E18 Hjulsta-Rinkeby i ytldge var en forutsattning att projektet kompletterades med tre
breda viadukter. Efterhand har denna losning krympt till tvd viadukter till en sam-
manlagd kostnad pa minst 6-700 miljoner kronor. Den verkliga investeringskostnaden
for ytalternativet ligger darmed en bra bit éver 2 miljarder kronor, och den samhalls-
ekonomiska nettonuvardeskvoten betydligt lagre &n vad Stadsbyggnadskontoret upp-
gett i forslaget.

Tunnelalternativet béattre ur samhallsekonomisk och miljémaéssig synvinkel

Den ekonomiska nyttan av en tunnelldsning har underskattats. Planering for 6ppen
motortrafikled i sa centralt lage kan knappast vara forsvarlig vare sig ur miljomassig
eller ur ekonomisk synvinkel. Det &r rimligt att anta att det om négra ar ar sa att en
tunnelldsning ger en betydligt battre totalekonomi. Detta genom méjligheten att bygga
mer i kombination med stigande markpriser. Detta bor utredas innan beslut fattas.



Buller i stora delar av Jarvafaltet fortfarande 6ver riktvarden for friluftsliv och rekre-
ationsomrade.

Buller har de senaste aren fatt status som ett allvarligt halsoproblem. Forslaget viljer
att i vissa fall anvanda bendmningen rekreationsomréade och i vissa fall friluftslivsom-
radde pa samma omrade, dvs Jarva friomrade. Detta uppenbarligen for att Naturvards-
verkets riktvarden for rekreationsomrade i tatort dr betydligt hogre an for friluftsomra-
de. Det ar oacceptabelt att negligera bullerproblemen. En tunnellosning skulle fa bort
bullret. Ett satt att minska bullret &r att anvanda en sarskild sorts asfalt for att ytterliga-
re fa ner bullret kring den nya végen.

Kompensationsatgarder otydligt beskrivna

Den som forstor naturvarden vid en exploatering ar alagd att kompensera forlusten av
dessa. Varje gronomrade som exploateras ska ersattas med likvardig natur. | forslaget
redovisas vissa kompensationsatgarder for groddjurslokaler och aterplantering av trad
och buskvegetation vid vagens kantzoner. Dessa atgérder ar bade for fa och for otyd-
ligt beskrivna. Forslaget ndmner ingenting, forutom ndmnda groddjurslokal, om hur
man ska ersatta berérda naturomraden. Att aterplantera trad vid den nya framskjutna
végzonen innebdr inte att man ersétter den mark som exploaterats. Atgérder for att
ersatta Skogvaktarkarret bor i detalj redovisas. Kostnader for kompensationsatgéarderna
maste inkluderas i vagprojektets budget och far givetvis inte ensidigt lastas Gver pa
andra samhallsaktorer. Aven tidsplan och finansiering bor redovisas.

Utoka strackor med 6verdackningar och redovisa forslag till bebyggelse inklusive
samhéllsekonomisk nytta med detta

Overdickningarna medfor sd betydande fordelar ur sdval landskaps- som stads-
miljosynpunkt att den borde kunna utvidgas till att omfatta l&ngre strackor av véagen.
Ev bebyggelse pa dacken bor redovisas. En sammanstallning av den samhallsekono-
miska nyttan med nya bostider pa de planerade 6verdackningarna skulle med storsta
sannolikhet &ven visa vinsten med att forlagga végen mellan frdmst Hjulsta och Rin-
keby i tunnel och bygga bostader pd marken dar den nuvarande véagen gar.

Miljokvalitetsnormerna uppnas inte pa vissa delar av ombyggnaden

Den foreslagna ombyggnaden véntas leda till att trafiken pd E4 Kista-Ulriksdal okar
med 12-14 procent. En konsekvens blir 6kade halter av avgaser langs den aktuella
vagstrackan. | forslaget antyds att en sadan forandring skulle vara tillaten dels efter-
som okningen blir marginell dels darfor att det inte finns ndgon bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Tolkning saknar stod i géllande lagstiftning. | miljobalken 16
kap 5 § sags att “Tillstdnd, godkannande eller dispens far inte meddelas for en ny
verksamhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm évertrads. Verksamheten far
dock tillatas, om verksamhetsutovaren vidtar sadana atgarder att oldgenheterna fran
annan verksamhet upphor eller minskar sa att méjligheterna att uppfylla miljokvali-
tetsnormen oOkar i inte obetydlig utstrdckning.” Forslagets beddmning &r uppenbarligen
att den foreslagna ombyggnaden leder till 6kade halter av luftféroreningar langs en



vagstracka dar normerna redan véntas 6verskridas. Den planerade ombyggnaden torde
darmed inte vara tillaten med mindre an att VVagverket och Stockholms stad samtidigt
genomfor atgarder som kompenserar for den trafikokning den planerade ombyggnaden
av E18 vantas orsaka. De berdkningar av kvavedioxidhalter och partikelhalter (PMyg)
som redovisas ar mycket osakra. Sakra berékningar kravs innan ombyggnad kan ske.

Namnlista om 69 namn
Namnlistan inkommen till stadsbyggnadskontoret. Som mottagare anges miljominister
Lena Sommestad. Tidningsartiklar medsénda.

I skrivelsen framfors: Stoppa forslaget med 6-filig motorvdg. E18 liksom andra
stora vagprojekt i Stockholm maste laggas i tunnel. En stor del av Jarvafaltet forsvin-
ner. Bullret okar. Det blir svarare att na gronomradet.

Namnlistor, ca 3000 namn. Kopior pa forsta sidan av tre olika namnlistor som &ver-
lamnades pa markagarsammantradet/samradsmotet i Rinkeby. Kompletta listor finns
hos Véagverket

Réadda Jarvafaltet lagg - E18 i tunnel. Forstor inte miljon i Rinkeby, Tensta och
Hjulsta - Lagg E18 i tunnel.

Elisabet Widebéack, Helsingbrsgatan 49, 164 44 Kista vill inte ha mer avgaser utan
foreslar att man satter forskare pa att rakna ut vad det skulle kosta att glasa in bilva-
garna i tatbebyggda omraden och da lagga kostnaden mot vinsten av lagre halsokost-
nader for de boende.

Zacharias Winnem, Tensta kraver att hela strackningen av nya E18 laggs i tunnel da
det &r de boende som tvingas leva med elandet.

Johanna Langhorst befarar 6kade bullernivderna 6ver 65 dBA. | de rika férorterna
lagger man végarna i tunnel men inte har. Manga av barnen har vaxer upp med krigs-
skadade fattiga foraldrar i nedgéngna bostadsomréaden. F& har rad att aka bort pé se-
mester eller har lantstalle. Dessa barns livsmiljé ska nu férsdmras &nnu mer.

Jonas Wikstrém anser att Jarvafaltet ska vara intakt och att man ska géra mindre in-
grepp och smartare I6sningar i stéllet.

Helena Wikstrom, Anneli Westerberg, Eva Hallefors, Patrik Alwin, Cicil N&aslund
Rolf Carman, Miriam Wikstrom skriver i likalydande skrivelser att E18 ska laggas i

tunnel.

Annika Gronkvist skriver att vi bor lyssna pd manniskorna istéllet for pd bilarna. Bygg
en tunnel for en sexfilig motorvag sa folk inte blir sjuka av buller och avgaser.

Tommy Lindberg vill att den nya végen dras i tunnel.



Anki Erdman, Nybykroken 1, 163 70 Spanga skriver att Jarvafaltet ar nagot av det
finaste som Stockholm har och &r en av anledningarna till att manniskor véljer att bo
kvar eller flytta till omrédet. Segregationen dkar om vigen byggs.

Monica Kronlund, Bergengatan 43, 164 37 Kista bor i Husby sedan 10 ar tillbaka.
Flyttade dit for den fina naturen och den rena luftens skull. Nu bullrar det mycket mer
sedan kommunen sagat ner traden och luften har blivit simre. Manniskan behdver akta
naturomraden med skog och buskar for att ma bra. Den stora avverkning av Sveriges
skogar gor att vi snart inte har nagon akta nordisk skog kvar. Plantera mer trad pa
faltet istallet for att ta bort. Nya E 18 ska 6verhuvudtaget inte byggas. Det enda ratta ar
att minska trafiken. Ta bort E18 och gor en promenadvég istéllet. L&gg eléndet i tun-
nel med mycket tjocka véggar.

Anna Lindhagen, Dyvingegrand 12, 163 63 Spanga m fl boende pa Dyvingegrand i
Tensta. Ifragasatter varfor man inte gatt vidare och utrett de 6vriga forslag som tidiga-
re funnits. De torde kosta mindre. Det &r viktigt att Hjulsta, Tensta och Rinkeby inte
blir mer isolerade fran omvarlden, fororter man bara aker forbi. Med det férslag som
nu ligger med de tva innersta filerna som "lokalgator" befarar vi att omradet blir mer
isolerat vilket 6kar segregationen.

Gunnar Andersson, Hillerédsgrand 15, 164 46 Kista staller ett flertal fragor om bl a
buller, avgaser, behov av etableringsytor, ev skador pa byggnader. Han skriver att inga
kraftfulla &tgérder vidtas for att dimpa det 6kade bullret i Arvingeomrédet. Kontors-
byggnaden i Arvinge kan inte anses utgora ett bullerskydd da den har stora 6ppningar
pa ett flertal stallen. Den ombyggda végen blir bredare och kommer att ligga bade
nérmare och hogre &n dagens vég vilket ger ett stort och stérande element i landskapet.
Storningar under byggtiden patalas. Nuvarande Kymlingelank bor bevaras men fa
bullerskydd. Béttre hastighetsdvervakning bor ske eller hastighetsbegransning inforas.
Nuvarande E18 bor behdllas men déckas dver mellan Rinkeby och Hjulsta.

Markagarsammantrade och samradsmote i Tensta. Protokoll upprattat av Vagverket.
Under motet framfordes sammanfattningsvis foljande frgor och synpunkter: Varfor
laggs inte E18 i tunnel nar man gor det pa andra stéllen i stan? Farhagor om okat buller
och ckade avgaser. Byggande av bostader pa éverdackningarna. Hojd och lage pa

ramper och vagar? Paverkan pa Jarvafaltet och kolonitradgardarna?

Markagarsammantrade och samradsmote i Rinkeby. Protokoll upprattat av Vagver-
ket.

Under métet framfordes sammanfattningsvis foljande fragor och synpunkter:



Anslutning till och fran Rinkeby? Trafikokningar? Kompletteringsbehov i MKB:n?
Varfor utreder och redovisar man inte langre tunnelalternativet. Positiv till ytforslaget
men Tensta trafikplats for stor. Varfor laggs inte E18 i tunnel nar man gor det pa andra
stallen i stan? Det blir 6kat buller och 6kade avgaser. Paverkan pé Jarvafiltet och ko-
lonitradgérdarna? Varfor dverdackningar? Hur blir det med cykelvéagar?

Markagarsammantrade och samradsmote i Kista. Protokoll upprattat av Vagverket.

Under métet framfordes sammanfattningsvis féljande fragor och synpunkter:

Varfor l1aggs Sodra och Norra lanken i tunnel men inte E18? Vilka bullernivaer
beraknar man? Vilka mal for buller har man i Kista - Arvinge. Vilken trafikméangd
raknar man med? Motorvagen stanger av, forsamrar integrationen. Hur manga liv
sparas? Det ar viktigt att kunna njuta av naturen. Hur mycket av synpunkterna i tidiga-
re samrad har ni tagit till er? Hur har stadsdelsforvaltningen stallt sig till forslaget?
Vilka fragor har miljodepartementet stallt. Vad kommer att géras for att undvika
grundvattensankning. Beskrivning av stérningar under byggtiden?

9. Remissinstanser

Vagverket ar vaghallare till E18. Har ingen erinran mot samradsforslaget.

Detaljplanen reglerar bl a dverdackningarna. Merkostnaden for dessa finansieras
av Stockholms stad. Finansieringsfrdgorna m m kommer att regleras i genomférande-
avtal mellan Vagverket och Stockholms stad.

Gatu- och fastighetskontoret tillstyrker generellt det framlagda planforslaget.

Genom beslut i kommunfullméaktige i oktober 2003 om 6verdackningarna har
staden stéllning till viktiga delar av projektet lagts fast.

Ett genomfdrandeavtal mellan staden och végverket tas fram for beslut under hos-
ten 2004. Har regleras bland annat ansvarsfordelning mellan parterna vid utbyggnad
och i fardigskedet. | detta ingar fragor kring ersattning for kommunal mark som upp-
lats permanent eller tillfalligt. Fragor som géller slanter och avsattningsmagasin dis-
kuteras for narvarande i sarskild ordning. Eventuella forandringar kan paverka detalj-
planen.

Gestaltningen av nya Kista trafikplats diskuteras for nérvarande mellan berdrda
parter. Inriktningen bor vara att ge denna plats en utformning som svarar mot dess roll
som entré till Kista Science City. Kontoret anser att detta inte uppnas i det forslag som
redovisas i gestaltningsprogrammet.

Med hénsyn till det stora behovet av den nya forbindelsen &r det av stor vikt att det
fortsatta arbetet bedrivs sa att den nu gallande tidplanen kan hallas.

Miljo- och halsoskyddsndmnden tillstyrker forslaget. Férordar att de kompensations-
skydds-, skadeférebyggande- och miljoforbatirande atgarder som redovisas i plan-
handlingarna genomfdrs. Darutéver anfér man foljande:



"En ny strackning av vag E18 ar nddvandig och det &r oerhért viktigt att den nu
genomfdrs. Men placeringen av den nya strackningen, som vi staller oss bakom, inne-
bér en sa kraftig okning av bullret i det berérda omréadet att vi vill understryka vikten
av att effektiva bulleratgarder vidtas."

Miljoférvaltningens yttrande sammanfattas nedan:

Vagprojektet i sin helhet innebar markbara forandringar i landskapet, stora intrang
i friomradet, biotopforluster och stor paverkan pé randvegetationen narmast vagen.
Under forutsattning att de kompensations-, skydds-, skadeférebyggande och miljofor-
battrande atgarder som redovisas i detaljplanen och de till detaljplanen hérande hand-
lingarna &r véagprojektet, enligt forvaltningens bedémning, miljoméssigt genomforbart.

Betonar behovet av kompensationsatgarder for de intrdng och den biotopforlust
som projektet innebar. Stor hansyn kravs under byggskedet och skyddsatgarder for den
vegetation som ska sparas ar nodvindig. Skydd av lgelbacken har hog prioritet. Ar
positiv till de forslag som innebar méjlighet att ta omhand och rena vagdagvattnet och
skaffa kontroll 6ver odnskade utslapp. Ar tveksam till det utanfér planomradet fore-
slagna laget for anslutningsvag mot Jarfalla. Stora krav stalls pa utformningen av den
nya anslutningsvagen till Akallaldnken for att undvika paverkan pa brynzonen.

Bullerminskningen beror framst pa ett omfattande &tgardsprogram for att minska
bullerspridningen. De avvégningar i fraga om bullerskyddens héjder m m som gjorts
ar i huvsak rimliga, dock bor forbattringar vid Skogvaktarkérret studeras. De bostader
som beréknas fa 60 dBA ekvivalentnivd utanfor fasad efter vigombyggnaden och
darfor ar berattigade till fonsteratgarder, bor fa dessa atgarder redan innan eller i nara
anslutning till det att byggprocessen startar.

Det ar viktigt att kvaliteten pa befintliga passagemajligheter kraftigt forbattras vad
galler bredd och ljusinsldpp for att kompensera att dessa blir langre. Det ar ocksa vik-
tigt att uppratthalla passagemojligheter under byggskedet. | avvaktan pa eventuella
framtida bebyggelseplaner pa de tva 6verdackningarna ska dessa utforas med majlig-
het till plantering. En viss dversyn av miljékonsekvensbeskrivningen kan behdvas for
att O0ka lasbarhet och forstaelse av planens konsekvenser. En redovisning av andelen
park- och naturmark som omvandlas till huvudgata och omrade fér genomfartstrafik
jamfort med andelen gatumark som blir park kan vara ett sétt att fortydliga vagprojekt-
ets konsekvenser for friytorna.

Kista stadsdelsnamnd overlamnar och &beropar forvaltningens yttrande. Dérutover
anfors att den 6kade féroreningsbelastningen lans E4/Uppsalavégen och Ulvsundava-
gen inte kommer att klara normen for partikelhalterna (6verskrider 50 mikro-
gram/kubikmeter) utan atgarder. Onskar dven en detaljerad beskrivning av hur den
besvérliga byggnationstiden ska klaras och trafikdkningarna inverkan. Kommunéver-
gripande planering for en cykelled mellan Kista - Solna - Sundbyberg bor ske.

Den oOkade trafiken pd Kymlingeldnken staller stora krav bullerdampning pa
strackan. Forlangningen av bron 6ver Igelbacken ar positiv for att 6ka sambandet pa
Jarvaféltet och minska viltolyckorna. Den funktionella och estetiska utformningen av



Kista trafikplats blir oerhort viktig da bade Sollentuna och Sundbyberg planerar for
exploatering i naromradet.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd tillstyrker forslaget till ny detaljplan med hanvisning
till férvaltningens yttrande.

Forvaltningen kommenterar hur forslaget lever upp till intentionerna i den éver-
enskommelse for planeringen av E 18 pd hela strackan Hjulsta — Ulriksdal underteck-
nades i augusti 1998. Overenskommelsen undertecknades av Végverket, region Stock-
holm, och foretradare for Stockholms stadsbyggnadsndmnd, berérda stadsdelar samt
kommunerna Jarfélla, Solna, Sundbyberg och Sollentuna. och de frgor som har speci-
ell betydelse for de boende i omradet. Hit hor bl.a. fragor om buller, luftféroreningar,
tillganglighet, Jarvafaltet med Igelbéacken.

Nedan redovisas de punkter som &r av relevans for planforslaget.

Den yta som anvands for trafikandamal far endast 6ka marginellt m m

Forslaget tar i ansprdk ca 6 ha av ytor med hdga naturvarden inom Jarva friomrade.
Detta ska kompenseras i viss grad av de atgarder for landskapsanpassning som foreslas
inom arbetsplanen. Okningen av yta for trafikdandamal ar koncentrerad till de nya plan-
skilda trafikplatserna Hjulsta, Tensta, Rinkeby, Kista samt i viss man Arvinge och
Rissne. Eftersom en stor del i att dstadkomma en trafiksikrare vag med battre fram-
komlighet &r forknippad med utbyggnad av planskilda trafikplatser gar det inte att
undvika att ytan for trafikandamal okar vid dessa platser. Utan trafikplatserna okar
vagytan med c:a 6 ha, inkl trafikplatser med c:a 20 ha. Vagomréadet 6kar med c:a 5 ha
utanfor trafikplatserna och med c:a 31 ha inkl trafikplatserna och instangda ytor i sam-
band med dessa. Friytor tillkommer dér nuvarande Kymlingelank rivs och nuvarande
Enkopingsvag kan smalnas av. Annan kompensation sker genom att 6ka kvaliteten pa
befintliga friytor genom reducering av buller och forbattrad tillganglighet. En buller-
sankning till under 55 dBA sker pa en yta av c:a 215 ha. Om den utokade ytan kan
ségas vara marginell, kan forvaltningen inte bedéma, men konstaterar att ingen verkar
ha reagerat pa uppgiften sedan den kom 1999, varfor forvaltningen accepterar uppgif-
ten.

Bullernivan langs E 18 ska minskas

Bullersituationen forbittras betydligt med 3-7 dB(A) bade i bostadsomraden och i
Jarva friomrade efer ombyggnad. Aktuella riktvarden for bostader klaras med nagra
undantag utomhus i markplanet. For att detta riktvarde dven ska kunna uppnas vid de
hdgre vaningsplanen skulle mycket hoga bullerskydd, upp till 6 meters hojd, behéva
anlaggas, vilket inte ses som realistiskt. Kompletterande fasadatgarder behover utforas
pé vissa bostadshus for att riktvarden inomhus ska klaras. P& Jarvafaltet kommer ytor
med ekvivalenta (standiga) bullernivaer under 50 dB(A) att ligga 200 meter narmare E
18 efter ombyggnaden, d.v.s. bullernivéan sanks inom detta omrade.



Nar det galler Rissne trafikplats, som inte tillhor E 18, men val ingér i forslaget,
framgar det av miljokonsekvensheskrivningen, att ljudnivan blir oférandrad jamfort
med nuléget.

Avgasemissionerna langs E 18 ska minskas

Luftkvaliteten forbattras, trots att trafikflodet dkar. Detta sker genom att stora trafik-
floden flyttas langre fran bebyggelsen, att trafikrytmen blir jamnare och genom den
generellt forbattrade avgasreningen.

Igelbécken ska skyddas

Mangden fororeningar i ytvatten till vattendrag och sjéar minskar jamfort med dagsla-
get, da vagdagvattnet kommer att renas. Det vagvatten som idag leds till Igelbacken
kommer istéllet att till storsta delen ledas till Edsviken via Jarvaunneln. Risken for
fororeningar av béackens vatten i samband med olyckor minskar darmed.

Tillgangligheten till gronomraden ska forbattras m m

Tillgdngligheten till gronomradena forbattras genom bl.a. passagen vid Elins-
borgsskolan vilken skapar en vasentligt forbattrad passage mellan bostadsomradet och
Jarvaféltet. En gangtunnel vid Hjulstastraket ersatts med en ny gc-bro. Det blir lattare
att resa till, fran och mellan stadsdelarna och kommunerna. Den lokala huvudgatan gor
det lattare att fardas med bil mellan Tensta och Rinkeby. Mellan Hjulsta och Kista
kommer den nya motorvégen att underldtta kommunikationerna. Att varje stadsdel ska
vara synlig vid till- och avfarter ingdr ocksa som krav i den gemensamma Gverens-
kommelsen. Av gestaltningsprogrammet att déma verkar kravet bli uppfylit.

Samhallsnyttan ska redovisas bl.a. med avseende pa naringsliv och sysselséttning
En samhallsekonomisk kalkyl har gjorts i arbetsplaneskedet. Kalkylen visar enligt
vagverket pa en mycket god samhéllsekonomisk lonsamhet.

Medborgarsamrad med modeller och tydliga beskrivningar av utbyggnadens konse-
kvenser ska genomféras
Samrad genomfors enligt ovan.

Trafikplats Hjulsta ska utformas som planskild korsning och i sin slutlésning kunna
kopplas samman med yttre Tvéarleden

Forslaget till utformning av Trafikplats Hjulsta Gverensstimmer med vad som star i
dverenskommelsen.

Ovrigt

Bollplanen vid Elinshorgsskolan kan behdva minskas till hélften for att skapa ett in-
bjudande och attraktivt parkstrak fran Tensta och ut pa féltet. Férvaltningen accepterar
den mindre storleken pa fotbollsplanen.



Vagstrackan, dar overdackningen planeras, ingdr i det av lansstyrelsen re-
kommenderade végnatet for transport av farligt gods. For att reducera riskerna vid
olyckor gors speciella konstruktioner vid byggandet av éverddckningarna. Forvalt-
ningen kan inte bedéma om det som gdrs ar tillrackligt, utan néjer sig med att konsta-
tera, att olycksrisken torde minska efter ombyggnaden, eftersom antalet trafikolyckor
berdknas minska betydligt p.g.a. att plankorsningarna ersétts av planskilda trafikplat-
sefr.

Stockholms néringslivsndmnd &dverldmnar néringslivskontorets kontorsyttrande som
svar. Naringslivskontoret skriver att i ”Framtidsbild for Kista Science City” som
kommunfullmaktige faststallde i oktober ar 2001 anges battre vagforbindelser och
utbyggd kollektivtrafik som avgérande forutséattningar for den framtida utvecklingen
av Kista Science City.

Det ar gladjande att det efter manga ars utredningsarbete nu finns ett konkret for-
slag till ombyggnad av vagen da det har stor betydelse inte bara for den framtida ut-
vecklingen av Kistas Science City, utan ocksa for grannkommunerna langre utefter E
18. Aven stora foretagsomraden i Stockholm nordvast sdsom Veddesta, Lunda och
Vinsta kommer att bli mer attraktiva for foretagsetableringar nar den nya E 18 ar far-
digstalld.

Vad galler vagprojektets tekniska utformning ar standarden pa bade véagavsnitten
och trafikplatserna ar genomgaende hdg och anpassad till omgivningen.

Stockholms brandforsvar
Brandfdrsvaret har granskat de tva rapporter som behandlar riskfragor i E18-projektet.

Rapport 1: Riskanalys 6ver farligt gods pa vég, Utbyggnad E18, Hjulsta-Kista, SWE-
CO VBB VIAK AB, 2003-02-20

Den dvergripande riskanalysen for projektet bor vara att ge en helhet av riskbilden i
omradet. Vid tidigare granskning av riskanalysen har omfattande brister i omfang och
kvalitet patalats. Den nuvarande versionen har trots detta ej reviderats till en accepta-
bel niva och kan darmed ej anses ge tillracklig information om aktuella risknivaer.
Riskanalysen bdr darmed revideras.

Rapport 2: Overdackning av E18 vid Rinkeby och Tensta, Riskanalys over farligt
gods-olyckor, 031015, Tyréns

Riskanalysen beskriver paverkan pa bebyggelse ovanpa 6verdackningarna vid olycks-
handelser pa vagbanan. Brandforsvaret anser att denna rapport pa ett foredomligt satt
redovisar riskbilden for de olika 6verdackningsalternativen och darmed utgor ett bra
underlag foér beslut om 6verdackningsalternativet samt inledande underlag for den
kommande projekteringen. Brandforsvaret har ingen avvikande uppfattning &n de



forekommande slutsatserna i rapporten. Ett viktigt konstaterande &r att rapporterna inte
belyser sékerheten for trafikanter i tunnelmiljo.

Projektet beddms generellt bidra positivt till en minskad samhéllsrisk, dels genom
en hogre trafiksdkerhet, dels genom att trafikleden kommer langre ifran befintlig be-
byggelse. En forbattrad riskbild innebdr dock inte med automatik en acceptabel risk-
bild. Bristerna i Rapport 1 medfor att det ar svart att vérdera de faktiska risknivaerna
langs végen. Detta innebar ocksa att det ar svart att avgora om risken verkligen ar
acceptabel eller enbart l1agre. Revidering av Rapport 1 ar darmed viktig att genomféra
for att kunna ge ett svar pa om ytterligare atgéarder behdvs.

| Rapport 2 konstateras att Gverdackningarna kan uppforas med ovanpéliggande
bebyggelse. Utifran riskanalysen framgar att atgarder kan vidtas for att begransa skada
pa dess bebyggelse vid olyckshandelser med farligt gods. Det ar dock viktigt att un-
derstryka att stérre olyckshandelser kan komma att medféra allvarliga konsekvenser
pa bebyggelsen med stora skadeutfall. Detta ar ndgot som stadsbyggnadsnamnden fér
beakta vid sammanvégningen av projektet. Tunnelmiljon som éverdackningarna med-
for kan ocksa i vissa situationer ¢ka risken for trafikanter som befinner sig i tunneln
vid olyckor. Tunnelmiljon kan ocksd innebara problem for raddningstjansten att
genomfdra vissa typer av raddningsinsatser.

I riskanalyserna, MKB:n samt planbeskrivningen féreslas olika former av riskre-
ducerande atgarder. Brandforsvaret konstaterar dock att de saknas i de foreslagna
planbestammelserna. Om detta paverkar mojligheten till sakerstallande av atgarderna
onskar Brandforsvaret att stadsbyggnadskontoret Gvervager att ta med atgarderna i
planbestdmmelserna.

Skonhetsradet staller sig positivt till ett fortsatt planarbete och ar synnerligen po-
sitivt till forslagets miljovardande och bullerdampande aspekter. Réadet ifragasatter
dock starkt om planering for 6ppen motorled ar forsvarlig ur miljémassig eller ekono-
misk synvinkel och 6nskar att fragan om forlaggning av Hjulstavagen i tunnel eller
med utstrackta dverdackningar prévas.

Landskapsanalys

I samband med att trafiken l&ggs om sker en storre landskapsanpassning &n vad som
tidigare karaktariserat strackan. Dagens problem med stora nivaskillnader mellan va-
gen och Jarvafaltet 16ses med en kombination av murar och naturligt modulerade
slanter. Vinsten &r inte bara en variation i gestaltningen av vagen utan ocksé ett battre
och naturligare bullerskydd.

Radet stéller sig positivt till forslagets forhallande till den redan utnyttjade marken
men vill skarpa fokuseringen pé Jarvafaltet. Det ar enligt radet sjalvklart att naturom-
radets alla biotoper maste vérnas. Igelbacken ar ett riksintressant vattenflode med stor
betydelse for kulturmiljon. De kompensationsatgarder som vagdragningen medfor bor
sékerstalla tillforseln av renat dagvatten och en upprustning av Skogvaktarkarret. Med
hansyn till omradets stora natur- och kulturvarden &r det nodvandigt att vagdragningen
i volym inte tillits dominera landskapet eller medféra 6kad negativ paverkan pa na-
turlandskapet och dess ekosystem.



Forhallande motortrafikled och stadsbygd

En skickligt utformad upphdjd motortrafikled som slingrar sig genom ett 6ppet land-
skapsrum kan vara stilig som arkitektonisk upplevelse. Landskapet som ligger intill en
upphojd motortrafikled kan vara vackert for trafikanterna som ror sig pa denna. Men
landskapet blir inte, hur val det &n utformas, njutbart for promenader och annan rekre-
ation for de méanniskor som bor i ndrheten. Det blir en barriar mellan kringliggande
stadsdelar som i mérkret blir sérskilt obehaglig att ta sig igenom.

Detta galler sarskilt strackan soder om Rinkeby trafikplats som gar genom ett re-
dan idag tattbebyggt omrade. Det finns aven planer for stadsutveckling fram mot den-
na stracka fran Sundbybergs kommuns sida. Den trafikled som redovisas kommer
saledes inom en relativt snar framtid stallas mot en stadsbygd som blir tatare; ett pro-
blem som t ex kan belysas med bebyggelsefronten mot Soderleden. Om man tittar
nagra ar fram i tiden ar det rimligt att anta att en tunnellosning ger en betydligt battre
totalekonomi &n man kanske ser idag genom mojligheten att bygga mer i kombination
med stigande markpriser. Man kan d& astadkomma en mer sammanhingande stads-
byggd som formas utifran de boende och arbetande manniskornas behov av god funk-
tion och milj, platsens historiska identitet och landskapets topografiska forutséttning-
ar. Bygger man motorleden i ytlage a4r man last for mycket lang tid framat. Dessa fra-
gor maste enligt radets mening utredas innan beslut fattas.

Overgripande utformning

Gestaltningsprogrammet redovisar en sammanvagning av individuellt utformade tra-
fikplatser och en sammanhallen trafikmiljo. Ett av de tydligaste och mer dominerande
inslaget blir de broar som bar trafiken éver sankor eller trafikplatser. Broarna utformas
med hel undersida, flack anslutning och runda pelare. Radet anser att pelarna ser nagot
“stubbiga” ut, mojligtvis beroende pa en hdg armeringsgrad och den laga frihdjden.
Det &r dock viktigt for miljon, for de som passerar invid och framfor allt under trafik-
leden, att pelarna upplevs som &n mer slanka an i forslagen.

Murarnas bekladnad &r en viktig gestaltningsfraga. De ibland upp till sju meter
hoga murarna riskerar dominera landskapet pa ett férodande sétt och utformningen av
dessa blir viktig for upplevelsen av vagrummet. Radet vill i sasmmanhanget dock pape-
ka att det ar viktigt att bullervallarna &ndock varieras med murar. De skapade slanterna
kan i vissa forhallanden dndra landskapets naturliga topografi pa ett sétt som riskerar
bli frammande i kulturlandskapet.

Trafikplatser

Utformningen av trafikapparaten kommer att dominera landskapet under en mycket

lang tid framat. Har skapas ett ”autoscape” med en trafikmiljo jamforbar med de tra-

fikapparater som &r vanliga i bl.a. USA. Det ar enligt radet darfor synnerligen viktigt

att redan pa ett tidigt stadium i planeringen vérna och havda de rena skénhetsvardena.
Utformningen av Hjulsta trafikplats sker i en enklare gestaltning med hanvisning

till att trafikanten passerar platsen i hog fart och att platsen paverkas av en framtida



mojlig koppling till bade Forbifart Stockholm och till en anslutning till Barkarbysta-
den.

Avfarten fran Stockholm till Tensta trafikplats forlaggs pa en ramp som tydligt
naggar Jarvafaltet i kanten. Trafikldsningen i detta avsnitt bor vidarestuderas for att
sakerstalla att paverkan pa miljon blir s liten som mojligt.

Rinkeby trafikplats ar ett vagavsnitt dar av- och péfarter till Ulvsundavagen for-
lagts till ramper. Trafikapparatens stora volymer riskerar dominera landskapet. Ut-
formningen av broarna spelar stor roll fér hur passagen under de dominerande vagba-
norna upplevs och radet dnskar en vidare bearbetning av pelarnas utformning for att
kunna erhélla en smackrare karaktar.

Arvinge trafikplats &r den del av végavsnittet som tydligast utgor en port in till en
stadsdel. Radet har inget att erinra mot trafikplatsens utformning, men vill har sarskilt
hénvisa till betydelsen av samspel mellan stadsbygd och trafikmiljo.

Kista trafikplats visar ett vagmote som idag ar en hard trafikmiljé men som forsla-
get genom en gron gestaltning avser ge en mildare karaktar. Radet anser att det trad-
raster som skissats inte ar en tillfredstéllande 16sning utan att gestaltningen bor ske
med andra medel. Platsen &r en korsning av tva europavagar i en ytstor och svart bull-
erstord trafikapparat. Radet dnskar en omstudering av forslaget mot en I6sning som
tydligare lyfter fram landskapets karaktdr och samtidigt ger ett béttre skydd for den
stadsmiljo som hér utvecklas.

Rissne trafikplats hor inte till E18 utan &ar en koppling mellan E18, Ulvsundavégen
och Enkodpingsvéagen men &r som sadan en viktigt anslutning i omradet.

Overdackningarna medfor sd betydande fordelar ur sévél landskaps- som stads-
miljosynpunkt att den borde kunna utvidgas till att omfatta langre strackor av vagen.

PASSAGEN VID IGELBACKEN

Naturomradet maste skyddas fran all negativ paverkan omdragningen av végstrackan
kan medfora. Likasd maste de kompensationsatgarder som foreslas verkligen genom-
foras och ske i sadan utstrackning att de medfcr hogre kvaliteter i naturomradet.

Passagen vid Elinsborgsskolan ersatter vagens dragning pa vagbank med en lang
bro. Brons strackning skapar ett brett genomslapp som tydligt forbattrar kommunika-
tionen mellan Tensta och friomradet.

Tunnel

Skonhetsradet imponeras av kvalitén i det stora och mycket spannande projektet. Pro-
blematiken med miljévard och bullerproblem medfér att radet ater vill initiera fragan
om véagstrackans dragning i tunnel. Fragan &r sa viktig och miljovinsterna sa overva-
gande att staden bor préva en alternativ 16sning. De lovvarda aspekterna skulle fa ett
langt battre resultat med Hjulstavagen och strackan sdder om Rinkeby trafikplats for-
lagda i tunnel eller med utstrackta 6verdackningar. Sadana atgérder skulle helt bemést-
ra de betydande bullerstorningar, som trots kostsamma atgarder kommer att kvarstd



enligt foreliggande forslag, och patagligt 6ka saval den kringliggande stadsmiljons
kvaliteter som landskapets naturvarden.

Stadsmuseindmnden &éverlamnar och aberopar stadsmuseiforvaltningens tjansteutla-
tande. Redovisade fornlamningar och lamningar som ej har formell status ska bevakas.
En arkeologisk utredning bor goras av omradet for att konstatera om ytterligare forn-
lamningar berdrs. Med hansyn till Jarvaféltets odlingslandskap med fornldmningar och
gardsbildningar och till 1960-talets bebyggelse &r det mycket angelaget, att Gver-
dackningar, murar och ramper m.m. utformas pa ett sadant satt att inverkan blir ac-
ceptabel for landskapsbilden. Stor hansyn maste salunda tas till kulturlandskapet s att
ingreppet pa Jarva friomréade blir s& minimalt som majligt.Utformningen av “déacken”
maste noga studeras liksom en eventuellt framtida bebygelse i dessa lagen avseende
dess paverkan pa den befintliga kulturmiljon. Férvaltningen finner det positivt att ett
gestaltningsprogram har uppréttats.

Sundbybergs stad ar positiv till den nya dragningen av E18 som pa sikt medfér mins-
kad genomfartstrafik p& Enkopingsvagen och darmed mojliggor forandringar i Stora
Ursvik, Rissne-Hallonbergen-Or samt Vasterjarva-Brotorp. Det &r vasentligt att nya
E18 kan forverkligas snarast for att inte forhindra eller forsena dessa utbyggnadspla-
ner.

Sollentuna kommun skriver att detaljplanen inte ber6ér Sollentuna annat &n att den
grénsar mot kommungrans i Kista tpl. Som svar éverlamnas remissvar for arbetspla-
nen. De synpunkter som framfors &r inte specifika planfragor.

Jarfalla kommun éverlamnar och dberopar komunledningskontorets skrivelse.

Inga erinringar framfors mot planforslaget. Jarfalla kommun forutsétter att Stock-
holm medverkar till att anslutningsvagen mot Barkarby kan byggas ut for att klara
trafikmatningen av Barkarbyféltets sédra utbyggnad.

Storstockholms lokaltrafik

Forslaget innebar forbattringar for busstrafiken ur framkomlighetssynpunkt. Anslut-
ningen av Rinkeby till Ulvsundavidgen kommer att ske via en ny trafikplats i h6jd med
Enkopingsvagen. Detta innebar att de boende i nordéstra delen av Rinkeby far langre
till bussen jamfort med idag.

Utformningen av Hjulsta trafikplats ger i den foreslagna utformningen en kranglig
korvég for lokala bussar mellan Hjulsta och Akalla/Kista. Om “Férbifart Stockholm”
byggs inrdttas nya regionala linjer som formodligen d&ven kommer att beréra Hjulsta
trafikplats. For att mojliggdra byten mellan regionala busslinjer och lokala linjer fore-
slés att utrymme reserveras for héllplatser for trafik norrut och soderut. Hallplatser kan
4dven behovas pa Bergslagsvagens anslutning till trafikplatsen. Aven vid Rissne trafik-
plats bor man mojliggora byten mellan regionala busslinjer och lokala linjer. Hallplat-
serna skulle &ven kunna nyttjas av framtida boende och arbetande i Stora Ursvik. Ut-



rymme bor reserveras for en héllplats for norrgaende respektive for sodergéende trafik.
Utover markutrymme for hallplatser behévs utrymme reserveras for gangvégar till
héllplatserna.

Regionplane- och trafiknamnden lamnar genom regionplane- och trafikkontoret ytt-
rande enligt delegation och tillstyrker ovanjordslésning dd merkostnaderna for en
tunnelforlaggning under Tensta-Rinkeby svarligen kunde uppvégas av méjliga miljo-
vinster. Man ser med tillfredsstéllelse att den nya trafikplatsen utformas s& att en
framtida Forbifart Stockholm kan anslutas. Onskar dock att planhandlingarna redovi-
sar mojlig utformning av anslutningen.

Idrottsnamnden 6verlamnar och aberopar idrottsforvaltningens tjansteutlatande. For-
valtningen onskar en utbyggnad av fotbollsplanen till totalmétten 66 x 106 m. Det
medger att spel kan ske samtidigt p& tva planer for 7-mannalag. Forskjutningen av
Knutby bollplan dr en konsekvens av vagprojektet, vilket innebar att viss parkmark
maste ianspraktagas for utbyggnad av bollplanen. Forvaltningen forutsétter att samtli-
ga kostnader for flyttning av idrottsanlaggningarna belastar vagprojektet. Drift- och
underhallsansvaret for den foreslagna gang- och cykelvagen som passerar genom id-
rottsomradet ska helt avila berord stadsdelnamnd.

Fortum och SISAB har inga synpunkter.

Stockholm Vatten AB (SV) har flera ledningar i omradet och nya planeras. Projektet
foranleder flytt av vissa ledningar. Hantering av dagvatten ska ske enligt "Dagvatten-
strategi for Stockholms stad (2002)" Rening av dagvattens kan ske i Jarvadagvatten-
tunnel som fungerar som avséttningsmagasin. Avtal om hantering ska slutas mellan
Vagverket och SV. Inget dagvatten fér ledas till 1gelbacken. Till Spangadn far dagvat-
ten foras efter foreslagen rening. Under byggtiden ska atgarder vidtas for att minimera
negativ paverkan pé recipient. Atgérder tas fram i samrad med SV. Spolvatten frén
Overdéckningarna ska hanteras separat.

Kommunférbundet Stockholms l&n svarar for Stoseb AB som var en samarbets-
organisation for kommuner och energiféretag i Stockholms lan. Foretaget har likvide-
rats och existerar ej mer. Vissa av Stosebs funktioner har dock dvertagits av Kommun-
forbundet Stockholms Lén.

Kraftledningar

Planen berér omraden dar idag en av de viktigaste 220 kV kraftledningarna dragits
fram for att fora elkraft till centrala Storstockholm. Vidare finns i omradet delar av den
s k Stockholmsringen. Detta ar en kraftledningsring p& 220 kV runt regionens centrum
som &r av stor betydelse for att garantera en tillracklig niva for tillforlitligheten i elfor-
sorjningen. For narvarande pagar diskussioner om flyttning och kablifiering av delar
av denna ring. Det ar viktigt att man infor arbetena med E 18:s ombyggnad haller



kontakt med Svenska Kraftndt och att man beaktar att tillforlitligheten i eltillférseln
inte far andras under byggnadsarbetena och speciellt i samband med tillfalliga led-
ningsflyttningar.

Fjarrvarme

Idag finns ingen fjarrvarmeforbindelse mellan Stockholmsomradets centrala delar och
norra/nordvastra Storstockholm. Ett naturligt startomrade for en sddan hopkoppling ar
Akalla. Det har ar nagot som i framtiden kommer att beréra E 18, Kymlingelanken
eller E4 och det finns skal att redan nu fundera hur en sadan forbindelse forverkligas
utan att man i framtiden behdver goéra kostsamma ingrepp i vagkonstruktionerna?

Naturgaskorridorer

Stockholmsomradet har inte naturgas och det dr osdkert om den kommer att bli till-
ganglig. En ledning 6ver Jarvaféltet ar dock hela tiden ett viktigt alternativ for tillfor-
sel av gas till regionens centrala delar. | omradet av Hjulsta trafikplats finns gasled-
ningskorridorer utlagda. Det finns skal att diskutera strackningar och forutséttningar
for att korsa motorvagen och dess tillfarter.

Stadsbyggnadsnamndens handikapprad ser med oro pa att kraftledningarna ligger
néra végen och anser att de ska grévas ner.

Namnberedningen onskar att trafikplatserna pa plankartan bendamns Hjulstamotet,

Tenstamotet etc.

Bengt Andrén
Eva Strombéack
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