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Bilaga 2 till kommunfullmiktiges protokoll 2007-01-22 § 4

Svar pa interpellation (2006:30) frian Anna Telestam (mp) om cykelbanors placering

Anna Telestam stéller i en interpellation foljande fragor till mig:

1. Anser du att cyklandet blir mer attraktivt och tryggt genom den ovan citerade dtgérden, dvs. att
anldgga nya cykelbanor pa sidogator?

2. Om ja, vilken forskning och statistik bygger denna atgérd pa?

Som svar vill jag anfora foljande:

De senaste aren har tre till fyra cyklister omkommit varje ar i Stockholmstrafiken. Samtidigt har 75 till
100 cyklister skadats allvarligt. Jag &r inte ndjd med den siffran, utan vill om detta d4r mojligt verka for att
skapa en sdkrare trafikmiljo, for Stockholms cyklister sdvél som for andra trafikanter.

Stadens majoritet har i sin budget slagit fast att eventuella nya cykelbanor som princip ska anldggas pa
sidogator och inte pa huvudgator. Med i princip” menas naturligtvis att andra 16sningar inte helt utesluts,
men vi véljer en annan inriktning &n den tidigare majoriteten. Vi vill dven att ”Befintliga cykelbanor ska
utvirderas med fokus pa framkomlighet och sdkerhet”. Detta betyder att vi inte kommer att genomfora
nagra fordndringar utan att forsta ha analyserat hur detta paverkar framkomlighet och sikerhet.

For mig framstér det som intuitiv rimligt att det i regel ar sdkrare om cykeltrafik och biltrafik skiljs &t dar
det 4r mojligt och motiverat. Detta dr 4ven nagot som till exempel Vigverket lyfter fram som exempel pa
hur sékerheten pa végar och gator kan forbéttras for cyklister. Det finns naturligtvis en rad andra metoder
som kan anvéndas for att bidra till detta mal: 14gre hastigheter inom vissa omraden kan vara ett, ett storre
sdkerhetstinkande hos cyklisterna ett annat, nya beldggningar pa cykelbanorna ett tredje. Vi kommer att
titta pa en rad mojligheter for att forbattra situationen for stadens cyklister. Den atgérd som interpellanten
tar upp maste ses som en del i en helhetslosning.

Jag dr medveten om att det finns de som menar att det vore olyckligt om cykelfélten i Stockholms
innerstad tas bort, ddribland Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande i Stockholms 1an (NTF).
Pé sin hemsida skriver NTF att ’forskning som bedrivs visar att cykelfélten 6kar tryggheten”. Deras
underlag for detta dr dock inte helt tillfredstéllande. En rapport i form av en litteraturstudie frén Lunds
Tekniska Hogskola ("Kunskapsoversikt om cykelfélt”, Annika Nilsson, 2000) och en sédkerhetsstudie av
cykelfilt pd Hornsgatan (”Cykelfélt pd Hornsgatan i Stockholm - en sékerhetsstudie” , Kristofer
Tengliden, 2001) ar de tva kéllor som redovisass. Dessa uppgifter skall naturligtvis tas pa allvar, men det
ar tveksamt om det utgor en tillrdckligt solid grund for att slé fast att cykelfdlten &r ndgot som generellt &r
att foredra framfor separata cykelvagar. NTF hinvisar vidare till ett citat frdn rapporten ovan som siger att
“cyklisterna [kadnner sig] mer trygga med cykelfilt 4n utan”. Det dr forvisso mojligt att detta stimmer,
men nagra invdndningar mot pastdendet kan lyftas.

For det forsta &r inte kénslan av trygghet detsamma som en faktisk trygghet. Det framgér till exempel av
studien kring cykelfdlten pd Hornsgatan dven att mén kénner sig betydligt tryggare dn kvinnor nér de
cyklar pa huvudgata, nagot som i sig knappast gor att det aktiskt forhaller sig pa det séttet. Det ar darfor
viktigt att vi tittar p& den faktiskt tryggheten nér detta ar mdjligt, snarare dn pa den upplevda tryggheten,
dven om den senare inte skall forringas.
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For det andra sa konstaterade den citerade undersokningen endast att de cyklister som férdas pa en
huvudgata kdnner sig tryggare med cykelfélt 4n utan. Detta framstér i sig som rimligt. Fér den som
bemaéktigar sig med att 14sa vidare konstateras dock dven att ”cykelbanor varderades hogre dn cykelfdlt for
att de upplevdes sékrare”. Om de i studien tillfragade cyklisterna far vilja mellan cykelvég och cykelfalt
viljer de saledes cykelvigen, &ven om det givet att de far vélja mellan cykelfilt och inget cykelfdlt véljer
cykelfalt. Detta framstar som rimliga prioriteringar ur ett cyklistperspektiv.

NTF tar vidare upp ett antal problem med separata cykelvigar som dr vil vérda att uppmérksamma, bland
annat det negativa konsekvenserna som foéljer av att parallellgator ofta har simre underhall &n huvudgator
och darfor erbjuder en sdmre standard. Detta stimmer forvisso, inte minst efter de senaste arens eftersatta
vagunderhall. Att utifran detta sluta sig till att I16sningen &r att cyklister darfor bor fardas pé stadens
huvudgator ser jag dédremot inte som nagot sjdlvklart. Rimligare &r att vi — s som majoriteten i sin budget
forklarat sig vara beredda att gora — tar krafttag for att forbattra underhall och renhéllning, &ven péa stadens
sidogator.

Jag tror att det finns stora forutsittningar for att cyklandet blir mer attraktivt och tryggt genom att nya
cykelbanor anldggs pa sidogatorna. Det ror sig inte om niagon patentldsning som fungerar overallt. Det &r
heller ingen 16sning som fungerar utan att underhéllet av viigarna hélls pa en god niva. Och det ar ingen
16sning som i sig loser trafiksdkerhetsproblemen for Stockholms cyklister. Daremot &r jag 6vertygad om
att det kan vara ett viktigt steg framéat, for sdvil sdkerhet som tillganglighet, givet att det kombineras med
atgirder som béttre information och ett storre sdkerhetsmedvetande hos stadens cyklister.

Anna Telestam undrar ocksé vilken ”forskning och statistik” som majoriteten bygger sin politik pa. Jag
kan konstatera att forskningsldget varken &r entydigt eller tillfredstédllande. I den ovan ndmnda studien fran
Lunds Tekniska Hogskola finns till exempel belidgg bade for och emot cykelfdlt pd huvudgator. Det &r
darfor viktigt for mig att vi noggrant foljer utvecklingen for stadens cyklister efter det att vi genomfort de
av oss foreslagna fordndringarna .

En statistik som déremot gor att jag kinner mig manad att vidta atgirder ar Vigverkets kartlaggning av
antalet skadade och doda i trafiken. Det dr en statistik som jag kommer att arbeta for att forbéttra.
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