Forord

Stockholm &r en fantastisk stad. Kombinationen av storstadens puls, den histo-
riska stadskédrnan och nirheten till vatten och natur &r unik. Stockholm vaxer
och lockar till sig médnniskor frén hela vérlden for att bo och studera eller arbeta.
Vi star nu infor en historisk mojlighet att vixa pa ett hallbart sitt.

Stadens vision for detta utvecklingsarbete dr att Stockholm ar 2030 ska vara
en stad i vérldsklass. For mig som stadsbyggnads- och fastighetsborgarrad
handlar det om att skapa en tdt stadsmiljé som dr attraktiv, miljovénlig och
trygg for minniskor — en promenadstad som bygger vidare pd den téta stadens
kvaliteter i hela staden.

Den 6versiktsplan som nu stélls ut &r ett viktigt steg for att forverkliga de
langsiktiga visionerna. Oversiktsplanen ger en samlad bild dver hur Stockholm
ska bli en tdt och miljovénlig stad med ett myllrande stadsliv pa fler platser dn
idag. Den beskriver ocksa en stad och region som hdnger samman pa ett béttre
sétt, dér det blir léttare att réra sig och moétas for dagens och morgondagens
stockholmare. Nya levande stadsdelar och tyngdpunkter utan otrygga barria-
rer, utsuddade granser mellan inner- och ytterstaden och satsningar pa modern
kollektivtrafik dr andra viktiga strategier.

Givetvis formas morgondagens Stockholm i dialog med stockholmarna och
indra samarbete med en méngd privata och offentliga aktérer. Oversiktsplanen
grundas dérfor pa en ny form av dialog med dem som bor och verkari Stockholm.
Jag vill rikta ett tack till alla som s& hir langt bidragit med sitt engagemang
kring framtidens stadsbyggande och jag hoppas att manga vill delta i den fort-
satta dialogen under utstédllningen.

Kristina Alvendal (M)
Stadsbyggnads- och fastighetsborgarrad
Stockholms stad
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Alla kommuner ska enligt plan- och bygglagen ha en oversiktsplan som omfattar
hela kommunens yta. Oversiktsplanens syfte ar att ge vigledning och stod i beslut
om anvandningen av mark- och vattenomraden samt hur den byggda miljon ska
utvecklas och bevaras.

Stockholms stads géllande Oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 1999 och
den forklarades i huvudsak aktuell varen 2006. Ett ar senare fick stadsbyggnads-
kontoret i uppdrag att inleda arbetet med en ny &versiktsplan. Inriktningen for
detta arbete faststalldes av stadsbyggnadsnamnden i januari 2008 med malet att
ett fardigt forslag till oversiktsplan ska kunna behandlas kommunfullmaktige i bor-
janav 2010.

Mellan den 10 november och 12 januari pagick samrad om &versiktsplanen och
totalt inkom cirka 350 skriftliga yttranden péa det framtagna samradsunderlaget.
En remissammanstallning med en sammanfattning av alla synpunkter samt en sam-
radsredogdrelse med stadsbyggnadskontorets kommentarer och forslag finns pa
www.stockholm.se/oversiktsplan. Dar finns dven mer beslutsunderlag, informa-
tion om aktiviteter, kontaktuppgifter med mera.

Detta utstallningsforslag ar en vidareutveckling av samradsunderlaget med ut-
gangspunkt fran de synpunkter som inkom under samradet. Har redovisas
utmaningar och visioner for stadsbyggandet (kapitel 1) och planeringsinriktningar
for en rad fokusomraden (kapitel 2). | forslaget presenteras vidare stadsbyggnads-
strategier for hallbar tillvaxt (kapitel 3) och en beskrivning av den fortsatta
planeringen (kapitel 4). Till utstallningsforslaget hor en plankarta och ett appendix
med en beskrivning av strategiska omraden, tyngdpunkter och trafikinfrastruktur.
| ensarskild bilaga finns beskrivning av miljdkonsekvenser, riksintressen samt miljo-
och riskfaktorer.

Forslaget ar framtaget av stadsbyggnadskontorets planavdelning i samarbete med
andra forvaltningar och bolag i Stockholms stad. Arbetet leds av en stadséver-
gripande styrgrupp. Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 14 maj att godkanna
samradsredogorelsen och att ge kontoret i uppdrag att stdlla ut detta forslag till
oversiktsplan. Namnden gav dven kontoret i uppdrag att peka ut limpliga omra-
den for smahusbebyggelse, som Sndsdtraomradet i Hogdalen, samt angdrings-
punkter for byte mellan land- och vattenburen kollektivtrafik.

Forslaget stalls ut mellan 1 juni 2009 och 21 september 2009.
Skriftliga synpunkter skickas till stadsbyggnadskontoret, enligt adressen
pa planforslagets baksida, eller via www.stockholm.se /oversiktsplan
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Oversiktsplanering
1 en dynamisk storstad

Tio ars erfarenhet av Oversiktsplan 1999

Det har gatt snart tio 4r sedan kommunfullméktige antog den nu gillande
oversiktsplanen med strategin att bygga staden inat. De senaste drens kraftiga
tillvdxt och stadsutveckling har tydliggjort behoven av att vidareutveckla stra-
tegierna i OP99 och rikta blickarna mot utvecklingspotentialen i alla delar av
Stockholm.

Mycket av stadsbyggandet har skett inom de stadsutvecklingsomraden néra
innerstaden som pekats uti OP99. Omvandlingen av ildre industriomraden till
blandade och tita stadsdelar i till exempel Hammarby Sjostad har uppskattats
av manga stockholmare och vickt internationellt intresse. Samtidigt har plane-
ringsprocesserna varit komplicerade med omfattande ekonomiska dtaganden
for staden.

Omvandlingen av ett omrade som Liljeholmen-Arstadal ér ett storskaligt
exempel pd hur redan exploaterad mark ateranvinds sa att vardefulla gronom-
raden inte behover tas i ansprdk. Denna inriktning har dven firgat planeringen
for manga mindre bostadsprojekt runt om i staden och det finns en rad goda
exempel pd hur marken utnyttjats mer effektivt. Det har samtidigt blivit up-
penbart att det krévs en nyanserad bild pa kvaliteterna i stadens gronomraden
och ett storre helhetsperspektiv for att en kompletterande bebyggelse verkligen
ska bidra till en positiv utveckling.

I princip samtliga av 2000-talets nybyggda bostéder ligger i goda kollek-
tivtrafikldgen. Detta har frdmjat ett hdllbart resande, men inte medfort ndgon
forbéttring av kapacitetsproblemen for vissa delar av spartrafiken under
rusningstrafik. Det enda undantaget dr Kista dir arbetsresorna sker i bada
riktningar och tunnelbanans kapacitet anvinds fullt ut. Strategin behover
vidareutvecklas sa att stadsbyggandet bade utnyttjar befintlig infrastruktur
effektivt och stodjer angeldgna satsningar pa ny kollektivtrafik, inte minst i
form av nya tvirforbindelser.

Ny inriktning for den 6versiktliga planeringen

En utmaning foér Stockholms 6versiktsplanering &r att fanga in storstadens
dynamik samtidigt som plan- och bygglagens bestimmelser innebér att det
krdvs betydande resurser for att hélla plandokumentet aktuellt. Den plan som
nu utarbetas r ett steg mot en mer rullande och flexibel dversiktsplanering.
Dirmed kan planeringen mota behoven hos en kraftigt vixande befolkning,
omstruktureringar inom néringslivet och samspelet mellan regionens olika
aktorer bland annat nér det géller forstarkningar av infrastruktur.

Det politiska uppdraget har varit att rikta arbetet med dversiktsplanen mot ett
begrinsat antal fokusomraden och att ta fram ett planforslag som ér strategiskt,
genomforande- och omvirldsinriktat. Det har varit viktigt att samordna planen
med andra styr- och policydokument som paverkar stadsutvecklingen och att
visa pa de planeringsunderlag som &r visentliga i programarbete, detaljplane-
ring och bygglov. Pa detta sitt kan ocksa sjdlva dokumentet bli kortare och mer
6verblickbart.

Stockholms 6versiktsplan ska fungera som en utgangspunkt fér en férdjupad
dialog med stockholmarna och alla de som arbetar med stadens utveckling.
Detta planforslag har tagits fram i samarbete med stadens forvaltningar och
bolag i syfte att fa en dversiktsplan som hela staden kan std bakom. Under hela
processen har det darutdver skett en 6ppen diskussion om framtidens stads-
byggande. Under samrédet i november 2008 —januari 2009 intensifierades och
breddades denna dialog.
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Oversiktsplan 1999
Stadsbyggnadsstrategin "Bygg staden inat”™:
« Ateranvind redan exploaterad mark
och spara védrdefulla grénomraden.
» Utveckla det halvcentrala bandet och gér
om de dldre industriomradena till stad
« Utveckla tyngdpunkter i ytterstaden
* Bygg i goda kollektivtrafiklagen
* Komplettera for lokala behov

Antagen av kommunfullmdktige i oktober 1999.
Férklarades i huvudsak aktuell i maj 2006.
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Framtidsutredningen 2007
Vad kostar det tillgingliga och
trygga Stockholm?

Framtidsutredningen 2007 visar pa

Stockholms stads ekonomiska framtids-
utsikter.

Publicerades av stadsledningskontoret varen 2007.
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Stockholm-Mailarregionen definieras
som Stockholms, Uppsala, Sédermanlands,
Vistmanlands och Orebro lin. Har bor
cirka en tredjedel av landets befolkning.

Utmaningar for framtidens
stadsbyggande

Fortsatt tillvaxt stiller krav pa langsiktig planering

Stockholms stads befolkning har 6kat mycket kraftigt de senaste aren med
over 10 000 personer per ar. Stadens uttalade ambition &r att frimja en fortsatt
befolkningsdkning och vixtkraft inom néringslivet och i andra verksambheter.
Utgangspunkten &r att en befolkningsokning i Stockholm utgdr en grund-
laggande forutsittning for en positiv ekonomisk utveckling och dkad valfard.

De flestabedomare forutspar pa lang sikt en fortsatt stark tillvaxti Stockholm-
Milarregionen, dven om osdkerheterna kring framtiden naturligtvis 4r manga
i en tid nér konjunktursvdngningarna &r stora och kdnnbara. I den regionala
planeringen redovisas scenarier som indikerar en 6kning av regionens befolk-
ning med 320 000—530 000 personer och en 6kning av antalet arbetsplatser med
60 000340 000 stycken fran 2005 till och med 2030.

Stadens egna prognoser forutsitter att de centrala delarna av regionen be-
haller eller till och med 6kar sin dragningskraft for boende och foretag. Stadens
befolkning kan enligt dessa prognoser komma att uppga till ndirmare en miljon
invanare ar 2030. Okningen férklaras till stor del av ett fortsatt hogt fodslo-
overskott, det vill séga att det ar fler som fods dn dor i Stockholm. T &vrigt
raknar man med att dagens migrationsmonster fortsatter, med manga inflyttare
till staden fran dvriga landet och utlandet.

Den demografiska utvecklingen innebir att behoven kommer att véixla dver
tid. Okningen av antalet yngre barn innebiir till exempel behov av utbyggd for-
skola med i genomsnitt 400 platser om aret fram till 2030. P4 2020-talet vdntas
efterfragan pa dldreomsorg i Stockholm 6ka kraftigt i och med att de manga
40-talisterna far storre behov av omsorg.

Manga intressen samspelar i en modern storstad

Uppgifterna for stadens langsiktiga planering &r att frimja en fortsatt tillvaxt
och analysera hur behoven hos en kraftigt vixande befolkning bast ska kunna
motas. Den framtida utvecklingen innebér att konkurrensen om marken okar
i savdl de centrala delarna som omrdden pé lingre avstdnd frén innerstaden.
Stockholms stad behover i 6versiktsplanen peka ut de platser dar tillvdxten kan
koncentreras for att utvecklingen ska bli langsiktigt hallbar ur ett ekonomiskt,
socialt och miljomaéssigt perspektiv.

Det bor dven tydliggoras att ménga intressen maste kunna samspela i stora
delar av stadsbebyggelsen. Utrymme behovs naturligtvis for nya bostdder och
arbetsplatser, men dven for utevistelser, tekniska anldggningar och en forbattrad
infrastruktur. Konkurrensen om marken leder inte séllan till svara avvigningar
mellan skilda mal och intressen. Samtidigt dr blandningen av funktioner pa en
begrédnsad yta en grundlidggande kvalitet i en vixande storstad.

En storre och starkare region 6kar Stockholms attraktionskraft

Stockholm ir en liten stad i ett globalt perspektiv. Staden ar darfor i hog grad
beroende av en stark och védxande region i Milardalen som samlat kan kon-
kurrera med andra europeiska storstadsregioner.

Under de senaste artiondena har det skett en betydande tillvaxt i ldnet, men
dven en utpraglad forstoring av det som brukar kallas den funktionella regio-
nen. Ett tydligt tecken pa detta dr att regionens arbetsmarknad idag omfattar
hela lanet samt delar av Uppsala och S6dermanlands ldn. Mycket pekar pa att
arbetsmarknadsregionen fortsatter att utvidgas i framtiden, dtminstone om de
planerade forstiarkningarna av transportsystemen blir verklighet.

Aven bostadsmarknaden har en regional prigel dir kommun- och linsgrin-
ser har en underordnad betydelse. Om man tittar pa de flyttningar som sker
i regionen, kan ldnet delas upp i ett antal bostadsmarknader. De flesta stock-
holmare flyttar inom en och samma bostadsmarknad och framfor allt inom det
egna bostadsomradet.
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Stockholms stad star bakom inriktningen i den regionala planeringen som
innebdr att den framtida utvecklingen bor koncentreras till ett antal platser i
regionen, sa kallade regionala stadskdrnor. Tanken med en 6kad flerkarnighet
ar att tillvaxtpotentialen i hela ldnet ska utnyttjas pa ett hallbart och effektiv
sétt. For stadens del har ocksé utvecklingen av de utpekade regionala kdrnorna
vid Kista och Skédrholmen i hog grad varit aktuell de senaste aren.

En storre och starkare region handlar till stor del om att utveckla samarbetet
mellan regionens kommuner. Detta samarbete dr avgdrande for att Stockholm
ska kunna utvecklas dver kommungrénsen, till exempel i det gemensamma
stadsutvecklingsomradet vid Karolinska-Norra Station. Det mellankommunala
samarbetet bestar dven av internationell marknadsféring med ”Stockholm —
The Capital of Scandinavia” som ett gemensamt budskap. Det skapar darutdver
mojligheter att tydliggora regionens sérskilda forutséttningar och betydelse for
landets utveckling, till exempel i samband med diskussioner om behovet av
infrastrukturinvesteringar.

En annan viktig del av den regionala samverkan, som har stor betydelse for
kommunernas fysiska planering, dr att gemensamt underldtta etablering och
utveckling av olika sorters verksamheter inom regionen. Det kan réra sig om
bade innovativ forskning och utveckling samt om ytkrévande eller stérande
verksamheter som dr nédvindiga for regionen.

Globaliseringen paverkar regionen pa flera satt

Den svenska ekonomin har under de senaste decenniernas globalisering blivit
allt mer beroende av handel med omvérlden. Grunden till utvecklingen beskrivs
vanligen som ett samspel mellan marknadskrafterna, den tekniska utveck-
lingen och politiska beslut om avregleringar. Det medfor en 6kad konkurrens
mellan olika regioner, inte minst pa grund av att storforetagen blir allt mindre
beroende av och forankrade i sin tidigare hemmaregion.

Stockholm-Malarregionen har hittills klarat av att mota globaliseringen pa
ett bra sdtt. Det visar inte minst den jimforande analys av Stockholm som
OECD presenterade 2006. Regionens ndringsliv 4r mer kunskapsintensivt och
tjédnstesektorn dr storre dn i 6vriga delar av landet och det finns flera starka
kluster. Samtidigt pekar mycket pa att konkurrensen kommer att hardna inom
Stockholms profilbranscher som informations- och kommunikationsteknik
(ICT), biomedicin, finans och miljéteknik.

Staden har en viktig uppgift i att framja ett gott foretagsklimat sa att stock-
holmsféretagen kan méta den hdrdnande konkurrensen och sé att regionen blir
intressant for nya lokaliseringar. Det géller bade hogkvalificerade verksam-
heter och den breda basen av foretag inom en médngd branscher.

De viktigaste fragorna ar att tillgodose ndringslivets behov av kompetent
arbetskraft och forbdttrade kommunikationer. En annan prioriterad uppgift dr
att profilera och utveckla den goda staden med hog livskvalitet sé att framtidens
arbetskraft vill bo och verka i Stockholm. I en allt mer internationaliserad vérld
véntas en ménniskovanlig stadsmiljo, ett variationsrikt utbud av bostdder och
arbetsplatser, utbyggd service och ett rikt kultur- och ndjesliv bli allt viktigare
konkurrensfordelar. Den attraktiva storstaden Stockholm kan pé detta sétt bli
ett allt starkare varumérke.

Milj6- och klimatfragorna far allt storre betydelse

De globala klimatféridndringarna paverkar ménniskors livsvillkor i hela vérl-
den och de dr en av var tids storsta utmaningar. Stockholms stad har ldnge
arbetat for att minska utslédppen av vixthusgaser och dven natt goda resultat
jamfort med ménga andra storre stider i virlden. Det medvetna arbetet dr ett
av skilen till att Stockholm utsetts till Europas miljéhuvudstad 2010.

Stockholm Business Alliance ar ett part-
nerskap mellan 47 kommuner i Stockholm-
Mailarregionen som har bildats for att utveckla
det lokala och regionala ndringspolitiska arbetet
i regionen. Internationellt marknadsfor sig
partnerskapet under budskapet "Stockholm

— The Capital of Scandinavia”.

Framtidsutredningen 2008

Hur paverkar globaliseringen Stockholm
och hur utmanar det staden?

Framtidsutredningen 2008 redogor for
hur globaliseringen paverkar Stockholm och
utmanar staden.

Publicerades av stadsledningskontoret varen 2008.

utredningen 2009

jar for Stockholms
om arbetsgivare?

Framtidsutredningen 2009 diskuterar
de viktigaste framtida utmaningarna for
Stockholms arbetsmarknad.

Publicerades av stadsledningskontoret i maj 2009.
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EUROPAS
MILJOHUVUDSTAD

EU-kommissionen har utsett Stockholm till
Europas miljohuvudstad 2010. Motiveringen
ar bland annat att staden har integrerat miljo-
fragorna i verksamheten, minskningar av
koldioxidutslapp samt malet om ett fossil-
brénslefritt Stockholm 2050.

Vision Jarva 2030 ir en del i Jarvalyftet
och utgar fran féljande mal:

* Bra boende och en mer varierad stadsmiljo
* Trygghetivardagen

« Starkt utbildning och bra sprakundervisning
* Fler jobb och 6kat féretagande

Godkdndes av kommunfullmdaktige i april 2009.

Det krivs dock betydande anstrangningar fran staden och fran alla som bor
och verkar i Stockholm for att nd det ambitiésa mélet om en fossilbranslefri
stad till ar 2050. Stadens huvudstrategi &r att utnyttja och satsa pa storstadens
fordelar avseende utbyggnad av fjarrvirme och en attraktiv kollektivtrafik.
Andra betydelsefulla &tgérder i klimatarbetet dr att frimja teknikutveckling
och att underlitta en effektiv energianvindning med en genomtinkt stadspla-
nering. Staden dr dérutdver en stor upphandlare av varor och tjanster och kan
pa det sdttet fridmja tillimpningen av miljoeffektiv teknik.

En av de enskilt storsta utmaningarna for regionen och for dversiktsplane-
ringen 4r att oka tillgdngligheten i transportsystemet och samtidigt minimera
trafiksektorns klimatpéverkan. En fortsatt miljoteknikutveckling inom trans-
portsektorn dr av avgorande betydelse for mojligheterna att na Stockholms
klimatmal. Det dr da viktigt att det finns en vil fungerande infrastruktur for
produktion och distribution av alternativa drivmedel. En 6kad végtrafik leder
emellertid dven till andra miljoproblem och planeringen maste skapa en stads-
miljo och en struktur som stddjer en kraftig utbyggnad av kollektivtrafik,
frimjar gdng och cykel och som leder till att anvdndningen av bil begrinsas.

Den téta staden har tydliga fordelar ur ett hallbarhetsperspektiv, men det
finns ocksa ett antal betydelsefulla utmaningar som Stockholm och andra stor-
stader maste hantera. Det gdller inte minst luftkvalitet och buller i titbebyggda
stadsmiljoer med mycket trafik. Nya sitt att mota dessa utmaningar ska testas i
stadens tva nya miljoprofilomraden Norra Djurgardsstaden och Lovholmen.

Stora sociala skillnader i storstadsregioner

I likhet med Ovriga storstdder finns det betydande sociala och ekonomiska
skillnader i Stockholm-Mélarregionen. Vélstdndet har 6kat under en ldng rad
ar, men dven skillnaderna mellan olika grupper i samhéllet. En av regionens
storsta utmaningar &r att ge alla stockholmare likvérdiga livschanser, inte minst
pé arbetsmarknaden ddr Stockholm och Sverige har lyckats sémre dn ménga
andraregioner. Allt pekar pa att det kommer att vara helt nodvéndigt att utnyttja
denna arbetskraftsreserv battre for att klara en langsiktig tillvéxt.

I Stockholm finns mycket stora skillnader mellan stadsdelar och mellan
inner- och ytterstaden. Faktorer som utbildning, inkomstniva och etnisk till-
horighet speglas tydligt i boendemonstret. Savil vissa villaomraden som négra
av stadsdelarna i ytterstaden har en socialt sett ensidig befolkning.

En rad kommunala och statliga integrationsprojekt har riktats mot flera av
de omraden som byggdes ut under miljonprogrammet pa 1960- och 70-talet.
Projekten har lett till positiva fordndringar till exempel i form av upprustningar
av stadsmiljon, men utvdrderingarna av projekten har haft svart att visa pa
nagra stabila forbattringar. Stadens slutsats dr att det behovs ett langsiktigt
och samlat utvecklingsarbete dir fokus inte enbart ligger pa de enskilda stads-
delarna utan mer pa hur stadens delar forhéller sig till varandra och framfor
allt pa hur arbetsmarknaden kan bli mer integrerad. Med dessa utgdngspunkter
pagar Jarvalyftet och det har ocksé inletts ett samlat utvecklingsarbete for
sodra ytterstaden.
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Visioner och mal for
Stockholms utveckling

Visionen om ett Stockholm i viarldsklass och andra framtidsbilder

I juni 2007 fattade Stockholms kommunfullméktige beslut om en samlad och
langsiktig framtidsbild i form av ”Vision 2030 — Ett Stockholm i vérldsklass”.
Visionen lyfter fram tre teman for Stockholms utveckling som handlar om att
staden ska vara mangsidig och rik pa upplevelser, innovativ och vixande samt
en stad for medborgarna. I visionen beskrivs ett antal kvaliteter for boende,
foretag och besdkare som ska karaktirisera det framtida Stockholm.

Genomforandet av visionen bygger pa ett ndra samarbete med andra aktorer
iregionen. Alla forvaltningar och bolag inom Stockholms stad har i uppdrag att
bidra till att visionen forverkligas bade i den dagliga verksamheten och genom
langsiktigt utvecklingsarbete. Oversiktsplanen i#r ett tydligt exempel pa hur
framtidsbilden kan konkretiseras.

Stadens vision stimmer pd manga sitt dverens med de dvergripande mal foren
véxande region som kommuner och andra aktorer 1 Stockholm-Mailarregionen
presenterat de senaste aren. Denna grundldggande samsyn har varit vardefull i
det mellankommunala samarbetet i till exempel Karolinska-Norra Station.

Med sikte pa en langsiktigt hallbar tillvaxt

Gemensamt for denna typ av méldokument &r att de forsdker beskriva en
tillvdxt som &r langsiktigt héllbar ur ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt
perspektiv. Begrepp som hallbar tillvaxt eller hallbar utveckling dr emellertid
svarhanterliga eftersom det inte finns nagra entydiga definitioner och eftersom
de inbegriper ett antal malkonflikter.

Forslaget till oversiktsplan utgér fran att Vision 2030 dr Stockholms stads nu-
varande definition av en hallbar tillvdxt. Vid en jimforelse med den nationella
strategin for hallbar utveckling kan man ocksa konstatera att det 6verlag finns
en samstimmighet mellan dokumenten. Aven forslagen till planeringsinrikt-
ningar och strategier i dversiktsplanen tacker vil in de kdrnomraden och mal
for en hallbar utveckling som regeringen har faststéllt.

Langsiktig hallbar samhéllsutveckling handlar till stor del om en process,
snarare an ett framtida 6nskvért tillstdnd. Det pagdende samarbetet mellan sta-
dens forvaltningar och bolag samt med ménga andra aktorer ger forutséttningar
till langsiktighet och till att olika perspektiv och intressen kan tillgodoses och
vigas mot varandra. Aven den breda dialogen under samradet har varit virde-
full. Detta 6kar mojligheterna att genomfora planens intentioner och férdjupa
dialogen niar kommunfullméktige fattat beslut om ndsta dversiktsplan.

En hallbar tillvéxt och utveckling mot ett Stockholm i virldsklass bygger
pa helhetsperspektiv och att de strategiska beslut som fattas av kommun-
fullmidktige, stadens ndmnder och bolagsstyrelser inte gér i olika riktningar.
Oversiktsplanen méste dirfor samordnas med den dvriga styrningen och upp-
foljningen inom staden och ge ett allsidigt underlag f6r kommunfullméaktiges
prioriteringar i ett kortare perspektiv (se vidare kapitel 4).
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Stockhoi™

Vision 2030, Stockholms stads
visionsdokument.
Antagen av kommunfullméktige i juni 2007.

En nationell strategi fér hallbar
utveckling presenterades av regeringen
2002 och reviderades och vidareutvecklades
2004 och 2006. Strategin omfattar alla
dimensioner av héllbar utveckling; miljo-
massiga, sociala — inklusive kulturella — och
ekonomiska. En mangd indikatorer, varav
tolv huvudindikatorer, har valts ut for att
miéta om arbetet for en héllbar utveckling
gar at ratt hall.

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen - RUFS 2010
Samradsférslag

REMISSHANDLING
13 juni-28 november 2008

RUFS 2010 ir den nya regionala
utvecklingsplanen.
Beslut i landstingsfullmdktige vantas varen 2010.
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Planeringsinriktningar
och fokusomraden




Allmanna intressen
och fokusomraden

Manga allménna intressen som ska beaktas

Oversiktsplanen ska enligt bestimmelserna i plan- och bygglagen beakta en
rad allménna intressen. I lagtexten ndmns bland annat ekonomisk tillvixt,
natur- och kulturvdrden, goda miljoforhallande och kommunikationsleder. I
det hdr forslaget till oversiktsplan har ett begriansat antal aspekter valts ut med
utgangspunkt fran de centrala utmaningarna for stadsbyggandet och stadens
langsiktiga vision. Dessa sé kallade fokusomraden behandlar séledes de all-
minna intressen som Stockholms stad ser som viktigast och mest aktuella.

For varje fokusomrdde gors en kortfattad redovisning av forutsittningar
med hénvisning dels till de planeringsunderlag som dr vésentliga i ndrmare
planering och bygglov och dels till stadens styr- och policydokument som har
betydelse for stadsbyggandet.

Inriktning for planeringen i text och pa karta

For att oversiktsplanen ska kunna ge god védgledning, behdver stadens ambi-
tioner i mojligaste mén kopplas till olika omréden pa dversiktsplanens karta.
For varje fokusomrade markeras de planeringsinriktningar som tydligt avser
en viss sorts omrade, som exempelvis verksamhetsomrade eller omrade for
teknisk forsorjning.

Flera vésentliga planeringsinriktningar dr mer generella till sin karaktir
och gar inte att koppla till endast ett specifikt omrade. Till exempel finns det
betydelsefulla gronomraden i savédl markerade gronomraden som den stads-
bebyggelse som avgrinsats pa plankartan. Stadsbebyggelsen inrymmer for
Ovrigt det mesta av det som hor en stad till.

Sarskilda krav for riksintressen och miljokvalitetsnormer

Sverige har det man brukar kalla kommunalt planmonopol. Det innebér att
Stockholms stad har ensamritt att utforma och anta detaljplaner inom sin geo-
grafiska grians. Samtidigt kan staten via ldnsstyrelsen upphdva kommunens
beslut om vissa aspekter inte blivit tillgodosedda i planeringen, till exempel
ndr det géller riksintressen och miljokvalitetsnormer.

Riksintressen dr enligt miljobalken intressen som har nationell betydelse for
bevarande eller nyttjande och som kommunen maste tillgodose i sin planering.
Oversiktsplanen behandlar riksintressena under respektive fokusomrade och
stadsbyggnadsstrategi. Dessutom redovisas de i en bilaga till planen.

Staden méste dven visa hur &versiktsplanen uppfyller de miljokvalitets-
normer som staten faststéllt for till exempel luftkvalitet. Detta behandlas pa
en dvergripande nivd under fokusomradet Miljo, hélsa och sdkerhet i en tit
storstad. I en bilaga till planen redovisas samtliga miljo- och riskfaktorer som
ar relevanta for den fysiska planeringen.

En oversiktsplan med flera roller ger en tydligare styrning

Stockholms stad har som ambition att minska antalet styrdokument och fa till
stand en battre samordning och storre tydlighet. Ett sétt att gora detta dr att
utvidga oversiktsplanens roll sa att den dven omfattar andra policybeslut som
kommunerna har skyldighet att behandla. Detta forslag till dversiktplan ska sa-
ledes utgora Stockholms stads riktlinjer for bostadsforsorjning i enlighet med
den sa kallade bostadsforsorjningslagen. Vidare ska beslut om dversiktsplanen
kopplas till det framtagna forslaget till energiplan enligt Lagen om kommunal
energiplanering.

2.1

Utdrag ur plan- och bygglagen

| 4 kap. 1 § anges att i "6versiktsplanen skall
redovisas de allmdnna intressen enligt 2 kap.
och de miljé- och riskfaktorer som bor
beaktas vid beslut om anvandning av mark-
och vattenomraden.”

12 kap. 1 § anges att omradena "skall
anvandas for det eller de dandamal for vilka
omradena ar mest limpade med hansyn

till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov” samt att féretrade ska ges "sadan
anvandning som medfér en fran allman syn-
punkt god hushallning”.

OVERSIKTSPLANENS KARTA
ATERFINNS SIST | RAPPORTEN

Kartan visar pagaende markanvandning
oversiktligt.

Innerstadsbebyggelse
Tat stadsbebyggelse
Gles stadsbebyggelse

Verksamhetsomrade
Hamnomrade
Bromma flygplats
Vetenskapsstaden

Storre omrade for stadens
tekniska forsorjning

Terminalomrade

Natur, park, storre idrotts-
omrade, begravningsplats m m

.........

Omrade och samband som ingar
i den regionala gronstrukturen
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2.2

Program fér
Stockholms vattenarbete
2006 - 2015

cccccccc

Stockholms vattenprogram innehaller

mal och atgarder for sjéar och vattendrag

utifran féljande grundlaggande mal:

1. Stockholm ska ha en god vattenstatus.

2. Stockholms vattenomraden ska vara
attraktiva rekreationsomraden for alla.

Antaget av kommunfullmdktige i juni 2006.

Inventering av Stockholms striander
Miljéforvaltningen genomfor for narvarande
en uppdatering av strandinventeringen fran
1993. Inventeringen ar ett planeringsunderlag
foér att varna och utveckla stadens strand-
omraden.

Ostra Milarens vattenskyddsomrade
har inrittats av lansstyrelsen med syftet att
garantera stockholmarna ett dricksvatten av
hog kvalitet. Skyddsomradet bestar av fyra
vattentdktszoner samt en primar och sekun-
dar skyddszon.

Kalla: Lanstyrelsen i Stockholms ldn

Stockholm som staden pa vattnet

Stockholms vatten gor staden unik

Stockholm &r en enastdende stad pa vatten. Alla 6ar och métet mellan Milaren
och Saltsjon dr grunden for Stockholms utveckling och skonhet. Tidigare har
den oversiktliga planeringen inriktats pa att sékerstdlla vattnets ekologiska
status och pa hamnfunktioner. Det krivs dock ett bredare synsétt for att stads-
byggandet ska kunna bidra till att férvalta och utveckla vattnets kvaliteter for
boende, besokare och verksamma, inte minst nér det géller rekreation. Det dr
dven angeldget med ett regionalt perspektiv eftersom Méilaren och Saltsjon
binder samman Stockholms stad med andra kommuner i regionen.

Tillgdngligheten till strander och kajer 6kar

Stockholms langa strandpartier ar en stor tillgdng for stadens invénare och en
viktig del av stadens identitet. Ungefir hilften av strdnderna ar grona och dessa
miljoer har ett stort virde for stockholmarna samt for véxt- och djurlivet.

Staden har ldnge arbetat for att oka tillgdngligheten till sjdar och vatten-
drag genom nya strandpromenader och omvandlingen av tidigare hamn- och
industriomraden till nya vattennéra stadsdelar. Idag dr det till exempel mojligt
att promenera mycket langa strackor utmed Mélarens strinder bade i vésterort
ochisdderort. Flera av stadens mest uppskattade métesplatser och rekreations-
omrdaden ligger ocksd néra vatten.

Bad- och batliv har stort virde for stockholmarna

Stockholm har som storstad ndrmast unika forutsittningar for bad i de cen-
trala delarna och det finns idag 24 officiella strandbad inom stadens grianser.
Strandbaden &r i allmédnhet létta att nd for gdende och cyklister och med kol-
lektivtrafik. Avsikten &r att ytterligare forbattra badmojligheterna och staden
har en handlingsplan for hur Stockholm ska fé fler badplatser med rent bad-
vatten som ska genomforas de kommande aren. Kommunfullmiktige har
nyligen dven upphévt det generella badférbudet i innerstadens hamnomraden.
Vid naturstrdnder dr bad numera tillatet upp till 10 meter fran strandlinjen.

Inom staden finns dven ett 80-tal batklubbar med sammantaget cirka 9 000
fritidsbatar. Dessa bétar dr en uppskattad del av stadslivet och bor uppmark-
sammas som ett viktigt intresse i planeringen. For ndrvarande utreds hur
batklubbarna kan utvecklas i framtiden. En angelégen frdga dr hur vinterupp-
laggningen kan utvecklas och eventuellt samlas vid firre platser dn idag. Pa
sa sdtt mojliggdrs annan anvindning i attraktiva ligen och 6kad tillgénglighet
till stranderna.

Arbetet for en battre vattenkvalitet fortsitter

Stockholm stad har genom arbetet med vattenfragorna skapat en vattenkvalitet
som vicker internationell uppmérksamhet. Avsikten dr att ytterligare forbattra
den ekologiska statusen i sjoar och vattendrag, i enlighet med stadens milj6-
program och vattenprogram. Det finns en stark koppling till EU:s ramdirektiv
for vatten samt till vattenskyddsomradet for 6stra Mélaren.

Befolkningstdtheten i regionen innebér en hog belastning pa yt-, grund-
och dagvattnet. Over 90 procent av Stockholms lidns befolkning férsorjs med
dricksvatten frdn Malaren. Reservkapaciteten ér otillrdcklig om Mélaren skulle
bli obrukbar som dricksvattentdkt och de pagdende utredningarna om den
framtida vattenforsorjningen dr angeldgna. Nagra av de viktigaste frdgorna ar
den Okade risken for saltvattenintrangning i Milaren pd grund av klimatfor-
dndringen och stigande vattennivéer i Ostersjon.

Ett annat prioriterat omréde dr att lokalt ta hand om och rena dagvatten samt
att minimera fororeningarna vid kéllan, med utgangspunkt fran stadens dag-
vattenstrategi. Denna fraga blir allt viktigare nér de hrdgjorda ytorna i staden
okar och klimatet fordndras. En erfarenhet av de senaste drens stadsutveckling
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ar att dagvattenfragorna behandlas i ett alltfor sent skede och att det &r svart att
skapa tillrackligt med ytor for dagvattenanldggningar.

Hamnarna har strategisk betydelse for regionen

Stockholm har en 14ng tradition som sjofartsstad och hamnverksamheten kom-
mer dven i framtiden att vara av strategisk betydelse for staden och regionen.
Det ér viktigt att vidmakthalla en grundlaggande infrastruktur for battrafiken
inte minst mot bakgrund av att sjofarten i flera avseenden ar mer miljoeffektiv
an transporter pa vag.

I Vértan-Frihamnen-Loudden har staden arbetat under flera &r med att hitta
goda l6sningar for hur hamnverksamhetens behov kan tillgodoses samtidigt
som en ny vattenndra bebyggelse utvecklas. Inriktningen dr att Virtan-
Frihamnen blir en renodlad férje- och kryssningshamn och en ny port till
Stockholm. Samtidigt kan mark frigéras for ny bebyggelse i attraktiva ldgen.
Containerhanteringen flyttas till Norvik i Nyndshamn och oljehanteringen ldggs
ned pd Loudden nér berdrda intressenter lagt fast en alternativ placering.

Sdikra mojligheterna till framtida kollektivtrafik pa vatten

Vattenvigarna har en potential for persontransporter, &ven om de i dagens ldge
har svart att konkurrera med landtransporter nér det géller restider och eko-
nomi. Den pagédende stadsutvecklingen i tidigare hamnomraden bidrar pa sikt
till 6kat resandeunderlag och fler omstigningspunkter mellan firjor och 6vrig
kollektivtrafik och cykel. Det &r viktigt att planeringen beaktar det framtida
behovet av kajer i framfor allt centrala Stockholm.

Planeringsinriktning

® Skapa attraktiva strak och bittre mojligheter till rekreation vid stadens vatten
Utbyggnaden av strandpromenader ska fortsétta och bristande ldnkar ska
om mojligt atgérdas. I samband med omvandling av hamn- och industri-
omrdden, ska tillgéngliga, levande och tillrickligt breda strdk skapas.
Staden ska dven frimja fritidsfiske, bad, batliv och turism.

® Sikerstill en god vattenkvalitet i sjoar och vattendrag
Vattenprogrammets mal for sjdarnas och vattendragens kvalitet och
anvindning ska ligga till grund for beslut om markanvindning. Inverkan
pé sjoars och vattendrags hela tillrinningsomrade ska beaktas. Vid plane-
ringen for bebyggelse, trafikanldggningar eller andrad markanvindning
ska principerna i dagvattenstrategin tillimpas.

® Sikra stadens hamnfunktioner
Den framtida hamnverksamheten ska sdkras genom att savdl markomra-
den som anslutande vattenomraden reserveras for hamnverksamhetens
behov. Framkomligheten i de allménna farlederna ska dven garanteras.
Allteftersom hamnverksamheten omstruktureras kan en annan anvind-
ning av omradena provas.

® Hall en hog beredskap for kollektivtrafik pa vatten
Staden bor fortsdtta samarbetet med andra aktérer i regionen om en
utveckling av kollektivtrafik pa vatten. Planering i vattennédra ldgen
i de viktigaste straken bor beakta framtida behov av kajlagen.
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Exempel pa potentiella omstignings-
punkter mellan kollektivtrafik pa vatten
och det 6vriga kollektivtrafiknitet.

Kaélla: stadsbyggnadskontoret

Utdrag ur stadsbyggnadsndmndens beslut
om utstdllning 2009-05-14:

Kontoret ges i uppdrag att “redovisa méjliga
angéringspunkter for byte mellan land- och
vattenburen kollektivtrafik”.

Riksintresset Stockholms hamn

* Stadsgarden, Masthamnen och Skeppsbron
* Vartahamnen

¢ Frihamnen

« Containerterminalen

* Loudden

Se dversiktsplanens bilaga

Riksintresse farleder
Se 6versiktsplanens bilaga

MARKERING PA PLANKARTAN

Hamnomrade
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Stockholms féretagsstruktur. Andelen
sysselsatta i foretag uppdelade pa storre
branschgrupper i Stockholm och i riket 2005.
Kdlla: SCB
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Riktlinjer for féretagsomraden visar pa
dagslaget, framtida inriktning och utvecklings-
mojligheter. Har visas exemplet Sdtra fore-
tagsomrade.

Antagna av kommunfullmdktige i mars 2008.

Ett starkt naringsliv
och utbildningssystem

No6dvindigt med 6kad beredskap for fler arbetsplatser

Knappt 540 000 personer arbetar i Stockholms stad. Det dr mer &n hilften av
samtliga arbetsplatser i ldnet och manga pendlar in till Stockholm fran dvriga
regionen. | takt med att arbetsmarknaden véxer sker pendlingen ocksa inom
ett allt storre omréde.

De senaste dren har antalet arbetsplatser endast 6kat marginellt i Stockholms
stad och efterfragan pa nya lokaler har totalt sett varit relativt liten. Effekterna
av dagens lagkonjunktur dr svarbedémda, men de langsiktiga prognoserna
pekar pa en stark ekonomisk tillvdxt och en stor 6kning av sysselséttningen de
kommande decennierna. Uppskattningsvis skulle det kunna handla om ytter-
ligare cirka 100 000 arbetsplatser i Stockholms stad fram till 2030. Detta ligger
i linje med stadens ambitioner att aktivt frimja en positiv utveckling inom
néringslivet, forskning och hogre utbildning.

Utvecklingstendenser i Stockholms ndringsliv

Stockholm har idag en néringslivsstruktur som dr utpriglat kunskapsintensiv
med en stor tjdnstesektor. Manga foretag har internationell inriktning med
betydande utrikeshandel och verksamhet i utlandet, frimst inom de starka
branscherna ICT, miljoteknik, bioteknik samt bank och finans. I Framtidsutred-
ningen frdn 2008 visas att tjanstesektorn l4r fortsdtta att 6ka under kommande
decennier och att foretagskonsulter och 6vriga foretagstjanster kommer att sté
for en stor del av denna tillvéxt.

Staden bor ha en hog beredskap for nya kontor i ldgen som kan attrahera
bland annat den kvalificerade tjanstesektorn. Det mesta talar for att city, dvriga
innerstaden och Kista dven i framtiden kommer att vara efterfragade ldgen for
denna typ av verksamheter. Déarutover finns en betydande potential i dagens
stadsutvecklingsomraden och i de tyngdpunkter som pekas uti dversiktsplanen.
En tydlig tendens pd lokalmarknaden &r att lokalytan per anstdlld minskar och
att den omgivande ndrmiljon far 6kad betydelse. En annan intressant tendens ar
att allt fler kontorsetableringar har en uttalad miljoprofil med manga innovativa
och klimatsmarta 1dsningar.

Mangfald av branscher och foretagsomraden

I lanet som helhet finns Sveriges mest diversifierade niringsliv med en mang-
fald av foretag i olika storlekar och branscher. Bredden i ndringslivet och de
manga smaforetagen har en strategisk betydelse for Stockholms utveckling,
inte minst med tanke pa att det dr svart att idag forutse vilka som blir de vikti-
gaste framtidsbranscherna.

Ett viktigt steg dr att kommunfullmiktige har faststillt riktlinjer for stadens
foretagsomrdden som ska ligga till grund for planering och radgivning till
foretag. Foretagsomradena har naturligtvis olika inriktning och karaktér. Pa
manga platser finns idag goda forutsittningar for atskilliga typer av foretag
och verksamheter med olika storlek. Generellt sett finns det en potential till
omvandling och fortdtning inom och i anslutning till de befintliga foretags-
omradena, dven om den lediga marken dr begriansad. Flera omraden har redan
idag mycket goda kommunikationsldgen och nagra kan fa 6kad attraktionskraft
nér de planerade infrastruktursatsningarna genomfors, till exempel lokalise-
ringar i ndrheten av Forbifart Stockholm.

Utmaning att kombinera verksamheter med bostadsbebyggelse

Den industriella verksamheten har historiskt sett minskat och det har skapat
mdjligheter till stadsutveckling i hamn- och industriomraden. I en storstad
kommer det dndé att kvarsta verksamheter som bullrar samt kréver tunga trans-
porter och skyddsavsténd till bostadsbebyggelse. Det dr angeldget att utveckla
det regionala samarbetet for att hitta optimala ldgen for denna typ av verk-
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samhet. Forutsittningarna att samlokalisera bostdder med verksamheter dkar
i takt med att fler innovativa tekniska Iosningar utvecklas, till exempel for att
forlagga storande anldggningar under mark.

Utbildning och innovationer far 6kad betydelse

Hilften av landets alla laroséten ligger i Stockholms ldn vilket delvis hdanger
samman med att flertalet konstnérliga hogskolor har sin placering i Stock-
holm. De tva storsta larosdtena Stockholms universitet och Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH) bildar tillsammans med Karolinska Institutet ett mer eller
mindre samlat vetenskapsomrade i norra innerstaden.

Hogre utbildning och forskning har en nyckelroll for regionens konkurrens-
kraft, men den fysiska planeringen bor dven stddja fortsatt utveckling inom
alla delar av Stockholms utbildningsviasende. Det behdvs en utbyggnad av
savdl kvalificerad yrkesutbildning som hogre utbildning om regionen pa sikt
ska kunna hévda sig i den internationella konkurrensen. Det finns dven skill-
nader mellan de sddra och norra regionen ndr det giller dvergéngen till hdgre
utbildning.

En central fraga &r att stodja utvecklingen av innovativa miljoer for forsk-
ning och foretagande med hog internationell konkurrenskraft. Tillgangen till
kompetent arbetskraft och goda kommunikationer 4r, tillsammans med en rik
stadsmiljo, avgorande for regionernas konkurrenskraft och foretagens vilja att
etablera sig ddr. Detta har varit en utgdngspunkt for utvecklingen av attraktiva
stadsmiljoer i savdl Kista som kring Karolinska-Norra Station.

Planeringsinriktning

® Skapa goda forutsittningar for kunskaps- och tjansteintensiva verksamheter
Staden bor ha en langsiktig beredskap for ett 6kat behov av lokaler for
foretag med kunskaps- och tjansteintensiva verksamheter. I takt med att
det byggs nya tita miljder utanfor innerstaden med mycket god tillgéng-
lighet, som till exempel Telefonplan, skapas nya etableringsmojligheter
som staden kan marknadsfora.

® Sikerstill ett brett utbud av arbetsplatser i hela Stockholm
Stadens riktlinjer for utveckling av foretagsomraden ska vara en utgangs-
punkt for den ndrmare planeringen for respektive omrade. Samarbetet
med de lokala foretagarforeningarna ska forstétta och sirskild hdnsyn tas
till smaforetagarnas forutsattningar. En annan insats fran stadens sida ar
att gora den fysiska planeringen mer flexibel s att kommande etablerings-
behov kan tillgodoses pa ett enkelt sétt.

® Utveckla innovativa miljéer for hogre utbildning och forskning
Staden ska ha beredskap for att méta kommande behov av att utveckla
nya verksamhetslokaler och den fysiska miljon i Vetenskapsstaden mellan
universitetet och KTH och Karolinska Institutet. Staden bor verka for en
fortsatt utveckling vid Sodertdrns hogskola for att skapa en god balans
iregionen, till exempel genom att utreda lagen for nya studentbostider.

Antal helarsstudenter vid
larositena i Stockholms lin 2005

Ldrosdte Heldrsstudenter 2005
Stockholms universitet 23126
Kungl. Tekniska Hogskolan 12443
Sodertdrns hogskola 6382
Lararhogskolan i Stockholm 6285
Karolinska institutet 5603
Handelshégskolan i Stockholm 1390
Ovriga 4130
Summa 59 359

Antalet studenter som ldser vid ett larosdte
nagon gang under ett ar ar betydligt storre.
Kdlla: RTK

MARKERING PA PLANKARTAN

Verksamhetsomrade

Vetenskapsstaden
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2.4

Handikappolitiskt
program

for Stockholms stad

Det handikappolitiska programmet
innehaller inriktningsmél med utgangspunkt
fran FN:s standardregler och stadens mal-

sattning om att vara varldens mest tillgdngliga

huvudstad ar 2010.
Antaget av kommunfullmdktige i december 2004.

En god start fér barnet ar stadens hand-
lingsprogram for FN:s barnkonvention. De
overgripande malen dr att barnets basta ska
beaktas vid alla beslut, att barnet har ritt att
komma till tals, att varje barn har samma
rattighet och lika vdrde och att varje barn
har ratt till liv och utveckling.

Antaget av kommunfullmaktige i september 2004.
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B Min
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Samtliga Unga Aldre
vuxna 18-24 ar  over 74 ar

Trygg i Stockholm? | juni 2008 presente-

rades resultaten av en stor stadsovergripande

trygghetsundersokning i Stockholms stad.

Diagrammet visar andelen stockholmare som
inte gar ut eller r mycket otrygga i sitt ndrom-

rade sena kvallar.

Kalla: socialtjanstférvaltningen

16

En socialt sammanhallen
och levande stad

Stadsbyggandet bidrar till att skapa en stad for alla

Stockholm har hogt stéllda mal om att vara en socialt sammanhéllen stad med
en levande, tillginglig och attraktiv stadsmiljo for alla stockholmare. Manga
olika aktorer arbetar for att Stockholm ska bli en stad for alla oavsett alder, kon,
social status eller ursprung. En god fysisk planering dr en av forutsdttningarna
for detta.

Stadens mal om att bli viarldens mest tillgédngliga huvudstad och barns behov
av trygga och inspirerande miljoer &r nagra centrala utgdngspunkter for den
ndrmare utformningen av bebyggelse, gator, parker och torg med mera.

Tillgangen till service paverkar stockholmarnas vardag

Tillgdngen till service har en stor betydelse for stockholmarnas vardagsliv.
Inom detaljhandeln har det skett en koncentration till stora butiker inom externa
etableringar, city och stora centra. Den servicestruktur som utvecklades i ytter-
staden under efterkrigstiden har med tiden blivit allt svérare att uppritthalla
och i delar av staden ar det lokala serviceutbudet begréinsat. Detta avspeglas i
undersokningar av invanarnas upplevelse av servicen i sin stadsdel. Stockholms
stads ambitioner att frimja de lokala centrumen och att 6ka kundunderlaget
genom kompletteringsbebyggelse har varit betydelsefull, men tycks inte ha haft
en bestaende paverkan pa denna utveckling.

Dagens storre centrum har dock potential att omvandlas till tita kirnor med
ett mer mangsidigt utbud. En sadan utveckling ligger i linje med trenden att
stockholmarna i allt storre utstrickning efterfragar sa kallad upplevelsehandel
i en attraktiv milj6. Dérutdver finns tendenser till 6kad e-handel som kan pé-
verka framtidens servicestruktur.

Stor efterfragan pa en utbyggd samhillsservice

Aven inom den offentliga servicen har det, sett dver tid, skett en koncentration
till farre och storre enheter, samtidigt som utbudet av enskilt drivna verksam-
heter har okat. Det har funnits kritik mot att staden inte tillrdckligt snabbt
byggt ut den kommunala servicen i nya stadsdelar, framfor allt forskolor och
skolor. Problemen har bland annat handlat om att prognoser 6ver vilka grupper
som ska flytta in har slagit fel eller att lokalkostnaderna har varit hoga. Den
langsiktiga planeringen for stadsutveckling och ny samhillsservice behdver
utvecklas for att staden ska kunna mdta behoven hos en vixande befolkning
pa ett bra sétt.

Trygg och levande stadsmilj6 viarderas hogt

En trygg stadsmiljoé virderas hogt och malet ar att det ska genomsyra all stads-
planering. Manga, i synnerhet dldre och kvinnor, oroar sig for att utsittas for
brott eller kinner sig otrygga i bostadsomradet efter morkrets inbrott. Oron
far konsekvenser for vardagslivet. Det kan till exempel handla om att man gar
omvégar, avstar fran biobesok eller att aker taxi sent pa dygnet.

Trygghetsarbetet handlar pd manga sétt om att stirka tryggheten i ndromradet
och att skapa befolkade offentliga strak och miljoer. Mer levande bottenva-
ningar har dven en positiv effekt pa upplevelsen av trygghet. Trygghetsskapande
fysiska dtgérder och upprustningar har ocksd genomforts i ménga delar av
Stockholm, bland annat inom ramen for sdrskilda integrationssatsningar i
ytterstaden.

En stor del av riddslan for brott brukar forklaras som en rddsla for okdnda
minniskor och platser. Det finns till exempel forskning som indikerar att boende
iinnerstaden ofta upplever att férorterna dr farliga medan forortsborna menar
att innerstaden ér farlig. En 6kad integration mellan stadens delar skulle dar-
med kunna frimja en dkad trygghet och social sammanhallning.
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Behov av starkare samband och gemensamma motesplatser

Idag ror sig stockholmarna dver allt storre geografiska omraden for att handla,
arbeta, komma till skolan, triffa vinner med mera. Férutom resor in till inner-
staden, dr det allt fler som behdver ta sig mellan olika malpunkter i ytterstaden
och utanfér kommungriansen. Bristande tvarforbindelser med kollektivtrafik
och barridrer i form av végar eller otrygga omraden forsvarar denna typ av
resor. Bilen blir ofta en nddvindighet for att hushallen ska fa vardagen att ga
ihop. De som inte har bil, framst ungdomar och kvinnor, drabbas ddrmed sar-
skilt av bristfilliga samband i ytterstaden.

Minniskor med likartad bakgrund och intressen tenderar att bo ndra varan-
dra och manga stockholmare bor atskilda fran dem som &r olika dem sjdlva.
Trots att rorligheten okar, &r det sdllan man besdker omraden ddr ménniskor
med en annan bakgrund bor. Idag fungerar innerstadens gator, parker och torg
delvis som gemensamma rum for manga stockholmare oavsett var man bor.
Detsamma giller ndgra av stadens storre centrumanldggningar samt publika
lokaler som Kulturhuset och storre bibliotek.

For att 6ka den sociala integrationen &r det angeldget att fler gemensamma
motesplatser utvecklas i framtiden, ddr ménniskor med olika bakgrund pa ett
naturligt sitt kan se och mdta varandra.

Planeringsinriktning

® Skapa en stad for alla genom att stirka det sociala perspektivet i planeringen
Det sociala perspektivet kan stérkas i planeringen pa omradesniva. For-
slagen till fordndringar bor dven analyseras ur ett socialt perspektiv.
Kunskapen om de vardagliga behoven hos olika grupper i samhillet bor
oka genom en utvecklad dialog och undersdkningar.

e Oka forutsittningarna for ett tillgingligt serviceutbud i hela staden
Staden bor fortsdtta att virna sdvil storre centrumanldggningar som
mindre stadsdelscentrum i ytterstaden genom exempelvis upprustningar
av den offentliga miljoén, om- och tillbyggnader eller genom att 6ka kund-
underlaget med kompletteringsbebyggelse. Det kommer dérutover att vara
viktigt med god tillgdnglighet till ett mer allsidigt utbud i centrala staden
och i tyngdpunkter.

® Samordna planeringen for stadsutveckling
och utbyggnaden av samhillsservice
Det krdvs ett ndra samarbete med huvudmaénnen for den offentliga ser-
vicen i ett tidigt skede i planeringen. Viktigt dr att tillvarata erfarenheter
fran tidigare planering, forbéttra tillimpningen av befolkningsprognoser
och att studera ldmpliga lagen for nya forskolor, skolor, gruppbostdder
etcetera. Mojligheten till 6kad flexibilitet i lokalanvindningen bor ocksa
uppmérksammas.

® Skapa trygga och mangsidiga motesplatser och strak i hela staden
Planeringen bor ta fasta pa behovet av en mangfald av attraktiva, trygga
och griansdverskridande métesplatser bade utomhus och inomhus. Det ér
viktigt att studera innehallet och platsernas gestaltning med utgangspunkt
fran olika gruppers behov och stadsdelens karaktar. Platser som redan idag
ar folktdta bor prioriteras, som exempelvis centrumanldggningar, parker
och torg, skolor och bibliotek samt bytespunkter for kollektivtrafiken.

Socialt index har undersdkts sedan
1980-talet baserat pa inkomstniva, andel
invandrare, utbildningsniva och férvarvs-
frekvens. Exemplet visar séderort i bérjan av
2000-talet. De ljusaste omradena indikerar
ingen eller lag social utsatthet medan mér-
kare nyanser visar pa hogre social utsatthet.
Kdlla: USK
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2.5

Stockholms Parkp

Handingsprogrammet 2005-2009

Stockholms parkprogram
Behandlar utveckling och skétsel av
parker och natur.

Antaget av kommunfullmdktige i januari 2006.

Hagerstensasen
Area: 100 373 kvm |
Varden:
Bollspel
Bollek
Evenemang
Golf
Gron oas
Naturlek
Picl
Promenader 2
\

Rofyibt:t - \
Landfo

Exempel fran sociotopkartan som visar
Mellanbergsparken i Higerstensasen och dess

rekreationsvarden.
Kadlla: stadsbyggnadskontoret

A

Idrott, rekreation och
attraktiva gronomraden

Stockholm fortsatter att vara en gron storstad

Stockholm &r en gron storstad med ett rikt véxt- och djurliv och svérover-
triffade mdjligheter till rekreation centralt i staden. Tillgangen till parker,
idrottsanlédggningar, begravningsplatser och naturomraden bidrar starkt till
Stockholms attraktionskraft, karaktir och skonhet.

I en véxande storstad okar betydelsen av attraktiva gronomraden. I en tit
stadsmiljo fungerar parker och gronomraden ofta som ett andra vardagsrum
for invanarna. Dessa miljoer ger mojlighet till avkoppling och méten, idrott och
evenemang, natur- och kulturupplevelser. Dar finns ocksa viktiga platser for
ungdomars uteliv och barns lek och utveckling.

Staden har utarbetat ett parkprogram med malen att sikra en ”god park- och
naturtillgdng, en héllbar park- och naturmiljo och en rik park- och landskaps-
kultur”. Programmet utgér fran att en satsning pa parker och grénomraden
i samband med att staden fortdtas kan gora att stadsmiljon som helhet blir
bittre, dven om gronytorna minskar i vissa fall. Det bygger pé att de offentliga
miljoerna har en hog kvalitet och ett rikt innehall som attraherar stockholmare
i olika &ldrar och med skilda intressen.

De regionala grona kilarna har skyddats

De senare drens byggande i staden har huvudsakligen skett pd redan exploa-
terad mark och kvaliteterna i Stockholms gronstruktur har i stort bevarats.
Flertalet av stadens mest vilbesokta natur- och friluftsomraden har fatt ett
langsiktigt skydd som natur- och kulturreservat samt nationalstadspark. Dér-
med har Stockholm 1 stort sett skyddat sin del av de regionalt betydelsefulla
grona kilarna. Véxt- och djurlivet har samtidigt fatt forbéttrade forutsittningar
genom stadens satsningar pa bland annat restaurerade ekhagar och vatmarker
i viktiga naturomraden.

Satsningar pa idrott och friluftsliv fér alla

Malet for stadens idrottsverksamhet dr att fraimja ett rikt och levande idrotts-
och friluftsliv for stadens invanare. I arbetet ska barn, ungdomar och personer
med funktionsnedséttning prioriteras.

Tillgdngen till idrottsytor och gronomraden samt mdjligheten att g& och
cykla till olika mélpunkter och aktiviteter gynnar en aktiv livsstil och det &r
betydelsefullt for folkhdlsan. Stockholm har de senaste aren satsat pa flera nya
idrottshallar, nya konstgrésplaner och upprustning av befintliga idrottsplatser.
I takt med att Stockholm véxer kommer behovet av ytor for savil organiserad
idrott som spontanidrott att 6ka och det blir nddvandigt att utnyttja befintliga
idrottsanldggningar s effektivt som majligt.

Storre kunskap om hur parker och natur anvinds

I parkprogrammet ingar riktlinjer for stockholmarnas tillgédng till parker
och natur, med fokus pé de olika kvaliteter som finns stadens gronomraden.
Staden har de senaste dren utarbetat internationellt uppméirksammade plane-
ringsunderlag som visar hur stockholmarna anvinder och vdrderar parker och
gronomréden, framfor allt Stockholms sociotopkarta. Denna typ av underlag
ar mycket virdefulla i arbetet med att 6ka kvaliteten i stadens gronomraden.

Aven nir det giller de ekologiska kvaliteterna har kunskapen forbittrats,
till exempel i form av ekologiska analysverktyg. Staden har diarigenom goda
mojligheter att forbéttra forutsattningarna for ett rikt vaxt- och djurliv genom
riktade insatser.

Aktiv parkplanering och god skétsel dr viktiga for en hallbar tillvaxt

Park- och naturtillgdngen &r generellt sett god i Stockholm om man jaimfér med
andra stdder i samma storlek. Samtidigt finns betydande variationer mellan
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stadsdelarna och i flera omrdden saknas exempelvis en stdrre och innehallsrik
park pa ett rimligt avstand. I vissa stadsdelar upplever invanarna, enligt enkat-
undersokningar, att de har en brist pa parker trots att den faktiska miangden
gronomraden &r forhallandevis hog. Pa sadana platser ar det sérskilt motiverat
att studera innehallet i och kvaliteten pa parker och naturomraden. I manga fall
skulle situationen forbdttras avseviart om man gor det léttare att na befintliga
gronomraden.

Stockholmarnas upplevelser av kvaliteten pd parker och gronomraden
hénger ndra samman med hur omrddena skots. Fragor som ror drift och under-
hall av parker och idrottsytor kommer fa en allt storre betydelse i takt med att
besdkstrycket och slitaget okar.

For att klara malen i stadens parkprogram samtidigt som staden véxer och
fortatas, krivs sdvil en god skotsel som en aktiv parkplanering med insatser
for att fornya och nyskapa parker och natur, forbattra kvaliteter och dka till-
gingligheten. Parkplaneringen far en stor betydelse for om stadsutvecklingen
ska bli langsiktigt hallbar eller inte.

Planeringsinriktning

® Sikerstill en god tillgang till attraktiva parker och grénomraden
Parkprogrammets riktlinjer for park- och naturtillgdng ska vara en
utgdngspunkt i arbetet med att utveckla staden. Ansvaret for stadens gron-
omraden &r delat mellan flera férvaltningar inom Stockholms stad och det
ar betydelsefullt med ett vél utvecklat samarbete. Nagra av de viktigaste
frégorna dr att sdrskilt uppmérksamma barns och ungdomars miljéer och
tillgangen till rofyllda och tysta omréden. Aven 6kad trygghet i parker och
gronomraden bor prioriteras, till exempel genom att skapa aktivitetsstrak,
tydliga entréer, god belysning och béttre dverblickbarhet.

® Sikerstill ett rikt utbud av idrottsytor och idrottsanlaggningar i hela staden
Det pagaende arbetet med att utveckla riktlinjer for tillgangen till idrotts-
ytor och idrottsanldggningar dr viktigt. Idrottsrorelsens, skolans och
allmédnhetens behov ska vara utgangspunkten for planeringen och forut-
sidttningarna for spontanidrott ska studeras sirskilt. Idrottsanlaggningar-
nas betydelse som motesplats for boende fran olika stadsdelar ska dven
uppmérksammas.

® Virna och utveckla stadens ekologiska infrastruktur
Den ekologiska infrastrukturens kvaliteter och samband, i form av kirn-
omraden, spridningszoner och buffertzoner ska virnas och utvecklas sa
att stockholmarnas behov av en upplevelserik rekreation inte dventyras
eller omistliga ekologiska virden gar forlorade. Forlorade ekologiska
virden av sérskild betydelse ska kompenseras. Ekologiskt sarskilt kdnsliga
avrinnings- och vattenomraden skyddas i mdjligaste méan mot atgiarder
som kan skada omradenas virden. Nya strandpromenader och andra at-
gérder for att 6ka rekreationsmdjligheterna vid ekologiskt sarskilt kiansliga
strander anpassas till dessa virden.

Riksintresse naturvard
* Bromma de Geer morénsystem
Se éversiktsplanens bilaga

Riksintresse natura 2000
* Hansta

* Kyrksjoloten

* Judarskogen

Se 6versiktsplanens bilaga

Riksintresset Kungliga

nationalstadsparken

* Historiska landskapets
natur- och kulturvdrden

Se 6versiktsplanens bilaga

MARKERING PA PLANKARTAN

Natur, park, storre idrotts-
omrade, begravningsplats m.m.

~~~~~~~~~ Omrade och samband inom den

< > regionala gronstrukturen
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2.6

Tranklasning for
__ Stockholmsregionen
" 12020 mod utbick mot 2030

SLOCKIOIMSTormantingen

Trafiklosning for Stockholmsregionen
innehaller prioriteringar av vagar, jarnvigar

och kollektivtrafik till 2020 med utblick mot
2030.

50

bil kollektivt  cykel gang

B Restid min [l Reslangd km

Medelrestid och medelreslangd for
olika trafikslag i Stockholms lan baserat pa
resvaneundersokningar RES 2005/2006.
Kdlla: SL

Ett modernt transportsystem
och hallbart resande

Regionens infrastruktur har en nyckelroll fér hallbar tillvaxt

I Vision 2030 betonas att Stockholm ska ha ett vdlfungerande transportsystem
med minimal klimatpaverkan som gor att ménniskor snabbt och enkelt kan rora
sig i hela regionen. For att klara detta hogt stdllda mal krdvs storre samordning
mellan olika samhéllssektorer, en utvecklad trafik- och bebyggelseplanering
samt ett helhetsperpektiv pa regionens transportsystem.

I december 2007 naddes en viktig éverenskommelse mellan staten och
regionens aktdrer om ett antal prioriterade trafikprojekt, inom Stockholms-
foérhandlingen. Staden ska verka for att dverenskommelsen genomfors fullt ut
sd att tillgdngligheten i transportsystemet kan 6ka, inte minst mellan norra och
sOdra delarna av regionen. Infrastruktursatsningar i Stockholmsforhandlingen
dar sdledes givna utgangspunkter for denna dversiktsplan.

Trafikens klimat- och miljopaverkan stiller krav pa planeringen

Trafikens miljo- och klimatpaverkan ar vdl kénd. Prognoserna som indikerar
en fortsatt 6kning av végtrafiken, trots en relativt stor utbyggnad av kollek-
tivtrafiken, dr sdledes orovickande. Transportsektorn star for ungefir halften
av linets koldioxidutslédpp. Det krdvs en rad atgdrder inom denna sektor om
malet om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 ska kunna nds. Det finns stora
foérhoppningar om en teknikutveckling som pé sikt kan resultera i emissionsfria
och koldioxidneutrala drivmedel. En 6kning av biltrafiken medfor emellertid
dven andra odnskade effekter som tridngsel, buller och barridrer.

Det dr nddvéndigt att nd en balans mellan angelégna nyinvesteringar i vag-
infrastruktur och en effektiv anvindning av det befintliga transportsystemet.
Bilen har en naturlig och oersittlig funktion i flera ssmmanhang, men for att
bilresandet ska vara effektivt krévs att flertalet inte véljer bil. Ett problem ér att
en vdl motiverad okning av vdgkapaciteten, enligt forskningen, bidrar till nya
bilresor som tidigare gjordes med andra fardmedel eller inte gjordes alls.

Stor potential for hallbart resande i storstadsregioner

Trafikens miljopaverkan dr tydlig i storstdder, men hdr finns ocksé den bidsta
potentialen for ett hallbart resande jaimfort med situationen pa landsbygden.
En tdt och koncentrerad stad uppmuntrar till gdng och cykel samt frdmjar en
vil fungerande kollektivtrafik. Det gar dven att anvdnda infrastrukturen mer
effektivt eftersom den da har olika uppgifter vid olika tider pa dygnet.

Ett hallbart resande handlar till stor del om att lokalisera mélpunkter pa
ett sdtt som inte skapar onddigt resande. Det géller dven att prioritera de mest
resurseffektiva transportmedlen for de resor som dndé behdvs. Dérutdver har
storstadsregioner stora mojligheter att anvianda ekonomiska styrmedel for att
paverka trafik- och resmonster. I Stockholm har tringselskatten visat sig vara en
framgangsrik metod for att minska tringseln och fa fler att vdlja kollektivtrafik.
Aven tillgangen till parkeringsplatser har stor inverkan pa bilanviindningen
och en utvecklad parkeringspolicy &r ett sdtt att paverka utvecklingen mot ett
héllbart resande. Det finns ddrmed starka skél att studera olika ekonomiska
styrmedel vidare och noggrant virdera hur de paverkar tillgdngligheten i regio-
nen samt hur goda alternativ till bilresande ska kunna erbjudas.

Kollektivtrafiken dr stommen i framtidens transportsystem

Kollektivtrafiken har en overldgsen transporteffektivitet och ett enda tunnel-
banespar kan till exempel transportera lika mycket ménniskor per tidsenhet
som 16—18 korfilt pd en vég. I Stockholm &r den kollektiva trafiken vél utbyggd
och andelen resendrer dr hog i en internationell jimforelse. Denna andel bor
dock oka ytterligare om malen om ett hallbart resande ska nés. I versikts-
planen redovisas darfor en omfattande och langsiktig utbyggnad av framfor
allt den sparbundna kollektivtrafiken. Utgdngspunkten &r att kollektivtrafiken
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maste lyftas fram i planeringens tidiga skeden eftersom bebyggelsestrukturen
ar avgorande for kollektivtrafikens attraktionskraft och vice versa. En annan
viktig frdga dr att minimera de administrativa barridrerna inom kollektiv-
trafiken i Stockholm-Milarregionen.

Busstrafiken dr en central del av en vil fungerande kollektivtrafik. Bussarnas
framkomlighet dr avgorande for restider och kollektivtrafikens konkurrens-
kraft. Egna bussbanor, sd kallade Bus Rapid Transit, ar ett effektivt sétt att oka
framkomligheten och samtidigt 6ka tydligheten i stadsrummet.

Fokus pa cykel som transportmedel

Utbyggnaden av cykelvdgnitet och en 6kad insikt om cykelns konkurrenskraft
i forhallande till 6vriga transportsatt, har bidragit till att antalet cyklister till
Stockholms innerstad har 6kat kraftigt det senaste artiondet. Det finns en stor
potential att 6ka andelen cykeltrafik ytterligare, &ven om sésongsvariationen
alltjamt lar vara stor. En grundlidggande utgangspunkt maste vara att behandla
cykeln som ett transportmedel, inte som lek eller rekreation. Det innebér bland
annat att se till arbetspendlarnas behov under olika érstider och till behovet
av sikra cykelférbindelser och parkeringsméjligheter. Aven méjligheten att
kombinera cykel med kollektivtrafik kan forbattras.

Gator och vigar ar sjdlvklara delar av den attraktiva staden

Gator och viégar har inte bara trafikuppgifter, utan utgor sjélvklara delar i en
levande och trygg stadsmiljo. Gator och végar kan visserligen skapa barriér-
effekter, men de dr ocksa ett medel for att koppla samman stadens delar. Det
ar ofta svart att fa plats med alla funktioner som ska tillgodoses 1 gatumiljon.
A andra sidan ir blandningen och intensiteten i gatulivet viktiga inslag i en
dynamisk storstad. Utformningen av trafik- och gatumiljon har séledes stor
betydelse for att nd malen om en sammanhallen stadsmiljo med goda forutsétt-
ningar for gadende och cyklister.

Planeringsinriktning

® Planera for ett effektivt genomférande av Stockholmsférhandlingen
Infrastruktursatsningarna som ingér i Stockholmsforhandlingen
ska genomforas fullt ut och samtliga projekt ingar i 6versiktsplanen
(se appendix). Det ar viktigt att staden planerar for att uppna storsta
modjliga effekt av satsningarna.

® Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik
Staden ska ha en aktiv roll i samarbetet mellan regionens aktorer for en
langsiktig satsning pa kollektivtrafik. Forutom Stockholmsforhandlingens
projekt, innehéller dversiktsplanen en rad samband och kollektivtrafik-
strak som bor utvecklas for att nd en langsiktigt hallbar tillvaxt
(se appendix).

® |nrikta planeringen pé okad rérlighet for gaende och cyklister
Gaende och cyklister ska ges goda forutsittningar i hela Stockholm. Detta
forhallningssétt ska vara en grundldggande utgangspunkt i planeringen for
de samband och kommunikationsstrak som pekas ut i denna dversiktsplan
(se appendix).

_ HAMMARBY
-~ 'SIoSTAD

Cykelplan for ytterstaden innehiller
atgarder for att framja cyklandet till exempel i
form av nya strak, upprustning av cykelbanor
samt atgarder vad giller trafiksignaler, cykel-
parkering med mera. Det hdr exemplet visar
omraden vid Gullmarsplan.

Kdlla: trafikkontoret

Riksintresse viagar och jarnviagsnit
Se 6versiktsplanens bilaga

MARKERING PA PLANKARTAN

Utbyggnad av trafikinfrastrukturen
Projekt upptagna i Stockholmsférhandlingen

Jarnvig, sparvag eller tunnelbana
(alternativa strackningar forekommer)
-——

Huvudvig, ny strackning eller
ombyggnad

Ovriga utbyggnader

Sparvig eller tunnelbana

Huvudvig, ny strackning eller
ombyggnad

Framtida kommunikationsstrak

<G>

Kartan visar dven befintliga spar och
huvudvagar.
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2.7

Riktlinjer for bostadsforsorjning

Varje kommun ska enligt bostadsférsorjnings-
lagen ta fram riktlinjer for bostadsforsoryj-
ningen en gang per mandatperiod. | budget
for 2009 framgar att Stockholms stad ska
samordna detta uppdrag med Sversiktsplane-
ringen och att den slutliga &versiktsplanen
ska utgora stadens riktlinjer for bostadsfor-
sorjningen.

O 2700 bostader ]l Nybyggnad
m Ombyggnad

(@ 1 350 bostider
@ 270 bostider

Nya bostdder i Stockholms stad
2000-2007. Kartorna visar nettotillskott
av bostdder per basomrade i delar av s6der-
och visterort.

Kalla: USK

Bostadsforsorjning
1en viaxande stad

Bostadsbyggande pa en forandrad marknad

En hog takt i bostadsbyggande &r en forutséttning for en langsiktigt héllbar
tillvixt i Stockholm. Fragan har varit sérskilt prioriterad under 2000-talet, mot
bakgrund av den mycket stora inflyttningen till regionen under 1990-talet och
de senaste arens babyboom i Stockholm.

Det har samtidigt skett betydande fordndringar inom bostadspolitiken
sedan borjan pa 1990-talet. Samhillets inflytande har successivt minskat och
de statliga investeringsstoden till bostadsproduktion har avvecklats. Risker
och ansvar har ddrmed flyttats over till bostadskonsumenter, byggherrar och
langivare. Stockholms stad har dock alltjimt stort inflytande dver bostads-
forsorjningen genom sitt stora markinnehav, sitt ansvar for den fysiska
planeringen samt genom dgandet av de tre allmdnnyttiga bostadsbolagen och
bostadsformedlingen.

Okat bostadsbyggande de senaste aren

Produktionen av bostidder har 6kat kraftigt de senaste aren i savil staden som
regionen i 6vrigt. Frdn &r 2000 och till och med 2008 har 6ver 30 000 nya
bostéder blivit fardiga for inflyttning i nya hus och genom ombyggnadsprojekt
i staden. Skillnaderna mellan aren &r stora och de tre senaste aren har sttt for
en stor del av 6kningen med drygt 15 000 ldgenheter.

Av de nya bostdderna har ungefir hilften varit bostadsratter, 4 procent sméa-
hus och 46 procent hyresritter inklusive specialbostdder som studentbostdder
och dldreboenden. Ett stort antal bostdder har byggts i storre stadsutvecklings-
omraden under 2000-talet, 1 framfor allt Hammarby Sjostad och Liljeholmen.
Byggandet har dock dven varit spritt 6ver hela staden med ménga sma och
medelstora bostadsprojekt. Ett betydande tillskott av bostdder har darutdver
skett genom ombyggnad av vindar och lokaler.

Stora variationer inom det befintliga bestandet

Nyproduktionen dr, trots den hoga takten de senaste aren, en liten del av det
totala bestdndet. En vél fungerande bostadsmarknad handlar i stor utstrackning
om utbud och efterfragan, rérlighet och féormedling av befintliga bostédder.

Totalt sett finns en god variation av bostdder i Stockholm, &ven om staden
har fler smaldgenheter jamfort med 6vriga landet. Sméhusen utgdr 10 procent
av bestandet och néstan var femte stockholmare bor i smahus. Andelen lagen-
heter i bostadsritt har fordubblats sedan 1990, men hyresritterna dr fortfarande
majoritet.

Det finns mycket stora skillnader inom staden och i vissa stadsdelar r utbu-
det av bostédder ensidigt. Vissa stadsdelar domineras helt av smahusbebyggelse,
vilket gor det svért att bo kvar i omradet om man behdver flytta till en ldgenhet.
Andra stadsdelar domineras helt av flerbostadshus med hyresritter och i saidana
omraden &r det svart att gora sa kallad boendekarriar.

Fortsatt hog efterfragan och manga planer for de kommande aren

De senaste arens utbyggnad har minskat bostadsbristen, men det finns fort-
farande stora behov av bostdder for hushall med begriansad ekonomi och av
bostdder i attraktiva ldgen. Ett tecken pa det dr att 6ver 100 000 invanare i
Stockholms stad stér i bostadsformedlingens ko, dven om flertalet av dessa
redan har sitt boende ordnat.

Prognoserna over den framtida befolkningstillvixten med i genomsnitt
7 000 personer per ar fram till ar 2030 innebdr en fortsatt hog efterfragan pa
bostdder. Behovet av nya bostdder till 2030 uppgér enligt dessa prognoser till
cirka 70 000.

Det pagéar en omfattande bostadsplanering for stadsutvecklingsomraden
och 1 6vriga staden. De projekt som dr aktuella i planeringen, genom beslut
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om start-PM i stadsbyggnadsndmnden och markanvisning i exploaterings- 200 000

nidmnden, omfattar varen 2009 cirka 35 000 nya bostidder. Darutdver finns
utvecklingsprojekt med ytterligare bostiider som inte kommit lika 14ngt i plane- 160000
ringen, inklusive flera av de omraden som pekas ut i denna 6versiktsplan.

Den samlade bedomningen dr att staden har en god beredskap for att mota 120000
efterfragan pa bostdder, med uppskattningsvis 3 000—4 000 nya bostéder per 80 000
ar under de ndrmaste decennierna. |,

40 000 [

Sdrskilda insatser for vissa grupper | |
Staden ska planera for alla gruppers bostadsbehov och det finns ett samarbete : : -
. . . . . bostadsratt allmannytta , OVrg,
inom staden avseende utbyggnad av sérskilda boendeformer. Idag 4r omkring hyresritt
var tionde hyresritt en kategoribostad for dldre, studenter, funktionshindrade 1980 W 1990 W 2000 W 2008
eller ungdomar. Bostadsbestandets utveckling.

Hushall med begransade ekonomiska forutsittningar har en svag stéllning ~ Antalet ligenheter i flerbostadshus uppdelat
pé bostadsmarknaden, dven om bostadsférmedlingen dr 6ppen for alla. Trots i;:;g?fte'seform mellan 1980 och 2008.
stora anstrangningar har det visat sig svért att f4 ner priset pd nya lagenheter till
en niva som kan jamforas med det dldre bestandet. En attraktiv nyproduktion
kan dock skapa flyttkedjor som frigor billigare ldgenheter. Det bygger pa att
nyproduktionen ligger pd en hog niva.

Hog ambitionsniva for nya och gamla boendemiljoer

Staden har en hg ambitionsniva ndr det géiller stadsmiljon i sdvél nya bostads-  Utdrag ur stadsbyggnadsndmndens
omraden som befintliga omraden. Malet 4r att skapa goda forutsittningar for ~ beslut om utstdlining 2009-05-14:

2 P~ . Kontoret ges i uppdrag att "peka ut omraden
blandade och levande omraden med savél bostidder och arbetsplatser som loka- lmpliga fér smahusbebyggelse, som Snésdtra-
ler for kommersiell och offentlig service. Inriktningen har varit att hitta ligen  omradet i Hogdalen”.
och huvudstrak med kommersiell potential i de nya bostadsomréadena.

Ett annat angeldget utvecklingsarbete dr 6kad tryggheten i savél befintliga
omraden som nya boendemiljder. Satsningar inom Jérvalyftet forvintas ge nya

erfarenheter av trygghetsskapande och brottsforebyggande arbete.

Planeringsinriktning

® Planera for ett jamnt och kontinuerligt bostadsbyggande
Det sker ofta stora svingningar pa bostadsmarknaden som paverkar bo-
stadsbyggandet. Stadens planering ska utgé fran de langsiktiga behoven av
bostdder och det dr angelédget att arbeta med méanga olika typer av bostads-
projekt och en mangfald av aktorer pa bygg- och bostadsmarknaden for att
gora det intressant att bygga bade i hog- och lagkonjunktur.

® Variera utbudet av bostédder i hela staden
Ett variationsrikt utbud handlar om att verka for att det byggs skilda typer
med olika upplatelseformer i stadens alla delar. Det giller bland annat att
intressera byggherrar att satsa pa nya upplatelseformer och bostadstyper i
omraden som idag har ett ensidigt utbud. Atgirder for att pressa bygg- och

boendekostnaderna behéver ocksa fortsitta. MARKERING PA PLANKARTAN
® Fortsitt planeringen for bostéder till grupper med sirskilda behov Innerstadsbebyggelse

Behovet av kategoribostdder ska uppmiarksammas tidigt i planprocessen. Tit stadsbebyggelse

Det dr viktigt med ett ndra samarbete inom staden. Gles stadsbebyggelse
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2.8

Energiplan for
Stockholm 2008

Forslaget till energiplan redogor for

stadens tillférsel, distribution och anvandning

av energi. Nagra viktiga delar ar:

1. Staden ska samarbeta med aktérerna
om lokalisering av anlaggningar och verka
for att utrymme skapas for de tekniska
systemen.

. Staden ska verka for att fjarrvarmen byggs
ut och att anslutningsgraden 6kar samt att
fornybara bréanslen anvands.

N

w

vilka férutsattningar som finns for olika

anldggningar och nit fér energiférsorjningen.

Godkdndes av stadsbyggnadsndmnden i april 2008 och
bereds for ndrvarande av kommunstyrelsen.

Renhillningsordning for
Stockholms kommun

Foreskrifter
Avfallsplan 2008-2012

Renhallningsordning med avfallsplan
riktar sig till alla som bor och verkar i staden
och redovisar kommunens ataganden och
planering for hantering av avfall.

Antagen av kommunfullméktige i december 2007.

. Staden ska sakerstidlla mark samt Svervaga

Nya energilosningar och
tekniska forsorjningssystem

Framtida brist pa omraden for teknisk férsorjning

Stockholms tekniska forsorjning bygger pa storskaliga och effektiva 16sningar
for hantering av vatten, avlopp, avfall och energi. Det dr angelédget att bygga
vidare pa dessa system. Ett problem &dr samtidigt att det saknas omraden for
anldggningar inom den tekniska forsérjningen, framfor allt nér det géller verk-
samheter som kréver skyddsavstand till bebyggelse. En fortdtning av staden
innebdr att behovet av sddana omraden blir 4n mer péatagligt.

Nya energilosningar behé6vs for minskad klimatpaverkan

Energianvidndningen i Stockholm maéste bli effektivare, bade med hdnsyn till
klimatfordndringar och till ekonomi. Staden och regionen bor ha en generellt
god beredskap for nya energilosningar till exempel avseende anlédggningar for
framtida biobrédnslebaserad kraftvirmeproduktion, mark- eller tunnelforlagg-
ning av kraftledningar samt utbyggnader for biogasproduktion och distribution.
Det finns goda erfarenheter fran miljoarbetet i Hammarby Sjostad som ska tas
tillvara. Stadens satsning pa nya miljoprofilomraden ar centrala for att Stock-
holm ska kunna forbli en internationell forebild for energieffektiva 16sningar
och en viktig marknad for aktorer som satsar pa ny miljoteknik.

Pa senare tid har flera olika koncept for en mer energieffektiv bebyggelse ut-
arbetats, som exempelvis sa kallade passivhus. Det finns &ven en stor potential
till att minska energianvandningen i befintliga bostéder och lokaler, i synnerhet
mot bakgrund av att den édldre och mindre energieffektiva bebyggelsen ar sa
dominerande i Stockholm. En sddan satsning har ocksa inletts, framfor allt pa
Jarvafiltet.

En modern avfallshantering stéller krav pa planeringen

En annan utgangspunkt for planeringen &r stadens méal om minskade avfalls-
mingder, omhdndertagande av farligt avfall, okat nyttiggorande av avfall samt
om god tillgdnglighet i avfallshanteringen. Avfallsmédngderna okar i takt med
en vixande befolkning men ocksa pa grund av att mdngden avfall per person
tenderar att 6ka. Utvecklingen inom avfallsomradet innebér ett 6kat behov av
platser f6r omlastning. Aven om storstaden har goda generella forutsittningar
for en effektiv avfallshantering, kvarstar svarigheter att skapa system for in-
samling av killsorterat avfall som dr léttillgdngliga och samtidigt vdl anpassade
till stadsmiljon.

Regionalt samarbete for en effektiv varuférsérjning

For att staden ska fungera krévs att varuforsorjningen kan ske rationellt, kost-
nadseffektivt och miljoanpassat. Idag gar strommarna av konsumtionsvaror till
Stockholm huvudsakligen fran sddra och véstra Sverige, men handelsstrom-
marna frén oster okar snabbast. Alltmer gods tenderar att transporteras pa vig
och med flyg medan jarnvigstransporterna minskar.

For stadens del finns storre terminalomraden vid Vistberga-Arsta och
Lunda. I Arsta kombiterminal omlastas gods mellan jarnvig och lastbil. T Arsta
partihallar hanteras livsmedel, medan Vistberga och Lunda utgér omlastnings-
stationer och distributionscentra for en méngd olika varor. Omrédena ligger
néra kapacitetsstarka trafikleder och har en god tillgdnglighet till malpunkterna
for transporterna. Det finns starka skél att i dagens ldge behélla dessa verksam-
heter, trots att omrddena dr attraktiva for annan markanvéndning. Pa lingre
sikt &r det mycket som talar for en omstrukturering av godstransportsystemet
och staden bor folja den utvecklingen.

En central regional fraga dr god framkomlighet f6r gods- och varutranspor-
terna, framfor allt de som gar till sjoss och pa jarnvdg. Stadens initiativ om en
ny containerhamn i Norvik har stor betydelse i detta ssmmanhang. Det dr dven
viktigt att virna och utveckla sjotransporter for tunga godstransporterna av
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exempelvis bergmaterial, eftersom denna typ av gods inte bor transporteras
mer dn 2—4 mil med lastbil for att hanteringen ska vara ekonomiskt och miljo-
maissigt acceptabel.

Ett stort antal tekniska system som maste fungera

Det finns en rad andra tekniska system som maste fungera i dagens och mor-
gondagens Stockholm. Vil fungerande system for el, virme, gas vatten och
avlopp ska sékerstillas i den efterfoljande planeringen. IT-infrastruktur dr dven
en central framtidsfraga for en hallbar tillvéxt, inte minst for att informations-
teknologin kan minska behovet av resande. Vidare kommer utvecklingen inom
regionens elforsorjning och projektet ”Stockholms strom” att fa betydelse for
planeringen.

Storre omraden for stadens
tekniska forsorjning

Transformatorstation
| Atervinningscentral
[ | Reningsverk
Planeringsinriktning [ Anliggning for gas

® Virna omraden och anliggningar for Stockholms tekniska férsorjning
Staden ska virna omrdden med tillrdckliga skyddsavstand till bebyggelse
och vid behov prova nya platser. Lovsta reserveras som ett omrade for Riksintresse kraftledningsnit
teknisk forsérjning med hamnlige vilket exempelvis kan innebéra en ny- Se dversiktsplanens bilaga
etablering av en virmeproduktionsanlidggning. Med tanke pa den hardnade
konkurrensen om marken, bor staden verka for fler inbyggda eller under-
jordiska utrymmen for mellanlagring, upplag, reningsverk, bussdepaer
och liknande.

® [ntensifiera samarbetet kring anldggningar for nya energilésningar
Stadens fysiska planering maste, i enlighet med energiplanen, mojliggora
nya losningar for en fornyelsebar energiforsorjning sdsom till exempel
kraftvirmeproduktion baserad pé biobrénsle. Det bor finnas en beredskap
for alternativa energikillor som solceller, vindkraft och geotermi med
manga smaskaliga 10sningar inom befintlig och ny bebyggelse.

® Frimja goda bostédder och lokaler i miljdanpassade och energieffektiva hus
Stadens planering och bygglovgivning ska framja bostédder med en god
boendemilj6 och energieffektiva hus bade i den befintliga bebyggelsen
och nya projekt. Det ér viktigt att f6lja den tekniska utvecklingen inom
omrédet och ha beredskap for nya 16sningar.

® Planera for okad tillginglighet i avfallshanteringen
Miljostationer och kéllsorteringsplatser for vardagsavfall ska forldggas till
lattillgdngliga platser, samtidigt som stadsmiljon beaktas. Sopsugssystem
for hushéllsavfall och nedgravning av kéllsorteringsplatserna har stora
fordelar, men det krdvs en kombination av insamlingssystem som &r anpas-
sade till lokala och ekonomiska forutséttningar.

® Utveckla och virna funktionerna i stadens terminalomraden
Terminalomradena i Vistberga-Arsta och Lunda ska vérnas i sin nu-

varande funktion, i enlighet med stadens riktlinjer for féretagsomraden. MARKERING PA PLANKARTAN
Staden maste dock ha beredskap for framtida forandringar inom transport- Storre omrade for stadens
och logistikbranschen med en efterfragan pa mindre omlastningscentraler tekniska férsorjning

nira innerstaden. Terminalomrade
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Kulturhistoriskt virdefulla miljéer
Bilden visar ett utdrag fran Farsta, Hokar-
angen och Skondal. Stadsmuseets klassificering
av ytterstaden och dversyn av miljderna

kommer att redovisas till kommunstyrelsen
2009/2010.

Kulturhistorisk klassificering av bygg-
nader i innerstaden enligt beslut i kom-
munfullmaktige 1996. Bilden visar av delar
av Ostermalm.

KULTUR
VISI@N
2030@

Staden haller fér narvarande pa att ta fram
Kulturvision 2030 for att méta framtidens
behov inom kulturomradet. Utgangspunkten
ar bland annat att utveckla samarbetet med
andra aktdrer i regionen.

En stad rik pa upplevelser
och kulturhistoriska varden

Stadens skonhet och identitet far 6kad betydelse

Stockholm &r en av virldens vackraste stader med en rik kulturhistoria. Sta-
dens vatten, nirheten till naturen, de sérpréglade kulturmiljderna och ménga
mirkesbyggnader dr kvaliteter som uppskattas av stockholmarna och besokare
fran hela vérlden. Allt pekar pé att dessa varden far en storre betydelse ndr kon-
kurrensen mellan regioner 6kar och en héllbar tillvixt bygger pa att Stockholms
identitet kan bevaras och utvecklas.

Okad kunskap om stadens kulturhistoria

Att forvalta Stockholms kulturhistoriska vérden &r en central del i planering
for stadens utveckling. Kunskapen om stadens historia har 6kat kontinuerligt
inte minst genom stadsmuseet satsningar pa att inventera och virdera savél
byggnader som miljoer. Synen pa vad som ar virdefullt fran kulturhistorisk
synpunkt har breddats till att omfatta dven senare tiders bebyggelse, industri-
miljoer etcetera. Staden har idag tillgang till en rad planeringsunderlag som
visar sdvl fornlamningar som kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer
iinnerstaden och stora delar av ytterstaden. For ytterstaden fullfljs nu den pa-
géende inventeringen och klassificeringen samtidigt som kunskapen utvecklas
inom andra omraden.

De kulturhistoriska viardena dr utgangspunkt nir staden vixer

I OP99 ingar Stockholms byggnadsordning som beskriver och anger forhall-
ningssatt till stadens karaktdrsdrag, ddr de kulturhistoriska vdrdena dr en
sjdlvklar del vid sidan av det sérpriglade naturlandskapet. Byggnadsordningen
har varit mycket virdefull for planering och bygglov i en vixande stad och
behandlas vidare i kapitel 3.

Stadens inriktning att bygga staden inét har inneburit en rad fortitningar
inom den befintliga bebyggelsen. Erfarenheten dr att det d4r mojligt att gora
moderna tillagg bade i samspel med och i medveten kontrast till omgivande be-
byggelse, utan att de grundlidggande karaktirsdragen gar forlorade. Det handlar
emellertid alltid om att gora noggranna avvigningar mellan olika intressen.
Stadsutveckling och fortétning skapar dven forutséttningar att bygga vidare pa
tidigare visioner for Stockholm, till exempel nédr Lindhagensgatan omvandlas
till en esplanad dnda fram till Ulvsundasjon. Det skapar dven spinnande mdj-
ligheter att ge unika byggnader nytt liv. Ett aktuellt exempel dr planerna p4 att
omvandla en av gasklockorna i Hjorthagen till en kulturscen.

Visioner for en kulturstad i varldsklass

Iregionens varumarke ”’Stockholm — The Capital of Scandinavia” dr kulturlivet
en av grundpelarna. Stockholms kulturliv kinnetecknas av starka institutioner,
en val utbyggd lokal kulturverksamhet, ett dynamiskt kulturlivinom alla konst-
omraden samt ett vixande antal festivaler. Regionen dr ocksa centrum for den
svenska kulturindustrin nir det till exempel géller bokforlag och skivbolag.

Utbudet av upplevelser varierar mellan stadens delar

Stockholms innerstad har en stor attraktionskraft nir det géller lokaliseringar
for kultur och upplevelser. Hér finns idag merparten av regionens teatrar,
museer och andra kulturinstitutioner. Det saknas dock inte idéer for att loka-
lisera nya storre anldggningar for kultur, idrott och upplevelser i ytterstaden,
bland annat inom olika integrationsprojekt. En sddan utveckling skulle pa
manga sétt bidra till dynamiska effekter for ytterstaden.

Det bor samtidigt podngteras att det finns ett starkt lokalt kulturliv i manga
delar av ytterstaden med bland annat mindre teatrar och vilbesokta bibliotek.
Allt fler kulturutdvare lyfter ocksa fram ytterstaden som en kreativ miljé med
ett stort utbud av lokaler som passar for kulturverksamhet. Aven den offentliga
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miljon i parker och pé gator och torg har en stor betydelse for att Stockholm ska
vara en mangsidig stad for kultur och upplevelser.

Besoksnaringen blir allt viktigare

Turismen fér en allt storre betydelse for Stockholm. Besoksndringen i staden
har 6kat med dver 40 procent den senaste tioarsperioden, framfor allt inom logi
och restaurang. Staden har god hotellstandard med manga hogklassiga hotell,
dven om det finns en brist pa hotell i budgetklass. En fortsatt 6kning av antalet
besdkare kan aktualisera forstarkningar av hotellkapaciteten.

Utmairkande platser och strak for turister dr bland annat Stadshuset, Slottet,
Gamlastan, Djurgdrden och straket fran Drottninggatan mot Sodermalm. Staden
och berorda fastighetségare har gjort flera upprustningar, men arbetet behover
fortsétta. Staden dr darutover en central port for de turister som dven besoker
andra delar av regionen, inte minst skdrgarden. Stockholms roll fér besoks-
néringen inom en allt storre Stockholm-Mailarregion kan vidareutvecklas.

Satsningar pa massor och evenemang i Stockholm

Stockholm har vidare en stark position som méss- och kongresstad med Stock-
holmsmissan och satsningarna pa Kistamdssan och Stockholm Waterfront.
Det har ldnge pagatt diskussioner om att forbéttra maojligheten till stora pub-
lika evenemang. Det pagar planering for en ny nationalarena i Solna och for
Stockholmsarenan vid Globen. Det finns ddrutdver en mangd idéer om arenor
for idrott och evenemang. Ett problem idag &r att det saknas centrala ytor dér
tillfalliga evenemang kan anordnas. Det bor vara mdjligt att utnyttja stadens
vatten pa ett nytt satt for dessa tillfdlliga aktiviteter.

Planeringsinriktning

® Fortsitt att 6ka kunskapen om stadens kulturhistoria
och beakta de kulturhistoriska vardena i planeringen
I planeringen ska staden bevara och utveckla de kulturhistoriska virdena
och tillgodose riksintressen for kulturmiljévarden genom ett utvecklat
samarbete mellan stadens forvaltningar och med de statliga myndig-
heterna. De sérskilt vardefulla byggnaderna och miljderna ska prioriteras,
se vidare kapitel 3.

® Utveckla Stockholms turiststrak och anlidggningar for storre evenemang
De viktigaste turiststraken bor utvecklas genom en medveten planering.
Evenemangsomradet pa S6dra Djurgarden och idrottsomradet runt Stadion
dr prioriterat i likhet med straket Drottninggatan-Goétgatan-Globen dér
ombyggnaden av Slussen har en stor betydelse. Staden ska frimja etable-
ring av arenor av internationell karaktir, nya kulturinstitutioner och
museer. Mdjligheterna till ett brett utbud av evenemang i det offentliga
rummet bor sdkerstéllas bland annat genom fler ytor for savil stérre som
mindre evenemang.

e Oka mangfalden av lokaler och offentliga miljder for kultur och upplevelser
Den offentliga miljon &r en central del i en mangsidig storstad for kultur
och upplevelser och det ar viktigt att skapa intensiva miljoer med manga
virden. [ samband med stadsutveckling ska behovet av lokaler som passar
for kulturlivet studeras.

Populira bibliotek i ytterstaden

Vdsterort

Kista 190 700
Rinkeby 155 600
Tensta 140 600
Soderort

Farsta 177 000
Hogdalen 151 000
Skarholmen 139 200

Antal besdkare i storre stadsdelsbibliotek
i ytterstaden 2007.
Kaélla: Stockholms stadsbibliotek

Riksintresse kulturmiljévard

« Stockholms innerstad med Djurgarden
* Gamla Enskede

* Grondal

¢ LM:s Telefonfabrik och LM-staden
* Pungpinan

* Skogskyrkogarden

« Arsta Centrum

* Norra och Sédra Angby

* Olovslund

« Villingby-Racksta

. Alstensgatan

Se éversiktsplanens bilaga

Riksintresset Kungliga

nationalstadsparken

« Historiska landskapets
natur- och kulturvdrden

Se éversiktsplanens bilaga
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2.10

Stockholms miljéprogram
2008 — 2011

Overgripande mal och riktlinjer

Stockholms miljéprogram innehiller
mal och riktlinjer for stadens miljéarbete.
Antaget av kommunfullmdktige i november 2007.

Stockholms bullerkarta
Exemplet visar buller fran vagtrafik,
sparbunden trafik, flygtrafik och industri.

Kalla: miljéférvaltningen
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Luftkvaliteten i Stockholm. Kartan visar
gator och végar dar miljokvalitetsnormen for
pariklar PM10 6vertrads 2006.

Kalla: miljéférvaltningen

Milj0, halsa och sakerhet
1en tit storstad

Stadens miljoprogram anger inriktningen

I Stockholm finns stora forutsittningar for ett gott och hélsosamt liv. Plane-
ringen ska utgé fran en helhetssyn pa méanniskors hilsa och vilbefinnande, dar
positiva och negativa faktorer vigs samman. Inriktningen for stadens miljo-
arbete formuleras i Stockholms miljoprogram. De viktigaste delmalen for
oversiktsplaneringen &r att minska utsldppen fréan trafiken, 6ka andelen stock-
holmare som aker kollektivt, cyklar eller gar samt att minska trafikbullret och
utsldppen av vixthusgaser fran energianvindning.

Problem med trafikbuller har varit i fokus

Buller fran végtrafiken ar ett av storstadens miljo- och hélsoproblem. I Stock-
holm har bullerbegrinsande atgdrder genomforts sedan lang tid tillbaka.
Atgirderna har omfattat skirmar och ljuddimpande fonster, men dven riktat
sig mot végtrafiken, till exempel tringselskatten, lokala hastighetsbegréins-
ningar och tunnelférliggningar. Det finns ocksé intressanta forsok med annan
vigbeldggning och tystare ddck som kan forbattra ljudmiljon i staden.

En svarighet i planeringen har varit att de nationella reglerna for bostéder i
bullerutsatta omraden varken har varit tydliga eller tillrdckligt anpassade till
storstddernas sdrskilda forutséttningar. For att skapa boendemiljéer med goda
ljudférhdllanden samtidigt som Stockholm kan byggas ut pa ett langsiktigt
hallbart sitt, har staden i samrad med lénsstyrelsen utvecklat den sé kallade
Stockholmsmodellen. Modellen ger under vissa forutsattningar mojligheter att
gora avsteg fran de nationella reglerna.

Stockholm-Bromma flygplats har unika forutsattningar

I mars 2008 forldngde staden upplatelseavtalet for Stockholm-Bromma flyg-
plats med Luftfartsverket till och med 2038. Avtalet dr utformat utifran att
Bromma har unika forutséttningar eftersom flygplatsen dr omgiven av stads-
bebyggelse och ér stingd nattetid.

Det nya avtalet ger mdjligheter att prova ny bostadsbebyggelse inom
Ulvsundaomradet dér de faktiska bullernivaerna idag och framover understiger
55 FBN och 80 dBA max. Inom samtliga omraden med motsvarande ljud-
nivéer bor redan idag runt 120 000 stockholmare. Ny bostadsbebyggelse kan
motiveras dven inom dessa omraden med sérskild hansyn till mojligheten att
astadkomma god ljudmiljo pé uteplatser. Nagon ytterligare fortatning bor dére-
mot inte ske inom stadsbebyggelsen med ljudnivéer éver 55 FBN och 80 dBA
max, oavsett om det dér finns dldre byggrétter eller inte.

Parallellt med att ny bostadsbebyggelse provas i den ndrmare planeringen,
kommer staden att verka for att staten preciserar riksintressets ansprak pa
omgivningarna samt delta i Boverkets pdgaende utredning av riktvérden for
flygbuller. En av frdgorna som, forutom buller, behdver belysas ndrmare ar risk
och sékerhet i flygplatsens omgivningar.

Utmaningar for att na en bittre luftkvalitet

Kommunen maéste i all planering och tillsyn se till att miljokvalitetsnormerna
for luftkvalitet inte Gverskrids. Reglerna har dock forsvarat angeldgna fortat-
ningsprojekt som vid en sammanvégd bedomning dr langsiktigt hallbara. Senare
domar i Regeringsritten avseende exempelvis ny bebyggelse vid Hornstull och
Norra Lénken har dock givit stod for stadens héallning att det dr rimligt med
lokala forsdmringar av luftkvaliteten ddr fa minniskor stadigvarande vistas om
det forbéttrar luften for ménga pa andra platser i staden.

Atgirder for att klara miljokvalitetsnormer for partiklar och kvivedioxid bor
i forsta hand ha generell karaktér och inriktas pa att minska fororeningar vid
kéllan. Viktiga dtgérder ar forbattrad avgasrening och minskad dubbdacksan-
vindning, men detta har staden sma mojligheter att paverka. Planeringen kan
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frimja en markanviandning och ett trafiksystem som minskar behovet av bil-
transporter. Utformningen av bebyggelsen paverkar till viss del den lokala
luftkvaliteten, men den har mycket begrinsad effekt for situationen i staden
som helhet.

Risk- och sdkerhetsarbetet blir viktigare i en tit stadsmiljo

Den fysiska planeringen dr en betydelsefull del i Stockholms stads risk- och
sikerhetsarbete. En fortsatt fortatning innebar att manga funktioner samlas pa
en begrinsad yta och att komplexiteten i risk- och sdkerhetsarbetet blir storre.
Det giller inte minst bostadsbebyggelse i anslutning till verksamheter som
kriver skyddsavstand eller komplicerade infrastrukturprojekt med tunnlar,
overdiackningar och markunderbyggnader.

Klimatforandringarna vintas medféra hogre vattennivéer i Ostersjon och
att langvariga och intensiva regn blir vanligare. Detta kan ge dversvimningar
av Milaren och andra sjoar och vattendrag, vilket kan paverka lagt beldgna
omraden och dess tekniska forsorjning. Grundvattennivaerna forvintas ocksa
variera mer, vilket kan leda till skred och skador pa byggnader. Det dr viktigt att
successivt 0ka kunskapen om klimatférdndringarnas konsekvenser, inte minst
med tanke pa att bebyggelse och infrastruktur har en lang livsldngd.

Planeringsinriktning

® Skapa boendemiljoer med goda ljudférhallanden
Stockholmsmodellen for trafikbuller kan tilldimpas vid detaljplanering
for att skapa boendemiljoer med goda ljudforhallanden, samtidigt
som Stockholm byggs ut pa ett langsiktigt hallbart sitt. Nar det géller
Stockholm-Bromma flygplats ska bullerfrdgorna provas sérskilt.

® Arbeta for forbattrad luftkvalitet i staden
Planeringen ska stddja en utveckling mot en markanviandning och ett
trafiksystem som minskar behovet av biltransporter och framjar kollektivt
resande. Vid utformning av ny bebyggelse ska negativ paverkan pa den
lokala luftkvaliteten minimeras. I dvrigt ska atgérder inriktas pa att
minska féroreningarna vid kéllan.

e Oka beredskapen for klimatférandringarna
Vid planering i omraden som hotas av 6versvimning eller skred maste
byggnader och anldggningar anpassas efter riskerna. Samhiéllsviktiga
funktioner lokaliseras till platser utanfor riskomradena eller utformas med
stor hdnsyn till riskerna. Dagvatten bor i storsta mojliga utstrackning for-
drdjas och omhéndertas lokalt med genomsladppliga ytor. Stadens gronska
ska ges en viktig roll for att mildra effekterna av ett varmare klimat och
for att vid stadens strdnder jimna ut kraftigare vattenfloden.

® Utveckla risk- och siakerhetsperspektiven i planeringen
Risk- och sékerhetsfragorna maste tydliggoras i ett tidigt skede i samarbete
med berdrda aktdrer och behov av ytterligare planeringsunderlag provas.
Vid placering och utformning av ny bebyggelse ska riskkillor, enligt bilagd
redovisning, identifieras och en beddmning goras av vilken riskhdnsyn
som maste tas.

ULVSUNDA
7 INDUSTRIOMRADE

< B

Ulvsundasjén

Uwsunda slotz

ULVSUNDA

Oversvimningsrisker inom Stockholms
stad fére ombyggnad av Slussen, exempel
fran Ulvsundaomradet. Bla markering innebér
63 %, medan réd markering innebar 1 % risk
for dversvamning en gang pa 100 ar.

Kalla: stadsbyggnadskontoret

Riksintresset Stockholm-Bromma
flygplats
Se oversiktsplanens bilaga

Milj6- och riskfaktorer
Se dversiktsplanens bilaga

Miljokonsekvensbeskrivning
Se oversiktsplanens bilaga

Stockholmsmodellen for

detaljplaner och trafikbuller:

1. Bostdder ska byggas sa att man kan sova
ostért om natten (hogst 30 dBA ekvivalent
och 45 dBA maximal ljudniva inomhus).

2. Halften av boningsrummen ska ligga mot
tyst sida (hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
utanfor fonstret).

3. Varje lagenhet ska ha tillgang till en tyst
uteplats (hdgst 55 dBA ekvivalent och
70 dBA maximal ljudniva).

MARKERING PA PLANKARTAN

Bromma flygplats
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Stadsbyggnadsstrategier
for hallbar tillvaxt




Utgangspunkter for en
langsiktigt hdllbar strategi

I kapitel 2 redovisas de allmédnna intressen som dr mest aktuella med utgéngs-
punkt fran utmaningarna for stadsbyggandet och visionen om ett Stockholm
i vérldsklass. Dessa planeringsinriktningar ligger till grund for den strategi
for stadsbyggandet som presenteras i detta kapitel. En annan grundldggande
utgangspunkt dr Stockholms naturliga forutsittningar och kvaliteterna i den
stadsbebyggelse som vuxit fram under arhundradena.

Ett sarpraglat naturlandskap och tydliga arsringar

Stockholm har fatt sin speciella prigel i ett skargardslandskap runt de tre stora
vattenrummen i Mélaren, innerstaden och Saltsjon. De viktigaste landskaps-
elementen dr de vildiga 6st-vistliga forkastningsbranterna och de langstrickta
sprickdalarna. Sprickdalarna omges ofta av de barrskogsklddda bergsryggar
som fortfarande finns i stora delar av Stockholms ytteromraden. Férkastnings-
branter och sprickdalar genomkorsas i nord-sydlig riktning av Stockholmsésen
som for drygt tusen ar sedan formade Stadsholmen som skérningspunkt mellan
Miilarlandskapen och Ostersjon.

Det ursprungliga Stockholm bestod av den medeltida bebyggelsen pa
Stadsholmen. Dagens Stockholm har vuxit fram med tydliga arsringar dir varje
tid satt sin prigel pa stadsbyggandet. Arsringarna bestér av alltifran stormakts-
tidens rutnitsstad och det sena 1800-talets industrialisering till traidgardsstader
fran 1900-talets borjan och 1950-talsfororter som Véllingby. Gemensamt
for alla dessa drsringar r att de dr resultatet av en stark planeringstradition
dir stadsdelarna byggts ut efter ett forhallandevis starkt reglerat monster.
I Byggnadsordningen sorteras drsringarna in i tolv stadsbyggnadskaraktdrer.

En infrastruktur som format stadens utveckling

1900-talets bebyggelseutveckling har i manga avseenden styrts av utbyggna-
den av infrastruktur, inte minst de sparbundna kommunikationerna. For stora

3.1

Stockholms-

Forkastnings-
br'anter

Tre
rklpelager

i
Sprickdalar
/ﬁ@% ?(T’?t;sys&%
( ﬁ\ \

(\k\(

Naturlandskapets karaktirsdrag
och starka landskapselement

* Tre arkipelager
 Foérkastningsbranter

* Sprickdalar och sjésystem

* Stockholmsasen

¢ Grona kilar och grona strak

Kalla: Stockholms Byggnadsordning

N Gamla Stan 1200-1800-tal
[0 stenstaden 18801930
Aldre forstad  1890-1920
Villastad 1890-1930
Tridgardsstad 1910-1945
Stenstadens krans 1930 och 40-tal
Smalhusstad  1930-1950
Tunnelbanestad  1950-1975
I Nyare stadsenklav 1980 och 90-tal
Nyare kransstad 1990-tal
Institutionsparker 1880-1950

Verk b aden  1900-talet

Tolv stadsbyggnadskaraktarer
i Stockholm
Kalla: Stockholms Byggnadsordning
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Tathet i Stockholm. Kartan visar omrades-
tathet i form av exploateringstal i 10 hektar
stora rutor. Rott innebér Gver 1, gult kring

0,5 och blatt under 0,1 i exploateringstal.
Kdlla: Spacescape, RTK och stadsbyggnadskontoret

delar av ytterstaden fungerar spartrafiken, framfor allt tunnelbanan, som stom-
men i stadsstrukturen. Tillgdngligheten till och fran innerstaden dr mycket god
fran dessa fororter och det dr en av forklaringarna till att Stockholm har en sé
hog andel kollektivtrafikresenirer.

Denradiella stadsstruktur som formats av spartrafiken har fungerat vl under
huvuddelen av 1900-talet, men det har blivit allt tydligare att denna struktur
inte tillgodoser alla behov som finns idag. Mellan bandet av stadsdelar i ytter-
staden finns ofta stora infrastrukturanldggningar och gronomréaden av olika
karaktar. Bristfilliga tvarforbindelser och svaga fysiska kopplingar underléttar
inte méanniskors rorelsemonster eller integration mellan omraden.

I 6versiktsplan 1999 var den dvergripande inriktningen att behalla dessa
delar av den sammanhingande gronstrukturen. Det finns dock starka skél att
gd ifrdn denna principiella inriktning i takt med att staden vixer och stock-
holmarnas behov fordndras. Ambitionen i denna dversiktsplan dr att lagga till
ett modernt stadsmonster till efterkrigstidens Stockholm.

Blandade och ensidiga stadsdelar med olika intensitet

Visionen om ett Stockholm i vérldsklass handlar pa manga sdtt om en levande
och vixande stad ddr olika funktioner blandas. Forebilden dr inte séllan
innerstadens intensiva stadsmiljo med ett mangsidigt innehall av bostider,
arbetsplatser och service som lockar manga stockholmare och besokare.

Stockholm &r glest bebyggt i jimforelse med andra storstédder. Det dr i inner-
stadens tdta bebyggelse som exploateringstalen dr hogst tillsammans med andra
delar av den centrala regionen och i Kista. Det finns visserligen tdta omraden
dven i andra delar av regionen, till exempel i Véllingby och Skiarholmen, men
det handlar om avgransade delar av dessa fororter. Slutsatsen ar att det finns en
betydande fortdtningspotential i stora delar av Stockholm och att en 6kad téthet
kan bidra till en mer levande miljo i enlighet med visionen.
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De centrala delarna av regionen skiljer dven ut sig nér det giller blandningen
av bostdder och arbetsplatser. I vriga stadsdelar dominerar bostdderna med
undantag for gronomraden och renodlade verksamhetsomraden, vilket hanger
samman med den tidigare inriktning i stadsplaneringen att separera funktioner
fran varandra. Aven om det finns viktiga verksamhetsomraden i de flesta delar
av Stockholm, dr det langt kvar till malen om en blandad stad i den befintliga
bebyggelsen.

Ett levande och tryggt stadsliv hinger d&ven samman med den offentliga
miljon, hur man ror sig i staden och hur olika funktioner samspelar i ett mer
lokalt perspektiv. Olika delar av Stockholm fungerar olika vil i detta avseende.
Manga pekar pa att ett finmaskigt nét av gator, gdng- och cykelstrdk ger fler
alternativa mdjligheter att rora sig och att det har en stor betydelse for trygg-
heten. Detta dr en annan utgangspunkt for strategierna i denna dversiktsplan.

Sammanvagningar for ett titare och mer sammankopplat Stockholm

En samlad strategi for stadsbyggandet forutsitter avvigningar mellan intressen
som inte sillan konkurrerar med varandra. Man behover till exempel viga be-
hovet av mindre kompletteringar pd manga hall i staden mot nyttan av att géra
samlade storre satsningar. Ett annat exempel dr avvdgningen mellan att utnyttja
centrala Stockholms potential och att prioritera omraden dar marknadsforut-
sdttningarna inte &r fullt lika goda. Fordelarna med att koppla samman staden
maste ocksa vigas mot virdet av stora sammanhéngande gronomraden.
Stadsbyggnadsstrategierna som presenteras i denna dversiktsplan bestar av
fyra delar som tillsammans handlar om att skapa ett titare och mer samman-
kopplat Stockholm. Strategierna innebdr att centrala Stockholm ska fortsitta
attutvecklas, att en satsning ska ske pa tyngdpunkter i ytteromraden och att sta-
dens delar ska kopplas samman pa ett battre satt. Dessutom foreslas en strategi
for att bevara och utveckla en levande stad dven i andra delar av Stockholm.

Space syntax-analys dr en metod att mata
hur integrerad stadsmiljon ar, utifran berak-
ningar av hur gator och gangstrak hinger sam-
man med varandra. Exemplet visar delar av
sydvastra soderort dir gula och réda nyanser
indikerar hég integration medan blaa farger
visar pa lag integration.

Kaélla: Spacescape, RTK och stadsbyggnadskontoret

Blandning av funktioner. Kartan visar
relationen mellan boyta och lokalyta i 10 hek-
tar stora rutor. Rott ar mer an 75 %, gront
25-75 % och blatt mindre an 25 % boyta.
Kalla: Spacescape, RTK och stadsbyggnadskontoret
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Strategi 1

Fortsatt att starka
centrala Stockholm

]
Vigledning

* Skapa tdta och attraktiva stadsdelar med
blandat innehall och offentliga miljéer av
hog kvalitet.

* Tillvarata mojligheterna att starka kopp-
lingar mellan stadsutvecklingsomradena
och omgivande stadsdelar.

* Vidareutveckla det héllbara stadsbyggandet
och miljceffektiva I6sningar sarskilt i stadens
tva miljoprofilomraden.

Centrala Stockholm har en sdrstdllning i Stockholm-Maélarregionen och funge-
rar pa manga sétt som tillvixtmotor for hela landet. I innerstaden finns en rad
attraktiva omraden pa Stockholms bostadsmarknad, merparten av regionens
kultur- och néjesutbud och en méngd foretag och verksamheter med hog inter-
nationell profil.

Det ér viktigt att de centrala delarna dven i framtiden kan behélla sin synner-
ligen stora betydelse for regionen och landet. En tdt stad i de centrala delarna
av regionen frimjar dven i flera avseenden en héllbar utveckling inte minst pa
grund av de goda mdjligheterna till héllbart resande. Staden bor darfor fortsitta
sin planering for att starka centrala Stockholm.

Satsningen pa stadsutvecklingsomraden
fullféljs med miljoprofilering av tva omraden

Omvandlingen av tidigare hamn- och industriomraden till nya stadsdelar har
varit framgangsrik. Planeringsldget for respektive stadsutvecklingsomrade
framgar av appendix till denna 6versiktsplan.

Satsningen &r ett langsiktigt dtagande fran Stockholms stad och den ska
fullféljas successivt de kommande aren, i nira samarbete mellan forvalt-
ningar och bolag i Stockholms stad och med privata bygg- och bostadsforetag.
Erfarenheterna fran Hammarby Sjostad visar att en langsiktig planering, en
gemensam malbild och ett stegvist genomforande ger goda forutsdttningar for
att skapa levande och variationsrika stadsdelar med egna identiteter.

Den gemensamma mélbilden for stadsutvecklingsomradena i centrala sta-
den ska dven fortsédttningsvis vara téta och attraktiva stadsdelar med blandad
anviandning och med hog kvalitet pa bebyggelsen och de offentliga miljoerna.
Det dr viktigt att ta tillvara mojligheterna att koppla samman dessa omraden
med savél ovriga innerstaden som nérliggande stadsdelar i ytterstaden och
omgivande kommuner.

Genomforandet ska priglas av hallbart stadsbyggande med miljoeffektiva
16sningar. For Norra Djurgardsstaden och Vistra Liljeholmen/Lévholmen ska
en sidrskild miljoprofil utarbetas, med utgdngspunkt fran erfarenheterna av
miljoarbetet i Hammarby Sjostad. I Norra Djurgardsstaden ska fokus ligga pa
energianvdndning, transporter, klimatanpassning, kretslopp och livsstilsfragor
med maélet att stadsdelen ska vara fossilbrinsefri ar 2030. For Lovholmen ska
profilen utarbetas i samarbete med byggherrarna i omradet.

Fornyelsen av city fortsdtter och framtidens
noder i innerstaden uppmaiarksammas

City &r det viktigaste arbetsplatsomradet i Stockholm, ett centrum for besluts-
fattandet i Sverige och ett centralt offentligt rum for regionens invanare och
besokare fran hela vérlden. Stockholms stad har sedan 1990-talet arbetat aktivt
med en omvandling av city med fokus pa att skapa attraktiva offentliga miljoer,
kommersiella lokaler och nya bostédder i vissa strak.
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Detta fornyelsearbete behover vidareutvecklas och samordnas med de infra-
struktursatsningar som planeras pa Norrmalm. Inriktningen ska vara en inten-
siv stadsmiljo med attraktiva huvudstrdk och en béttre vattenkontakt. Den
storsta omvandlingen kan ske i de véstra delarna av cityomradet, med city-
banans nya stationsfunktioner och en framtida dverdickning av bangarden.
Den yngre bebyggelsen i city maste dven i 6vrigt kunna férnyas och omvandlas
for att mota behoven av moderna kontorslokaler, cityndra bostadsbebyggelse
och publika verksamheter. I takt med att staden vixer behover cityrelaterade
funktioner provas dven i ndrliggande omréden och planeringen bor utgé frén
ett utvidgat cityomréde (se karta i appendix).

Aven andra delar av innerstaden har forutsittningar som pAminner om city
med ett betydande inslag av arbetsplatser och kommersiell service och med
mycket hog regional tillgénglighet. De satsningar pa ny infrastruktur som
ingar i denna Oversiktsplan innebir pa sikt ett stort omvandlingstryck vid
ett antal centrala punkter. Dessa satsningar ger dven mdjligheter att avlasta
Centralstationen och T-centralen som idag har en trafikbelastning som under
rusningstid som ndrmar sig kapacitetstaket. Det handlar framf6r allt om om-
vandlingen av Slussen med en forbéttrad tillgédnglighet dsterut och Odenplan
med ett nytt stadsbibliotek, en pendeltagsstation och en framtida forldngning
av tunnelbanan. Aven Fridhemsplan far ett avsevirt mer centralt lige i och med
stadsutvecklingen pa Kungsholmen och de foreslagna framtida forstarkning-
arna av kollektivtrafiken i véstra innerstaden.

En modern vetenskapsstad i unik milj6 stédjer
hogre utbildning och forskning i viarldsklass

Den hogre utbildning och forskning som framst universitetet, Kungliga
Tekniska Hogskolan, Karolinska Institutet bedriver i de norra delarna av in-
nerstaden har en stor betydelse for Stockholm-Milarregionens internationella
konkurrenskraft. De langsiktiga utbyggnadsbehov som finns inom dessa verk-
samheter behover darfor tillgodoses samtidigt som den unika miljon i dessa
delar av Stockholm bevaras.

Huvuddelen av universitetets omraden och enstaka delar av KTH ligger inom
Kungliga Nationalstadsparken och hir géller den inriktning som formuleras
i den fordjupade Oversiktsplanen for omradet. I den planen pekas Albano ut
som ett fordndringsomrade med tit bebyggelse och i dvrigt podngteras vikten
av bittre forbindelser till omgivande friomraden samt mellan universitetet,
KTH och Karolinska-Norra Station. For att mdta behoven av hogre utbild-
ning och forskning bor staden intensifiera planeringen for att skapa en modern
vetenskapsstad.

Planeringen fér en mer sammanhallen
stadsmiljo i Stockholms narfororter utvecklas

De stadsdelar som grinsar till dagens innerstad och till de nya stadsutveck-
lingsomrédena har det senaste decenniet blivit allt mer attraktiva. Det korta
avstandet till malmarna och nérheten till vatten och grénomraden &r sjdlvklara
delar i ndrfororternas dragningskraft. Hir finns ocksé en vl fungerande kol-
lektivtrafik, inte minst genom tvérbanan och tunnelbanan.

Dessa stadsdelar dr i huvudsak glest exploaterade i jimforelse med inner-
stadsbebyggelsen. Det pdgar program- och utredningsarbete for hur en fortsatt
fortatning med bostdder och verksamheter kan ske, bade i stadsutvecklings-
omraden och i andra delar av nédrfororterna. Denna planering bor fortsitta
sé att den hoga tillgidngligheten kan tas tillvara och mojligheterna att starka
kopplingarna mellan olika stadsdelar kan utnyttjas.

Det 6vergripande malet ska vara att skapa en téitare, sammanhallen, mer
méngsidig och levande stadsmiljo dir det finns forutsittningar till ett bredare

]
Vigledning

* Vidareutveckla férnyelsen av city med fokus
pa intensiva stadsmiljder, attraktiva huvud-
strak och modern citybebyggelse.

* Hall en hog beredskap for framtida

omvandling i innerstadens &vriga central-
punkter.

L}
Vigledning

* Skapa en modern vetenskapsstad som
tillgodoser utvecklingsbehoven inom hégre
utbildning och forskning.

* Utveckla Albano till en tdt stadsmiljoé och
férbattra forutsattningarna for gang, cykel
och kollektivtrafik mellan universitetet,
KTH och K.

* Bevara de stora natur- och kulturviardena
i omradet.

© Dick Clevestam / Johnér
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Vigledning

¢ Planera for en sammanhallen, tit och
levande stadsmiljo i Stockholms narfororter.

« Sakerstéll behovet av innehallsrika parker,
attraktiva offentliga miljder och strak.

* Prova sdrskilt den lampliga utvecklingen
i granszonen mellan centrala Stockholm
och omgivande stadsdelar.

utbud av bostéder, verksambheter, service, kultur, upplevelser etcetera. Det inne-
bar patagliga fordndringar inom flera av nédrfororterna. Samtidigt ska vérdet
av den kulturhistoriska och karaktirsskapande bebyggelsen fran olika epoker
beaktas, liksom betydelsen av attraktiva parker och naturomraden. Forbattrad
rorlighet for gang- och cykeltrafik och minskade barridreffekter ska dven vara
prioriterat.

Pa plankartan har centrala stadens utvidgning avgrdnsats schematiskt. Grian-
sen dr med andra ord inte exakt utan méste provas i den fortsatta planeringen.

Malkonflikter for hallbar tillvaxt

En ytterligare fortatning i centrala Stockholm kraver atgirder for att
klara godtagbara nivaer for buller och luftféroreningar frén trafiken. I
en allt tatare miljo okar ocksé komplexiteten i risk- och sdkerhetsarbetet.
Samtidigt har en tét stad i de centrala delarna av regionen tydliga forde-
lar ur ett hallbarhetsperspektiv. De befintliga markresurserna utnyttjas
effektivt och den hoga tillgdngligheten till kollektivtrafiken tillvaratas.
Aven ur ett socialt perspektiv finns vinster med att innerstaden vixer
utanfor tullarna.

Fortsatt stadsutveckling i centrala Stockholm har stor betydelse for
regionens konkurrenskraft och den innebér ett 6kat utbud av bostiader och
arbetsplatser i ldgen som attraherar manga. De stora och komplicerade
projekten innebér dock dven hoga kostnader for Stockholms stad och
forutsitter ett successivt genomférande med beaktande av ekonomiska
forutséttningar.

Satsningen pa centrala Stockholm innebér hogre konkurrens om mar-
ken och att vissa gronytor tas i ansprak. Samtidigt 6kar behovet av goda
park- och rekreationsytor i takt med en 6kande befolkning. Fragor som
ror natur- och kulturvirden stills pa sin spets i planeringen for en mer
sammanhallen och tétare stadsmiljo. Det dr angeldget att tillvarata moj-
ligheten att ge liv at savil parker som dldre bebyggelse i samband med
stadsutvecklingen.

En annan malkonflikt ror fordelarna med att fornya cityomradet kon-
tra de kulturhistoriska viardena i Stockholms innerstad, till exempel nir
det géller upplevelsen av stadens fronter mot vattenrummen, silhuetter
och topografi. En angeldgen utveckling i véstra city och en omvandling
med hogre bebyggelse i dvriga cityomradet behover provas noggrant med
hinsyn till konsekvenserna for denna typ av vérden.
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Satsa pa attraktiva tyngdpunkter Strategi 2

Stockholm &r pa méanga sitt en enkdrnig stad. Under efterkrigstiden utveck-
lades visserligen nagra starka centra i ytterstaden, men détidens planer pa en
blandad stad med bostéder, arbetsplatser och centrumfunktioner i dessa om-
raden har inte realiserats. Undantaget dr Kista som haller pa att f ett innehall
som kan jaimforas med innerstaden.

En héllbar tillvdxt och utveckling mot ett Stockholm 1 vérldsklass kraver
en béttre balans mellan stadens delar dn idag. Staden behover déarfor stodja
utvecklingen av en mer flerkdrnig struktur med tita och innehallsrika tyngd-
punkter i ytterstaden.

I 6versiktsplanen redovisas ett antal tyngdpunkter utanfor den centrala sta-
den som har mer eller mindre pataglig utvecklingspotential. Omrédena har
skilda utgangsldgen och forutsittningar i vrigt, men gemensamt ar att samtliga
utgor viktiga knutpunkter i kollektivtrafiken och i huvudsak god eller mycket
god tillgéng till service. Planeringsforutsittningar och utvecklingsmojligheter
for respektive omrade redovisas i appendix till Gversiktsplanen.

Satsningen pa tyngdpunkter samordnas
med utveckling av Stockholms infrastruktur

En satsning pa attraktiva tyngdpunkter forutsétter att de har en mycket god — - ———
tillgdnglighet in till centrala staden med bade védg- och spartrafik. De stora  Vigledning

infrastruktursatsningar som redan dr paborjade eller beslutade, som framfér  « Samordna utvecklingen av tyngdpunkter
allt Citybanan, skapar ett nytt ldge och en unik mojlighet att tillvarata ytter- med Stockholm-Malardalens framida

i transportsystem.
stadens potential. ) .
» Utveckla ett sammanhdngande natverk

Det ér dven nodvindigt att vidareutveckla hogklassiga kommunikationer av tyngdpunkter i séderort och visterort.
med omgivande stadsdelar sd att tyngdpunkterna kan kopplas ihop med varan- . 3 sambanden mellan tyngdpunkter och
dra och pa sikt bilda ett sammanhéngande nétverk. Planerna pa ny tvirgdende omgivande stadsdelar.

spértrafik i bade vésterort och sdderort kommer att forbdttra tyngdpunkter- ..  — s ss—————
nas ldge i regionen avsevart och oka intresset for bostadsbyggande och andra
etableringar.

Dirutover dr det viktigt med en mycket god lokal tillgénglighet frén de om-
givande stadsdelarna, sa att det breda utbudet av service, kultur och andra
verksamheter kan komma de narliggande omréadena till del. Staden bor ut-
veckla starka och levande kommunikationsstrdk som stodjer kollektivtrafik,
gaende och cyklister. Tyngdpunkterna kan pa detta sétt dven fungera som vik-
tiga omstigningpunkter mellan olika trafikslag.

Fler attraktiva bostiader och mangsidiga
stadsmiljoer utvecklas i tyngdpunkterna

Satsningen pa tyngdpunkter bygger pa att dessa stadsdelar ska utredas for
en mer omfattande fortitning och stadsutveckling. De &vergripande malen
ar att skapa mangsidiga och tita stadsmiljoer med en stor blandning av bo-
ende, parker, verksamheter och service etcetera. Den nya bebyggelsen ska ge
tyngdpunkterna en titare stadskaraktdr och varierad utformning. Det dr av stor
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Vigledning

* Vidareutveckla en mangsidig stadsmiljé
med utgangspunkt fran omradets kvaliteter.

* Planera for ett variationsrikt utbud av bo-
stader som attraherar manga stockholmare.

» Utveckla innehallet i parkerna och férbittra
tillgangligheten till vardefulla grénomraden.

betydelse att utformningen av offentliga miljoer pa gator och torg haller en hog
klass och tillfor kvaliteter som lockar méanga att vistas dér.

Tyngdpunkterna har olika karaktirer och skilda forutsittningar till utveck-
ling av den fysiska miljon. Stadsdelar som Farsta, Hogdalen, Skdrholmen och
Villingby ar planerade som sé kallade stadsdelsgruppscentrum péa 1950- och
60-talen med en tydlig uppdelning av centrum, bostédder med olika exploate-
ringsgrad och i vissa fall arbetsplatser. Nagra av de andra tyngdpunkterna, som
Alvsjo och Spanga, har en mer skiftande historia och en bebyggelsestruktur
som utvecklats successivt.

For att utvecklingen i tyngdpunkterna ska bli lyckosam, krdvs att planeringen
tar fasta pa de kvaliteter som finns i omradet och bygger vidare pa stadsdelens
karaktdr. I vissa fall kommer det att krdvas mer pétagliga forandringar till
exempel for att minska infrastrukturens barridreffekter och vidareutveckla
trafik- och gatumiljon sa att det blir mer attraktivt att réra sig i stadsmiljén. Den
omvandling som skett i Villingby visar att en stegvis fornyelse av centrum och
omgivande bostadsomraden kan genomforas samtidigt som unika kulturhisto-
riska virden tillgodoses.

En satsning pd komplettering med nya, hogklassiga boendemiljder har,
tillsammans med bland annat kvaliteten pa omradets skolor, en betydelse for
stadsdelarnas anseende och frimjar en positiv utveckling dven i stort. Flera
av tyngdpunkterna har ett forhallandevis ensidigt utbud av bostdder. Ett mer
variationsrikt utbud kan locka fler bostadskonsumenter och ge 6kade majlig-
heter till boendekarridr i den egna stadsdelen.

En annan nyckelfaktor dr utvecklingen av park- och grénomraden, inte minst
med tanke pé att mindre virdefulla grona ytor kan behova tas 1 ansprék for att
fornya stadsmiljon. En utgdngspunkt for planeringen ér att infoga park- och
gronomréaden som delar av stadsmiljon och att gronomradenas attraktivitet
mer beror pa deras innehall, utformning och tillgdnglighet &n pa deras stor-
lek. Kunskaperna om stockholmarnas tillgdng till parker och natur och hur de
virderar nirliggande gronomraden kommer att vara mycket viardefulla i den
fortsatta planeringen.

En mangfald av verksamheter och service utvecklas
successivt utifran de lokala forutsiattningarna

Staden behdver ha en generellt hog beredskap for en kraftig 6kning av antalet
arbetsplatser. En langsiktig satsning pa tyngdpunkter har i det perspektivet en
strategisk betydelse for Stockholm som foretagsstad. Bredden av tyngdpunkter
med olika profiler och en variationsrik bebyggelse ger spinnande etablerings-
mdjligheter for niringslivet badde idag och ldngre fram i tiden. Fler arbetsplatser
bidrar ocksé positivt till en dnnu mer levande stadsmilj6 under storre delar av
dygnet.

Enutveckling av foretag och verksamheter behover ske utifran de lokala for-
utsdttningarna. [ vissa omraden ar utgangslaget gott och utvecklingen i Kista ar
ett exempel pa att avstandet till city inte behover vara avgorande for foretagens
intresse av att investera i utvecklingsprojekt utanfor den centrala staden. Aven
i ett omrade som Alvsj6 finns intressenter som ser méjligheter att dra nytta av
det strategiska ldget och den goda tillgéngligheten.

I andra omraden ir intresset for nya arbetsplatser i dagsldget svagare. Det
kommer dér att krévas ett stort engagemang fran stadens sida och ett brett
samarbete med ménga aktdérer om malsdttningarna om en mangfald av verk-
samheter langsiktigt ska kunna realiseras. Utmaningen handlar bland annat om
att uppna en kritisk massa for olika typer av verksamhetsetableringar och att
locka nyckelaktdrer som kan dra till sig andra verksamheter och skapa en posi-
tiv spiral for omradet. Aven befintliga foretagsomriden i nirheten kan behdva
fa en fordndrad karaktér till f6ljd av nédringslivets framtida utveckling.
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En fordel &r att samtliga tyngdpunkter har ett mer eller mindre starkt utbud
av kommersiell service. Servicesektorn utgor dven en viktig framtidsbransch
och en stor arbetsgivare for dem som bor i nédrliggande stadsdelar. De stora
centrumen i Farsta, Skdrholmen, Villingby och Kista lockar en stor midngd
besokare och de utgdr en stor potential som kan tas tillvara ytterligare. Aven
de andra tyngdpunkterna har forutsdttningar att utveckla serviceutbudet i takt
med att flera bostéder och arbetsplatser byggs.

Aven den offentliga servicen har redan idag delvis koncentrerats till
oversiktsplanens tyngdpunkter. Hir finns i regel virdcentral, grund- eller gym-
nasieskolor och ofta stadsdelsforvaltningens huvudkontor. Mer specialiserad
verksamhet som riktar sig till ménga stockholmare, som exempelvis ett yrkes-
gymnasium, kan med fordel etableras pa dessa platser, inte minst med tanke
den goda regionala tillgéngligheten.

Kultur, upplevelser och idrott 6kar attraktiviteten

For att oka attraktionskraften i tyngdpunkterna bor staden verka for att utbudet
av kultur, evenemang och upplevelser breddas. Denna typ av verksamheter
attraherar manga ménniskor och har en nyckelroll for ett omrades identitet
och utveckling.

Tyngdpunkterna har i méanga fall forutséttningar att bli starka malpunkter
for kultur, upplevelser och idrott for savil intilliggande omrdden som besdkare
fran regionen i ovrigt. En sadan utveckling pagér pa flera platser, till exempel
genom Stadsteaterns scen i Skiarholmen eller planeringen for en ny sorts stads-
delsbibliotek i Kista. Stockholmsmissan med tillhérande hotell i Alvsjo ar
redan idag ett av regionens starkare besoksmal.

Det finns ett langsiktigt behov av att 6ka mangfalden av storre anldggningar
och arenor for kultur, upplevelser och idrott. Staden bor prova mojligheten att
styra denna typ av etableringar till ytterstadens tyngdpunkter. Tillgdngen pa
utvecklingsbar mark dr storre i tyngdpunkterna 4n i centrala Stockholm och
tillgéngligheten for besokare dr dverlag fullt jimforbar med mer centrala lagen,
inte minst nir de planerade forstirkningarna av infrastrukturen genomfors.
Denna typ av spektakuldra lokaliseringar kan ocksé bli viktiga symbolprojekt
eller nya landmérken som i sin tur kan framja en positiv utveckling dven inom
andra sektorer.

Satsningen forutsitter en allsidig
utvecklingsplanering och stegvis utbyggnad

Satsningen pa att utveckla attraktiva tyngdpunkter behover ske med ett lang-
siktigt perspektiv. For att satsningen ska falla vil ut krdvs ett omfattande
engagemang frdn ménga aktorer. Det handlar delvis om en ny form av plane-
ring, med andra typer av utmaningar én i dagens stadsutvecklingsomraden.
En stadsutveckling i tyngdpunkter innebdr att mer eller mindre omfattande
fortatningar i befintliga stadsdelar ska studeras. Det stiller nya krav pé hel-
hetsperspektiv i planeringen och pa en god dialog med dem som idag bor och
verkar i omradena.

Det ar inte mdjligt eller ens dnskvirt att satsa pa alla tyngdpunkterna sam-
tidigt och de lokala forutséttningarna och utvecklingen i samhaillet kan éndras
relativt snabbt. Beslut om genomforande av denna strategi maste fattas kon-
tinuerligt av kommunfullmdktige i samband med beslut om budget, med stod
av en rullande dversiktsplanering. Fragor som roér genomforandet utvecklas i
kapitel 4.

I
Viagledning

« Skapa goda etableringsmdjligheter for
dagens och morgondagens féretag och
verksamheter.

* Arbeta for ett breddat utbud av kommer-
siell service.

* Utveckla den offentliga servicen i tyngd-
punkterna i samband med stadsutvecklingen.

L}
L}
Viagledning

* Profilera tyngdpunkter for kultur och
upplevelser med regional prégel.

+ Oka méjligheterna till idrott och rekreation.

|
Vigledning

* Planera for utvecklingen av tyngdpunkter
utifran ett helhetsperspektiv och en god
dialog med boende och verksamma.

* Mojliggor stegvis utbyggnad och en god
samordning inom Stockholms stad.
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Malkonflikter for hallbar tillvaxt

En utveckling av ett mangsidigt innehéll i tyngdpunkter riskerar att for-
samra tillgdngen till service i omgivande stadsdelar, dar utbudet ibland
ar bristfilligt redan idag. En koncentration av servicen i tyngdpunkter dr
dock mer fordelaktigt 4n en fortsatt utveckling mot mer externhandel. Det
forutsitter att tillgdngligheten fran omgivande omraden dr hog och fore-
slagna forstarkningar av kollektivtrafiken dr ddrmed betydelsefulla.

I likhet med stadsutveckling i centrala Stockholm innebér en omfat-
tande kompletteringsbebyggelse och fordndring av stadsmiljon stora
kostnader for staden. En mer balanserad tillvédxt i regionen dr samtidigt
positiv ur flera perspektiv. Utvecklingen av tyngdpunkter innebér darut-
6ver att den befintliga infrastrukturen kan utnyttjas mer effektivt efter-
som fler mdnniskor da ror sig ut fran innerstaden i rusningstrafik.

En annan malkonflikt som maste hanteras dr hur foérdndringarna
paverkar de kulturhistoriska virden som finns i tyngdpunkterna, i till
exempel tidstypiska 1960-talsfororter. Det blir sdrskilt viktigt att studera
hur dagens kvaliteter kan vidareutvecklas, dven om alla karaktidrsdrag
inte kan bevaras. Det bor dven poédngteras att en koncentrerad satsning
panagra stadsdelar innebér att andra omraden inte kommer att forandras
pa ett lika genomgripande sétt

Vidare maste virdet av befintliga gronomraden stdllas mot méojligheten
att vidareutveckla stadsmiljon. Aven i detta sammanhang ir det viktigt att
framhalla att en koncentrerad fortdtning totalt sett medfor att vardefulla
gronomraden kan behéllas i omgivningarna. Utvecklingen i tyngdpunk-
terna behdver dock priglas av en aktiv parkplanering for att skapa mer
innehallsrika och tillgdngliga parker for en storre befolkning.
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Koppla samman stadens delar

Strategi 3

Stockholms stad har hogt stdllda langsiktiga mal om en mer sammanhéllen stad
utan sociala och fysiska barridrer. Manga omraden i Stockholm dr bristfalligt
integrerade med omgivande stadsdelar och kollektivtrafiken stoder i regel inte
resor till andra malpunkter &dn innerstaden. Det dr angelédget med en langsiktig
strategi for att fysiskt koppla samman Stockholms olika delar till en mer inte-
grerad stadsmiljo. Darmed okar stockholmarnas mojligheter att métas och att
ta sig till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter pa ett hallbart sétt.

I oversiktsplanen redovisas ett antal principer for att koppla samman
Stockholms delar ur bade ett regionalt och ett mer lokalt perspektiv. Strategin
bygger till stor del pa forstarkningar av infrastruktur. Darutéver handlar det om
ny sammanhéngande bebyggelse i strategiska ligen och i viktiga strdk samt om
utveckling av fler motesplatser i de gronomraden som ofta skiljer ytterstadens
stadsdelar fran varandra.

Forstdrkningar av infrastrukturen stédjer
fortsatt integration i Stockholm-Mailarregionen

Tillgidngligheten till centrala Stockholm &r dverlag god frén de flesta omraden
inom stadens grinser. Det finns dock stora kapacitetsbrister mellan norra och
sodra regiondelarna over det sa kallade Saltsjo-Maélarsnittet, framfor allt under
rusningstrafik. Dessa brister blir allt mer patagliga i takt med att befolkningen
Okar och risken dr att delar av regionen blir isolerade och att regionens dynamik
inte tas tillvara.

Genomforandet av Citybanan och Milarbanan dr de enskilt viktigaste
projekten for att forbdttra regionens kollektivtrafik. Staden prioriterar dven
Forbifart Stockholm for att knyta samman norra och sddra regionen. For att
fa storsta mojliga effekt av dessa stora projekt, krdvs en god samordning med
utvecklingsplaneringen vid viktiga knutpunkter inom stadens granser.

Darutdver behdvs en rad atgirder for att vidareutveckla ett modernt trans-
portsystem i regionen. Tunnelbanesystemet dr pd centrala strickor hart
anstridngt och behdver byggas ut med bland annat en ny gren mot Nacka och
en forldngning av gréna linjen mellan Odenplan och Karolinska. I centrala
Stockholm finns dven behov av att avlasta tunnelbanenétet och belastningen
pa T-centralen genom en modern sparvagnstrafik. I 6versiktsplanen redovisas
bland annat en omvandling av busslinje 4 till sparvagn och pa sikt en vistlig
kollektivtrafikforbindelse frin Alvsjé mot universitetet via Fridhemsplan.

Ytterstadens tyngdpunkter blir
starka noder i framtidens infrastruktur

Transportsystemet har en starkt strukturerande effekt pa samhéllsutvecklingen,
men alltfor ofta har trafikplaneringen bedrivits vid sidan av bebyggelseplane-
ringen. Den planerade satsningen pa tyngdpunkter forbéttrar mojligheterna att
samordna planeringen for framtidens kommunikationsstrak och ytterstadens
nya utvecklingsomraden.

Viagledning

* Prioritera genomférandet av Citybanan
och Férbifart Stockholm for att skapa
starka forbindelser mellan sédra och norra
Stockholm.

* Verka for en framtida utbyggnad av kollek-
tivtrafiken som stodjer fortsatt integration i
Stockholm-Malarregionen.
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Vigledning

* Verka for attraktiva kommunikationsstrak
mellan ytterstaden tyngdpunkter som
stodjer ett hallbart resande.

 Utveckla samspelet mellan trafikplanering
och bebyggelseplanering for ett effektivt
genomforande av angeldgen infrastruktur.

1 —

Vigledning

» Utveckla nya stadsmiljder i viktiga kommu-
nikationsstrak i anslutning till tyngdpunkter.

* Planera for ny bebyggelse som minskar
barridreffekter och miljéstérningar fran
trafiken samt skapar nya kopplingar-

+ Oka tillgangligheten till attraktiva gron-
omraden och skapa goda méten mellan
bebyggelse och gronomraden.

For att na en hallbar tillvdaxt i hela Stockholm, krdvs en infrastruktur som
kopplar samman ytterstadens tyngdpunkter med varandra. Tvdrbanan som idag
gar mellan Hammarby Sjostad och Alvik ér ett exempel pd hur en tydlig kol-
lektivtrafik inte bara forbattrar tillgdngligheten utan dven framjar en attraktiv
stadsmiljo med starka stadsméssiga samband.

I oversiktsplanen redovisas en rad kommunikationsstrdk mellan tyngd-
punkter som bor forstdrkas pa kort och lang sikt. Férutom forléngningar av
tunnelbana mellan Akalla-Barkaby och Hagstra-Alvsjo, handlar det om nya
sparvdgar i form av Tvdrbana Norr och Sparvig Syd. Nér det géller de langsik-
tiga forstarkningarna av kollektivtrafiken i centrala och 6stra soderort innebar
planen inget stdllningstagande till vilket trafikslag som dr mest 1dmpligt.

En mer integrerad ytterstad skapas med nya
sammanhingande stadsmiljéer och forstirkta kopplingar

Det pagér idag planering pa flera platser for att astadkomma en mer samman-
hingande stadsmiljo med ny bebyggelse och en mer stadsmaéssig trafik- och
gatumiljo. Denna inriktning dr pataglig i de stora stadsutvecklingsomréadena i
centrala Stockholm, men dven i exempelvis planerna for Agesta Brovig i Farsta
och Lovstavdgen i Hésselby.

Erfarenheterna fran dessa projekt dr goda och i denna dversiktsplan redovi-
sas andra strdk som bor studeras vidare med motsvarande utgdngspunkter. De
gemensamma malen dr att ny stadsbebyggelse ska bidra till en méngsidig urban
miljo dédr det 4r mer lockande att promenera och att anvinda cykeln for vardags-
resor. En samlad satsning pé de viktigaste straken kan dven, tillsammans med
fortitningar i tyngdpunkter, ge helt nya forutsdttningar for en kapacitetsstark
kollektivtrafik.

I vissa fall kan planeringen inriktas pé att dverdimensionerade vigar om-
vandlas till mer stadslika huvudgator med ny omgivande bebyggelse, precis
som Lovstavdgen. I andra fall bor stadsutvecklingen inriktas pa att minska
barridrer och skapa nya kopplingar &ver véigar och spar.

I 6versiktsplanen ingar flera framtida och redan pabdrjade vigprojekt som
bland annat innebdr avsevirda miljoforbattringar genom dverddckningar eller
andra atgirder. Har skapas mdjligheter att linka samman staden med ny bebyg-
gelse och samtidigt minska storningar fran trafiken. Ett exempel pa detta ér
planerna pa en ny bostadsbebyggelse pa tva 6verdackningar av E18 i Rinkeby
och Tensta.

En utveckling av nya stadsmiljoer mellan dagens stadsdelar forutsatter ett
medvetet arbete for att forstirka kvaliteterna i de gronomraden som behalls.
Det dr ocksa viktigt att noggrant studera hur den nya bebyggelsen méter de
omgivande gronomradena.

De grona kilarna utvecklas och fler attraktiva
motesplatser skapas i parker och gronomraden

En mer sammanhallen stad kan forutom ovanstaende atgédrder skapas med liv-
aktiga och trygga grona promenadstrak mellan stadsdelar. En vil genomford
parkplanering med 6kade virden och nya mélpunkter i gronomréden kan till-
sammans med en hogkvalitativ skotsel locka manga stockholmare fran olika
delar av staden. Nagra exempel pa detta dr kulturparken i Vinterviken och det
evenemangsstrak pa Jarvafaltet som diskuteras inom Jirvalyftet. Den planerade
utvecklingen av Gubbdngsfiltet och Hogdalstopparna som intensiva miljoer
for idrott och rekreation r ett par andra exempel. Aven mindre spektakulira
insatser kan dock fa stor lokal betydelse for sambanden i staden.

Stockholms stads delar av den regionala gronstrukturen med grona kilar dr
i huvudsak skyddade i natur- och kulturreservat. Det finns négra stérre och
véardefulla naturomraden dédr de grona sambanden bor studeras sérskilt nir
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staden utvecklas och fordndras. Samtidigt behdver de grona kilarna utveck-
las och fa battre samband med bebyggelsen sa att deras atskiljande effekter
minskar. P4 plankartan visas Jarvafiltet och Stockholms del av den s& kallade
Hanvedenkilen i Hogdalen-Réagsved-Fagersjo samt kopplingarna mellan norra
och sddra delarna av Kungliga Nationalstadsparken. Har behover staden sér-
skilt prioritera olika sétt att forstirka svaga avsnitt.

Malkonflikter for hallbar tillvaxt

Den stora utmaningen dr de komplexa forhallandena mellan behovet av
okad tillgénglighet, indikationerna pa dkad vigtrafik och transportsek-
torns stora miljo- och klimatpaverkan. Visserligen finns en potential i
teknikutvecklingen pa fordonsmarknaden, men det kravs dnda kraftfulla
atgirder for att minska transportbehoven och dka resandet med kollek-
tivtrafik, cykel och gang, till exempel genom att ytterligare utveckla
ekonomiska styrmedel.

Flera av satsningarna pa ny infrastruktur har i dagsldget ingen finan-
siering och erfarenheten &r att staten ofta skjuter projekt pa framtiden av eko-
nomiska skél. Staden behdver dock tydliggora sin vision om morgondagens
transportsystem i Stockholm. Forutsittningarna att realisera planerna 6kar
dven visentligt med en god samordning med bebyggelseplaneringen.

En annan malkonflikt dr att nya stadsmiljéer eller anlaggningar for
idrottriskerar att komma i konflikt med virdet av storre sammanhéngande
gronomréaden. Det forutsétter en noggrann planering och medvetenhet
om hur savil ekologiska som sociala virden kan forstarkas samtidigt som
staden utvecklas. Aven det kulturhistoriska virdet av tydligt avgrinsade
stadsdelar méaste beaktas. Det bor samtidigt podngteras att det endast ar
delar av gronstrukturen som kan tas i ansprak samt att det finns en rad
sociala fordelar med en mer sammanhéngande stadsmiljo.

]
Vigledning

* Koppla samman stadsdelar med trygga och
attraktiva parkstrak.

* Vidareutveckla métesplatser och mal-
punkter for rekreation och idrott i parker
och grénomraden.

* Bevara de regionala grona kilarna, forbattra
sambanden med bebyggelse och stdrk svaga
avsnitt.
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Strategi 4

Framja en levande
stadsmiljo 1 hela staden

]
Viagledning

* Prioritera sarskilt de intressen som
redovisas i Oversiktsplanen.
* Préva den lampliga anvandningen

i granszonerna mellan olika omraden
i den fortsatta planeringen.

I Vision 2030 betonas att hela Stockholm ska vara tryggt och levande. Det
forutsétter en god balans mellan storre satsningar av regional betydelse och
mindre kompletteringar for att mota dagens och morgondagens behov i andra
delar av staden. Planeringen behover dven uppmirksamma hur hela sta-
den ska dra nytta av den tillvdxt och intensiva utveckling som sker i storre
utvecklingsomraden.

Den pagaende anviandningen av mark-
och vattenomraden behalls i stora delar av Stockholm

Oversiktsplanen bygger p4 en bedomning av framtida behov och markansprak
pé en Overgripande nivd. For att kunna uppfylla planeringsinriktningar och
uppnd en héllbar tillvixt, behover en stor del av stadens utveckling ske genom
kompletteringar med bostéder, verksamheter och anldggningar inom ramen for
den pagéende anvindningen av mark- och vattenomraden. Undantaget dr de
strategiska omraden och samband som omfattas av strategi 1-3 i denna plan.

Anvindningen av mark och vatten redovisas dversiktligt pd plankartan och
varje typ av omrade innefattar en rad intressen som maste samspela i en modern
och vixande storstad. Den ndrmare sammanvagningen av dessa intressen gors i
den efterfoljande planeringen med utgdngspunkt fran planeringsinriktningarna
i kapitel 2 och de styrdokument och planeringsunderlag som oversiktsplanen
hanvisar till.

Sérskild hdansyn ska tas till att redovisningen péd plankartan av pagdende
markanvindning dr schematisk och bygger till stor del pa géllande detaljplaner.
Den mest lampliga markanvdndning inom grinszoner mellan kategorier beho-
ver provas i fortsatt planering. Det géller till exempel gransen mellan bebyggelse
och gronomraden dir en noggrann analys av savél gronomréadets som bebyg-
gelsens innehall och karaktér far utvisa vilken utveckling som dr lamplig.

Stadsbebyggelsen utvecklas successivt
med utgangspunkt fran de lokala forutsiattningarna

Inom stadsbebyggelsen dr markanvindningen blandad med i stort sett alla
de verksamheter som hor staden till. I regel dominerar bostadsbebyggelsen,
men det finns dven i varierande utstrickning arbetsplatser, service, institu-
tioner, gator och parker etcetera inom dessa omraden. P4 plankartan redovisas
innerstadsbebyggelse, téit respektive gles stadsbebyggelse. Generellt géller
att innerstadsbebyggelsen har den mest blandade markanvindningen, medan
den tét och gles stadsbebyggelse ofta har en mer funktionsuppdelad anviand-
ning. Den glesa stadsbebyggelsen domineras till stor del av bostidder i form av
smahus.

Stadsbebyggelsen har genom aren utvecklats och forindrats successivt. Aven
framover ska omvandling av den befintliga stadsmiljon och kompletteringar
med ny bebyggelse kunna ske med utgangspunkt fran de lokala forutsittningar
och behov. Gemensamt for samtliga stadsdelar ér att det finns intresse av att 6ka
och variera utbudet av bostédder. Mindre fortdtningar med ny bostadsbebyggelse
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kommer séledes att vara aktuellt pd ménga platser och planeringen maste dér-
utdver kunna mota de langsiktiga behoven av exempelvis forskolor och skolor,
ndrservice och anldggningar for teknisk forsorjning inom stadsbebyggelsen.

Generellt géller att kompletteringsbebyggelse i goda kollektivtrafiklagen
ska prioriteras och att marken ska utnyttjas sa effektivt som mojligt. Ett effek-
tivt markutnyttjande dr ofta att ateranvdnda redan exploaterad mark for nya
dandamal. I vissa ldgen kan det mest effektiva utnyttjandet av marken vara att
prova ny bebyggelse pa exempelvis ett gronomrade och samtidigt forbéttra
kvaliteter intilliggande parker. Effektivt markutnyttjande kan &ven innebéra
att kompletteringsbebyggelsen samlas i lokala strak dér de enskilda projekten
kan samverka och tillsammans skapa en béttre stadsmiljo.

En successiv utveckling av stadsbebyggelsen innebar alltid konsekvenser for
de som bor och verkar i det aktuella omradet. Dessa konsekvenser dr normalt
okad trafik, dndrad parkeringssituation, ianspraktagande av ytor som inte ar
bebyggda, nya ljusférhallanden och fordndrad utsikt i ndrliggande bebyggelse.
I'en vixande stad behdver denna typ av fordndringar f6r omgivningen normalt
accepteras om inriktningen for en trygg och levande stadsmiljo ska kunna nas.

De offentliga miljoerna far en storre betydelse for stadslivet

De offentliga miljoerna far en allt storre betydelse for stockholmarnas livskva-
litet nér staden véxer och fortitas. Staden ska ha en generellt hog ambitionsniva
nér det géller utformningen och forvaltningen av gator, torg, parker och gron-
omraden. Mgjligheterna att rora sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt
sdtt ska vara en central utgdngspunkt for planeringen. I detta sammanhang ar till-
géngligheten for personer med funktionshinder en sérskilt prioriterad fraga.

I stadens centrala delar finns ofta ett hogt besokstryck och slitage i offentliga
miljoer och en hog kvalitet pa skotseln av den offentliga miljon har en strate-
gisk betydelse. Pa vissa platser i ytterstaden dr utmaningen snarare att manga
offentliga miljoer upplevs som ddsliga och otrygga. Planeringen behover tydligt
belysa fragor som ror drift och underhdll av de offentliga miljderna.

Vidare har utformningen och forvaltningen av ndrmiljon runt bostads-
bebyggelsen mycket stor betydelse for trygghet och trivsel. I planering for nya
bostdder bor ytor for rekreation och lek prioriteras. Parkeringsytor och lik-
nande bor i forsta hand forlaggas under mark och byggnader.

Stockholms karaktédrsdrag, historiska
viarden och skonhet bevaras och utvecklas

Stockholms skonhet dr en sjdlvklar del av stadens attraktionskraft. Stadsbyg-
gandet ska dven framdver hantera utmaningen att virna Stockholms skonhet
och karaktir samtidigt som staden véxer och fordndras. For att lyckas med
detta maste bade den nya bebyggelsen och forvaltningen av den dldre motsvara
forvintningarna pa en stad i vdrldsklass.

Med undantag for de utvecklingsomraden, tyngdpunkter och samband som
pekas ut i 6versiktsplanen, ska utveckling och fortétning huvudsakligen ske
inom ramen for den befintliga strukturen. Utgangspunkten for detta dr den
beskrivning av stadens karaktdrer som gors i Stockholms Byggnadsordning.
Byggnadsordningen ingar i Oversiktsplan 1999 och innefattar beskrivningar
och forhallningssitt till stadslandskapet och till de stadsbyggnadskaraktirer
som finns i Stockholm (se karta i avsnitt 3.1). En viktig del i beskrivningen &r
de kulturhistoriskt vardefulla miljéerna.

Stockholms byggnadsordning fortsdtter att vara ett viktigt planerings-
underlag och ett stod for att pa ett omsorgsfullt sétt placera och utforma ny
bebyggelse sa att den samspelar med sin omgivning. I alla stadsdelar finns
sérskilt karaktiarsskapande bebyggelse, park- och gronomraden med mera och
dessa inslag mdste bevaras och férnyas varsamt. Minst lika viktigt dr att ny

1 —
Vigledning
* Planera for kompletteringsbebyggelse
i goda kollektivtrafiklagen.
* Prioritera férandringar som innebdr att
marken utnyttjas sa effektivt som mojligt.

« Tydliggor konsekvenserna av komplette-
rande bebyggelse och fortitning i plane-
ringen.

Vigledning

* Verka for en god narmiljé runt befintliga
och nya bostader.

« Tillvarata mojligheter att skapa ett rikt
utbud av levande och trygga offentliga
miljéer i alla omraden.

* Uppmirksamma drift- och underhalls-
aspekter pa ett tydligt sdtt i planeringen.

]
Vigledning

* Infoga ny bebyggelse med omsorg om
stadslandskapets helhetsverkan.

* Planera for ny bebyggelse i samspel med
eller i medveten kontrast till omradets
stadsbyggnadskaraktar.

» Utforma ny bebyggelse med hog arkitek-
tonisk kvalitet och sd att den bidrar till en
attraktiv helhet.

* Bevara och férnya karaktarsskapande
bebyggelse varsamt.

STOCKHOLMS OVERSIKTSPLAN | Utstallningsforslag 45



Vigledning
+ Oka kunskapen om de lokala behoven.

« Stdrk de lokala kopplingarna till stadens
strategiska omraden.

bebyggelse ska halla minst lika hog kvalitet som sin omgivning och att den
ska bidra till en attraktiv stadsmilj6. Byggnadsordningen ger &ven mdjligheter
att tillféra ny bebyggelse som medvetet skiljer sig frain omgivande bebyggelse
dir sa dr lampligt. Byggnadsordningen ska ses dver som en del i en rullande
oversiktsplanering.

Dialog och samarbete stirks i ett lokalt utvecklingsarbete

Vad som dr en levande och trygg stadsmiljo varierar mellan Stockholms stads-
delar samt givetvis ocksd mellan olika grupper eller individer. Det ar nddvandigt
med ett starkt och langsiktigt lokalt utvecklingsarbete och en god dialog med
dem som bor eller dr verksamma i stadens olika delar. Staden behdver 6ka
sin kunskap om de lokala behoven och i samarbete mellan forvaltningar och
bolag studera langsiktiga inriktningar for hur stadsmiljon ska forvaltas och
utvecklas.

En viktig del av ett lokalt utvecklingsarbete dr att dra nytta av den tillvaxt
som sker i Stockholms mer expansiva omraden. Detta ar kanske sérskilt moti-
verat i vissa socioekonomiskt utsatta stadsdelar i ytterstaden. Inom ramen for
Jarvalyftet studeras ocksa hur stadsdelarna pa Jarvafiltet tydligare kopplas
till utvecklingen i Kista. En sddan inriktning kommer ocksd att vara viktig i
utvecklingsarbetet for sodra ytterstaden.

Malkonflikter for hallbar tillvaxt

Fortsatta kompletteringar av stadsbebyggelsen dr angeldgna for att mota
de lokala behoven, men denna strategi ar inte tillrdcklig for att mota
den kraftiga befolkningsdkningen eller for att tillvarata hela stadens
utvecklingspotential. Mindre kompletteringar mojliggor sdllan miljo-
forbattrande atgarder, som exempelvis 6verddckningar pa végar, i nagon
storre utstrackning.

Kompletteringsbebyggelse kan skapa mervérden i stadsmiljon och ut-
veckla ett omrades identitet. Samtidigt medfor d&ven mindre forandringar
potentiella konflikter med bland annat natur- och kulturvérden. Plane-
ringsprocessen kan darfor bli nédstan lika komplicerad och langdragen
som vid en stérre omvandling.

Ett bevarande av den pagaende markanvindningen garanterar pa en
overgripande niva att de viktigaste intressena kan tillgodoses. Det finns
emellertid behov som dr svéra att mota inom dessa omraden. Detta géller
inte minst anldggningar for teknisk forsorjning déar de narboende ofta
motsitter sig olika forslag till lokalisering. Planeringen maste, med stod
av oversiktsplanen, tydliggora behovet av sadana anlédggningar som gor
att staden fungerar.
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4.1

@ Inrikiningsbeslut

2008

Samrad, utstallning och beslut

Bred dialog ligger till grund for 6versiktsplanen

Arbetet med Stockholms dversiktsplan har priaglats av dialog och samarbete
inom Stockholms stad och med andra aktorer. Mellan den 10 november 2008
och den 12 januari 2009 genomfordes ett brett samrad och under den perioden
anordnades en rad aktiviteter for att nd& manga malgrupper. Samradet resulte-
rade i givande diskussioner om framtidens stadsbyggande och totalt har cirka
350 skriftliga synpunkter inkommit fran myndigheter, intresseorganisationer,
privatpersoner med flera.

Den breda dialogen har legat till grund for framtagandet av detta forslag till
oversiktsplan. Jamfort med det underlag som presenterades under samradet,
har framfor allt stadsbyggnadsstrategierna konkretiserats och beskrivningen
av de viktigaste geografiska omradena fortydligats. I forslaget preciseras dven
vilka planeringsunderlag som &r vésentliga i framtida programarbete, detalj-
planering och bygglov.

Forslaget till 6versiktsplan stills ut

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2009-05-14 att forslaget till Gversiktsplan
ska stdllas ut mellan den 1 juni 2009 och den 21 september 2009. Under utstéll-
ning fortsétter dialogen och det dr mdjligt att Iimna synpunkter pa forslaget.
Enviktig del av utstdllningen dr samradsredogorelsen med en sammanfattning
av inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets kommentarer. Samrads-
redogorelsen, beslutsunderlag, lankar till viktiga planeringsunderlag med mera
finns pd www.stockholm.se/oversiktsplan.

Slutbearbetning och politisk behandling varvintern 2010

Hosten 2009 sker slutbearbetning av dversiktsplanen och en politisk behand-
ling forst i stadsbyggnadsndmnden och sedan i kommunfullméktige. Ett beslut
i fullmdktige bor kunna bli aktuellt under varvintern 2010. Ddrmed kan Stock-
holm klara kraven i plan- och bygglagen om att behandla dversiktsplanens
aktualitet en gdng per mandatperiod.

@ Hir ar vi nu! Antagande av OP

2009 2010

(el el e e s ool el ][]l ] ol ol ] “}

Samrad Planférslag Utstéllning Slutbearbetning/beslut
10 november - 12 januari 1juni - 21 september
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Fortsatt planering
och genomforande

Vigledning for en effektiv plan- och byggprocess

Oversiktsplanen #r ett vigledande dokument som inte #r juridiskt bindande.
Planen ska, enligt bestimmelserna i PBL, ge vigledning och stdd i beslut om
anviandningen av mark- och vattenomraden samt hur den byggda miljon ska
utvecklas och bevaras. Planen tydliggor samtidigt stadens syn pa den framtida
utvecklingen for stockholmare, myndigheter och andra intressenter. De kan
diarmed fa en uppfattning om hur staden kan stélla sig kommande ansprak pa
fordndringar i stadsmiljon.

I Stockholm har oversiktsplanen varit viktig for stadsbyggnadskontorets
arbete med att effektivisera plan- och byggprocessen i enlighet med kom-
munfullméktiges mal eftersom en tydlig oversiktplan minskar behovet av
programsamrad. Aven framover ska det vara mojligt att prova olika forslag till
fordndringar direkt i ett plansamrad, om de stimmer 6verens med inriktningen
i oversiktsplanen. Stadens erfarenhet &r att planprocessen for sadana projekt
kan kortas vésentligt utan att mojligheten till inflytande minskar i ndgon be-
tydande utstrackning.

Prioriteringar for stadsutvecklingen kan ske
med st6d av en rullande 6versiktsplanering

Stadsbyggnadsndmndens inriktningsbeslut innebér att oversiktsplanen inte
enbart dr en plan for mark- och vattenanviandning, utan dven ett langsiktigt
stadsutvecklingsprogram som ger stod for prioriteringar i ett kortare per-
spektiv. Oversiktsplanen innehaller ett stort antal omraden och samband med
utvecklingspotential, och det dr angeldget med ett flexibelt genomférande
dir planeringen kan anpassas till nya forutsdttningar och forandringar i
omvirlden.

Genom kommunfullmiktiges beslut kan dversiktsplanen bli ett dvergripande
styrdokument for de namnder och bolag inom Stockholms stad som ansvarar
for olika delar av stadens utveckling. For att det ska fungera krévs en koppling
till stadens system for styrning och uppfoljning (ILS) dir den arliga budgeten
tillsammans med Vision 2030 dr 6verordnade. Formerna for en sadan sam-
ordning behdver provas vidare infér kommande beslut i kommunfullméktige.
Utgangspunkten bor vara att en 16pande uppfoljning av dversiktsplanen ska ge
kommunfullméktige ett allsidigt underlag infor beslut om érliga prioriteringar
for stadsutvecklingen i stadens budget.

Vision 2030 - Ett Stockholm i varldsklass

.
o
.
.
*

‘ Budget (1-34r)

:
.
.’.~0 l
A

Verksamhetsplaner (1 ar)

Namndmal

Namndens indikatorer/aktiviteter

Oversiktsplan (10-20 ar)

Planeringsinriktningar
Stadsbyggnadsstrategier LX) 2

OP-indikationer?

Ett Stockholm i vdrldsklass

Budget

2009 - -

Stockholms stads budget 2009-2011

Oversiktsplanen i stadens styrsystem
lllustrationen visar hur éversiktsplanen skulle
kunna samordnas med stadens system for
styrning och uppféljning av ekonomi och
verksamhet (ILS).
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Stadens investeringsregler syftar till
en god styrning och uppféljning av stadens
investeringar och andra betydande projekt.

Faststdlldes av kommunfullméktige 1999 med kom-
pletterande beslut i kommunstyrelsen i oktober 2005.

En nyckelfraga dr hur dversiktsplanens fyra stadsbyggnadsstrategier ska
balanseraspabéstasitt. Vissaarkanbeslutomexempelvisinfrastruktursatsningar
motivera en fokusering pa nagon eller nagra av oversiktsplanens tyngdpunkter i
ytterstaden. Vid andra tillfdllen kan det vara mer angeldget att frimst prioritera
mindre fortdtningsprojekt inom den befintliga stadsbebyggelsen.

Ett utvecklat samspel mellan markpolitik och
fysisk planering kan skapa nya maéjligheter

Stockholms stora markinnehav 6kar mdjligheterna att genomfora visionen
om en stad i vérldsklass. I de centrala delarna av staden och i omrdden som
Kista dr markvérdena i regel hoga. Det mdjliggor byggandet av den téita och
attraktiva staden, dven om utvecklingen samtidigt dr forenad med stora kost-
nader. I flera av oversiktsplanens tyngdpunkter och samband i ytterstaden dr
de marknadsmaéssiga forutsdttningarna for narvarande inte dr fullt sa goda. Ett
genomforande av planen kréver darfor en utvecklad samverkan mellan stra-
tegisk fysisk planering och en aktiv markpolitik med sikte pa den langsiktiga
utvecklingen.

Behov av nya planeringsunderlag maste provas kontinuerligt

Staden har generellt sett mycket god kunskap om forutsdttningarna for plane-
ringen och visentliga planeringsunderlag redovisas i denna éversiktsplan. Inom
vissa samhéllsomraden sker emellertid utvecklingen i snabb takt, inte minst till
foljd av teknikutveckling. Det dr angeldget att staden har en god beredskap for
nya behov och att underlagen for planeringen fornyas i takt med att forutsatt-
ningarna dndras. De senaste dren har exempelvis 6kade kunskaper om risk och
sarbarhet i en urban miljo aktualiserat behov av forbattrade underlag.

Aven nir det giller arbete med planeringsunderlag ir det betydelsefullt med
samarbete mellan stadens forvaltningar och bolag. Forslag till storre utred-
ningsuppdrag boér dven behandlas av kommunfullmdktige inom ramen for
budgetprocessen

Samarbete och dialog om mal- och
intressekonflikter i den efterféljande planeringen

For att oversiktsplanens inriktningar och strategier ska kunna genomforas,
krdvs att geografiska fordjupningar, programarbete och detaljplaneringen
haller kvar ett helhetsperspektiv. Oversiktsplanen innebir ett stillningstagande
till grundlaggande mal- och intressekonflikter for en héallbar tillvixt pa en dver-
gripande niva. Det dr darfor viktigt att fortsatta avvigningar mellan skilda
intressen och mal preciseras i ndrmare planering.

Utvecklingen av de strategiska omraden och samband som presenteras i
oversiktsplanen stéller sédrskilda krav pé en allsidig planering for ett storre
geografiskt omrade. En sadan planering ger mojligheter till ett brett sam-
arbete inom staden och med externa aktdrer diar exempelvis sociala aspekter
kan behandlas lika noggrant som ekonomiska eller miljoméssiga fragor. Det
skapas ocksa béttre forutsattningar att sédkra utbyggnaden av offentlig service
i utvecklingsomraden.

Geografiska fordjupningar av oversiktsplanen eller stdrre program ar dven
en god utgangspunkt for en fordjupad dialog med dem som bor och verkar i
ett omrade. Fokus i dialogen kan da lyftas fran enskilda projekt till regionens,
stadens och omréddets samlade behov och méjligheter till en positiv utveckling.
Erfarenheten &r att en vl genomford planering pa omradesniva ger forutsatt-
ningar till en effektiv plan- och byggprocess i senare skeden.
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Appendix

Strategiska omraden,
tyngdpunkter och trafikinfrastruktur



Strategiska omraden och
samband 1 centrala Stockholm

CITY

En fornyelse av city har pagatt under
det senaste decenniet. Flera gatumiljoer
har rustats upp och ett antal kvarter
har omvandlats med moderna kontors-
lokaler, butiker och nya bostdder.

FAKTA 2008
Antal boende: 8000
Antal anstillda: 86 000

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Det pagér for narvarande en rad ut-
vecklingsprojekt i cityomradet. For-
nyelsen av city ska vidareutvecklas
i enlighet med stadens budget med
fokus pa intensiva stadsmiljoer,
attraktiva huvudstrak och modern
och blandad citybebyggelse.

m Cityfunktionerna och
kopplingarna till omgivande
omraden stirks

Koncentrationen av kvalificerade
verksamheter inom niringsliv och
offentlig forvaltning samt kommer-
siella lokaler ska dven fortsattningsvis
vara hog i city. Cityfornyelsen bor
utga fran ett helhetsperspektiv och ett
storre geografiskt omrade eftersom
manga cityfunktioner redan i dag finns
i omgivande omraden, bland annat vid
Stureplan. Ett av de viktigaste framtida
sambanden &r norrut mot Odenplan.

® Huvudstrak och offentliga
platser och kontakten med
vattnet vidareutvecklas
Planeringen bor inriktas pa centrala
strak, sambanden mellan viktiga
offentliga rum och kontakten med
vattnet. Vasagatan (1) bor utvecklas,
bland annat genom citybanans nya
stationsfunktioner. Det finns dven
potential till omvandling av Klara-
bergsgatan (2), till exempel genom
planerad citysparvidg. Sambanden
mot Brunkebergstorg (3) och Gustaf
Adolfs Torg (4) bor ocksa vidare-
utvecklas.

® Omvandlingen till en modern
citybebyggelse och levande stads-
miljo ska halla hog klass och

beakta kulturhistoriska virden
Cityfornyelsen ska tillgodose dagens
och framtidens behov av citynéra
bostader, moderna kontorslokaler,
publika verksamheter och service. Det
ar angeldget att skapa attraktiva stads-
miljoer med levande bottenvaningar.
All omvandling av kvarteren i city ska
beakta innerstadens kulturhistoriska
varden, upplevelsen av stadens fronter
mot vattenrummen, topografi, stadens
silhuetter med mera.

m Vistra city fornyas och

framtida utvecklingsmdojligheter
vid Barnhusviken séikras

Vistra city (5) dr den priméra utveck-
lingspotentialen i cityomradet. Har
kan Norrmalm linkas samman med
Kungsholmen och vattenkontakten bli
starkare. [ ett forsta steg bor sparom-
radet fran Tegelbacken till Kungsbron
utredas for en blandad stadsbebyggelse
som kombineras med en intensiv
bytespunkt for nationell och regional
spartrafik. De tdnkta 6verddckningarna
ar komplicerade och en férhallandevis
hog tathet bor efterstrivas. Pa sikt kan
dven en fortsatt stadsutveckling och
overdackning av spar utmed Barn-
husviken (6) studeras med sérskilt
beaktande av bland annat risk- och
sakerhetsaspekter.

ODENPLAN

Odenplan dr redan idag en stark knut-
punkt i innerstaden och nér citybanan
ar fardig kommer omradet fa en vik-
tigare regional betydelse.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Vid Odenplan pagar planering for
framfor allt en galleria under mark

i anslutning till tunnelbanan och den
nya pendeltagsstationen samt en ut-
byggnad av stadsbiblioteket. Trycket
pa forandringar i dessa delar av inner-
staden lar 6ka i samband med att den
regionala tillgéngligheten forbattras.

= En mangfunktionell och levande
stadsmiljo virnas och utvecklas
Staden bor utreda mojligheterna att
mota en 6kad efterfragan pa lokaler
for kommersiell och offentlig service
samt kultur kring Odenplan, med be-
aktande av omradets stora kvaliteter.
Sjélva torget bor kunna forstarkas med
trygga 6ppna motesplatser och en tyd-
lig rumslig karaktar.

= Sambanden till Norra Station

och city bor stirkas

Odenplan har ett strategiskt lage i for-
hallande till Vetenskapsstaden i norra
innerstaden. Forlangningen av tunnel-
banan till Karolinska-Norra Station ar
angeldgen for att koppla stadsutveck-
lingsomradet med Gvriga innerstaden.
Pa sikt bor staden dven ha beredskap for
starkare kopplingar mot cityomradet.

2\

lllustration fran projektet ”Stockholm Waterfront” vid Klarabergsgatan i Vastra City som ar

under uppforande.
Kalla: White Arkitekter AB, Jarl Asset Management AB
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SLUSSEN

Slussen &r en historisk entré till
Stockholm och en foérbindelseldnk
mellan S6dermalm och Gamla Stan.
Slussens konstruktioner har tjdnat ut
och maste ersittas. Staden har under
lang tid planerat for olika 16sningar.

I maj 2009 beslutade stadsbyggnads-
ndmnden att plansamrad ska genom-
foras for slussenomradet med utgangs-
punkt fran bearbetningar av forslaget
om ”Nya Slussen”.

Pagaende planering och
utvecklingsmadjligheter

Slussens ldge som knutpunkt och
platsens unika historiska och stads-
bildsmaéssiga betydelse ska speglas

i utformning och innehall. Den 6ver-
gripande malséttningen &r att skapa
en motesplats i vérldsklass.

® Framkomligheten for alla trafik-
slag sikerstills med moderna
bytespunkter for kollektivtrafiken
Slussen utgor den Gstligaste overfarten
mellan norr och sdder. Framkomlighet
och mgjlighet att forflytta sig i alla

N &7/ Nerra sm,@ X VASASTABEN ':)
/ AT
\7 \ ODENRLAN

A \\/ \
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[llustration av aktuellt forslag for nya Slussen som nu bearbetas vidare.
Kadlla: Stockholms stad / Foster+Partners och Berg Arkitektkontor AB

nivaer och riktningar behéver priorite-
ras. Det bor finnas en stor flexibilitet i de
16sningar som slutligen viljs. Slussen

bor ocksa utvecklas som vital lank och
malpunkt i den lokala stadsstrukturen.

m En vistelseplats med

liv dygnet runt utvecklas

Platsens centrala lage och betydelse
for stockholmarna motiverar en hog-
kvalitativ gestaltning med fokus pa att
skapa liv dygnet runt. De ytor som
frigors kan nyttjas till nya funktioner

Soder Malarstrand

SODERMALM

NS

av bade kulturell och kommersiell
karaktar. Sarskild hinsyn maste tas
till trygghetsfragor.

m Avbordningskapaciteten for
Milaren o6kar genom Slussens
ombyggnad

Riskbedémningar visar pa ett behov
av att kraftigt 6ka mojligheten att
tappa av Milarens vatten ut till Oster-
sjon. Soderstrom vid Slussen dr ett av
de stéllen dér det finns rimliga forut-

sdttningar att forbattra avbordningen.

\ . Skansen
\\ DJURGARDEN
KEPPSHOPMEN

\

Strémmen ) S

SLUSSEN vl
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NORRA STATION

Den pagaende stadsutvecklingen vid
Karolinska — Norra Station intar en
nyckelposition i regionen med fokus
pa att skapa goda forutsattningar for
varldsledande verksamheter inom
Life Science. Planeringen bygger

pa ett utvecklat samarbete mellan
Stockholm och Solna.

KAROLINSKA—NORRA STATION

Fordjupning av tva Gversiktsplaner
Karolinska-Norra Station.

Antagen av Stockholms kommunfullmdktige
29 september 2008.

Pagaende planering och
utvecklingsméjligheter
Inriktningen i Stockholms och Solnas
fordjupade Gversiktsplaner ska genom-
foras. Den gemensamma visionen &r
att den nya stadsdelen “férenar i en
unik miljo stadens kvaliteter med

vérldsledande forskning, foretagande
och boende i Europas mest spinnande
tillvaxtregion”. Stadsdelen ska till stor
del byggas ut med omfattande Gver-
dackningar av vagar och spar.

m Stockholms innerstad integreras
med Solna genom en tét och blandad
stadsmiljo

Inom Stockholms stads del av omradet
planeras for cirka 3 500 bostdder och
14 000 arbetsplatser. Kopplingen till
Solna och nya Karolinska dr en viktig
del av stadsutvecklingen och inner-
stadens rutnit forldngs i delar av om-
radet. Den nya stadsdelen innehaller
attraktiva park- och torgrum samt
goda forbindelser till omgivande park-
omraden.

= Den nya stadsdelen ger goda
forutsittningar till véarlds-
ledande forskning och foretagande
med starka samband till 6vriga
Vetenskapsstaden

Vard, forskning och utbildning inom
Life Science bidrar till en levande
stadsmiljo i den nya stadsdelen. Ut-
vecklingen ger mdjlighet att starka de
Ostvistliga sambanden inom Veten-
skapsstaden med universitetet, KTH
och Albano.
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ALBANO

Albano dr en del i det historiska land-
skapet kring Haga-Brunnsviken och
ligger inom Kungliga nationalstadspar-
ken. Omradet har tidigare inrymt gods-
station, smahantverk, lager med mera.
Stadens inriktning ar att Albano ska ut-
vecklas som en del av Vetenskapsstaden.

GVERSIKTSPLAN FOR

... NATIONAL
STADS

STOCKHOLMSDELEN

Oversiktsplan for Nationalstadsparken.
Antagen av kommunfullméktige 20 april 2009.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Ett programarbete har inletts for att
prova en lamplig bebyggelsestruktur
och hur viktiga virden kan utvecklas
och beaktas. Albanos viktiga funktion
som nav mellan universitetet, KTH
och KI ska uppméarksammas sarskilt.

m Albano utvecklas for hogre utbild-
ning och forskning inom ramen for
det historiska landskapets virden
Omradet utvecklas for hogre utbildning
och forskning. For att uppna en levande
och trygg miljé behovs dven inslag av
student- och forskarbostdder, service
med mera. En sammankoppling med
gang- och cykelvagnit mellan de olika
omradena inom Vetenskapsstaden ar
sarskilt prioriterat. Det dr dven ange-
laget att skapa attraktiva entréer till
omgivande rekreationsomraden.

m Tillgingligheten till

kollektivtrafik forbéttras

Pa sikt kan Albano tillsammans med
nérliggande institutionsomraden rymma
verksamheter for ett mycket stort antal
studenter och forskare. Planerna idag dr
att bussforsorja omradet, men da bade
Roslagsbanan och tunnelbanan passerar
omradet bor mojligheten till nya sta-
tioner inom omradet provas.



NORRA
DJURGARDSSTADEN

Norra Djurgardsstaden dr ett av Euro-
pas mest omfattande stadsutvecklings-
omraden med totalt ca 10 000 nya bo-
stader och 30 000 arbetsplatser som ska
kombineras med hamnverksamheten
och annan strategisk infrastruktur.

Program fér stadsutvecklingsomradet.

Godkdnt av stadsbyggnadsndmnden 2003.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Omrédet bestar av flera delomraden i
Hjorthagen, Virtahamnen, Frihamnen
och Loudden med olika férutséttningar.
Den &vergripande inriktningen fast-
stdlldes i ett samlat program som
godkindes av stadsbyggnadsnimnden
2003.

m Norra Djurgardsstaden ska
karaktiriseras av innerstadens
kvaliteter och tithet, en utpriglad
blandning samt av strategisk
infrastruktur

Den forsta etappen dr omradet vid
Husarviken i Hjorthagen (1) med cirka
5 000 bostédder, lokaler for kommer-
siell och offentlig service, goda offent-
liga miljoer samt gronstrak med vik-
tiga samband for nationalstadsparken.
I de sddra delarna av stadsutveck-
lingsomradet har en ny kryssnings-
terminal invigts i Frihamnen. Con-
tainerverksamheten ska flyttas till
Nynédshamn och pa sikt ska oljedepan
pa Loudden avvecklas. Hamnen &r av
riksintresse och behover enligt lan-
styrelsen kvarsta tills en ny lokalise-
ring av verksamheten ar tillstands-
provad och kommit till stand.

lllustration av utbyggnad i den forsta etappen vid Husarviken (till hoger i bild)
samt idéillustration till fortsatt utbyggnad langs Husarviken.

Kalla: stadsbyggnadskontoret

m Norra Djurgardsstaden

utvecklas som ett av stadens
miljoprofilomraden

Norra Djurgardsstaden dr ett miljopro-
filomrade, dar héllbar storstadsutveck-
ling, klimatsmart livsstil och innova-
tiv energiteknik kommer att utvecklas.
Malet ar att koldioxidutslédppen i Norra
Djurgardsstaden ar 2020 understiger
1,5 ton per person. Ar 2030 ska om-
radet vara fossilbransefri.

m Sambanden mellan Norra
Djurgardsstaden och omgivande
stadsdelar forstirks

Omradet ska ges ett attraktivt kollek-
tivtrafiksystem och en god koppling
till 6vriga innerstaden. Tillskottet av
bostéder och arbetsplatser ger under-
lag for busslinjer och sparbunden
kollektivtrafik. Aven cykel- och gang-
forbindelserna med dvriga innerstaden
ska prioriteras.

DJU GARDS-
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o W ,\
/\

AN

Kungh a
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STOCKHOLMS OVERSIKTSPLAN | Utstillningsforslag 55



ULVSUNDA

Ulvsunda industriomrade har byggts
ut i omgangar under 1900-talet och har
idag en mycket skiftande industribe-
byggelse med stort inslag av handel i
vissa delar. Ulvsunda ingar i ett storre
omvandlingsomrade runt Ballstaviken
i Stockholm, Solna och Sundbyberg.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter
Stadsutvecklingen i nirliggande
Annedal i Mariehall pagar och omfat-
tar 6ver 2 000 nya bostéder, service,
parker med mera. Aven fér andra delar
av Mariehéll pagar planering for nya
bostédder. Det har nyligen pabdrjats ett
storre programarbete for Ulvsunda
industriomrade som mojliggors av av-
talet mellan staden och Luftfartsverket
om Stockholm-Bromma flygplats.

Idéillustration av det framtida Ulvsundaomradet, av David Wiberg.

m Ulvsundaomradet utvecklas med
vattenniira bostadsbebyggelse och
goda offentliga miljoer

En ny tdt bebyggelse med uppskatt-
ningsvis 3 500 nya bostader framst i
omradena ndrmast Billstaviken (1)
forutsitter en stérre omvandling av
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dagens storskaliga och otydliga stads-
struktur. Tvdrbanan bor fungera som
nav i omradet och det dr viktigt att pla-
nera for attraktiva offentliga miljoer
och fler parker. Nérheten till flygplat-
sen gor att bullerproblematiken och
risk- och sdkerhetsfragor maste stude-
ras noggrant.

m Foretagsomradena i vister
vidareutvecklas och lidnkas till
omgivande omraden och tvirbanan
De vistra delarna (2) har en buller-
situation som gor att bostdder inte dr
lampligt, och omradet bor behallas
for verksamheter. Det dr angeldget att
studera gatustrukturen i omradet for
att uppna en battre stadsmiljo och tyd-
ligare koppling mot framfor allt nya
bostadsomraden och tvdrbanan.

® Goda samband med Bromma
center, Mariehill och Sundbyberg
prioriteras

Planeringen ska 6ka sambanden med
Sundbybergs centrumfunktioner och
kollektivtrafik (3), till exempel genom
en bro dver Billstaviken. Inriktningen
bor dérutdver vara att minska barrid-
rerna i omradena och linka samman
Ulvsunda med den nya stadsbebyggel-
sen i Mariehill/Annedal, bland annat
genom en attraktiv strandpromenad
(4). Pa sikt finns mojligheter att stirka
sambanden med stadsdelarna i nord-
vast, inte minst vid en eventuell om-
lokalisering av Solvalla (5). Det bor
studeras hur sambanden 6ver Ulv-
sundavdgen (6) kan bli béttre, pa
motsvarande sétt som planeras mellan
Ursvik och Rinkeby.



ALVIK

Alvik har ett strategiskt ldge, mycket
god kollektivtrafik och en koncentra-
tion av kontor och service. I OP99
pekas delar av Alvik ut som ett stads-
utvecklingsomrade.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Planering pagar for en komplettering
med nya bostdder samt fortsatt utveck-
ling av centrumfunktionerna. Planerna
pa forlangning av Tvarbanan norrut
och stadsutvecklingen pa véstra
Kungsholmen 6kar Alviks utvecklings-
potential.

m Alvik vidareutvecklas som

urban link mellan visterort

och ovriga staden

Alvik dr pa manga sétt en urban lank
mellan Kungsholmen och omradena
langre vésterut utmed tunnelbanan och
Drottningholmsvagen. Utvecklings-
potentialen i detta strak dr begrénsat,
men det dr viktigt att vdrna denna
funktion. Tvarbanans forlangning mot
Kista och Solna (1) forstérker Alviks
roll som lank mellan sddra och nord-
véstra Stockholm. En stark framtida
utveckling i Ulvsunda bor pa sikt ge
nya mojligheter i Alvik.

m En tit och sammanhallen stads-
miljo utvecklas i Alviks centrala delar
Den pagéaende planeringen innebér

en positiv utveckling av stadsmiljén

i Alviks centrala delar och vid Alviks
strand (2). Det finns dven potential att
studera fortitning vid Tranebergsplan
(3). Pa langre sikt finns en betydande
utvecklingspotential for bostdder och
verksamheter mot Ulvsundaplan,
bland annat i form av SL:s depa (4).
Detta forutsitter nya 16sningar for
infrastrukturen i omradet.

VASTRA
KUNGSHOLMEN

Vistra Kungsholmen ér ett av stadens
stadsutvecklingsomraden som for nér-
varande byggs ut. Omvandlingen av
tidigare verksamhetsomraden innebéar
att innerstadens front flyttas ut fran
Fridhemsplan till Ulvsundasjon.

Nordvéstra Kungsholmen

PROGRAM FOR ETT STADSUTVECKLINGSOMRADE
P i JUNL 2002

Program f6r stadsutvecklingsomradet.
Godkdnt av stadsbyggnadsnamnden 2002.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter
Programmet for stadsutvecklings-
omradet godkédndes av stadsbyggnads-
ndmnden 2002 och planering och
byggande pagar.

m En tit och stadsmiissig bebyggelse
med mycket god tillgang till parker,
vattnet och strandpromenader
utvecklas

Den beslutade inriktningen ska gélla
i fortsatt planering och byggande. Nar
omradet ar fullt utbyggt kommer det
att inrymma 20 000 boende, uppemot
35 000 arbetsplatser och en allsidig
kommersiell och offentlig service.

En viktig del i omradet dr den nya
strandpromenaden (1) och en stads-
delspark (2).

m Mojligheter att starkare

koppla samman stadsutvecklings-
omradet med andra delar av vistra
Kungsholmen uppmirksammas
Kopplingen mot Fridhemsplan via
huvudstraket Lindhagensgatan (3) ar
en viktig del i planeringen. Aven andra
omraden, som till exempel Marieberg
(4), bor uppméarksammas ytterligare.
De viktigaste framtidsfragorna ar att
minska barridreffekter och miljostor-
ningar fran Drottningsholmsvégen
och Essingeleden.
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LILJEHOLMEN

Arstadal och Liljeholmen har under
flera ar utvecklats fran ett industri- och
verksamhetsomrade till en blandad
stadsbebyggelse i enlighet med OP99.

Program for stadsutvecklingsomradet.
Godkdnt av stadsbyggnadsndmnden 2001.

Pagaende planering

och utvecklingsmdjligheter

Den beslutade inriktningen mot en
blandad och tit stad ska fullféljas i
Liljeholmen, med sdrskild fokus pa att
skapa goda kopplingar till omgivande
stadsdelar. Hittills har 1 600 lagen-
heter fardigstdllts i omradet. Ytter-
ligare 800 lagenheter och en storre
galleria vid Liljeholmstorget &r under
utbyggnad. Planering pagér framfor
allt f6r Lovholmen.

lllustration av det framtida Liljeholmen, av David Wiberg.

® Omvandlingen av Sédertilje-
vigen fullfoljs med béttre samband
mot Sédermalm och Telefonplan
En omvandling av Sodertéljeviagen
(1) med ny kontorsbebyggelse dr en
nyckel till att skapa en sammanhing-
ande stadsbebyggelse med férre
barridrer och en battre miljosituation.
Aven omraden vid Higerstensvigens
ostra del (2) bor utvecklas for att
skapa ett starkt urbant samband mot
Midsommarkransen.

m Lovholmen omvandlas till

en blandad stadsmiljo vid vatten
med en tydlig miljoprofil

Den péagéaende planeringen for Lov-
holmen (3) innebir en fortdtning med
ny bebyggelse, samtidigt som delar av
de dldre industrimiljéerna bevaras for
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nya verksamheter. Savil kontakten
med vattnet som Lévholmsvigens
utformning dr viktiga helheten. Om-
radet &r ett av stadens tvd miljoprofil-
omraden.

m Sambanden till sydvéstra soder-
ort och till Arstafiltet forstirks
Liljeholmen é&r en startpunkt i utveck-
lingsstraket soderut i Higerstensvigens
riktning. De viktigaste projekten r,
forutom mindre kompletteringar i
stadsdelarna, nya stadsmiljoer pa en
6verdidckning av tunnelbanan mellan
Ornsberg och Axelsberg (4). Kopp-
lingen mot Arsta (5) 4r svag pa grund
av hojdskillnaderna och de stora trafik-
funktionerna vid Arstaberg. Sam-
banden boér kunna forbéttras i sam-
band med planeringen for Arstafiltet.

TELEFONPLAN

Under mer dn 60 ar satte LM Ericsson
sin prégel pa Telefonplan, med fabriker,
kontor och bostéder for de anstéllda.
Konstfack etablerade sig har 2004.
Omradet genomgar idag en storre
omvandling. Visionen handlar om
kreativa verksamheter, skaparanda
och idérikedom.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter
Telefonplan ar pa god védg att bli en
mangfunktionell och vil integrerad
del av det centrala Stockholm. Cirka
1 000 lagenheter har pabdrjats i om-
radet och planer finns for ytterligare



Konstfack ar etablerat i Telefonfabrikens
lokaler.

tusen. Enligt planerna kan antalet
arbetsplatser fordubblas till totalt
6 000. Ericssons matsalar dr pa vig
att omvandlas till Designens hus.

u Telefonplan vidareutvecklas
successivt med fler funktioner
och ett mangsidigt innehall

Det édr angeldget att omradet kan
fa fler butiker och annan service.
Aven andra funktioner, som hotell
och offentlig service dr prioriterat.

u Telefonplan integreras med
Midsommarkransen for att skapa
en sammanhallen stadsmiljo
Genom att viva ihop Telefonplans-
omradet med Midsommarkransen (1)
kan en sammanhéngande stadsbygd
med manga funktioner och kvaliteter
skapas. I planeringen ingar en 6ver-
déckning av tunnelbanan for att
minska barridrer och buller.

m Sambanden mot Alvsjo

och sydviistra soderort stirks
Telefonplan ingar i ett strak utmed
roda linjen ner mot Frudngen (2).
Sambandet mot Alvsjo (3) 4r relativt
svagt idag till stor del pa grund av
E4/E20. Andrad anvindning i delar
av Vistberga och kompletteringsbe-
byggelse i Solberga forbattrar poten-
tialen att knyta samman Telefonplan
med Alvsjo.

ARSTAFALTET

Byggandet av Sodra lanken, pendel-
tagsstationen vid Arstaberg och tvir-
banan har gjort att Arstafiltet fatt ett
mer centralt och attraktivt 1dge 1 cen-
trala Stockholm. Stadens inriktning &r
att en ny stadsdel ska utvecklas.

Nya Arstafiltet

ARKITEKTTAVLING

Program for arkitekttavlingen for Nya
Arstafdltet varen 2008. Tavlingen avgjordes
i januari 2009.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Under 2008 har staden genomfort en
arkitekttavling for att belysa mojlig-
heterna att utveckla Arstafiltet till en
ny stadsdel med en stor park i vérlds-
klass. Det vinnande forslaget vidare-
utvecklas sa att det kan ligga till grund
for fortsatt planering.

= En ny hallbar stadsdel med

en park vérldsklass utvecklas

En ny stadsdel pa Arstafiltet ska bli en
ny nod i centrala Stockholm. Den nya
stadsdelen ska préglas av langsiktigt
hallbart stadsbyggande och en bland-
ning av bostédder, verksamheter och
service. Den stora parken ska bli den
nya stadsdelens hjarta och en katalysa-
tor for stadsutvecklingen. Parken ska
ha varierade landskapsrum, ett rikare
vaxt- och djurliv och attraktioner som
lockar mang besokare fran andra delar
av staden.

m Arstafiltet linkas samman

med omkringliggande omraden

En central fraga i planeringen &r att
koppla samman den nya stadsdelen pa
Arstafiltet med omkringliggande bo-
stads- och verksamhetsomraden. Den
nya stadsdelen ska bidra till att det blir
lattare att rora sig mellan omgivande
omraden och den stora parken. Det
handlar om att skapa forutsattningar
for en levande och varierad stadsbygd,
att utveckla intressanta malpunkter
och att skapa bra och trygga promenad-
mojligheter. Viktigt dr ocksa att se
over trafiksituationen och forbéttra
kollektivtrafiken, inte minst till Ost-
berga.
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GULLMARSPLAN

Gullmarsplan ér soderorts storsta
knutpunkt for kollektivtrafik och ett
viktigt arbetsplatsomrade. Staden
arbetar med att utveckla omradena
runt Gullmarsplan. Visionen Soder-
staden 2030 har nyligen lanserats med
en titare, mer mangfunktionell stads-
miljo som linkas samman med om-
kringliggande stadsdelar.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

For omradena runt Gullmarsplan
pagar programarbete och for Globen-
omradet har planering inletts for

ny arena, kontor med mera. Staden
arbetar dven med att vidareutveckla
Slakthusomradet till Matstaden.

® Gullmarsplan och Globen-
omradet utvecklas till en attraktiv,
tét och livaktig stadsmiljo
Gullmarsplan (1) bor fa en mer attrak-
tiv och tdtare stadsmiljé som hdnger
ihop béttre med Globenomradet (2).
Potentialen till fortdtning utreds och
nagra nyckelfragor dr en vél funge-

rande gatustruktur, sammanhangande
parkstrak samt publika miljoer.

® Gullmarsplan integreras med
Hammarby Sjostad och stadsdelarna
pa andra sidan av Nynisvigen

En framtida integration med den expan-
siva stadsutvecklingen i Hammarby
Sjostad (3) ar onskvard, genom samman-
bindning av gatunéten eller att under-
latta rorelsen mellan stadsdelarna pa
annat sitt. Pa sikt kan stadsdelarna
byggas samman med bostdder, verksam-
heter, parker och offentliga miljder. En
overddckning av Nyndsvigen (4) skulle
ge mycket stora forbéttringar i omradet.

® Gullmarsplan linkas samman
med Arsta och Slakthusomridet
Nir kraftledningen utmed Johannes-
hovsvéagen lagts ner i tunnel kan sam-
bandet mot Arstafiltet (5) stirkas,
bland annat med kompletteringsbebyg-
gelse och nya funktioner. Aven tvar-
banans omgivningar kan ges en mer
attraktiv utformning och innehall.
Kopplingen sdderut mot Slakthus-
omradet/Matstaden (6) bor utvecklas
i takt med att omradet blir mer 6ppet
for allménheten.
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Globenomradet sett fran soder.

HAMMARBY SJOSTAD

Hammarby Sjostad har ldnge varit
stadens storsta stadsutvecklings-
omrade och utbyggnaden har pagatt
sedan mitten av 1990-talet.

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter
Planeringen haller pa att slutforas. Nar
stadsdelen dr fullt utbyggd 2015-2017
kommer den att inrymma 25 000
boende och cirka 10 000 arbetsplatser.

m Utbyggnaden av en attraktiv
stadsdel i Hammarby Sjostad
fullféljs

Den sista stora utbyggnadsetappen
mellan Lugnet och Danvikstull (1)
pabérjas inom kort. Aterstar gor kvar-
teren narmast Skansbron (2) och att
16sa vdg- och kollektivtrafiken inom
det sa kallade Danvikslosenprojektet
(3). Inriktningen ar att dra véagtrafiken
genom berget och lata Saltsjobanan
och tvdrbanan linkas samman och
ga ddr motorviagen idag ligger.



Tyngdpunkter och samband
1 Stockholms ytteromraden

KISTA

Kista dr en mycket stark tyngdpunkt
med en stor miangd verksamheter, fram-
for allt inom informationsteknologi.
Omradet fornyas och vidareutvecklas
enligt framtidsvisionen Kista Science
City med en blandning av arbets-
platser, bostdder och hogre utbildning.
Staden arbetar nu dven med Jarva-
lyftet, dir den intensiva utvecklingen
i Kista dr en mycket viktig del.

FAKTA 2008
Antal boende: 15200
Antal anstéllda: 28900

Exploateringstal: 0,46
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Kistas fortsatta utvecklingspotential
hinger samman med planerade for-
starkningar av infrastrukturen och
med utvecklingen for de starka foretag
som finns i omradet. Planarbete pagar
for att vidareutveckla Kista centrum
samt for ny bostadsbebyggelse vid
Kista gard och pa Kistahgjden.

m Kistas Science City ska vidare-
utvecklas som ett av landets
viktigaste arbetsplatsomraden

i en levande stadsmiljo
Arbetsplatsomradets utveckling mot en
levande och blandad vetenskapsstad
ska fortsétta. Kista centrum (1) kan
vidareutvecklas till en attraktiv och
integrerande métesplats i denna del
av regionen. Planeringen bor ske for
ytterligare kulturinslag, till exempel
en lokal for storre scenarrangemang.

m Kista stirks som regional
tyngdpunkt med satsningar pa
infrastruktur och starka kopplingar
till omgivande kommuner

Kistas regionala tillgédnglighet 6kar
kraftigt i och med nya E18 (2) och for-
langning av tvdrbana fran Alvik (3).
Kista bor darutover stirkas genom en
forstarkning av sambandet mot norra
(4) och framfor allt s6dra delarna av
Sollentuna (Silverdal) via Kymlinge
(5), till exempel genom ett mer sam-
mankopplat gatundt. Vidare kan en

Skiss ver framtidens Kista med grannkommuner.

Kadlla: Kista Science City

forlangning av tunnelbanan till
Barkarby (6) att vidareutveckla den
regionala kdrnan.

Tvérbanan, nya E18 och planeringen
i Sundbyberg mojliggor en stadsut-
veckling och forbattrade kopplingar
i straket mot Ulvsunda. Planeringen
for att koppla ihop Rinkeby med Urs-
vik pagar med mojligheter att na nya
tviarbanan. Ulvsundavégens roll som
trafikled fortsitter att vara stark, men
potential finns att skapa battre kopp-
lingar och minskade barridreffekter
mellan Rissne, Bromsten och Solvalla.

®m Sambanden med 6vriga
stadsdelar pa Jarvafiltet utvecklas
enligt Vision Jirva 2030

En positiv utveckling for stadsdelarna
vid Jarva hinger samman med utveck-
lingen i Kista. Ambitionen i Vision
Jarva 2030 dr att starka sambanden

mellan och inom norra och sédra
delarna av Jérva (7). Nagra av insat-
serna dr att delvis koppla ihop gatunit,
att satsa pa centrala strak och utveckla
ny bebyggelse for att stirka stads-
delarnas identitet.

m Jirva friomrade utvecklas till
aktivitetsfilt och motesplats med
hénsyn till omradets natur- och
kulturvirden

Kulturreservatet for Jarva friomrade
(8) har bland annat som syfte att be-
vara natur- och kulturlandskapet och
utveckla omradet till ett aktivitetsfalt.
I Vision Jarva 2030 presenteras idéer
om anldggningar for aktiviteter och
evenemang som ska provas vidare.
Den regionala gronkilen, i form av
Hansta naturreservat och Igelbackens
kulturreservat, bor tillvaratas och ut-
nyttjas som en kvalitet i utvecklings-
arbetet.
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VALLINGBY

Villingby byggdes ut pa 1950-talet
och blev tillsammans med Racksta
den forsta stadsdelen som planerades
som en sd kallad ABC-stad med
arbetsplatser, bostdder och centrum
i samma omrade. Villingby centrum
planerades for att betjdna flera stads-
delar med handel, skolor och kultur.
Stadsdelarna utgor en riksintressant
kulturmilj6 dar struktur och helhets-
milj6 ska bevaras.

FAKTA 2008

Antal boende: 23 600
Antal anstéllda: 3100
Exploateringstal: 0,20

(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

En férnyelse och stor ombyggnad har
nyligen genomforts och Villingby
centrum har atertagit positionen som
vasterorts fraimsta centrum med ett
storre kundunderlag én tidigare. Under
2000-talet har det ocksa skett en be-
tydande kompletteringsbebyggelse
med nya bostéder i savél Villingby
som omgivande stadsdelar. Runt
centrum har bland annat kransen av

punkthus kompletterats.

Modehuset Kfem i Vallingby centrum.

m Villingby stirks som

tyngdpunkt med mycket

god regional tillgéinglighet

Forbifart Stockholm (1) med den pla-
nerade stombussforbindelsen, kommer
att stdrka sambanden mellan regionens
norra och sodra delar. Villingby kom-
mer, med trafikplatser pa Bergslags-
végen, fa en avsevirt forbattrad regio-
nal tillgdnglighet med starka samband
till savil Barkarby-Jakobsberg som
Skérholmen. Det skapar nya etable-
ringsforutséttningar for foretag och
verksamheter, bland annat utmed
Bergslagsvigen vid Vinsta.
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m Kopplingarna till omgivande
tyngdpunkter i vésterort viirnas

och forstirks

Villingbys koppling till Brommaplan
(2) bor bli battre. Bergslagsvigen kan
fa en mer stadsmassig karaktér dir
kompletteringsbebyggelse kan provas,
utan att fordndra vigens funktion som
huvudvidg. For narvarande utreds fort-
satt anvindning for Vattenfalls tidi-
gare huvudkontor (3), som ligger i
detta strak. Sambandet mot Spanga (4)
ar viktigt att beakta. Utvecklingspo-
tentialen &r begridnsad och det handlar
mer om att underlétta for kommunika-
tioner mellan dessa tyngdpunkter,
framst med géng och cykel.



SPANGA

Spanga station har funnits sedan
Visterasbanan 6ppnades for allméan
trafik 1876 och runt stationen har sma-
husbebyggelse vuxit fram. Omradet
har efterhand kompletterats med fler-
bostadshus kring Spanga centrum
ndra pendeltagstationen. Spanga ingar
i stadsutvecklingsomradet Lunda-
Spanga-Bromsten.

FAKTA 2008
Antal boende: 9 500
Antal anstéllda: 2700

Exploateringstal: 0,15
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Under 2000-talet har ett par hundra
lagenheter byggts pa tidigare industri-
mark i Lunda och f6r Bromstens indu-
striomrade pagar ett omfattande plan-
arbete. Delar av omradena soder om
Spanga ar klassade som kulturhisto-
riskt vardefulla miljoer, vilket ska
beaktas i utvecklingen av Spanga som
tyngdpunkt.

m Stationsléiget tillvaratas i en ut-
veckling av Spanga som tyngdpunkt
Omradet kring Spanga centrum (1) har
en smaskalig karaktdr. Kring Spanga
station finns mojlighet att komplettera
med titare bebyggelse, framfor allt vid
en Gversyn av stationsfunktionerna i
samband med en eventuell utvidgning
av Milarbanan. En flyttning av tennis-
hallen till Bromsten ger ocksa nya ut-
vecklingsmojligheter.

® Bromstens industriomrade
utvecklas till tit och blandad
stadsbebyggelse

Bromstens industriomrade (2) ska
knytas ihop med omgivningen, bland
annat genom nya gator, gang- och
cykelvégar. I planeringen ingar om-
kring tusen lagenheter samt en fore-
tagsby som tillsammans med den nya
tennishallen kan fungera som buller-
skydd mot jarnvigen.

m Kopplingar till omgivande
stadsdelar stirks

Sambanden mellan Rinkeby/Tensta
och Spanga (3) bor utvecklas for att
integrera dessa delar pa ett tydligare
sdtt och for att forbattra kopplingen
mellan pendeltag och tunnelbane-
systemet. Sambandet mot Villingby
(4) ar viktigt att beakta, 4&ven om ut-
vecklingspotentialen dr begransad.

BROMMAPLAN

Brommaplan ar viktig vigtrafiknod i
visterort och omstigningsplats mellan
tunnelbana och buss till bland annat
Eker6. Brommaplansrondellen med
centrumbyggnader dr mycket starka
stadsbyggnadselement fran 1940-talet,
dven om trafikmangderna har okat

avsevart.
FAKTA 2008
Antal boende: 10000
Antal anstallda: 2600

Exploateringstal: 0,15
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

I angrinsande bebyggelseomraden
har nagra enstaka nya bostadsprojekt
genomforts under 2000-talet och inom
centrumomradet ett hogre bostadshus
i 16 vaningar som ett nytt viktigt land-
marke.

= En mer sammanhallen stads-
miljo utvecklas vid Brommaplan
Brommaplan dr pa manga stt val
sammankopplat med omgivande
stadsdelar genom den befintliga gatu-
strukturen. Samtidigt innebar de
storre vagarna barridreffekter och

det ar viktigt att skapa sidkrare over-
gangar. Sjdlva centrum (1) ar i behov
av upprustning och utveckling. Pa sikt
skulle en 6verddckning av busstermi-
nalen vara en mojlighet att utveckla
stadsmiljon vid Brommaplan. I 6vrigt
finns utvecklingspotentialen fraimst

i omradet norr om Brommaplan (2).

® Brommaplan utvecklas som
tyngdpunkt med starka samband
till ovriga vésterort

Brommaplan ar en viktig nod i ett tyd-
ligt samband i Drottningholmsvégen
(3) och Bergslagsvigen (4) som ska
vérnas i planeringen. Det kan provas

i vilket utstrackning det gar att kom-
plettera utmed delar av dessa végar
med bibehallen trafikkapacitet. Forut-
sdttningarna att minska trafikbelast-
ningen i omradet hdanger bland annat
ihop med Forbifart Stockholm och en
utbyggd Huvudstaleden till Bergslags-
vigen/Drottningsholmsvégen.
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SKARHOLMEN

Skarholmen planerades pa 1960-talet
som Stockholms viktigaste centrum

i sydvistra delen av ytterstaden. Cen-
trumanldggningen har nyligen genom-
gatt en omfattande ombyggnad och
Skarholmen och Kungens kurva utgor
tillsammans Nordens stérsta handels-
plats. Det finns en stor variation av
bostdder med bade flerfamiljshus och
smahusomraden, medan arbetsplat-
serna dr koncentrerade till handeln
och till mindre verksamhetsomraden.

FAKTA 2008
Antal boende: 10 500
Antal anstillda: 3600

Exploateringstal: 0,20
(Omradet inom markerad
cirkel i Stockholms stad)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter
Stockholms stad och Huddinge kom-
mun under flera ar har samarbetat kring
utvecklingen av Kungens kurva —
Skérholmen och omradet dr dven utpe-
kat som en regional kidrna i RUFS. Ett
flertal kompletteringsprojekt med nya
bostédder har planerats och genomforts
i Skdrholmen under de senaste aren.

m Skérholmens regionala betydelse
tillvaratas och utvecklas
Skarholmens utvecklingspotential
forstérks av Forbifart Stockholm (1),
som kommer att ansluta direkt till
omradet. Skdarholmen far ett unikt
lage vid motet mellan Forbifarten och
E4/E20 som bor tillvaratas. Det okar
mojligheten att bredda utbudet av
verksamheter som ett komplement
till det starka handelsutbudet.

m Kopplingarna mellan
Skérholmen och Kungens

kurva blir starkare

Det finns fysiska hinder som maste
overvinnas for att omradena ska
kunna byggas samman, framfor allt
E4/E20 men ocksa kraftledningen.
Inriktningen dr att skapa ett okat flode
av méinniskor mellan Skdrholmen och
Kungens kurva for att sedan pa sikt
kunna bygga samman omradena &ver

Skarholmens centrum sett fran nordost.

motorvagen (2). For ndrvarande utreds
om ytterligare forbindelser kan anord-
nas dver motorvégen vid Skarholmens
centrum samt vid en ny trafikplats for

Forbifart Stockholm.

m Skirholmen vidareutvecklas

som viktig malpunkt i sydvéstra
Stockholm

Manga av stadsdelarna i Skiarholmens
naromrade far en 6kad regional till-
ginglighet i och med Forbifart Stock-
holm. Sparvig Syd (3) skulle dérut-

over 0ka mojligheter till attraktiva
tvarforbindelser i Sdderort och bytes-
mojligheter till pendeltag i Alvsjo.
Stadsdelarna lings tunnelbanans linje
13 och Skérholmsvégen (4) har god
tillgang till ett varierat bostadsutbud
och attraktiva gronomraden vid Méila-
ren och Huddinge kommun. De skulle,
med kompletteringsbebyggelse och
andringar av trafik- och gatumiljon,
kunna kopplas samman till Skér-
holmen pa ett tydligare sdtt 4n idag.
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FARSTA

Farsta Torg invigdes 1960 och samti-
digt byggdes stadsdelen ut vid tunnel-
banan med bostdder och arbetsplatser
efter datidens ABC-monster. Hoga
bostadshus bidrar starkt till stads-
delens karaktdr liksom det stora an-
talet radhusomraden. Farsta har god
tillgang till friomraden vid bade Drev-
viken och Magelungen. Farsta ér kol-
lektivtrafikforsojt med saval pendeltag
som tunnelbana och med omstigning
till bussar mot Alvsjo, Liljeholmen,
Skogas, och Handen. Farsta har stor
betydelse som centrum i den syddstra

stockholmsregionen.
FAKTA 2008
Antal boende: 14100
Antal anstéllda: 6 600

Exploateringstal: 0,25
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

I Farsta stadsdelsomrade planeras
for ndrvarande for cirka 1 200 nya
bostédder i bade mer omfattande och
mindre kompletteringar. For Farsta
Centrum planeras vidare for 6kade
butiksytor. Delar av Farsta ér klassat
som en kulturhistoriskt vardefull
miljo, vilket bor beaktas i utveck-
lingen av Farsta som tyngdpunkt.

m Farstas roll som stadens port

mot den sydostra regionen stirks
Farstas viktiga roll i den sydostra
regiondelen kan ytterligare forstiarkas
genom den nord-sydliga axeln som gér
fran Slussen via Gullmarsplan och
Nynésvégen till Farsta (1). S6derut bor
straket mot Huddinge (2) utvecklas.
Det handlar bland annat om komplette-
ringar mot Larsboda men framfor allt
om att utveckla attraktiva lokala sam-
band mellan pendeltagsstationen i
Farsta strand och Farsta centrum (3),
genom kompletterande bebyggelse och
tydligare trafik- och gatumiljo.

m Farsta far tydligare samband
till omgivande stadsdelar

En sammankoppling med attraktiv
bebyggelse och ny kollektivtrafik

langs med Magelungsvigen kan stédrka
kopplingarna mellan Farsta och Fager-
sjo (4). De viktiga grona sambanden
fran Fagersjoskogen till Farstanéset
bor kunna kombineras med nytt stads-
massigt strak. Mojligheterna att lanka
samman Farsta mot Skarpnack (5)
framst genom effektiva kollektivtrafik-
forbindelser bor provas. Det skulle
skapa ett tydligt och starkt tvirgaende
kollektivtrafikstrak som kopplar sam-
man samtliga grona tunnelbanelinjer

med Alvsjo station (6).

m Centrala Farsta utvecklas som
motesplats med attraktiva strak
till omgivande bebyggelse

Det finns en potential att utveckla

Farsta centrum (7) som métesplats

Fran Farsta Torg.

med tydligare stadsmissiga strak
mellan torget och omgivningen. Det
kan ske med tydliga gang- och cykel-
forbindelser till exempel mot Farsta
strand. En omvandling av de stora par-
keringsytorna i centrum till bostdder
och centralt beldgna arbetsplatser &r
ett sdtt att utveckla Farsta.
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ALVSJO

Bebyggelsen i Alvsjo borjade vixa
fram vid forra sekelskiftet och om-
radena har byggts ut och fortatats
successivt sedan dess. Storre utbygg-
nader har skett i Solberga pa 1950- och
60-talet och vid Préstgardsgdrde pa
1980-talet. Alvsjé 4r en mycket viktig
knutpunkt for bussar och pendeltag.
Delar av Alvsjo ar utpekat som stads-
utvecklingsomrade i OP99.

FAKTA 2008
Antal boende: 8700
Antal anstallda: 6200

Exploateringstal: 0,23
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Pagaende planering och byggande i
centrala delarna kommer att forbattra
stadsmiljon och stirka Alvsjo som
tyngdpunkt. Ett par hundra ldgenheter
har fardigstallts och i 6vrigt pagar
planeringen for ett flertal kvarter med
bostader, service och resecentrum.
Dirutdver bygger Stockholmsmaéssan
ut sina lokaler.

® En storre mangfald av
verksamheter utvecklas med
Stockholmsméssan som motor
Omradena mellan jarnvagssparen och
Rabyvigen i Orby (1) ér delvis glest
utnyttjade och paverkade av trafik-
apparaten. Stadsmiljon i dessa omraden
kan utvecklas samtidigt som nya verk-
sambheter tillfors som komplement till
Stockholmsmissan. Bostidder kan bli
aktuellt ndrmast Orby, under forut-
sattning att miljon runt trafiklederna
kan bli béttre.

m Alvsjos roll som nav for

ett hillbart resande i sédra
regionen utvecklas

Pagaende och framtida stadsutveck-
lingen bor kopplas till framtida
forstarkningar av kollektivtrafiken.
Sparvig Syd ger, tillsammans med
Alvsjovigen (2), en stark koppling till
Frudngen. Vidare innehaller dversikts-
planen forslag om en framtida tunnel-

Féreslagen ny bebyggelse i centrala Alvsjo.
Illustration: Rundquist Arkitekter AB

banegren mot vistra innerstaden via
Liljeholmen (3) med en forlingning
till Hagsétra (4) samt en effektiv kol-
lektivtrafikkoppling mot Hogdalen
(5). Sammantaget skulle dessa for-
starkningar ge Alvsjo en helt ny tyngd
bade i regionen och lokalt i soderort.

m Omgivande stadsdelar

kopplas ihop med Alvsjo och

dagens barriirer minskas

En mer sammanhallen stadsmiljo

kan uppnds genom minskade barridrer

fran starkt trafikerade vigar och spar

i omradet. Sambandet mot Solberga,
Vistberga och vidare mot Telefonplan
(6) har delvis blivit starkare genom
utbyggnad av bostdder vid bland annat
Folkparksvégen och denna koppling
kan forstirkas ytterligare. Aven sam-
banden mot en framtida ny stadsdel pa
Arstafiltet (7) kan utvecklas med ny
kollektivtrafik och minskade barridrer.
Generellt géller ocksa att centrala
Alvsjo behover fa bittre tillgang till
parker och nirliggande gronomraden.
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HOGDALEN

Hogdalen har ett centralt lage i soder-

ort. Stadsdelen planerades fran borjan
som ett av ytterstadens stérre centrum,
men serviceutbudet ar idag begransat.

FAKTA 2008
Antal boende: 17 000
Antal anstallda: 3400

Exploateringstal: 0,22
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Det har genomforts ett antal smérre
fortatningsprojekt de senaste aren.
En mer omfattande framtida komplet-
tering av bebyggelse hdnger samman
med l6sningar av infrastrukturen i
omradet. Kommunfullmiktige har
dérutdver fattat inriktningsbeslut om
att Hogdalstopparna ska utvecklas for
rekreation, samtidigt som verksam-
heter i det angrdnsande foretagsom-
radet ska ges utvecklingsmdjligheter.

m En attraktiv stadsmiljo i centrala
Hogdalen vidareutvecklas

Ett mer effektivare utnyttjande av mark
i de centrala delarna av stadsdelen (8)
kan ge mojligheter att utveckla Hog-
dalen. De stora parkeringsytorna vid
centrum kan studeras for ny bebyg-
gelse, samtidigt som gatumiljon kan
ses over. Aven sjilva centrumbygg-
naderna bor kunna vidareutvecklas
runt Hogdalsgangen. Hogdalstriangeln
(9) ar idag bullerutsatt men har ett
gott lage.

m Sambanden till stadsdelar

och gronomraden soder om
Hogdalen stirks

Hogdalen hinger samman pa ett inte-
grerat sitt med Orby och Bandhagen.
Magelungsvagen och Nyndsbanan

ar dock stora barridrer mot Ragsved
och gronomradena vid Magelungen.
Entréerna till Hogdalstopparna (10)
behdover bli béttre om inriktningspro-
grammet ska kunna realiseras. Pa sikt
bor omvandling av Magelungsvigen
(11) tillsammans med kompletterings-
bebyggelse kunna bli aktuellt.

m Utvecklade kommunikationsstrak
mot Alvsjo och Farsta ger Hogdalen
ett mer centralt lige i soderort

En forstiarkning av den tvdrgaende
kollektivtrafiken dr angeldgen antingen
genom en sparvig eller genom en
modern och effektiv bussforbindelse
(12). Pa strackan mellan Hogdalen
och Fagersjo bor huvudinriktningen

i Ovrigt vara att utveckla malpunkter
for rekreation och forstiarka de ekolo-
giska sambanden i Hanvedenkilen (13).

Utdrag ut stadsbyggnadsnamndens
beslut om utstdllning 2009-05-14:
Kontoret ges i uppdrag att peka ut omraden
lampliga for smahusbebyggelse, som Snésdtra-
omradet i Hogdalen.

FRUANGEN

Frudngen har ett strategiskt ldge nira
E4/E20, med tunnelbanan, infartspar-
kering och dr en viktig bytespunkt for
busstrafiken till Alvsjo och Huddinge.
Frudngen har ett av stadens medel-
stora centrum, med stark konkurrens
fran Skdrholmen och Kungens kurva.
Milarhéjdens idrottsplats dr en mal-
punkt for fotboll, ishockey och tennis.

FAKTA 2008
Antal boende: 15400
Antal anstallda: 3700

Exploateringstal: 0,20
(Omradet inom markerad cirkel)

Pagaende planering och
utvecklingsmojligheter

Ett par storre bostadsprojekt pagar
eller har genomforts i omradet, bland
annat Gyllene Ratten (1 000 lagenhe-
ter) och Langbro (2 000 ldgenheter).

I den fortsatta utvecklingen ger det
okade befolkningsunderlaget samt
planerna pa Sparvig Syd forutsatt-
ningar att starka Frudngens betydelse.

u Tydligare kopplingar till
omgivande stadsdelar stirker
Fruingen som tyngdpunkt

Sparviag Syd (1) ar viktig for att pa sikt
stirka Frudngen som knutpunkt och
for att 6ka kopplingarna till omgi-
vande omraden soder om E4/E20 och
Alvsjo. Det ir dven angeliget att for-
battra sambanden till stadsdelarna pa
andra sidan av motorvégen i riktning
mot Telefonplan (2) samt Breddng (3),
inte minst nédr den nya bebyggelsen i
Gyllene Ratten (4) star fardig.

m Stadsmiljon och centrumfunk-
tionerna i Fruingen vidareutvecklas
Det finns behov av upprustningar av
Frudngens centrum (5), som inte for-
dndrats i nagon storre utstrickning
sedan det byggdes pa 1950-talet. Ett
par centrala ytor dr utvecklingsbara,
framfor allt infartsparkeringen norr
om centrum. I 6vrigt ligger potentia-
len i fortdtningar inom befintliga be-
byggelseomraden.
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Trafikinfrastruktur

PROJEKT I
STOCKHOLMS-
FORHANDLINGEN

1. Citybanan

Citybanan &r en pendeltagstunnel un-
der hela innerstaden med nya stationer
under T-centralen och vid Odenplan.
Den forbéttrar tillgéngligheten till
innerstaden samt okar kapaciteten

for saval pendel- som gods-, regional-
och fjarrtagstrafik. Citybanan ersitter
andra utredda alternativ sasom tredje
sparet och Kungsholmenbanan.

2. Mailarbanan:
Tomteboda - Kallhall

Mailarbanans utbyggnad syftar till att
oka kapaciteten och forbéttra restider
for framst pendel- och regionaltags-
trafik. Tva alternativa strackningar
studeras; utbyggnad i befintligt spar-
strak (2) genom Sundbyberg samt en
ny strickning via Kista (2a) med sta-
tion i Kista centrum som ansluter till
Ostkustbanan soder om Helenelund.

3. Tunnelbana:

Odenplan - Karolinska
En ny gren pa grona linjen kan for-
sorja stadsutvecklingsomradet Karo-
linska - Norra Station med tunnel-
banetrafik. Behovet av busstrafik till
omradet minskar kraftigt, vilket ger
bittre utrymme i gaturummet. Projek-
tet samverkar med och dkar nyttan av
en ny pendeltagsstation vid Odenplan.

4. Sparviag:

Sickla udde - Slussen
En forlingning av tvarbanan majlig-
g0r snabba resor mellan Hammarby
Sjostad och Slussen. Aven Saltsjbanan
integreras i trafiksystemet. Olika
alternativ till strackning studeras.

5. Tvarbana Norr: Alvik - Kista
och Alvik - Sundbyberg -
Solna - Universitetet

Tvérbana Norr &r en forlangning av
tvdrbanan fran Alvik vidare norrut.
Tvérbana Norr ska binda samman de
radiella spartrafikstrdken, samt utgora
en effektiv kollektivtrafik till omraden

med hog boendetithet och manga
arbetsplatser som idag inte dr spartra-
fikforsorjda. Banan minskar tringseln
i befintliga sparsystem, samt lankar
samman bebyggelseomraden. Banan
har gemensam stricka mellan Alvik
och Ulvsunda, darefter sker en for-
grening mot Kista (5a) samt mot Solna
och Universitetet (5b). En fortsdttning
av Kistagrenen till nagon av pendel-
tagsstationerna i Helenelund, Sollen-
tuna eller Haggvik undersoks.

6. Sparvig Syd: Alvsjo -
Fruiangen — Skdarholmen -
Flemingsberg

Sparvag Syd dr en tvarforbindelse som

knyter samman de regionala kdrnorna

Flemingsberg och Kungens kurva-

Skdrholmen med en fortesattning till

Fruingen och Alvsjo. En annan viktig

funktion &r att binda ihop de radiella

sparforbindelserna i soderort. Strack-
ningen som redovisas &r endast pre-
limindr och ska utredas vidare.

7. Sparvig 4: Gullmarsplan -
Ropsten / Loudden
Projektet dr en konvertering av stom-
busslinje 4. En sparvég leder till mins-
kad trangsel, béttre framkomlighet
och tidhallning. En effektiv sparvagn
avlastar tunnelbanan i innerstaden och
innebdr ett kapacitetstillskott over
Saltsjo-Malarsnittet utan att ny bro
eller tunnel behéver byggas. En for-
langning av linje 4 till Norra Djur-
gardsstaden redovisas med tva olika
alternativ till slutstation, Ropsten (7a)
eller Loudden (7b). Projektet dr enligt
Stockholmsférhandlingen for genom-
forande efter 2019.

8. Tunnelbana:
Kungstriadgarden — Nacka
En forlangning av bla linjen ger en
effektiv kollektivtrafik till den snabbt
vaxande Nacka — Virmdosektorn och
avlastar Slussen omfattande buss-
trafik. Nya tunnelbanestationer plane-
ras i Sofia och Henriksdal/Sickla. En
strackning med en station vid Slussen
finns med som ett alternativ. Projektet
ar enligt Stockholmsfoérhandlingen for
genomforande efter 2019.
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9. Tunnelbana: Akalla -
Barkarby
En forlangning av den bla linjen for-
béttrar mojligheten till tvarresande,
och gor att bland annat att Kista kan
nas effektivt av regionaltagsresenérer.
Detta ar sarskilt betydelsefullt om
Banverket véljer att bygga ut Mélar-
banan i befintlig korridor. Projektet
ersatter tidigare forslag om en for-
langd tunnelbanestrackning fran
Hjulsta till Barkarby, som inte bedoms
fa lika bra resandeunderlag eller ge
samma goda strukturerande effekter.
Projektet dr enligt Stockholmsférhand-
lingen for genomforande efter 2019.

10. Norra linken

En helt ny forbindelse i tunnel mellan
Norrtull och Virtan (Lidingovégen),
med anslutning till Roslagsvégen vid
Universitetet. Ldnken okar kapaciteten
till Vartahamnen och Frihamnen,
samt till stadsutvecklingsomradet
Norra Djurgérden. Trafikleden for-
véntas forbéttra miljon léngs Valhalla-
véagens norra del nir den tunga trafiken
till hamnarna foérsvinner.

11. E18: Hjulsta — Kista

E18 ér Stockholms nordvéstra infarts-
led med hog trafikbelastning. Trafik-
mingden och korsningarna gor att
strickan &r olycksdrabbad och gene-
rerar mycket buller. Végstrackan har
idag 11 plankorsningar och den nya
strickan fér i stéllet fem planskilda
korsningar. Den nya utformningen
okar sdkerheten, forbéttrar ndrmiljon
och ger hogre trafikkapacitet.

12. Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ska byggas ut
mellan E4 Skidrholmen — E4 Haggvik,
som kopplar mot Norrortsleden. Forbi-
farten knyter samman de norra och
s6dra ldnsdelarna och gor det majligt
att firdas mellan dessa delar utan att
belasta innerstaden. Leden underlattar
ocksa for langdistanstrafik samt ger
forutséttningar for utveckling av en
flerkdrnig region. Forbifart Stockholm
ersitter det tidigare reservatet for
Essingeledens Brommagren.
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13. E4/20: Tomteboda - Norra
station — Haga s6dra

Framkomligheten runt Eugeniatunneln
ar dalig idag, och trafiken forvantas
oka kraftigt i samband med ppnandet
av Norra ldnken. Det behovs en rad
atgérder pa strackan sisom rampfor-
starkning och nya korfélt.

14. E18: Frescati — Alkistan

Strackan behdver fler korfalt for att
tillvarata den kapacitet som foljer av
Oppnandet av Norra ldnken, och for att
hantera forvantad trafikokning. Vigen
bidrar redan idag till kraftiga stor-
ningar i omradet och utgor en barridr
genom nationalstadsparken. Avsikten
ar att strackan 1 framtiden ska forlaggas
i tunnel.

15. E4: Norrtull - Kista

Med E18:s nya strackning mellan
Hjulsta och Kista kommer kapaciteten
pa E4 inte att vara tillracklig. Till-
komsten av Norrortsleden och Norra
lanken innebér ocksé ett okat tryck

pa E4. En breddning frén tre till fyra
korfalt i vardera riktning planeras.

OVRIGA
UTBYGGNADER

16. Sparvag city:

Lindhagen — Centralen -

Djurgarden/Ropsten
Den planerade linjestrackningen gar,
fullt utbyggd, mellan Ropsten via
Virtan till Centralen, Fridhemsplan
och slutar vid Hornsbergs strand.
Linjen ger en hog tillgédnglighet i cen-
trala staden och 6kar mdjligheten att
komma till Djurgarden sdsom den
nuvarande museisparvagnen gar. Aven
en integrering med Liding6banan ska
utredas.

17. Vdag 222: Henriksdals

trafikplats och Danvikstull
Vig 222 ska fa en ny dragning genom
Henriksdalsberget, ddr vagen Gvertar
den tunnel som Saltsjobanan anvénder,
samt en ny trafikplats invid Danviks-
tull. Tunneldragningen innebar att
mycket av nuvarande miljoproblem
forsvinner, vilket mojliggér ny bebyg-
gelse i omradet. Sparbron vid Dan-
vikstull, som ocksa har busstrafik, ar
uttjant och ska rivas. Vagbron breddas
med nya korfalt sa att busstrafiken
dven i framtiden ska ha tillgang till
egen korfil.

18. Ostlig forbindelse

Befolknings- och sysselséttningsok-
ningen dr sdrskilt snabb i regionens
ostra delar. En 6stlig forbindelse dkar
kapaciteten dver Saltsjo-Malarsnittet
och sammanbinder Norra och S6dra
lanken till en ring runt innerstaden.
Déarmed kan trafiksituationen pa
Stadsgérdsleden och Skeppsbron
forbattras. Det dr angelédget att vag-
och kollektivtrafikens olika funktioner
och behov samordnas i detta strak.

19. Huvudstaleden: Bromma

Projektet dr en del av en fullt utbyggd
Huvudstaled fran Pampas till Drott-
ningholmsvégen och Bergslagsvigen
och kan avlasta delar av huvudvig-
nitet i vasterort. Forgreningen mot
Tritonvédgen och en ny Tritonbro finns
inte langre med i planen med anled-
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ning av planerna for Ulvsunda industri-
omrade.

20. Ulvsundavidgen

Vigens funktion frdn Ulvsundaplan
till Rinkeby kan komma att forandras,
dels beroende pa vagutbyggnader som
Huvudstaleden och ny E18-strickning,
dels som ett resultat av fordndrad
markanvindning i bland annat Ulv-
sunda och Mariehéll. Det finns anled-
ning att utveckla Ulvsundavagen for
nya funktioner och anpassa den till
omkringliggande miljon.

21. Klarastrandsleden

Klarastrandsleden dr en central
genomfartsled med mycket hog trafik-
belastning. Vigomradet begrdnsas av
Klara sjo samt Banverkets sparomrade
for tagtrafik till Stockholms central.
En 6verddckning med ny bebyggelse
skulle leda till en pataglig forbattring
av ndrmiljon samt ge stadsbebyggel-
sen en direkt koppling till vattnet.

22. Centraltunneln

Projektet &r en tunnel som knyter ihop
Soéderleden med Klarastrandsleden
och Klaratunneln. Tunneln innebar att
Centralbron kan rivas och avsevirda
miljoforbattringar astadkommas i
Stockholms kanske mest kinsliga och
kulturhistoriskt intressanta omrade.

23. Nynasvagen

Omradet kring Gullmarsplan &r ett
nav for vag- och kollektivtrafik i sodra
Stockholm, samt ett viktigt stads-
utvecklingsomrade. Nyndsvagens
kraftiga trafik utgor ett hinder for att
utveckla omradet. Det dr nodviandigt
att finna I6sningar som kan ta om hand
de stora och komplexa trafikflodena,
samt hantera de miljéstorningar som
trafikapparaten astadkommer. Genom
Gamla Enskede finns det mojlighet att
laka det sar som vagen astadkommit

1 miljon och att bryta den kraftiga
barridreffekten.

24. Alvsjovigen

Alvsjovigen har en hog belastning och
med bara en fil i vardera riktningen.
Vigen astadkommer kraftiga miljo-



stérningar med buller och barriér-
effekter i omradet. Vigen behover
miljoupprustas samt ges battre kapa-
citet. Vagomradet ska ocksa utredas
som ett av strackningsalternativen for
Sparvig Syd. Den vidare strackningen
osterut, den s.k. Hogdalsldnken, ar
dock inte ldngre aktuell.

25. Slussen

Slussens funktion som trafikplats

ar central i arbetet med nya Slussen.
Nuvarande trafikutformning har fokus
pa bilarnas framkomlighet, medan
platsens i huvudfunktion idag dr som
bytespunkt i kollektivtrafiken. Aven
fotgdngare och cyklister maste fa en
bittre situation med nya Slussen.

26. Vdg 226: Huddingeviagens
korsning med Ragsvedsvagen
Huddingevégen ér olycksdrabbad, har
dalig framkomlighet samt hoga buller
och avgasnivaer. Nuvarande korsning
ariplan, liksom ytterligare korsningar
langre soderut. En ny planskild kors-
ning med motorvagsstandard ger
battre kapacitet, samt forbattrar forut-
sdttningar for oskyddade trafikanter.

FRAMTIDA
KOMMUNIKATIONS-
STRAK

27. Kollektivtrafikstrak séderort

Stadsutvecklingsstraket ssmmanbinder
Alvsjo med Hogdalen och vidare till
Norra Skondal och Skarpnéck via
Farsta (27) alternativt Orbyleden
(27a). Ett kollektivtrafikstrak med
prioriterad framkomlighet stodjer
stadsutvecklingen och mojliggor 6kat
tvarresande. Sparvig Syd och pendel-
tagstrafiken kopplas effektivt ihop
med samtliga grona tunnelbanelinjer.

28. Kollektivtrafikstrak
i vastra innerstaden

Ny kollektivtrafikforbindelse studeras
for (Hagsitra) — Alvsjo — Liljeholmen
— Fridhemsplan — Odenplan — Univer-
sitetet. En ny snabbgéaende stomtrafik
mojliggdr snabba resor mellan nagra
av de viktigaste knutpunkterna i
Stockholm. En utbyggnad skulle
innebaira ett kraftfullt kapacitetstill-
skott ver Saltsjo — Mélarsnittet samt
minska trycket pa T-centralen.

29. Kollektivtrafikstrak
i 0stra innerstaden

Ny kollektivtrafikférbindelse studeras
for Hammarby Sjostad/Sickla —
Virtan — Albano - Norra station, vilket
innebir en komplettering till Ostlig
forbindelse. En ny snabbgaende stom-
trafik mojliggor snabba resor mellan
nagra av de viktigaste stadsutveck-
lingsomradena i Stockholm. Kapa-
citeten over Saltsjo- Milarsnittet 6kar
kraftigt och trycket pa T-centralen
minskar. [ och med de nya stadsutveck-
lingsomradena i Norra Djurgards-
staden, Albano och Norra station

kan Virtabanan fa en ny funktion

for passagerartrafik i framtiden.

30. Nord-sydlig koppling

vdster om innerstaden
Ytterligare kapacitetsforstarkning dver
Saltsjo- Malarsnittet kommer att beho-
vas i framtiden. En ny koppling mellan
vaster- och sdderort kommer att stodja
stadsutvecklingsomradena pa bada
sidor av Milaren, samt stirka regio-
nens kommunikationer som helhet.
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