Bilaga 19:4 till kommunstyrelsens protokoll den 23 oktober 2002, 8§ 8

PM 2002 RIII (Dnr 2333/02)

Remiss om trafikplan f6r Sundbyberg
Remiss fran Sundbybergs stad
Remisstid 30 september 2002

Borgarridsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta
att  som svar pa remissen om trafikplan fér Sundbyberg 6verlimna denna
promemoria.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfér féljande.
Arendet

Sundbybergs stad har bla. till Stockholms stad fér yttrande Oversint forslag till
trafikplan f6r Sundbyberg. Sammanfattning i bilaga 2.

Renzisser

Utredningen  har  remitterats  till ~ gatu- och  fastighetsnimnden  samt
stadsbyggnadsnimnden. Fér gatu- och fastighetsndmndens del ér drendet framskrivet pa
grundval av kontorsutlitande.

Gatu- och fastighetskontoret delar Sundbybergs stads syn att Tritonbron ér en viktig
forutsittning for att kunna forindra trafiksituationen i Sundbyberg. Den har dven stor
betydelse for avlastning av Billstavdgen 1 Mariehill. Den planerade bron anknyter till
savil Stockholms som Solnas huvudgatunit.

Stadsbyggnadsnimnden anser det inte fér troligt att Huvudstaleden — Tritonbron
kan vara firdigutbyged till d4r 2015, och att alternativa scenarier bor studeras.
Enkopingsvigens funktion bor inte tonas ner for mycket, utan den maste forbli en
huvudgata.

Mina sympuntkter

Genom Sundbybergs geografiska lige fir dndringar och atgirder i dess trafiksystem
omedelbara och visentliga konsekvenser dven £6r Stockholms stad. Jag anser det ddrfor
vara positivt att Stockholms stad i ett tidigt skede far ha synpunkter och kommentarer
till de olika scenarier som utvirderas i friga om konsekvenser av planerna.

Det idr av speciellt stor vikt att Stockholm och Sundbyberg kommer 6verens om de
regionala trafiklésningar som bl.a. utgdr férutsittningarna for trafikplanens scenarier.
Ett exempel pa detta 4r hur tvirbanan mellan Ulvsunda och Kista skall dras. Tvirbanan
mdste pa ett genuint sitt sammanbinda Rinkeby med Kista.

I trafikplanen redogérs £6r alternativa forslag till forstirkning av jirnvigskapaciteten
genom Sundbyberg. Med detta avses en under markforldggning av fyra genomgiende
jarnvigsspir i den strickning som sparen har idag genom Sundbyberg. Mot bakgrund av



den relativt hga kostnad som projektet berdknas medféra ifrdgasitts om inte annan
16sning bor prévas £6r de tvi tillkommande sparen genom Sundbyberg.

Jag vill avslutningsvis pdpeka att om genomfartstrafiken omleds f6rbi centrala
Sundbyberg kommer bl.a. Ulvsundavigen i Stockholm fd bira 6kad trafik. Detta maste
absolut utredas noggrannare.

Jag féreslar kommunstyrelsen besluta

att som svar pa remissen om trafikplan fér Sundbyberg Overlimna denna
promemoria.

Stockholm den 3 oktober 2002

STEN NORDIN

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Margareta Olofsson (v) enligt f6ljande.

I likhet med trafikplanens sammanfattning delar vi uppfattningen att biltrafiken bor begrinsas.
Endast da kan antalet olyckor minskas och drigliga boendemiljéer skapas. Trafikplanen bor
utformas utifrin nationella, regionala och lokala miljémal, samt miljékvalitetsnormernas
restriktioner.



ARENDET

Sundbybergs stad har bla. till Stockholms stad fér yttrande Oversint forslag till
trafikplan f6r Sundbyberg,.

REMISSER

Rapporten  har  remitterats  till  gatu- och  fastighetsnimnden  samt
stadsbyggnadsnimnden. Fér gatu- och fastighetsnimndens del 4r drendet framskrivet pa
grundval av kontorsutldtande.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande av den 13 september 2002 dr i
huvudsak av féljande lydelse.

Kontorets synpunkter
Vgtrafik

Samhillsbyggnadsforvaltningen har pd ett tydligt sdtt presenterat forslag till miljé- och
trafiksikerhetsforbittrande étgirder i frimst de centrala delarna av Sundbyberg. I de av
samhillsbyggnadsfoérvaltningen férordade scenarierna forutsitts Tritonbron utbyggd. Kontoret
delar forvaltningens syn att bron dr en viktig fOrutsittning for att kunna f6rindra
trafiksituationen i Sundbyberg. Den har dven stor betydelse for avlastning av Billstavigen i
Mariehill. Den planerade bron anknyter till sdvil Stockholms som Solnas huvudgatunit. For en
fullt utbyggd Tritonbro krivs att bron ingir som en del i Huvudstaleden mellan Ulvsunda och
Karlberg. Finansieringsfridgan for detta objekt dr inte 16st och nagra statliga medel kan inte
pardknas inom Gverskadlig tid. Ett forsta steg i utbyggnaden kan vara Tritonbron. Kontoret vill
foresla att Tritonbron bor bli féremal f6r studier med etappldsningar samt 6verliggningar mellan
de thetaikptinkfindagaefmamhalls att genomfartstrafiken i Sundbyberg dr betydande och svir att
férindra. Férhallandet beskrivs med féljande citat “trafiken i nordvist-sydostlig riktning har inget
egentligt regionalt vigalternativ”

Om genomfartstrafiken omleds forbi centrala Sundbyberg kommer bla. Ulvsundavigen i
Stockholm och Enképingsvigen genom Sundbyberg och Solna fi bidra ©kad trafik.
Konsekvenserna av en sadan férindring har inte belysts eller diskuterats i Sundbybergs scenarier.

Vid planeringen av nya E18 mellan Rinkeby och Kista har fragan om en lokal vigférbindelse
vid sidan om leden inte bedémts som nédvindig. Kontoret anser dock att tillkomsten av Stora
Ursvik, som ny stor stadsdel, motiverar en lokalférbindelse till Kista. Aven férbindelserna mellan
Rinkeby och Stora Ursvik maste fa en godtagbar 16sning.

GC-trafiken foreslas i planfoérslaget fa 6kad vikt med nya separata GC-vigar. Kontoret anser
att inriktningen dr bra och f6reslir att Stockholm och Sundbyberg gor en éversyn med regionalt
perspektiv av férbindelserna 6ver den gemensamma kommungrinsen.

Sammanfattningsvis anser kontoret att i det fortsatta arbetet med trafikplanen 4r det
virdefullt om ett samarbete kan komma till stind mellan Solna, Stockholm och Sundbyberg om
trafikfrigorna sirskilt som inte en fullt utbyged Tritonbro-Huvudstaled kan pardknas inom
overskadlig tid.

Spartrafik

I planférslaget redogors f6r utbyggnaden av Tvirbana Norr med en gren till Kista och en annan
gren till Solna station med en fortsatt strickning och anslutning till Liding6ébanan. I SL:s studie
péa bangrenen till Kista redovisas tva alternativa spardragningar pa strickan mellan Solvalla och
Kista. Sparalternativen pa delstrickan skiljer sig genom att félja Ulvsundavigen och passera



Rinkeby respektive dras igenom Rissne och den planerade stadsdelen Stora Ursvik i Sundbyberg.
Stockholms kommunstyrelse har uttalat att utbyggnad av Kistagrenen bor prioriteras med en
spardragning via Rinkeby med syfte att uppna foérbittrade férbindelser mellan de sédra och norra
stadsdelarna pa Jarvafiltet d.v.s.Rinkeby och Kista.

I trafikplanen redogérs for alternativa forslag till férstirkning av jarnvigskapaciteten genom
Sundbyberg. Med detta avses en under markférligening av fyra genomgiende jarnvigsspar i den
strickning som sparen har idag genom Sundbyberg. Mot bakgrund av den relativt héga kostnad
som projektet berdknas medféra ifrdgasitts om inte annan 19sning bor prévas for de tva
tillkommande sparen genom Sundbyberg

Stadsbyggnadsnimnden beslét under sitt ssmmantride den 5 september 2002 att som
svar pd remissen Overlimna och dberopa kontorets utlatande.

Reservation antérdes av Eie Herlitz (mp), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Dick Urban Vestbro (v), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlitande av den 14 augusti 2002 har i huvudsak
toljande lydelse.

Kontorets synpunkter

Genom Sundbybergs geografiska lige far atgirder i dess trafiksystem visentliga konsekvenser f6r
trafiken i omgivande delar av Stockholm och Solna. Stadsbyggnadskontoret ser det som mycket
positivt att man i trafikplanen i ett forsta skede arbetar med olika scenarier som utvirderas ifrdga
om sina konsekvenser, men saknar samtidigt en redovisning av trafik- och miljkonsekvenserna
for gatundtet inom Stockholm. Ju mer genomfartstrafiken férhindras i Sundbyberg desto mer
trafik kommer istillet att nyttja bl a Ulvsundavigen. Kontoret foreslir dirfér ett utvidgat
samarbete med Stockholm i det fortsatta arbetet med trafikplanen.

En samsyn mellan Sundbyberg och Stockholm miste ocksd nis nir det giller de regionala
trafiklésningar som bl a utgdr forutsdttningar for trafikplanens scenarier. Stockholm och
Sundbyberg miste komma Gverens om hur tvirbanan mellan Ulvsunda och Kista skall dras. Som
Stockholm tidigare papekat i sitt remissvar pda den férdjupade Sversiktsplanen foér Stora Ursvik
miste tvdrbanan pd ett gent sitt sammanbinda Rinkeby med Kista. Vidare dr en
omstigningsstation mellan tvirbanan och jirnvigen vid Solvalla nédvindig pa sikt och en
forutsittning dr da att jairnvigen far fyra spar pa denna stricka. Sundbyberg, Stockholm, SL och
Banverket bér snarast gemensamt utreda hur en sidan sparbreddning kan dstadkommas som ett
forsta steg 1 en fyrspirslosning pa hela jarnvigsstrickningen mellan Tomteboda och Kallhall.

Stockholm, Solna och Sundbyberg idr Gverens om att Tritonbron — Huvudstaleden ér ett
projekt som gynnar trafiksituationen i alla tre kommunerna. Projektet dr emellertid mycket
kostnadskrivande — sikert 6ver 2 mdr kr. Enligt Stockholmsberedningens férslag har
vigutbyggnader fér ca 34 mdr kr dessutom prioriterats hogre 4n Huvudstaleden f6r
planeringsperioden fram t o m ar 2015. Tillgingliga statliga medel for stérre viginvesteringar i
linet f6r denna period kan i nuldget bedémas ligga mellan 10 och 13 mdr kr. Kontoret
ifrdgasitter realismen i antagandet att Huvudstaleden — Tritonbron kan vara utbyged till 4r 2015.
Scenarier f6r Sundbybergs trafiksystem utan Tritonbron — Huvudstaleden bér ddrfér ocksa
studsoms. pipekades av staden vid remissen om Stora Ursvik krivs bl a en bro f6r savil bil- som
gang- och cykeltrafik éver nya Ulvsundavigen for att Stora Ursvik bittre skall kunna integreras
med nirliggande stadsdelar. Vidare fir inte EnkSpingsvigens funktion tonas ned alltfér mycket
utan den maste fa forbli en huvudgata.



Bilaga 1
RESERVATIONER M M

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anférdes av Eie Herlitz (mp) enligt f6ljande.

Stadsbyggnadsnimnden beslutar
- att till delar instimma i stadsbyggnadskontorets remissvar,
- atti Gvrigt framféra foljande rekommendationer till Sundbybergs Stad:

?  Avbryta all planering av Tritonbron

? Forvandla Enkopingsvigen till en ren stadsgata (t.ex. av typ boulevard) utan genomfartstrafik
nér den nya leden E18 — Kymlingeldnken ér klar.

? Avsitta uttymme for Tvirbanans Solna-Bergshamragren intll jirnvigen mellan
Ulvsundaleden och Sundbybergs Station, ge utrymme fér en egen bro fér sparvigen 6ver
jairnvigsomradet Oster om stationen samt avsitta utrymme for en helt avskild och reserverad
bana mellan bron &ver jirnvigen och fram till Frésundaleden.

? Forbereda for en sparvigstunnel mellan Billsta Bro — Sundbybergs Station, allt enligt det
tidigare alternativ som framforts f6r Tvirbanans dragning av SL (Snabbsparvig Norr —
alternativ 2; 1997), i det fall att Landstinget viéljer att satsa pa en alternativ strickning av
Tvirsparvagen i ett Ostligare lige (Ulvsunda — Billsta Bro — Sundbybergs Station), i

? knmm#oisplener.

Det ir viktigt att Sundbyberg med all kraft satsar pa primira atgirder for att minska bilandelen
och 6ka kollektivandelen av resorna. Liget centralt i regionen gor att miljdbelastningen bade i
Stockholm och i Solna beror till en viss grad av Sundbybergs agerande i trafikpolitiken. Malet bor
vara — precis som nimnden forordar for sitt eget ansvarsomride, Stockholm — att den totala
biltrafiken i regionens centrala delar minskas kraftigt, helst halveras. Dirfér bor inte Tritonbron
byggas dd den ger mer bilkapacitet, nigot som — historiskt sett — har visat sig bara leda till att
annu fler viljer att anvinda bil i stillet f6r kollektiva firdmedel, tills man nir en ny
kapacitetsbristsituation. Samma sak giller den stora investering som E18 - Kymlingelinken utgor.
Detta fir inte leda till att bara ny kapacitet tillkommer och att i framtiden om tringsel uppstar
bilisterna viljer den gamla Enk6pingsvigen sd att miljé- och barridrproblemen éter blir vad de ér
idag. Ditfor maste aktiva dtgiarder som botttagande av korfilt, hastighetsbegriansning till 30km/t,
starkt fotgdngar- och kollektivtrafikprioriterade trafiksignaler, ev. avstingning av all trafik i ett
avsnitt av vigen (innebdr omledning vid sidan av vigen ), etc, etc tillgripas for att
Enkopingsvigen i princip endast skall bli intressant att anvinda for trafikanter till angrinsande
omfidennden har tidigare férordat en strickning av nya Tvirbanan frin Ulvsunda genom den
s.k. ”Mariehillstriangeln” (bl.a. kv. Baltic) och direfter delning till en gren mot Kista och en gren
mot Sundbyberg. Sundbybergsgrenen bér i sd fall — som redan skisserades i utredningar under
90-talet — folja jarnvigen fram till stationen, for att direfter pd en egen bro korsa spiromradet
och vidare fortsitta pa eget utrymme parallellt med Eriksbergsvigen och Grinsgatan fram till
Frosundaleden. Ett senare alternativ har dock senare framforts, dir sparvigen fran Ulvsunda gar
intill Karlsbodavigen, korsar Billstain och gar vidare som gatusparvig i Sundbyberg fram till
stationen. Detta alternativ har dessutom ett underalternativ, dir man gar i tunnel fran Billsta Bro
fram till Sundbybergs Station. Ndmnden anser att det dr synnerligen viktigt att Tvirbanan
verkligen blir en snabbsparvig, annars kommer inte bilisterna att vélja den. I dag tillimpas
hastighetsbegransning till endast 30km/t for gatusparvag (Hammatby Sjostad). Principen bor
dirfor vara att banan skall vara planskild utom intill hillplatser dir korsningar i plan kan tillatas.



Sdrskilt uttalande gjordes av Dick Urban Vestbro (v) enligt féljande.

I likhet med trafikplanens sammanfattning delar vi uppfattningen att biltrafiken bér begrinsas.
Endast da kan antalet olyckor minskas och drigliga boendemiljéer skapas. Trafikplanen bor
utformas utifrin nationella, regionala och lokala miljémal, samt miljokvalitetsnormernas

restriktioner.



