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PM 2002 RIII (Dnr 1848/02)

”Regionalt cykelprogram 2002-2006”
Remiss fran Vigverket
Remisstid 25 september 2002

Borgarridsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta
att  som svar pa remissen (regionalt cykelprogram 2002-2006) &verlimna
denna promemoria.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfér féljande.
Arendet

Vigverket har till Stockholms stad 30 maj 2002 6versdnt ett forslag till regionalt
cykelprogram f6r yttrande, bilaga. Programmet redovisar tvd Overgripande mal:

? Antalet dodade och svart skadade cyklister ska minska till 4r 2007

? Cykeltrafikens andel av alla resor ska 6ka med 50 procent till ar 2010

Renzisser

Rapporten har remitterats till gatu- och fastighetsnimnden. P4 grund av remisstiden dr
drendet framskrivet pa grundval av kontorsutlitande frin gatu- och fastighetskontoret.

Gatn- och fastighetskontoret tycker att det 4r bra att det tas fram ett regionalt
cykelprogram. Det kan O6ka intresset for goda cykeltrafiklosningar och ytterligare
forbittra samverkan inom och mellan linets kommuner.

Mina sympuntkter

Jag anser att det dr viktigt att det tas fram ett regionalt cykelprogram. Staden har satsat
mycket pa att bygga ut och forbittra cykelvignitet, och jag anser att det dr viktigt att
linets olika delar binds samman 1 ett sammanhingande cykelvignit.

Cykeltrafiken i Stockholm har 6kat under hela 90-talet, i innerstadssnittet med
ungefir 50%. Malet om att cykeltrafiken skall 6ka med ca 50% (fran 5% till 8%) fram till
ar 2010 verkar enligt min bedémning rimligt. Stan och andra berrda instanser bor
framéver ge sirskild uppmirksambhet till barnens cykelvigar.

Jag vill starkt understryka vikten av att trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter blir
bittre, och att detta inte enbart dr vighillarens ansvar. Olika typer av insatser mdste
gbras; samarbetet med t.ex. frivilliga organisationer, polisen och andra berérda dr i det
sammanhanget mycket viktigt. Det finns ocksd behov av information till cyklisterna
sjdlva om vilka regler och skyldigheter den som cyklar omfattas av.



Jag féreslar kommunstyrelsen besluta
att som svar pid remissen (om regionalt cykelprogram) oOverlimna denna
promemoria.

Stockholm den 3 oktober 2002

STEN NORDIN

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



ARENDET

Vigverket har till Stockholms stad 30 maj 2002 Oversdnt ett forslag till regionalt
cykelprogram for yttrande. Programmet redovisar tvd 6vergripande mal:

? Antalet dodade och svart skadade cyklister ska minska till 4r 2007

? Cykeltrafikens andel av alla resor ska 6ka med 50 procent till 4r 2010

REMISSER

Rapporten har remitterats till gatu- och fastighetsnimnden, men 4r pa grund av
remisstiden framskrivet pa grundval av gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande av den 14 augusti 2002 har 1 huvudsak
toljande lydelse.

Programmet som helhet

Kontoret tycker att det dr bra att det tas fram ett regionalt cykelprogram. Det kan 6ka intresset
for goda cykeltrafikldsningar och ytterligare foérbittra samverkan inom och mellan linets
kommuner. Programmet har en bra struktur med konkreta dtgirdsforslag.

Mal

Cykeltrafiken i Stockholm miitt i rullande 5-drsvirden har 6kat kontinuerligt under 90-talet. I
innerstadssnittet har 6kningen varit ca 50 % och i Saltsj6-Milarsnittet ca 100 %. Potentialen f6r
cykelresor dr stor eftersom ca hilften av alla resor i linet dr kortare dn 5 km. Mailet att
cykeltrafikens andel av resandet i linet ska 6ka med ca 50 % (frin 5 % till 8 %) fram till 4r 2010
verkar rimligt.

For att antalet dddade och svirt skadade cyklister ska minska trots att cykeltrafiken okar
fordras kraftfulla dtgirder inte bara fran vighallarna (vigverket och kommunerna). Olika typer av
insatser maste goras av t ex N'TT, cykelorganisationer, polis och skola. I programmets avsnitt om
viktiga aktGrer att samarbeta med saknar kontoret polisen och skolan.

Atgiirder

De fyra insatsomradena bor kompletteras med “fordonet” och samarbets-aktdrer med
cykeltillverkare. Cykelns delvis déliga trafiksikerhets-egenskaper diskuteras sillan. Pa grund av
ekerhjul kan bade last (pasar) och andra féremal (lasanordningar, generator, 16sa féremal) ldtt
tringa in och orsaka tvirstopp med haveri som f6ljd. Kldder och skosnéren kan fastna i kedjan
vilket kan orsaka omkullkérning. Styret dr cykelns bredaste del och en touch frin ett annat
fordon eller féremdl vid en alltf6r snidv manéver orsakar litt en olycka. I vilken utstrickning kan
sikrare cyklar minska antalet skadade cyklister?

Under insatsomridena Kunskapsuppbyggnad och Cyklisten bor finnas delprojekt som direkt
syftar till dels bittre regelefterlevnad och dels ett bittre samspel mellan géende och cyklister.

Vid all kommunikation med trafikanterna - t ex via www.trafiken.nu , men aven via
lokalradion - bor cykeltrafiken behandlas som jimbordig med 6vrig fordonstrafik och
kollektivtrafik. Det dr ett sitt att markera och héja statusen pa cykeln som transportfordon och
inte enbart ett sport- och néjesredskap. Men det stiller krav inte bara pa vigverket utan dven pa
Ovriga vighallare att leverera korrekt och fullstindig information till radio, press och trafiken.nu.

Kontoret vill understryka att statsbidragen till cykeldtgirder dr viktiga for att kunna hilla
tidsramen f6r utbyggnad av cykelnitet.



Owriga synpunkter

Avsnittet ’vem cyklar?” innehdller intressant och viktig information. Den bér kommuniceras till
alla trafikantkategorier for att 6ka forstaelsen for att det dr svért att dstadkomma en siker och
attraktiv cykelmiljo for alla. (sid 23)

Attraktiva cykelparkeringar dr en viktig del i en framsynt cykelpolitik. Det miste dock
framhillas att konkurrensen om tillginglig mark dr mycket stor t ex vid ytterstadens T-
banestationer och vid vissa centrala ligen i innerstaden. Det dr inte alltid mdjligt att helt
tillgodose behovet av cykelparkering. (sid 30)

Intressant dr att konstatera att det 4r mindre risk att dédas eller skadas svart som cyklist i
stockholmsregionen 4n i 6vriga landet. Intressant vore ocksa en jimférelse mellan riskerna for
olika fardsitt. (sid 34)

Kontoret vill stryka under behovet att snarast se Gver trafiklagstiftningen gillande cyklister.
Olika och komplicerade regler i korsningar och pd cykel6verfarter dr forvirrande och kan bidra
till en simre trafiksikerhet.(sid 36)

SLUT



