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Ostlig forbindelse

Svar pa remiss fran Vigverket

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Som svar pa remissen “’Ostlig forbindelse” 6verlamnas och aberopas denna
promemoria.

Foredragande borgarradet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

Vigverket har under ar 2004 startat planeringsprocessen enligt viglagen med en
forstudie for en Ostlig forbindelse. Arbetet har bedrivits i samverkan med tjdnstemén
frén berérda kommuner och andra parter inom regionen, diribland Stockholms stad.
Inom ramen for forstudien har samradsmdten héllits med allménheten och ett kortfat-
tat samradsunderlag har tillstdllts berérda myndigheter, kommuner och intresseorga-
nisationer. Stockholms stad genom gatu- och fastighetsroteln svarade i en skrivelse
till Végverket 16 november 2004 att samrad med Stockholms stad om att paborja
forstudien inte skett pa politisk nivé. Staden avstod fran att limna synpunkter med
hénvisning till att inga beslut om Osterleden avsdgs fattas under mandatperioden
2002-2006.

Vigverkets forstudiearbete har nu resulterat i en forslagshandling, daterad 24 april
2006. Vigverket har tillstdllt Lansstyrelsen forslaget till forstudie. Lénsstyrelsen
beslutade i december 2006 att projektet Ostlig forbindelse kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan enligt Miljobalken. Innan Vagverket fattar beslut om den fort-
satta planeringen for en Ostlig forbindelse har staden, tillsammans med Nacka kom-
mun och Liding6 stad, mdjlighet att [dmna synpunkter pd den nu foreliggande for-
slagshandlingen.

Remisshandlingen kan i sin helhet hdmtas pd www.vv.se/ostlig

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Stockholms Hamn, stadsdelsndmnderna pa Ostermalm, Sédermalm samt i Liljehol-
men. Arendet har dven skickats till Handelskammaren i Stockholm, Motorménnen i
Stockholm samt Kommunforbundet i Stockholms Lin for externa synpunkter.
Stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden och trafik- och renhdllningsndmn-
den anser att alternativet i tunnel under Nationalstadsparken, Osterleden (alternativ
D), #r det alternativ som bist uppfyller stadens krav och énskemal pa en Ostlig for-
bindelse. Alternativet dr ocksd det som av Végverket beréknats ge storst nytta och
tillgénglighetsvinster for biltrafikanterna. Det medfor den bista kopplingen till och
stoder planerade exploateringar i stadens stadsutvecklingsomraden i Hammarby Sjo-
stad och Vértan-Frihamnen. Vidare ger det goda forutsittningar for att med komplet-
terande atgirder minska biltrafiken pa vigar och leder i innerstaden och att 6ka




framkomligheten. Alternativet ligger delvis inom Nationalstadsparken och det &r
darfor viktigt att utreda hur dess lagskydd paverkar genomforandemdjligheterna.

Némnderna forordar dérfor att det 4r med en végutbyggnad i en korridor under Na-
tionalstadsparken enligt alternativ D som Végverket bor g& vidare med i en kom-
mande vigutredning.

Motorvig i titbebyggd stadsmiljo stdller hoga krav pa planering och utformning,
inte minst av ramper och anslutningar. For att minimera risken att problem eller
oforutsedda merkostnader dyker upp i ett sent skede bor staden och Végverket i dnnu
hogre utstrackning arbeta gemensamt i ett tidigt skede av planeringsprocessen. En
principoverenskommelse bor under varen 2007 triaffas mellan Vigverket och staden
for att lagga fast hur arbetet ska bedrivas gemensamt under sjédlva planeringsproces-
sen.

Miljo- och hilsoskyddsndmnden anser att nya végtrafikleder kan vara motiverade
ur miljo- och hélsosynpunkt om de leder till totalt sett minskade emissioner och
miljéstdrningar pé kort och l&ng sikt eller om de innebér en visentlig forbattring i
omraden som dr starkt storda av exempelvis luftféroreningar och buller. Faktorer
som behover studeras nédrmare i projektet dr, forutom de Végverket framhaller, effek-
ter pa klimatpaverkan och hur det totala trafikarbetet paverkas, inte minst i samband
med eventuella trangselskatter samt energianvandning i driftskedet men ocksa moj-
ligheterna att samordna eller ersétta vigutbyggnader med kollektivtrafik. Miljo- och
hilsoskyddsndmnden véljer att inte fororda nagot alternativ.

Ostermalms stadsdelsniimnd anser att alla tre alternativen har bade for- och nack-
delar men att alternativ D dndé &r nagot béttre 4n de tvé andra. Det bedoms ge en bra
trafikeffekt och ha hog tillgédnglighet. Det &r inte lika tekniskt komplicerat som alter-
nativ C och ger inte lika negativa effekter pa innerstaden. Nimnden betonar dven
vikten av att man parallellt med planeringen av Ostlig forbindelse ser dver trafiksitu-
ationen pa Ostermalm.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att viagforbindelsen mellan S6dra och Norra
lanken under Djurgarden (alt. D) &r det alternativ som ar bast ur stadsdelens perspek-
tiv. Denna vidgdragning ger sammantaget storst nytta, da den bl.a. avlastar innersta-
den fran trafik. Hammarby Sjostad far med forbindelsen dven en béttre koppling till
ovriga staden. Vid anldggning av trafikleden anser nimnden det vara viktigt att trans-
porterna till och frén tunnelbygget och trafikomlédggningarna utfors pa ett for ndrom-
radet si skonsamt sétt som mdjligt. Nimnden anser att det fortsatta planeringsarbetet
av vagforbindelsen ska inkludera mojliga 16sningar for kollektivtrafiken.

Liljeholmens stadsdelsforvaltning har lamnat kontorsyttrande och anser att Lilje-
holmens stadsdelsomrade paverkas av en 0Ostlig vigforbindelse framst genom avlast-
ningen av E4/Essingeleden vilken &r storst i alternativen C och D.

Stockholms Hamn har lamnat kontorsyttrande och anser att det &r alternativ D, med
anslutning i Frihamnen, som &r det alternativ som béast uppfyller farje- och kryss-
ningsrederiernas och dirmed ocksd hamnens énskemal pa en Ostlig forbindelse. Al-
ternativ D2, dar en rampanslutning mynnar vid cirkulationsplatsen vid Radiohuset,
istéllet for i hamnomradet, &r ett alternativ som Stockholms Hamn AB avstyrker. Det
skulle onddigtvis forsvara anslutningen for den omfattande hamntrafiken via en 0Ost-
lig forbindelse.

Stockholms Handelskammare forordar av de olika végalternativen ”Alternativ D”,
dvs. en ny tunnelforbindelse ungefir i tidigare studerade Osterledens strickning un-
der Saltsjon och Djurgarden. Det skulle medfora kraftiga minskningar av trafikstor-
ningarna pé gator som i dag ar hart belastade men som ocksa har manga bostiader och
ar viktiga for innerstadens gatuliv. Handelskammaren anser det synnerligen angela-
get med en omprovning av investeringsplanen sa att medel snarast kan stillas till
forfogande for projektering och byggande av Osterleden. Det finns ocksa goda forut-
sittningar for en alternativ finansiering av Osterleden. Forutom olika PPP-varianter



(Public Private Partnership) &r en i huvudsak tullfinansierad vég fullt mdjlig, efter-
som trafikméingderna kommer att bli betydande. Osterleden dr formodligen den enda
végstriacka i Sverige som skulle vara mojlig att finansiera helt och héllet med avgif-
ter, pa det sitt som redan i dag sker pd motorvégar i Italien och Spanien.

Motormdnnens riksférbund anser att trafiksystemet i Stockholmsregionen behover
forstarkas med en viagforbindelse mellan de norra och sddra delarna. Av presenterade
l6sningar forordar de alternativ D. Enligt forbundets uppfattning medfor inget annat
alternativ si stora avlastningar av innerstaden och s& stora miljovinster som detta
alternativ. Eftersom inga medel dr avsatta for en Ostlig forbindelse i den statliga inve-
steringsplanen, som striacker sig fram till 2015, foresprakar Motorménnens Riksfor-
bund att forbindelsen byggs med hjilp av en PPP-l6sning. Detta torde péskynda
byggstarten samtidigt som det blir en test av ett nytt finansieringssystem.

Kommunforbundet i Stockholms Ldn stiller sig bakom de mal och prioritering av
maélen som Vigverket har tagit fram. Forbundet vill dock fora till ett primért mal,
eller rittare sagt understryka en aspekt av de angivna mélen, som handlar om robust-
het. Stockholmsregionens infrastruktur maste byggas sa att effekter av eventuella
olyckor och attacker minimeras och detta bor fortydligas i malsattningarna. KSL
foresprakar Alternativ D bl.a. genom att den ger Stockholms stad hogre handlingsfri-
het vad géller genomférandet av de visioner for innerstaden som presenteras i forstu-
dien &n de Ovriga alternativen och for att denna stréckning &r vl utredd och politiskt
forankrad.

Mina synpunkter

Stockholm é&r snart den enda svenska kommun som saknar en kringfartsled for biltra-
fik. Betydligt mindre stdder har genomfort viginvesteringar som syftat till att avlasta
stadskdrnorna och forbéttra framkomligheten for de trafikanter som inte har som maél
att na innerstaden. Diskussionerna om en ring runt Stockholm har pagatt i decennier.
Essingeleden byggdes pa 60-talet, Sodra Lanken pa 90-talet, Norra Lanken kommer
att paborjas under 2007. Den kvarvarande ldnken i en komplett inre ring runt Stock-
holm &r en 6stlig forbindelse. Ringen maéste fardigstillas for att inte Stockholm ska
drabbas av en akut trafikinfarkt.

Forstudien for en 6stlig forbindelse ldmnades pé remiss till Stockholms stad i bor-
jan av november 2006, dvs. innan regeringen gav forhandlingsmannen Carl Ceder-
schiold direktiv att samla regionen kring en prioriterad och finansierad 16sning for
Stockholms lins infrastruktur. Ostlig forbindelse kommer som alla andra infrastruk-
turprojekt att vérderas och prioriteras i denna forhandling. Eftersom ledtiderna i pla-
neringen av de stora infrastrukturprojekten ar mycket langa &r det motiverat att svara
med synpunkter pa remissen. Remissen som av Vigverket sammanstélls under véaren
kan dessutom ge nya infallsvinklar till forhandlingen som fortgér under resten av
2007.

Strategin i Stockholms oversiktsplan ar att bygga staden inat genom att fortéta exi-
sterande bebyggelse och i forsta hand ateranvianda redan exploaterad mark. Ny infra-
struktur ska planeras och utformas sé att den aktivt kan stodja stadsbyggandet och
bidra till utvecklingen av stadens stadsutvecklingsomraden.

Med en ny 0Ostlig forbindelse och en fullstindig végtrafikring kring innerstaden ar
det mojligt att 1 hogre utstrickning styra végtrafiken fran innerstadens gator till mer
trafiktdliga leder. Med minskad biltrafik och mindre barridreffekter skapas goda for-
utséttningar till positiv stadsutveckling i innerstaden. For att ta tillvara pa mojlighe-
terna krdvs en genomténkt strategi for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visio-
ner for stadsbyggandet.

Alternativ D &r den véagstrickning som Stockholms stad anser bast uppfyller de
mal, visioner och forutsittningar som staden har for sina invanare och for den framti-



da tillvéxten och utvecklingen. Alternativet ger goda kopplingar till de planerade och
delvis byggda stadsutvecklingsomradena i Vartan/Hjorthagen respektive Hammarby
Sjostad samtidigt som den nya trafikleden har forutséttningar att avlasta innerstadens
gatunit och ddrmed forbattra framkomligheten och miljon.

Finansieringen av projektet &r en del av Carl Cederschiolds forhandlingsuppdrag
men det finns dnda anledning att uppmana Vigverket att utviardera maojligheterna for
alternativa finansieringslosningar for Ostlig Forbindelse. Projektet kan vara limpligt
for upphandling genom nagon form av offentlig-privat samverkan.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

Som svar pa remissen “Ostlig forbindelse” dverlimnas och aberopas denna
promemoria.

Stockholm den 7 mars 2007

MIKAEL SODERLUND

Bilaga
Reservationer

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Carin Jdamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. Avsla foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Dirutdver anfora foljande

Efter manga ar av motsdttningar och konflikter kring infrastrukturen i Stockholmsregionen
hade vissa stabila ramar uppnatts genom att Stockholmsberedningen, som tillsattes av den
dévarande socialdemokratiska regeringen, presenterade sitt slutbetinkande. Dér hade olika
uppfattningar fatt komma till tals, samtidigt som ett resultat kunde uppnas och presenteras
som representerade en bred blockdverskridande parlamentarisk majoritet. Det kunde sedan
staten beakta i sin medelstilldelning och planering. Stockholmsregionens andel av infrastruk-
turinvesteringsmedlen 6kade ocksa till f6ljd av detta. Socialdemokraterna stir fortfarande
bakom stockholmsberedningens prioriteringar.

Nu har under kort tid en rad foréndringar av forutséttningarna skett som inte pa négot sétt
forankrats, varken i beredningar eller i nagra andra slag av §verenskommelser. Regeringen
har ocksa tillsatt en férhandlingsman. Han ska dock halla sig inom géllande investeringsra-
mar, nadgot som gor att tilldgg till planerna knappast kan goras utan att gillande verenskom-
melser maste brytas.

Vi anser att det som star forst pd dagordningen och &r viktigast for stockholmsregionen &r
Citybanan, Forbifart Stockholm, E18, Norra ldnken och en rad angeldgna kollektivtrafikinve-
steringar.

Citybanan, en av Stockholmsberedningens forstaprioriteringar, har drivits konsekvent till
dess den borgerliga regeringen stoppade projektet. Forbifart Stockholm, ocksd en Stock-
holmsberedningens hogst prioriterade investeringar, har funnits sent i de langsiktiga infra-
strukturplanerna och planeringsarbetet har ocksa drivits vidare. E18 och Norra ldnken kom-
mer, om allt gér enligt plan, att kunna byggstartas i nirtid. For en rad angeldgna sparprojekt,
vid sidan om Citybanan, har ett finansierings-, planerings- och utredningsarbete bedrivits.

Att i det laget borja planera for ett objekt som inte har finansiering eller finns med 1 de gil-
lande infrastrukturplanerna dr mycket ambitiost. Eftersom det, mot bakgrund av myndighe-
tens proaktiva agerande, finns gott om tid for Védgverket finns det ingen anledning till forhas-
tade slutsatser. Trafikeffekterna for sydostsektorn dr viktiga, men &dven centrala Stockholm



paverkas. En 0Ostlig forbindelse maste dessutom placeras i ett sammanhang i trafiksystemet.

Vi anser att en rad fragor kan belysas ytterligare:

- miljo- och trafikeffekterna i stadens centrala delar bor ytterligare belysas

- en Ostlig forbindelses roll i trafiksystemet som helhet bor beaktas grundligare och pagaen
de utveckling av transportsystemet, med bland annat trangselavgifter och pagéende inve-
sterings- och utvecklingsprojekt , bor tydligare belysas

- effekterna for stadsmiljon bor beaktas béttre, ndgot som talar for alternativet med en vistlig
dragning.

En s& omfattande investering som en Ostlig forbindelse utgoér bor provas noggrant och
boende och verksamma i regionen bor fa ut s mycket som mdjligt av en sé stor satsning. Den
Ostligaste dragningen uppnar inte tillréckligt positiva effekter for att kunna motiveras och bor
avfardas. Centralbron bade forfular stadsbilden och minskar Stockholms attraktionskraft. Det
vore en frojd for hela regionen att bli av med en sadan forfulande trafikled genom de historis-
ka delarna av staden. Sammantaget kan vi konstatera att alternativet med en vistlig dragning,
som ocksa mojliggér en nedgriavning av Centralbron, bor studeras narmare.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. avstyrka forstudien av ostlig forbindelse
2. samt att ddrutdver anfora foljande:

Osterleden skulle innebéra stora ingrepp i Nationalstadsparken. Den skulle bli otroligt kost-
sam och Oka biltrafiken i Stockholm. Med en nationell malséttning om en 30-procentig
minskning av koldioxidutslédppen jamfort med 1990 érs niva s &r detta inte godtagbart.
Kringleder &r en kortsiktig 16sning pé tringselproblemen i innerstaden. Eftersom lederna
genererar ytterligare biltrafik, sa atergér snart biltrafiktrycket pa innerstaden till samma eller
annu hogre nivaer igen. Det enda sittet att nd en hallbar 16sning pé trafikproblemen ar
miljostyrande avgifter i kombination med en kraftigt utbyggd kollektivtrafik, till exempel kan
tunnelbanan forléngas, kollektiv battrafik pa Stockholms vattenvagar utvecklas och nya spéar-
16sningar byggas.

I Végverkets forstudie saknas en analys av vilken klimatpaverkan de olika alternativen
har, Osterledens konsekvenser for trafikflodet pa Roslagsviigen samt kollektivtrafikens ut-
vecklingsmojligheter.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. avsla ytterligare planering for en ostlig forbindelse i form av en ny motorled
2. Att  planera for en ny tvirbanedel som bildar en &stlig forbindelse och som pé sikt
kan leda till en sparvdgsring runt staden

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Vigverket be-
raknar att det totala trafikarbetet i ldnet kommer att 6ka med dtminstone en procent i och med
en ny Ostlig motorvégsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga ytterligare.

En ny 6stlig motorvigsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal
miljomal. Mélet om Begriansad klimatpaverkan forsvaras da de totala koldioxidutslappen i
regionen Okar. Vidare Okar belastningen av andra utsldpp vilket inverkar negativt pd Ingen
overgddning och Bara naturlig forsurning.

Det finns inget mal i sig att fullborda en motorledsring kring Stockholm. Att fortsétta en
utbyggnad och satsning pa végtrafiken innebdr en inlasning i ohallbara transportmedel i
manga decennier framover. Sitts denna planering in i ett storre sammanhang tillsammans
med den planering som sker for Forbifart Stockholm blir inlésningen dnnu starkare. Det &r en
stor brist att man ensidigt tittat pa en Ostlig forbindelse i form av en motorvég.

Det som istéllet behdvs &r en satsning pa héllbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi
en Ostlig sparforbindelse 1 form av en tvarbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de dstra
delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifrdgasitta att minst 10-15 miljarder kronor ska



anvindas till satsning pa ohdllbara transportmedel. Dessa pengar skulle kunna modernisera
kollektivtrafiken avsevart och dven ricka till flera andra tvérbanor.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden fran vigtrafik
och forbattrade mojligheter att bygga staden inat. Detta dr tva viktiga frégor som det finns
manga sitt att arbeta med. Men en ny 0stlig forbindelse ar inte pa nagot sitt en forutsittning
for det. Det kan goras pa béttre sdtt som inte Okar trafiken och de totala utsldppen. Vi har
stora mojligheter att fortita redan nu. Och tringselavgifter dir intdkterna gar till en attraktiv
och modern kollektivtrafik med 14ga taxor dr bevisligen ett effektivt sdtt att minska trafiken,
bade i ytter- och innerstaden. Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av koldioxid och
partiklar med 13 procent i innerstaden.

Storskaliga motorvagssatsningar har 4ven genus- och klassdimensioner. Det &r framforallt
hogavlonade och min som &ker bil medan lagavlionade och kvinnor dker kollektivt i storre
utstrickning. En ny 6stlig motorvégsforbindelse innebar saledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.

Det ar anmérkningsvért att det inte finns ndgon miljdorganisation bland de externa re-
missinstanserna. | nuvarande underlag finns remissvar fran Stockholms Handelskammare,
Motorménnens riksforbund och Kommunforbundet i Stockholms 1dn. Det &r en stor brist att
en storre mangfald av organisationer inte finns representerade.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdimtin, Tomas Rudin, Teres Lindberg och Malte
Sigemalm (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till reservationen av
(mp) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reservationen
av (v) i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjo (c) enligt foljande:

Som véra representanter i Stadsbyggnadsndmnden, Exploateringsndmnden och Sédermalms
stadsdelsndmnd yttrat 4r Centerpartiet inte motstandare till biltrafik. Vi tror pa den tekniska
utvecklingen och omstéllningen till miljobilar. Darfor har vi under vissa forutsittningar stillt
oss positiva till exempelvis Forbifart Stockholm. Nir det giller Osterleden (Ostlig forbindel-
se) dr saken en annan. Vi kan inte pa nagot sitt acceptera en motorled rakt genom National-
stadsparken och Djurgérden.

Det ir mirkligt att Vigverket driver pa om att bygga Osterleden trots tidigare politiska
stillningstaganden och trots verkets egna utredningar.

Ar 2003 kom Vigverkets rapport 2003:146 Nord-sydliga forbindelser i stockholmsomra-
det dir Osterleds-projektet beskrevs under rubriken MOTIV FOR ATT EJ UTREDA VIDA-
RE: "Osterleden: Uppfyller ej projektets indamal. Avlastar inte infartsleder. Okar inte till-
géingligheten i sddra regionhalvan. Utgor inte forbifart for langvéga trafik. Stirker inte regio-
nala tillviaxtcentra." Vad som tillkommit sedan detta skrevs ar oklart.

Osterleden ir inte en forbifartsled, det dr en infartsled. Konsekvenserna av att mata in
ytterligare tiotusentals fordon rakt in bland Ostermalms bostéder blir definitivt inte ett bttre
gatuliv och en béttre miljo. Det blir mer innerstadstrafik och forsamrad luftkvalitet med hal-
soproblem som foljd.

Tidigare miljokonsekvensbeddmningar har visat att alternativ D skulle ge svara ingrepp i
Nationalstadsparken. Avstingning av stora omraden under byggtiden p.g.a. buller, 140 last-
bilslass dagligen pa Djurgérdsvéigarna under 7 ars byggtid etc. Det vérsta dr dock det tryck
som indirekt uppstar kring Géirdets Sportfilt-Ladugardsgérdet. Stockholmarnas favoritomra-
den for rekreation och Ostermalm kommer inte att bli sig lika pd mycket linge, om nagonsin.



Utover allt detta pagéar en demokratisk process i och med de regionala férhandlingarna
om Stockholms infrastruktur som sker inom ramen for Carl Cederschilds uppdrag. Center-
partiet menar att Vigverkets genom sitt padrivande av projektet foregriper den demokratiska
processen, vilket &r allvarligt.



ARENDET

Vigverket har under ar 2004 startat planeringsprocessen enligt Viglagen med en
forstudie for en Ostlig forbindelse. Arbetet har bedrivits i samverkan med tjinsteméin
fran berérda kommuner och andra parter inom regionen, diribland Stockholms stad.
Inom ramen for forstudien har samradsmdten héllits med allménheten och ett kortfat-
tat samradsunderlag har tillstillts berdrda myndigheter, kommuner och intresseorga-
nisationer. Stockholms stad genom gatu- och fastighetsroteln svarade i en skrivelse
till Vagverket 16 november 2004 att samrdd med Stockholms stad om att paborja
forstudien inte skett pa politisk niva. Staden avstod fran att limna synpunkter med
hiinvisning till att inga beslut om Osterleden avsigs fattas under mandatperioden
2002-2006.

Vigverkets forstudiearbete har nu resulterat i en forslagshandling, daterad den 24
april 2006. Végverket har tillstillt Lansstyrelsen forslaget till forstudie. Lansstyrelsen
beslutade i december 2006 att projektet Ostlig forbindelse kan antas medfora bety-
dande miljopéverkan enligt Miljobalken. Innan Vigverket fattar beslut om den fort-
satta planeringen for en Ostlig forbindelse har staden, tillsammans med Nacka kom-
mun och Lidingd stad, mojlighet att ldmna synpunkter pa den nu foreliggande for-
slagshandlingen.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Stockholms Hamn, stadsdelsndmnderna pa Ostermalm, Sédermalm samt i Liljehol-
men. Arendet har dven skickats till Handelskammaren i Stockholm, Motorménnen i
Stockholm samt KSL for externa synpunkter.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 22 januari 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

I forstudien ”Ostlig forbindelse” foreslar Vigverket tre alternativa vigkorridorer for en ny
vig. Tva av alternativen ansluter till Norra och Sddra ldnken och fullbordar ddrmed en vag-
trafikring kring Stockholms innerstad, det ena via en tunnel under innerstaden och det andra
via tunnel under Nationalstadsparken i den tidigare utredda Osterledens striickning. Det
tredje végalternativet innebar en Ostligare strickning under Lidingd mellan Lidingdbron och
Virmdoleden.

Strategin i Stockholms 6versiktsplan &r att bygga staden inat genom att fortita existerande
bebyggelse och dteranvinda redan exploaterad mark. Det &r viktigt att ny infrastruktur plane-
ras och utformas sa att den aktivt kan stodja stadsbyggandet och bidra till utvecklingen av
stadens stadsutvecklingsomraden. Osterleden ir en av de infrastrukturutbyggnader som pe-
kas ut i 6versiktsplanen.

Med en ny Ostlig forbindelse och en fullstindig vigtrafikring kring innerstaden #r det ock-
sd mojligt att i hogre utstrackning styra vigtrafiken fran innerstadens gator till mer trafiktali-
ga leder. Med minskad biltrafik och mindre barridreffekter skapas goda forutsittningar till
positiv stadsutveckling i innerstaden. For att ta tillvara pd mojligheterna kridvs en genom-
ténkt strategi for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visioner for stadsbyggandet.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att alternativet i
tunnel under Nationalstadsparken, Osterleden (alternativ D), dr det alternativ som bést upp-
fyller stadens krav och énskemal pa en Ostlig forbindelse. Alternativet ir ocksa det som av
Vigverket berdknats ge storst nytta och tillgdnglighetsvinster for biltrafikanterna. Det med-
for den bésta kopplingen till och stoder planerade exploateringar i stadens stadsutvecklings-
omraden i Hammarby Sjostad och Virtan-Frihamnen. Vidare ger det goda forutséttningar for



att med kompletterande atgiarder minska biltrafiken pa végar och leder i innerstaden och att
oka framkomligheten. Alternativet ligger delvis inom Nationalstadsparken och det &r dérfor
viktigt att utreda hur dess lagskydd péverkar genomforandemdjligheterna.

Alternativet med en tunnel under innerstaden (alternativ C) anser kontoren inte vara accep-
tabelt for staden eftersom det innebér stora intrang i gatu- och parkmark. Den tillkommande
biltrafiken vid tunnelmynningarna medfor problem med buller, vibrationer, luftkvalitet och
trafiksdkerhet i befintligt lokalgatunit och i befintlig stadsbebyggelse. Lidingdalternativet
(alternativ F) innebér inte ndgra storre tillgdnglighetsvinster for stadens stadsutvecklingsom-
raden och mojligheterna att minska trafikbelastningen i innerstaden blir sma. Kontoren ser
inte att Lidingdalternativet har nagon sirskild fordel som gor det vért att utreda vidare.

Kontoren forordar darfor att det 4r med en véigutbyggnad i en korridor under National-
stadsparken enligt alternativ D som Végverket bor gé vidare med i en kommande végutred-
ning.

Motorvig i titbebyggd stadsmiljo stiller hoga krav pa planering och utformning, inte
minst av ramper och anslutningar. For att minimera risken att problem eller oférutsedda
merkostnader dyker upp i ett sent skede bor staden och Végverket i &nnu hogre utstrackning
arbeta gemensamt i ett tidigt skede av planeringsprocessen. En principdverenskommelse bor
under varen 2007 trdffas mellan Vagverket och staden for att lagga fast hur arbetet ska be-
drivas gemensamt under sjédlva planeringsprocessen.

Kostnaderna for projektet har oversiktligt uppskattats till ca 10-15 miljarder kronor. I nu-
laget finns ingen finansiering avsatt i de statliga investeringsplanerna. Tiden for planering,
projektering och upphandling av infrastrukturprojekt av den hér storleken ar mycket lang.
Tillsammans med en byggtid p4 ca sju ar bedéms en Ostlig forbindelse kunna éppna ungefir
kring ar 2025. Under delar av byggtiden, ca 1,5-2 ér, kommer den Ostra delen av Sodra lan-
ken behova stingas, vilket stéller mycket stora krav pa vil fungerande trafikomldggningar
under byggskedet.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 januari 2006 for
egen del att som svar pa remissen overldmna och &beropa det gemensamma utlatan-
det.

Reservation anfordes av Teres Lindberg m fl (s) bilaga 1.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannés (v) bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael S6derlund m fl (m), Abit Dundar (fp), Fredrik
Wallén (kd) bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (¢), bilaga 1.
Exploateringsnimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 25 januari 2007 att
overldmna och &beropa utlatandet som svar pa remiss fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) bilaga 1.
Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m fl (m), Gulan Avci (fp) bilaga 1.



Ersdttaryttrande gjordes av Christer Mellstrand (c), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik och renhallningsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 23 januari
2007 att overlamna och aberopa utltandet som svar pa remissen till kommunstyrel-
sen.

Reservation anfordes av Mirja Réiha Jarvinen m fl (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av Thorild Lamo (v) bilaga 1.
Reservation anfordes av Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Mikael Soderlund m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp)
samt Anders Broberg (kd) bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets samt trafik- och renhallnings-
kontorets gemensamma tjdnsteutlatande daterat den 2 januari 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

I forstudien ”Ostlig forbindelse” foreslar Vigverket tre alternativa vigkorridorer for en ny
véag. Tva av alternativen ansluter till Norra och Sodra lanken och fullbordar ddrmed en végtra-
fikring kring Stockholms innerstad, det ena via en tunnel under innerstaden och det andra via
tunnel under Nationalstadsparken i den tidigare utredda Osterledens strickning. Det tredje
vigalternativet innebdr en Ostligare strickning under Lidingd mellan Lidingdbron och
Viarmdoleden.

Strategin 1 Stockholms Gversiktsplan dr att bygga staden inat genom att fortita existerande
bebyggelse och ateranvénda redan exploaterad mark. Det dr viktigt att ny infrastruktur plane-
ras och utformas sa att den aktivt kan stodja stadsbyggandet och bidra till utvecklingen av
stadens stadsutvecklingsomriden. Osterleden #r en av de infrastrukturutbyggnader som pekas
ut i dversiktsplanen.

Med en ny Ostlig forbindelse och en fullstindig vigtrafikring kring innerstaden #r det ocksa
mojligt att i hogre utstrackning styra vdgtrafiken fran innerstadens gator till mer trafiktaliga
leder. Med minskad biltrafik och mindre barridreffekter skapas goda forutsittningar till positiv
stadsutveckling i innerstaden. For att ta tillvara pad mojligheterna krévs en genomténkt strategi
for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visioner for stadsbyggandet.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att alternativet i tun-
nel under Nationalstadsparken, Osterleden (alternativ D), ér det alternativ som bist uppfyller
stadens krav och dnskemal pa en Ostlig forbindelse. Alternativet 4r ocksé det som av Vigver-
ket berdknats ge storst nytta och tillgédnglighetsvinster for biltrafikanterna. Det medfor den
basta kopplingen till och stoder planerade exploateringar i stadens stadsutvecklingsomraden i
Hammarby Sjostad och Vértan-Frihamnen. Vidare ger det goda forutsdttningar for att med
kompletterande &tgérder minska biltrafiken pa végar och leder i innerstaden och att 6ka fram-
komligheten. Alternativet ligger delvis inom Nationalstadsparken och det &r darfor viktigt att
utreda hur dess lagskydd paverkar genomférandemdjligheterna.

Alternativet med en tunnel under innerstaden (alternativ C) anser kontoren inte vara accep-
tabelt for staden eftersom det innebér stora intrdng i gatu- och parkmark. Den tillkommande
biltrafiken vid tunnelmynningarna medfor problem med buller, vibrationer, luftkvalitet och
trafiksékerhet i befintligt lokalgatunédt och i befintlig stadsbebyggelse. Lidingdalternativet
(alternativ F) innebér inte nagra storre tillgdnglighetsvinster for stadens stadsutvecklingsom-
raden och mojligheterna att minska trafikbelastningen i innerstaden blir sméa. Kontoren ser
inte att Lidingdalternativet har nagon sarskild fordel som gor det vért att utreda vidare.

Kontoren forordar déarfor att det &r med en vagutbyggnad i en korridor under Nationalstads-
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parken enligt alternativ D som Viagverket bor ga vidare med i en kommande vagutredning.

Motorvig i titbebyggd stadsmiljo stéller hdga krav pé planering och utformning, inte minst
av ramper och anslutningar. For att minimera risken att problem eller oforutsedda merkostna-
der dyker upp i ett sent skede bor staden och Végverket i dnnu hogre utstrackning arbeta
gemensamt i ett tidigt skede av planeringsprocessen. En principdverenskommelse bor under
varen 2007 traffas mellan Vagverket och staden for att ldgga fast hur arbetet ska bedrivas
gemensamt under sjdlva planeringsprocessen.

Kostnaderna for projektet har dversiktligt uppskattats till ca 10-15 miljarder kronor. I nulé-
get finns ingen finansiering avsatt i de statliga investeringsplanerna. Tiden for planering, pro-
jektering och upphandling av infrastrukturprojekt av den hir storleken dr mycket lang. Till-
sammans med en byggtid pa ca sju 4r bedéms en Ostlig forbindelse kunna dppna ungefir
kring &r 2025. Under delar av byggtiden, ca 1,5-2 ar, kommer den Ostra delen av Sodra linken
behdva stingas, vilket stdller mycket stora krav pa vél fungerande trafikomlidggningar under
byggskedet.

Remissen

Vigverket har under ar 2004 startat planeringsprocessen enligt Véiglagen med en forstudie for
en Ostlig forbindelse. Arbetet har bedrivits i samverkan med tjénstemén frdn berérda kommu-
ner och andra parter inom regionen, déribland Stockholms stad. Inom ramen for forstudien har
samradsmoten hallits med allménheten och ett kortfattat samradsunderlag har tillstéllts beror-
da myndigheter, kommuner och intresseorganisationer. Stockholms stad genom Gatu- och
fastighetsroteln svarade i en skrivelse till Vagverket 2004-11-16 att samrad med Stockholms
stad om att pabdrja forstudien inte skett pa politisk niva. Staden avstod fran att ldimna syn-
punkter med hiinvisning till att inga beslut om Osterleden avsigs fattas under mandatperioden
2002-2006.

Vigverkets forstudiearbete har nu resulterat i en forslagshandling, daterad 2006-04-24.
Vigverket har tillstdllt Lansstyrelsen forslaget till forstudie. Lansstyrelsen beslutade i decem-
ber 2006 att projektet Ostlig forbindelse kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt
Miljobalken. Innan Vigverket fattar beslut om den fortsatta planeringen for en Ostlig forbin-
delse har staden, tillsammans med Nacka kommun och Lidingd stad, mojlighet att ldmna
synpunkter pa den nu foreliggande forslagshandlingen. Synpunkterna 6nskas Vigverket till-
handa senast den 10 mars 2007. Kommunstyrelsen har faststillt nimndernas remisstid till den
31 januari 2007. Forstudien och underlagsmaterial kan himtas pd Viagverkets hemsida
www.vv.se/ostlig.

Enligt Végverket dr &ndamélet med en Ostlig forbindelse att:

e Tillfredsstdlla den 6kande befolkningens reseefterfragan i den Gstra delen av regio-
nen.

e  Utifran denna malbild har Vagverket formulerat de priméra projektmalen:

e  Skapa forutsittningar for regional utveckling samt att fler bostéder och arbetsplat-
ser kan tillskapas i relativt centrala lagen.

e  Forbéttra mojligheterna att genom béttre tillgénglighet skapa en storre arbetsmark-
nad.

e Knyta samman stadsdelar och omraden norr och sdder om Saltsjon.

Viktiga men enligt Vigverket sekundira mal for en Ostlig forbindelse #r att minska trafiken
i innerstaden samt att 4stadkomma en béttre framkomlighet och trafiksédkerhet.

I forstudien har ett flertal alternativ for en Ostlig forbindelse utretts. Mojligheterna att med
andra medel 4n en ny vig, t.ex. vigavgifter, satsningar pa kollektivtrafiken, m.fl., uppna pro-
jektmélen har forst utretts i enlighet med Viglagen och av Vigverket befunnits otillrickliga.
Ett flertal olika végalternativ har ocksa studerats och valts bort.

I forstudien konstateras tre alternativa korridorer fér en ny vagforbindelse (se figur nedan):

. Alternativ C. Ny tunnelforbindelse under innerstaden véster om S6dra Djurgarden.

. Alternativ D. Ny tunnelfdrbindelse ungefér i tidigare studerade Osterledens strick-
ning under Saltsjon och Djurgérden.

. Alternativ F. Ny tunnelforbindelse via Nacka-Liding6.
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Figur 1I: F orslag till alternativa vigkorridorer
Kontorens synpunkter

Forutsittningar for stadsutveckling

Savil Stockholms stad som regionen vixer i snabb takt. Nacka och Varmdé kommuner &r tva
av de mest expansiva i hela Stockholmsregionen med en mycket hog tillvaxt sett till antal
boende och dérpé foljande transportefterfragan. Stockholms stad berdknas att till &r 2030 6ka
sin befolkning med &tminstone 150 000 personer. Strategin i Stockholms oversiktsplan &r att i
forsta hand bygga staden inat genom att fortdta existerande bebyggelse och ateranvénda redan
exploaterad mark. Savil nya kérnor som regioncentrum ska utvecklas. For infrastrukturens del
betonas framforallt kollektivtrafikens utbyggnad och vikten av tvirforbindelser. Osterleden &r
ett av de infrastrukturobjekt som pekas ut i 6versiktsplanen.

For att uppna en onskad utveckling i stadens stadsutvecklingsomraden ar transportforsorj-
ning och en god tillgénglighet av stor betydelse. Det &r viktigt att ny infrastruktur planeras och
utformas sa att den aktivt kan stddja stadsbyggandet och bidra till viktiga omradens utveck-
ling. En Ostlig forbindelse enligt alternativ D ger en kraftigt 6kad tillgéinglighet for vigtrafik
till utvecklingsomradena i Hammarby Sjostad och Vértan-Frihamnen samt bidrar till att béttre
integrera dem i staden.

Utbyggnad av infrastruktur och bebyggelse bor i storsta mojliga mén planeras tillsammans.
I en kommande vigutredning innebér det konkret bl.a. att utformningen av anslutningar och
ramper gemensamt bor beslutas av staden och Vigverket for att pa bésta sétt forena krav pa
trafikforing med krav pé stadsbyggandet. Osédkerhet kring rampanslutningars utformning &ar
ocksé ett problem for planerad exploatering och vice versa.

Aven planeringen av den for storstaden strategiskt sa viktiga kollektivtrafiken bor i hogre
grad integreras i planeringen av vagutbyggnaden. T.ex. Sodra lianken trafikeras inte i ndgon
ndmnvird omfattning av busstrafik i dag. Att som i forstudien for Ostlig forbindelse endast
forutsétta att en ny vagforbindelse kommer trafikeras av en stombuss ar ddrmed inte tillrack-
ligt. Aktiv samplanering bor under vigutredningens gang ske med SL for att klarldgga forut-
sittningarna for att utnyttja en Ostlig forbindelse for attraktiv stombusstrafik. Busstrafikens
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sarskilda krav och onskemadl (t.ex. placering av bra hallplatser i attraktiva ldgen, sdrskilda
bussramper eller busskorfilt pa vissa stillen) bor diarvid beaktas redan i utformningen av
véagen. Vidare bor beaktas att forbindelsen med ramper och anslutningar inte hindrar en even-
tuell framtida utbyggnad av sparvégar till och inom stadsutvecklingsomradena.

I forstudien lyfter Vigverket dven fram mojligheterna som en Ostlig forbindelse ger for att
minska trafikmingderna i innerstaden och darigenom forbéttra och utveckla stadsmiljon. Med
en ny Ostlig forbindelse och en fullstindig vigtrafikring kring innerstaden finns forutsittning-
ar for en annan trafikforing i och i néra anslutning till Stockholms innerstad. En Ostlig forbin-
delse berdknas visserligen oka det totala trafikarbetet i lanet med &tminstone en procent, men
viagtrafiken kan i hogre utstrickning styras fran innerstadens gator till mer trafiktiliga leder,
med minskade barridreffekter som f6ljd. Végtrafiken genom Gamla stan kan minskas och idag
hart trafikbelastade kajer kan omgestaltas och goras attraktiva for fotgéngare och cyklister.
Strék 1dngs vattnet kan Gppnas och goras tillgéngliga for nya aktiviteter. Munkbron, Skepps-
bron, Stadsgarden, Strandvigen och Tegelbacken har alla stor potential att kunna utvecklas till
attraktiva platser med en minskad fordonstrafik.

En Ostlig forbindelse kan ge goda forutsittningar till positiv stadsutveckling i innerstaden.
For att ta tillvara pa mdjligheterna kravs en genomténkt strategi for en aktiv trafikstyrning
kombinerat med visioner for stadsbyggandet. Kontoren anser att arbete med detta bor paga
parallellt med planeringen av en Ostlig forbindelse och att genomfdrande tidsmissigt direkt
bdr kopplas till att leden Sppnas.

Alternativen

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att alternativ D, Oster-
leden, #r det alternativ som bést uppfyller stadens krav och 6nskemal pa en Ostlig forbindelse.
Det berdknas ockséa av Vigverket ge storst nytta och tillgdnglighetsvinster for biltrafikanterna.
Det medfor den bédsta kopplingen till och stoder planerade exploateringar i stadens stadsut-
vecklingsomraden i Hammarby Sjostad och Virtan-Frihamnen. Alternativet ger goda forut-
sattningar for att med kompletterande atgérder minska biltrafiken p& vagar och leder i inner-
staden och att 6ka framkomligheten. Mgjligheterna att genomfora alternativ D kan paverkas
av Nationalstadsparkens lagskydd, som innebér att &tgérder inte far vidtas inom omradet om
de medfor intréng i parklandskap och naturmiljder eller skada pa det historiska landskapets
natur- och kulturvirden. Darfor dr det angeldget att vigstrickningens detaljutformning inom
och i anslutning till Nationalstadsparken belyses tidigt i vAgutredningen.

Ovriga tva alternativ, liksom #ven tidigare avfirdade alternativ, har betydande nackdelar
och framstar inte heller som genomf6rbara. De leder inte till 6kade mdjligheter for exploate-
ring av bostéder och arbetsplatser i Stockholm. Alternativ C, tunnel under innerstaden, skulle
t.ex. innebdra rampmynningar direkt i existerande lokalgatunit pa Ostermalm, vid Humlegér-
den och vid Fafingan samt eventuellt konflikter med ledningstunnlar och tunnelbana. Det
innebdr att stora intrang sker i gatu- och parkmark. Den tillkommande biltrafiken vid tunnel-
mynningarna medfor problem med buller, vibrationer, luftkvalitet och trafiksdkerhet i befint-
ligt lokalgatunét och i befintlig stadsbebyggelse. Stor risk finns att miljokvalitetsnormen for
PM10 6verskrids. Kontoren bedomer att den sammantagna negativa paverkan for staden inte
ar acceptabel for alternativ C och att forslaget ddrmed inte dr genomforbart.

Alternativ F, via Liding6, har delvis en annan funktion &n de Ovriga tva alternativen.
Strackningen ar ostligare och ansluter inte direkt till vare sig Sodra eller Norra lanken utan
istéllet till Varmdoleden och Lidingébron. Den innebér inte nagra storre tillgdnglighetsvinster
for stadens stadsutvecklingsomraden och mdjligheterna att minska trafikbelastningen i inner-
staden blir sma. Végverket har dven utrett mdjligheten att forldnga alternativ F hela végen till
Silverdal med anslutningar till E18 och E4, som en slags ostlig forbifart. Utan en forlangning
anser kontoren att alternativ F inte har nagon sérskild fordel som gor alternativet vart att utre-
da vidare. En sddan utbyggnad skulle dock vara avsevirt storre och kostsammare samt ha en
betydligt lingre tidshorisont, vilket gor att den faller utanfor ramen for projektet Ostlig for-
bindelse.

Av ovan nidmnda skl forordar exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkon-
toret att det 4r med en vigutbyggnad i en korridor enligt alternativ D som Viagverket bor gé
vidare i en kommande végutredning.
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Anslutningar till stadens viigniit

Utifran erfarenhet av planeringen infor Sodra ldnken, Norra ldnken och Forbifart Stockholm
har staden konstaterat att anpassningsatgdrder och foljdinvesteringar pa dvriga gatundtet, som
staden svarar for, riskerar att bli betydligt storre och dyrare &n vad man fran borjan réknat
med. Till stor del beror detta pé att staden och Vigverket p.g.a. sina skilda uppdrag och an-
svarsomraden delvis har olika fokus i planeringen. Végverkets tydliga uppdrag att planera for
en ny vigforbindelse innebér naturligtvis att tyngdpunkten i forsta hand ligger pa fragor av
relevans for det statliga viignitet och projektets genomforande. Aven for staden ir framkom-
lighet i regionen en prioriterad fraga men stadens fokus ligger tydligare dn Vigverkets dven
pa en ny vigforbindelses effekter pa det anslutande végnétet, paverkan pd omgivning och
miljd, inpassning i stadsbild, paverkan pa ovrig infrastruktur samt koppling till befintlig och
tillkommande bebyggelse m.m.

Ur stadens synvinkel har det i tidigare projekt bl.a. inneburit att flera av Véagverkets ur-
sprungliga forslag till utformning av ramper och anslutningar till det lokala vagnétet inte fun-
gerat tillfredsstdllande med stadens utbyggnadsplaner, t.ex. Sodra ldnkens anslutningar till
Hammarby Sjostad, Forbifartens anslutningar till Skdrholmen-omrédet och Norra lédnkens
anslutningar till Hjorthagen. Dessutom har inte alltid kapaciteten i det omgivande végnitet
beaktats i tillrdckligt hog grad vilket ibland inneburit att ramper foreslagits ansluta till gator pa
ett sadant sitt att betydande kdproblem och blockeringar kan forvéntas uppsta. Detta giller
bl.a. flera av Norra ldnkens anslutningar och kan jaimforas med de upprepade avstingningarna
i Sodra léanken p.g.a. koproblem pa ramperna. For att jamka samman Végverkets respektive
stadens krav och dnskemal har betydande resurser fatt laggas pa att utreda alternativa 16sning-
ar. Kontoren ser motsvarande risk for problem for flera av de 1 forstudien dversiktligt beskriv-
na anslutningarna till en Ostlig forbindelse. Kontoren vill undvika att tillkommande kostnader
for staden uppkommer till f6ljd av detta.

Stadens arbete

Kontoren anser att det finns stora samordningsvinster att hdmta om staden arbetar ndrmare
tillsammans med Végverket i samband med vagutredningen. Detta géller inte minst utform-
ning av anslutningar for en Ostlig forbindelse samt stadsmiljéfragor (luft, buller och vibratio-
ner). Med hinsyn till vigens regionala funktion och dess betydelse for utveckling och utbygg-
nad i regionens centrala delar géller det dven inflytande 6ver planeringens méalsattningar och
inriktning. Med stdrre samsyn och mer gemensamt arbete fran ett tidigt stadium ges battre
forutséttningar att undvika dubbelarbete, potentiella intressekonflikter och oforutsedda fordy-
ringar.

Planering och byggande av vidg genomfor Végverket enligt Viglagen. Nar kommun gor
motsvarande anvinds Plan- och bygglagen (PBL). Ndamnda lagstiftningar ar inte likformiga
och problem kan uppsta da bada lagstiftningarna skall tillimpas pad samma objekt. I Vigver-
kets planering med Véglagen som grund omfattas som regel bara vigbyggnadsobjektet d.v.s
viagen med en utstrickning om tva meter utanfor vigbanan inklusive slénter. Resterande vag-
frégor anses aligga kommun med ansvar for plangenomférande. For stadens del finns ett an-
svar for angransande omraden med anslutningsvagar, cykelbanor, passager 6ver och under
aktuellt vagprojekt. Av dessa skél ar det darfor nddvéndigt att tydligt klara ut ansvarsfragorna
i den fortsatta processen med anliggandet av en Ostlig forbindelse. Detta sker limpligast
genom att en principdverenskommelse tréffas mellan parterna om projektet.

I stadens budget for 2007 har trafikkontoret fatt i uppdrag att arbeta for att inriktningsbeslut
for en Ostlig forbindelse fattas senast 2008. En principdverenskommelse bor under varen
2007 traffas mellan Végverket och staden for att 1agga fast hur arbetet ska bedrivas gemen-
samt under sjdlva planeringsprocessen. Avtal for genomforandet av projektet tréiffas i ett sena-
re skede.

Tidplan, kostnader och byggskede

Nér Viagverket fitt in remissvaren for forstudien ska Vigverket besluta om fortsittning av
arbetet. En végutredning, som dr nista steg i planeringsprocessen, kan i princip starta efter
sommaren 2007. Den berdknas ta ca 2-3 ér att fardigstélla varefter en tillatlighetsproving sker,
vilket uppskattas ta ca 1 ar. Dérefter foljer framtagande av arbetsplan och detaljplaner (ca 2-3
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ar), projektering (ca 1,5 ar) och upphandling (ca 1 ar). Med en berdknad byggtid pa ungefir 7
ar skulle en Ostlig forbindelse kunna std firdig allra tidigast 4r 2021. Det ir en optimistisk
tidplan samt exklusive troliga 6verklaganden. En mer trolig tidpunkt for idrifttagande &r kring
ar 2025.

Anliggningskostnaderna for en Ostlig forbindelse har mycket dversiktligt bedomts vara i
storleksordningen 10-15 miljarder kronor. Stora osdkerheter finns i de schablonmaissiga kal-
kylerna och med hénsyn till erfarenheter frén kostnadsbeddmningar for Citybanan och Forbi-
fart Stockholm kan befaras att kalkylerna behdver justeras uppat under planeringens gang.
Nagra investeringsmedel finns i nuléget inte avsatta i de statliga investeringsplanerna. Drifts-
kostnader har dnnu inte uppskattas.

Den totala byggtiden for en Ostlig forbindelse har uppskattats till ca sju ar. I samband med
att Sodra linken byggdes beslutades att erforderliga forsvarsarbeten for en kommande Ostlig
forbindelse inte skulle genomforas. Det innebir att byggarbetena for en Ostlig forbindelse
enligt alternativ C eller D medfor att den 6stra delen av Sdra lanken ndrmast Varmdodleden
helt maste stdngas av under en av Vigverket uppskattad tidsperiod pa ca 1,5-2 ér. Vigverket
raknar med att trafiken kommer att behova ledas 6ver Lugnets trafikplats och pa ytvéignétet
genom Hammarby Sjostad. Inga detaljer framgéar av forstudien, men det kan férmodas att
framforallt Sicklavdgen, Hammarbyvédgen och Danviksbron kommer att fa kraftigt okade
trafikméngder. Koproblem och blockeringar i omradet riskerar ocksa att, forutom att orsaka
problem for vigtrafiken, dven forsdmra framkomligheten for Tvarbanan. Kontoren anser att
trafikomldggningar under byggtiden dr en mycket viktig frdga, som under vdgutredningens
ging behover studeras ingdende tillsammans med staden. Detsamma géller masstransporter
och arbetstunnlar under innerstaden eller Nationalstadsparken.

Kontorens forslag

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att alternativ D, Oster-
leden, 4r det alternativ som uppfyller stadens krav och dénskemal pa en Ostlig forbindelse.
Alternativet dr ocksé det som av Végverket berdknats ge storst nytta och tillgénglighetsvinster
for biltrafikanterna. Det medfor den bista kopplingen till och stoder planerade exploateringar
i stadens stadsutvecklingsomrdden i Hammarby Sjostad och Vértan-Frihamnen. Alternativet
ger goda forutsittningar for att med kompletterande atgérder minska biltrafiken pd végar och
leder i innerstaden och att 6ka framkomligheten. Kontoren forordar darfor att det 4r med en
vagutbyggnad i en korridor enligt alternativ D som Végverket bor ga vidare med.

En Ostlig forbindelse kan ge goda forutsittningar till positiv stadsutveckling i innerstaden.
For att ta tillvara pd mojligheterna krdvs en genomtinkt strategi for en aktiv trafikstyrning
kombinerat med visioner for stadsbyggandet. Kontoren anser att arbete med detta bor paga
parallellt med planeringen av en Ostlig forbindelse och att genomférande tidsmissigt direkt
bor kopplas till att leden Sppnas.

I en kommande vagutredning anser exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och tra-
fikkontoret att staden i dnnu hogre utstrickning an tidigare bor delta i arbetet som en aktiv
part tillsammans med Végverket. I stadens budget for 2007 har trafikkontoret fatt i uppdrag
att arbeta for att inriktningsbeslut for en Ostlig forbindelse fattas senast 2008. En principdver-
enskommelse bor under varen 2007 triffas mellan Végverket och staden for att lagga fast hur
arbetet ska bedrivas gemensamt under sjélva planeringsprocessen. Avtal for genomforandet
av projektet traffas i ett senare skede.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 30 januari
2007 att 6verlamna och aberopa forvaltningens tjinsteutldtande som svar pa remis-
sen.

Reservation anfordes av Asa Romson (mp), bilaga 1

Reservation anfordes av Stellan Hamrin (v), bilaga 1.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Ulla Hamilton m fl (m) samt Karin Karsbro (fp), bilaga
1.

Miljoforvaltningens tjansteutldtande daterat den 20 december 2006 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Vigverket har gjort en forstudie for Ostlig forbindelse, en ny vigforbindelse dster om Stock-
holms innerstad. Milj6- och hilsoskyddsndmnden har fatt méjlighet att ldamna sitt yttrande till
staden som direfter avger ett samlat svar till Vagverket. Tre forslag har studerats nidrmare,
samtliga innefattar en tunnelforbindelse under Saltsjon. Tunneln foreslds dras under Stock-
holms innerstad, under Nationalstadsparken eller fran Nacka till Lidingd.

Forvaltningen anser bland annat att nya vagtrafikleder kan vara motiverade ur milj6- och
hélsosynpunkt om de leder till totalt sett minskade emissioner och miljostorningar pa kort och
lang sikt eller om de innebar en vésentlig forbéttring 1 omraden som &r starkt stérda av exem-
pelvis luftféroreningar och buller. Faktorer som behdver studeras nidrmare i projektet ar,
forutom de Viagverket framhaller, effekter pa klimatpéverkan och hur det totala trafikarbetet
paverkas, inte minst i samband med eventuella tringselskatter, samt energianvandning i drift-
skedet men ocksa mdjligheterna att samordna eller ersétta vigutbyggnader med kollektivtra-
fik.

Bakgrund

Vigverket har upprittat en forstudie for Ostlig forbindelse, en vigforbindelse dver saltsjosnit-
tet Oster om Slussen. Innan de gér vidare med planeringen onskar de f& synpunkter fran de
berérda kommunerna Nacka, Lidingd och Stockholm. Infér stadens yttrande har Kommunsty-
relsen remitterat forslaget till bland andra Miljo- och hélsoskyddsndmnden. Ndmndens svar
ska vara Kommunstyrelsen tillhanda senast den 31 januari, vilket innebér att beslutet behover
justeras omedelbart.

Planeringsliget

En 06stlig forbindelse har diskuterats under mycket lang tid, redan 1928 fanns en sddan med i
stadens &versiktliga planering. I Dennisdverenskommelsen ingick Osterleden som en av de-
larna i trafikledsringen runt innerstan. Den dverenskommelsen upplostes dock 1997. 1 Gver-
siktsplan for Stockholm redovisas markreservat for Osterleden.

Den forstudie som de berérda kommunerna nu ska yttra sig dver &r det forsta steget 1 Véag-
verkets planeringsprocess, vilken regleras i Viglagen (SFS 1971:948). En forstudie syftar
bland annat till att ge mojlighet till samrad, beskriva tinkbara alternativ och 16sningar, be-
skriva vad som hiander om projektet inte genomfors och till att visa p4 om projektet bor drivas
vidare eller ej. Forstudien ska ocksé ge underlag till Lansstyrelsens bedomning av om projek-
tet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har den 12 december fattat
beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Nasta steg, om projektet drivs vidare, &r att ta fram en vagutredning dér de alternativa for-
slag till vagkorridorer studeras vidare. I samband med vigutredningen tas en miljokonse-
kvensbeskrivning fram. Utifrdn viagutredningen beslutar Vagverket om vilket av de studerade
alternativen som ska tillatlighetsprovas av regeringen. Stegen dérefter bestar av arbetsplan
dér detaljprojektering sker samt av bygghandlingar som dr underlag for sjdlva byggskedet.
Aven till arbetsplanen ska miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Parallellt med planeringsprocessen enligt Viglagen behover ocksa berérda kommuner arbe-
ta med planering enligt Plan- och bygglagen s att detaljplaner och vigforslag anpassas till
varandra.

Forslaget i korthet
En ny 06stlig forbindelse har som dndamal att tillfredsstélla den 6kande befolkningens reseef-
terfragan i den Ostra delen av regionen. Dessutom har tre projektmal formulerats
e Skapa forutséttningar for regional utveckling samt att fler bostéder och arbetsplat-
ser kan tillskapas i relativt centrala lagen.
e Forbédttra mojligheterna att genom bittre tillgdnglighet skapa en storre arbets-

16



marknad.
e Knyta samman stadsdelar och omraden norr och sdder om Saltsjon.

Som sekundira men viktiga mal anges att minska trafiken i innerstaden och att astadkom-
ma en battre framkomlighet och sikerhet.

Planeringen for vad som dé kallades Osterleden avbréts 1997 nir Dennisdverenskommel-
sen havererade. Osterleden var en del av en planerad ring runt Stockholms innerstad vars
framsta syfte var att avlasta innerstaden fran végtrafik. Sedan dess har savél forutséttningar
som syfte fordndrats. Exempel pa dndrade forutsittningar ar skyddet av Nationalstadsparken
och inférandet av miljokvalitetsnormer. Aven inom sikerhet och teknik har stora forindringar
skett. Dessutom dr nu Nacka-Virmdoomradet den regiondel som befolkningsmaissigt véxer
snabbast i hela Sverige. I Stockholms stad planeras omréadet kring Hjorthagen och Frihamnen
att bli ett mycket expansivt etableringsomrade.

Tre forslag till vigkorridorer har studerats mer noggrant och det dr de som Végverket avser
att studera narmare i en vagutredning. Forslagen ar

e En tunnel under innerstaden véster om Nationalstadsparken, kallat C

e En tunnel under Nationalstadsparken, ungefir i ”gamla” Osterledens strickning, kallat D

e En tunnel fran Nacka under Lidingd till Norra ldnken via Lidingdbron, kallat F.

Se figur A. Forslagen beskrivs nirmare i Forstudie Ostlig forbindelse, 2006-04-25. Bilaga
1. Forstudien finns dven i sin helhet pd Vigverkets hemsida, www.vv.se/.
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Figur A Férslag till alternativa vagkorridorer for en 6stlig férbindelse

Férvaltningens synpunkter

Allmint

En Ostlig forbindelse kommer att medfora stora konsekvenser, positiva och negativa, savil i
driftskedet som i byggskedet. Forvaltningen anser att nya trafikleder kan vara motiverade ur
miljo- och hélsosynpunkt om de leder till totalt sett minskade emissioner och miljéstdrningar
pa kort eller 14ng sikt eller om de innebér en vésentlig forbéttring i omrdden som ar starkt
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storda av exempelvis luftféroreningar och buller. Forvaltningen har tidigare tillstyrkt byg-
gandet av Sodra ldnken och Norra linken med hénsyn till de lokala forbéttringar dessa har for
boende i nirheten. Nér det géller Sodra ldnken har dessa forbattringar dokumenterats av Go-
teborgs universitet, ndgot som rapporterades vid Miljé- och hilsoskyddsndamndens samman-
tride den 12 december 2006.

En Ostlig forbindelse #r i stillet tinkt att tillfredsstilla den 6kande befolkningens reseefter-
fragan i den Ostra delen av regionen. Dock anfor Végverket att det i framtiden skulle kunna
bli mojligt att styra trafiken till gator och végar som ar bést 1dmpade ur milj6- och hilsosyn-
punkt och dé avlasta innerstaden med hjilp av Ostlig forbindelse.

Det #r viisentligt att uppmirksamma skillnaderna mellan ”gamla” Osterleden och den nu
diskuterade Ostlig forbindelse. Osterleden var en del i en vigtrafikring runt Stockholms in-
nerstad och ett visentligt mal var att avlasta innerstaden. Syftet med Ostlig forbindelse ir
framst att tillgodose en forutsedd okad reseefterfragan fran den expansiva syddstra regionde-
len.

Miljokonsekvenserna ar daligt beskrivna i forstudien, vilket dr naturligt da det ar forst i
nista planeringsskede som det finns krav pa att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. Fak-
torer som maste beskrivas framdver for driftskedet dr bland annat konsekvenser pa det totala
trafikarbetet vilket har betydelse for bland annat energihushallningen och klimatfragan, luft-
fororeningar och buller, eventuella barridreffekter, energianvandning (for drift av vagtrafik-
tunnlar gar det at stora méngder elenergi) och eventuella ingrepp i Nationalstadsparken. Nar
det géller miljopaverkan under byggskedet géller osdkerheten frimst paverkan pa National-
stadsparken och tunneldragningar under vatten med eventuella férorenade sediment och pa-
verkan pé vattenstromning. Andra vésentliga faktorer i det sammanhanget dr storningar till
omgivningen av till exempel buller fran tunneldrivning och paverkan pa grundvatten och hur
berg- och jordmassorna ska hanteras.

Utbyggnad av vigar leder till 6kad biltrafik/dkat trafikarbete. For att minska de negativa
miljdeffekterna i driftskedet vill forvaltningen sirskilt peka pé foljande: Atgirder bér vidtas
som framjar kollektivtrafiken. Den okande reseefterfragan bor i sa stor utstrackning som
mdjligt tillgodoses med kollektiva 16sningar. Inom ramen for projektet har Vagverket under-
sokt en kollektivtrafikring runt innerstaden och kommit fram till att den inte 16ser problemen.
I stéllet borde en kraftig kollektivtrafiklosning mellan innerstaden och Nacka/Véarmdo under-
sokas. Den bor naturligtvis ha bra omstigningsmojligheter for den som behdver komma vida-
re frén innerstaden. Att hitta motsvarande omstigningsmdjligheter i Nacka/Varmdo ar svéra-
re. Ett sitt att underlétta for resendrerna att nd kollektivtrafiken kan vara att gora den latt
tillgidnglig med cykel. Mojligheterna att utnyttja sjovigen bor undersokas.

I forstudien beskrivs olika sitt att paverka transportefterfragan och transportsétt. Savil
Vigverket som Stockholms stad arbetar med dessa fragor. Négra egentliga slutsatser dras
enligt forvaltningen inte av Vigverket i forstudien om detta. Man konstaterar att det finns ett
flertal atgirder som kan minska trafikbelastningen, att flera av dem redan ar tillampade och
att de gér att genomfora pa kort sikt. Detta bor belysas ytterligare innan man fattar nagot
beslut om kostsamma vagutbyggnader.

Ett annat sétt att frimja kollektivtrafik &r att infora busskorfalt pa nybyggda végstrackor.

Forvaltningen noterar att Vagverket konstaterar att farjetrafik mellan Nacka och Lidingd ar
ekonomiskt rimligt. Det ger naturligtvis inte alls samma trafikkapacitet som en vigtunnel.
Dock skulle det kunna forverkligas i en néra framtid, till skillnad fran vagtunnlar.

De olika alternativen

Alternativ C &r en tunnel under innerstaden med anslutning till S6dra ldnken, Varmddleden,
Strandvagen, Engelbrektsgatan och Norra lanken. Enligt forstudien dr det detta alternativ som
mest avlastar innerstadens gatunit. Att ansluta en stor viagtrafiktunnel till Strandvdgen och
Engelbrektsgatan forefaller dock vara problematiskt. Man kan till exempel undra vart de bilar
som kommer upp vid dessa anslutningar sedan ska ta vigen. Om man studerar dokumentet
Ostliga forbindelser inom Stockholm stad och Nacka kommun Férstudie. Preliminira trafik-
analyser, 2005-01-27, (Bilaga 2) ser man att alternativ C bést avlastar innerstaden av de stu-
derade alternativen. I den skriften dr dock alternativ C definierat som “en vigtunnelférbindel-
se vister om sddra Djurgarden, med uppfart pad Sveavigen via Klaratunneln och med kopp-
ling till Klarastrandsleden™. Det behover klarldggas att det ar rétt alternativ som jamfors.
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Aven denna forstudie finns tillginglig pd Vigverkets hemsida, www.vv.se.

Stérningarna under byggskedet lir kunna bli mycket stora med tunneldrift under Oster-
malm och anlidggande av de ovan nidmnda tunnelanslutningarna. Likasé kan tunneldelarna
under vatten, mellan Gamla stan och Skeppsholmen samt under Nybroviken ge problem
under byggskedet. Eventuell paverkan pé stromningsforhallanden behdver ocksa utredas. Det
bor dock papekas att Citybanan &r ett liknande tunnelprojekt genom centrala delar av Stock-
holm och man beddmer att det &r genomforbart.

Alternativ D liknar till stora delar den tidigare planerade Osterleden. Den ansluter till Norra
lanken och Sodra ldnken och har en trafikplats vid Frihamnen. Den trafikplats kan vara i
tunnel- eller ytldge. En 400 meter l&ng sanktunnel i Saltsjon mellan Nacka och sddra Djur-
gérden ingér i alternativet. Tva varianter diskuteras, dels en 6ppen vidg mellan Frihamnen och
Norra lanken dels en tunnel dven for den stréckan.

Ett stort problem med alternativ D, som Végverket ocksé lyfter fram, dr frdgan om intrang i
Nationalstadsparken. Forvaltningen har svart att se hur man skulle bygga detta alternativ utan
att gora ingrepp i parken. Ett sérskilt problem i sammanhanget dr den sénktunnel som krivs
under Saltsjon. For Norra ldnken ska en betongtunnel byggas sdder om Brunnsviken. Det
innebir en tekniskt mycket komplicerad 16sning eftersom det inte &r tillatet att schakta ovan-
ifran. Det dr forvisso inte Miljoforvaltningens sak att beddma om en liknande 16sning &r tek-
niskt mgjlig vid en sdnktunnelanslutning. Forvaltningen kan bara papeka att den fragan, och
annan eventuell paverkan i Nationalstadsparken, méste vara 16st pé ett betryggande sétt innan
ett forverkligande av alternativ D kan bli aktuellt.

Den nordligaste delen av alternativ D, mellan Frihamnen och Norra lénken, dr dock mycket
intressant. Stockholm planerar en kraftfull exploatering runt Frihamnen och ser ut att kunna
bli kapacitetsproblem med trafik{forsorjningen for det omradet.

Det tredje alternativet som studerats mer i detalj och kallas alternativ F innebér en tunnel-
16sning mellan Nacka och Lidingd. I sdder ar tunneln ténkt att borja vid Skvaltans trafikplats,
dér Saltsjobadsleden ansluter till Varmddleden. Dérifran gar en nédra 10 km lang tunnel under
vattnet och under Liding6 fram till S6dra Kungsviagen néra Lidingd centrum dér en trafik-
plats anordnas. Dérefter anvdnds den befintliga Liding6bron fram till en ny tunnel under
Hjorthagen och anslutning till Norra lanken.

Vigverket har visat pa att det 1 framtiden skulle kunna bli mdjligt att forlinga denna 16s-
ning fran Lidingd under vattnet och under Danderyd och Edsviken s att man kan fa en an-
slutning till savél E18 som E4. Man pekar dock pé stora tekniska problem och pa att anslut-
ningen till E4 innebdr intrdng i Nationalstadsparken. Det skulle ocksd medfora en kraftig
okning av det totala végtrafikarbetet.

Sammanfattande synpunkter

Generellt

Vigverket anger att i det fortsatta arbetet ska nagra av alternativen studeras vidare i en vigut-
redning dér de olika konsekvenserna analyseras mer ingédende. Saker som lyfts fram &r bland
annat paverkan pa Nationalstadsparken, miljokvalitetsnormer, paverkan under byggskedet
och péverkan av sanktunnel. Forvaltningen vill dessutom peka pa att klimatpéverkan ocksé
behover studeras nidrmare. Viktiga faktorer i det sammanhanget dr paverkan fran det totala
trafikarbetet och energianvéndning i driftskedet men ocksd mojligheterna att samordna eller
ersitta vigutbyggnader med kollektivtrafik. Sddana faktorer som luftféroreningar och buller
behdver beskrivas ndrmare. Det maste bli mojligt att gora jamforelser savil mellan de olika
alternativen som med géllande rikt- och gransvéirden. Nar det géller buller &r det lampligt att
dven redovisa sddana faktorer som antal utsatta i olika bullerintervall, s& som gors i kartldgg-
ningsarbetet enligt férordningen om omgivningsbuller. Det &r ocksé viktigt att redovisa bul-
lerpaverkan i naturomraden.

Som alltid i miljokonsekvensbeskrivningar &r det viktigt att kunna gora jamforelser med ett
nollalternativ.

Forvaltningen vill sérskilt framhalla vikten av att i ett fortsatt utredningsarbete analysera
hur en eventuell Ostlig forbindelse ska samverka med eventuella tringselskatter. Man beho-
ver tdnka igenom hur dessa bada faktorer kan och bor samverka. Konsekvenserna for till
exempel Sodra linken och Essingeleden samt for innerstan kan bli stora och ar dessutom
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varierande beroende p4 vilka 16sningar som Vviljs for Ostlig forbindelse respektive for tring-
selskatter.

Forvaltningen anser inte att det i nuldget &r mojligt att peka ut ett eller flera alternativ som
bor forordas. Ett sddant forordande &r heller inte uttryckligen efterfragat. I stéllet foljer av-
slutningsvis specifika synpunkter for de olika alternativ Vigverket forordar att gé vidare med.

Specifika synpunkter for alternativ C

For alternativ C, tunnel under innerstaden, behdver fortsatt utredning visa hur stérningarna
fran biltrafiken i innerstaden paverkas. Far man verkligen en minskad biltrafik dir eller far
man oacceptabla 6kningar av trafiken till exempel vid anslutningspunkterna? Vidare maste
storningarna under byggtiden bedomas mycket omsorgsfullt.

Specifika synpunkter for alternativ D

Nir det giller alternativ D, det som mest liknar ”gamla Osterleden”, maste intringen i Natio-
nalstadsparken preciseras. Forvaltningen har svart att se att byggskedet kan klaras utan att
gora intrang. Hur det ska g till maste redovisas. Om ett driftskede skulle vara mgjligt utan
intrang beror pa hur man kan 16sa ventileringen av tunnlarna, det vill sdga om avluftstorn
behovs eller inte, och hur anslutningsramper och eventuella betongtunnlar utfors.

Specifika synpunkter for alternativ F

Alternativ F sdgs gynna en mer spridd bebyggelse i regionen vilket innebér att det blir svarare
att kombinera den med goda kollektivtrafiklosningar. Déarfor behover framst effekterna pa det
totala trafikarbetet och mdjligheterna till kollektivtrafikforsorjning utredas vidare. Alternati-
vet innebédr mycket langa végtunnlar varfor d&ven miljon i tunnlarna och energianvéndningen
ar fragor som behdver utredas battre. Innan det tas nagot beslut om att férverkliga alternativ F
bor man ocksd mycket noggrant utreda effekterna, sdvil de positiva som de negativa, av en
forlangning norrut enligt ovan.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 15 februari 2007
att godkinna och 6verldmna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordforande Rolf Lindell m fl (s), ledamdterna Berit
Bornecrantz Dias (v) och Marion Sundqvist (mp), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av vice ordférande Rolf Lindell m f1 (s), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamdterna Berit Bornecrantz Dias (v) och Marion
Sundqvist (mp), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 22 januari 2007 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer. Stockholms stad berdknar att till ar 2030 6ka sin befolkning med
150 000 personer. Transportforsorjning och en god tillgénglighet &r av stor betydelse for
stadens stadsutvecklingsomraden och forutsitter att ny infrastruktur planeras och utformas.
Infrastrukturprojekt &r ofta svéra att Overblicka och manga motstdende intressen mots.
Stadsdelsforvaltningen anser att Viagverkets forstudie &r ett bra forsta steg i en plane-
ringsprocess dér fordelar och nackdelar med olika vigalternativ dr versiktligt belysta.
Ostermalm berdrs i olika utstriickning av alla tre alternativen genom de foreslagna anslut-
ningarna i innerstaden. Alternativ C och D kommer att paverka innerstadsmiljon visuellt, lo-
kalt ge forsamrad luftkvalitet och bullerstérningar och paverka Nationalstadsparken och
andra kénsliga natur- och kulturmiljéer. Enligt Vagverkets egen redovisning kan det med
alternativ C bli svart att klara lagkraven avseende luftkvalitet eftersom luftféroreningar som
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genereras 1 vagtunneln méste ventileras bort via tunnelmynningar och ventilationstorn och
ddrmed ger forhdjda halter till omgivande luft. Béade alternativ C och D passerar under Na-
tionalstadsparken vilket enligt Vagverket kan ge paverkan pa flora och fauna genom hydro-
geologiska fordndringar och barridreffekter. Paverkan kan ocksé besta i lokala ingrepp dar
naturmilj6 berdrs. Variant D2 kommer att kunna paverka miljon vid Biskopsudden och Ned-
re Manilla genom schakt pa sjobotten for sdnktunnlar. Alternativ C innebdr anldggning av
ramper, tunnelmynningar och ventilationstorn vid Humlegérden och Strandvégen i gatu- och
parkmark.

Sammanfattningsvis anser forvaltningen att alla tre alternativen har bade for- och nackde-
lar men att alternativ D dnda 4r nagot béttre 4n de tvd andra. Det bedoms ge en bra trafikef-
fekt och ha hog tillgénglighet. Det ér inte lika tekniskt komplicerat som alternativ C och ger
inte lika negativa effekter pa innerstaden.

Avslutningsvis vill forvaltningen ater framfora att det inom stadsdelen finns trafikstrak
med en hard trafikbelastning fran savil privatfordon som yrkestrafik med bullerstérningar
och hoga halter luftféroreningar som f6ljd. Trycket pa angrdnsande gator &r stort och dir det
gér viljer trafikanterna att hitta andra vigar genom Ostermalm. Bjdrnnisvigen, Oxenstierns-
gatan/Strandvigen och Engelbrektsgatan dr exempel pa sddana gator dér det ofta bildas bil-
koer. Forvaltningen betonar dirfor ater vikten av att det parallellt med planeringen av Ostlig
forbindelse 1 samarbete med trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen, som en del i en ge-
nomténkt strategi for styrning av trafiken i innerstaden, gors en dversyn av trafiksituationen
pa Ostermalm som helhet.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade den 15 februari 2007 att dverlimna for-
valtningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Maria Palme m.fl., i delar med instim-
mande av ledamoten Asa Hagelstedt (v), bilaga 1.

Reservation anfordes av Birger Jeansson (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Thorwald Nilsson m.fl. (m), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Ella Bohlin (kd), bilaga 1.

Sdirskilt uttalande gjordes av Asa Hagelstedt, (v), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Annika Ivarsson (c), bilaga 1

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 23 januari 2007 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningarnas synpunkter pa den Ostliga forbindelsen grundar sig pa de utredningar som
Vigverket presenterar i remissen. Vagverkets utredning har sin utgédngspunkt i det trafikpoli-
tiska mélet, som bl.a. innebér ett tillgéngligt transportsystem, hog transportkvalitet och posi-
tiv regional utveckling. Forvaltningarnas synpunkter tar i férsta hand upp de olika alternati-
vens paverkan pa stadsdelarna S6dermalm och Gamla stan.

Med den forviantade befolkningstillvixten och 6kande efterfragan pa resor, star det relativt
klart att en 6stlig forbindelse dr nddvandig i framtiden. I forstudien har alternativen till vég-
utbyggnad provats, sdsom kraftigt utbyggd kollektivtrafik och anvindning av vigavgifter
m.m. Pa lang sikt bedoms dessa atgérder inte ricka, diremot pa kort och mellanléng sikt. En
eventuell tillkomst av “Forbifart Stockholm” i véster, forvintas inte heller minska behovet
av en Ostlig forbindelse, d& denna inte anses paverka efterfragan pa resor mellan Gstra och
norra regionen. Végverkets resultat i forstudien bygger pé antaganden om befolkningstillvaxt
och ekonomisk utveckling som ligger 20-40 &r i framtiden. I forstudien ndmns att det kan
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finnas en viss mojlighet att omprdva behovet av en 6stlig forbindelse allteftersom kunskapen
om framtiden okar.

AlternativC

Enligt forstudien innebér tunnelldsningen under de centrala delarna av innerstaden (alt. C),
stora intrdng pa gatu- och parkmarken, bl.a. kring Fafdngan. Rampmynningar skulle hamna i
direkt anslutning till det lokala gatunétet vilket kan orsaka 6kade problem med buller, vibra-
tioner och sdmre luftkvalitet for den intilliggande bebyggelsen. Forslaget kan innebéra risker
for sittningar i marken vilket kan ge skador pa bebyggelsen. Végdragningen kan dven inne-
bira att ventilationsanldggningar for tunnlarna méste placeras pé centrala platser i innersta-
den, vilket kan leda till férfulning av stadsmiljon. Stora storningar i centrala ligen kommer
sannolikt att uppstd under byggnadstiden. Trots att alternativ C forvéntas ge storst trafikav-
lastning for innerstaden, anser forvaltningarna inte detta alternativ vara dnskvirt p g a av de
ndmnda negativa konsekvenserna.

Alternativ D

Utifran forstudien, anser forvaltningarna att viagalternativet som innebér att S6dra och Norra
lanken kopplas ihop med en tunnel under Djurgérden (alt. D), ar det alternativ som &r bdst ur
stadsdelens perspektiv. Enligt Vigverkets forstudie dr det detta forslag som ger storst nytta i
fraga om tillgénglighet for ldnet i dess helhet. Forslaget innebér samtidigt en forbattrad till-
ganglighet for boende i Hammarby Sjostad till dvriga staden samt avlastar innerstadens
gatunét fran genomfart av biltrafik och tunga transporter. Forvaltningarna ser positivt pa de
mojligheter som 6ppnas dé trafiken pA Munkbroleden, Skeppsbron och Stadsgérdskajen kan
minskas. Dessa omraden kan pa olika sdtt utvecklas till attraktiva platser.

AlternativF

Alternativ F, som binder ihop Nacka med Liding6bron, anser forvaltningarna inte paverkar
den framtida trafiksituationen pa ett sitt som ger négra storre forbattringar for stadsdelen.
Avlastningen pa innerstadens gatunit forvéntas inte bli lika stor som i de dvriga forslagen
och tillgdngligheten till bl.a. Hammarby Sjdstad forbattras inte. Alternativet anses gynna en
spridd bebyggelse, vilket kan innebédra framtida problem att forsdrja vissa omrdden med
kollektivtrafik.

En ostlig vagforbindelse kommer under byggnadstiden att generera omfattande transporter
av stora mangder spriangsten och byggmaterial frén och till vigtunnlarna. Dessa transporter
kommer att ske i néra, eller i direkt anslutning till befintlig bebyggelse. Forvaltningarna ar
angeldgna om att Vigverket tillsammans med staden planerar for att dessa transporter ska ge
s& sma storningar som mdjligt. Ostra delen av Sédra linken kommer att behdva stingas av
under delar av byggtiden (1,5 - 2 ar), vilket stéller krav pa temporira trafikomldggningar.
Stadsdelsforvaltningarna ar angeldgna om att dessa trafikomlidggningar gors pa sadant sitt att
omkringliggande bebyggelse paverkas sé lite som mojligt.

Forvaltningarna vill gdrna betona att en eventuell 6stlig forbindelse inte bara ska innebéra
en Okad tillginglighet for dem som anvinder bil. Forvaltningarna anser att det fortsatta pla-
neringsarbetet ska uppmérksamma mojligheterna till att anvénda den framtida trafikleden for
kollektiva transportldsningar. Vid det fortsatta planeringsarbetet ar det viktigt att anslutning-
arna till den nya leden inte hindrar en framtida méjlighet till utbyggnad av spartrafiken till
och fran Hammarby Sjostad.

Forvaltningarna forutsitter att man vid uppforandet av en 6stlig forbindelse tar hinsyn till
att trafiken kan komma att 6ka i anslutning till Hammarby Sjostad och att nddvéndiga atgér-
der gors for att minimera buller och annan milj6stdrning. Forvaltningarna utgar dven ifran att
utformningen och uppférandet av trafikleden gors pa sddant sétt att inverkan pa den yttre
miljon bli sa begransad som mgjligt.
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Liljeholmens stadsdelsforvaltning

Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlitande daterat den 30 januari 2007
har i huvudsak foljande lydelse.

Paverkan pa Liljeholmens stadsdelsomrade
Liljeholmens stadsdelsomrade péverkas av en 0Ostlig vigforbindelse frimst genom avlast-
ningen av E4/Essingeleden vilken &r storst i alternativen
C och D. Denna effekt ar naturligtvis positiv for stadsdelsomradet.

Det ger ocksa mer specifikt positiva effekter for stadsdelsforvaltningens verksamheter, da
vi bl a har fyra skolor som ligger utefter i nira anslutning till E4/Essingeleden.

Alternativa atgérder

De alternativa atgdrder som presenteras i utredningen ar Gversiktligt redovisade. Det har
darfor varit svart for forvaltningen att fa en ingdende uppfattning om vad de olika alternati-
ven innebér och i vilken utstrickning de skulle kunna ersitta en ny vagforbindelse. Det hade
varit intressant att se vilka effekter en kombination av flera olika atgérder skulle kunna inne-
bira, som till exempel differentierade avgifter, trangselskatt, adaptiv styrning av trafiksigna-
ler, tunnelbanering, utbyggd snabbsparvig, attitydpaverkan m m.

Miljo

Eftersom nya vigforbindelser skapar dkat trafikarbete bor en plan for atgirder for minskade
utslapp fran vigtrafiken tas fram parallellt med planerna for en Ostlig vagforbindelse.

Stockholms Hamn

Stockholm Hamns tjansteutldtande daterat den 29 januari 2007 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Stockholms Hamnar anser att det dr av stor vikt att en Ostlig forbindelse med anslutning till
hamnomradena i Vértan och Frihamnen kommer till stind. Vart remissvar har gjorts med
utgangspunkt frén vilket/vilka alternativ som bést uppfyller kraven pa goda forbindelser med
hamnen och ddarmed underléttar transporterna till och frdn hamnen.

Stockholms Hamnar tycker att det dr alternativ D, med anslutning i Frihamnen, som &r det
alternativ som bést uppfyller firje- och kryssningsrederiernas och dédrmed ocksa hamnens
onskemal pa en Ostlig forbindelse. Alternativ D2, dér en rampanslutning mynnar vid cirku-
lationsplatsen vid Radiohuset, istéllet for i hamnomrédet, ar ett alternativ som Stockholms
Hamn AB avstyrker. Det skulle onddigtvis forsvara anslutningen for den omfattande hamn-
trafiken via en Ostlig forbindelse.

Som bekant planerar Stockhols Hamnar for att flytta 6ver containertrafiken till Norvikud-
den i Nyndshamn. Detta omfattar endast en mindre del av dagens godshantering (cirka 6 %
av godset). Aven i framtiden kommer dérfor en omfattande firje- och kryssningstrafik fort-
sdtta att angora Stockholms inre hamnar med miljontals passagerare arligen samt omfattande
godstrafik med lastbil.

Under 2006 passerade cirka 130 000 tunga fordon, respektive cirka 236 000 personbilar
via Virtahamnen, Frihamnen och Loudden. Dirtill kommer fordonstrafik som har anknyt-
ning till sjofartsanknutna foretag, samt dven andra foretag, som é&r etablerade i och kring
Virtan och Frihamnen. Omkring ar 2010 beridknas enbart den hamnanknutna trafiken omfat-
ta upp till ca 260 000 tunga fordon respektive 350 000 personbilar arligen. Det innebér att
det miljomaéssigt och transportekonomiskt blir av mycket stor betydelse att en Gstlig forbin-
delse anknyter direkt till hamnomrédet.

Ar 2025, nir en ostlig forbindelse kan sta klar, kommer dven di en omfattande lastbils-
och persontrafik ga via dessa hamndelar. Den nya hamnen i Norvikudden kommer dock
troligtvis att ta storre marknadsandelar av den vdxande gods- och passagerartrafiken. Trots
detta s& innebér den globala tillvixten enligt ménga prognoser att godstrafiken totalt dkar i
sddan omfattning att kombitrafiken via Stockholms inre hamnar, d.v.s. fartyg med béade
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passagerare och gods, d&ven kommer 6ka i Virtan - Frihamnen. Darmed blir fordonstrafiken
till och frén dessa hamndelar som nyttjar bdde Norra lanken och en 6stlig lank, i framtiden
vésentligt mycket storre dn vad dagens trafikvolym visar.

Oavsett om exploateringen av Vértan- Frihamnen genomfors i enlighet med de bostads-
byggnads-planer som finns eller inte, utgér den véxande farje- och kryssningstrafiken skél
nog att lokalisera en Ostlig forbindelse i enlighet med alternativ D, i denna del av Stockholm.
Det ligger ocksa i enlighet med Lénsstyrelsens utredning och beslut om “Riksintresset
Stockholms Hamn” (rapport 2005:17). I denna framgar att det 4r i statens intresse att trans-
porter till och frdn hamnen sékerstélls. Man séger i utredningen bland annat: “En svdrighet
som bor uppmdrksammas dr att planeringsdtgdrder dven ldngt fran hamnen kan pdverka
mdjligheterna till transporter till och frdan hamnen. Om planforslag som begrdnsar mojlighe-
terna till sadana vig- och jdrnvdgstransporter genomfors kan det ge negativa effekter for
hamnverksamheten och planerna bér ddrfor inte fullfoljas ™.

Alternativ C, tunnel under innerstaden skulle innebédra rampmynningar direkt i existerande
lokalgatunit pd Ostermalm, vid Humlegirden och Féfingan och leda till buller, forsimrad
luftkvalitet, 6kad trangsel samt dven uppenbara problem for hamntrafiken att nd denna vag-
forbindelse.

Alternativ F, via Liding6, ansluter varken till Sodra eller Norra ldanken utan enbart till
Viarmdodleden och Lidingdbron. Den innebér enbart tillgédnglighetsvinster for mindre befolk-
ningsgrupper pa Lidingd och i Nacka och har inte alls nagra tillgdnglighetsvinster for hamn-
trafiken.

Av ovan nimnda skil forordar Stockholms Hamnar att det &r en vigutbyggnad i en korri-
dor enligt alternativ D som vigverket bor g vidare med i en kommande vagutredning, med
reservation enligt ovan for alternativ D2.

Anm. Detta &r ett tjansteutlatande som inte varit foremal for behandling Stockholms Hamn
ABs styrelse

Externa remissinstanser

Stockholms Handelskammare har ldimnat synpunkter daterade 31 januari 2007
med i huvudsak f6ljande lydelse.

En vil fungerande infrastruktur d&r mycket viktig for att underltta tillviaxt och utveckling.

Av de olika vigalternativen forordar Handelskammaren ”Alternativ D”, dvs. en ny tunnel-
forbindelse ungefir i tidigare studerade Osterledens strickning under Saltsjon och Djurgar-
den.

Handelskammaren har i ménga ar hivdat att den Ostliga forbindelsen — Osterleden - ér ett
av de absolut viktigaste infrastrukturprojekten i stockholmsregionen. Nar Norra Lanken star
fardig aterstér bara en tunnel under vattnet och Djurgarden for att det ska finnas en komplett
ringled runt Stockholms innerstad. Inget annat projekt skulle medfora sé stora avlastningar
av innerstaden och sé stora miljovinster. De berdkningar som gjordes i samband med Den-
nisuppgorelsen visade pa avlastningar pa uppemot 40 procent pa gator som Birger Jarlsga-
tan, Nybroplan, Strandvédgen och Valhallavigen samt med ca 25 procent pa Stadsgardsleden.
Det ska jamforas med tringselskatten som medforde en trafikminskning pa innerstadsgator-
na med enbart 8-10 procent.

Det skulle med andra ord medfora kraftiga minskningar av trafikstérningarna pa gator som
i dag ar hért belastade men som ocksa har manga bostéder och &r viktiga for innerstadens
gatuliv. Sodra Lankens Oppnande har gett dnnu kraftigare avlastningseffekter 4n vad som
forutsetts. Osterleden kan komma att innebira omvilvande forbittringar av innerstadsmiljon.

En 6stlig forbindelse skulle knyta ihop de tvd kommuner som vuxit snabbast i Sverige un-
der de senaste aren, Vaxholm och Varmdo. Stockholmsregionen har haft en snabb befolk-
ningsutveckling under flera decennier. Aven under den senaste lagkonjunkturen ir befolk-
ningsdkningen hogre &n i de flesta andra regioner i Sverige. Det siger sig sjélvt att en sddan
befolkningsdkning forr eller senare maste resultera i utbyggd infrastruktur. Végkapaciteten
over Saltsjo-Malarsnittet har varit oférdndrad sedan Essingeleden byggdes 1967. Sedan dess
har lanets befolkning 6kat med 400 000 invanare eller ett helt Goteborg. Det dr ingen tvekan
om att det behdvs ytterligare en eller flera forbindelser utdver de fyra broar som i dag for-
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binder norra och sddra regionhalvan.

I dag gar 170 000 fordon per dygn rakt igenom Stockholms medeltida stadskdrna. Stock-
holm é&r snart sagt den enda stad i Sverige som saknar en forbifart. Det &r i det ndrmaste en
skandal att denna inte byggts for dratal sedan. Nu méste processen ga sa snabbt som det bara
ar mojligt.

Det ar ocksa synnerligen angeldget att astadkomma en férédndring av PBL och Miljobalken
for att forkorta planeringsprocessen. Det dr inte rimligt att det ska ta ytterligare 16 ar eller
mer innan Osterleden finns i verkligheten. Ytterligare argument for ett snart genomforande
ar det faktum att Slussen behdver byggas om och att Danviksbron ska renoveras.

Det finns inga medel avsatta for en Ostlig forbindelse i den statliga investeringsplanen som
striacker sig fram till 2015. Handelskammaren anser det synnerligen angelidget med en om-
provning av investeringsplanen sé att medel snarast kan stillas till forfogande for projekte-
ring och byggande av Osterleden. Det finns ocksi goda forutsittningar for en alternativ fi-
nansiering av Osterleden. Férutom olika PPP-varianter (Public Private Partnership) ér en i
huvudsak tullfinansierad vig fullt mgjlig, eftersom trafikmidngderna kommer att bli betydan-
de. Osterleden #r formodligen den enda vigstricka i Sverige som skulle vara méjlig att fi-
nansiera helt och hallet med avgifter, pa det sétt som redan i dag sker pa motorvégar i Italien
och Spanien.

Handelskammaren har i1 den nyligen presenterade rapporten 2006:4 (se lanken
http://www.chamber.se/upload/se/Om_oss/Rapporter/ppp_rapport_hela.pdf)

”PPP — en modell for svensk infrastruktur” presenterat hur bl.a. Osterleden kan komma till
stand tidigare med hjilp av en PPP-16sning. I rapporten pévisar vi hur projektet kan vara
fardigbyggt redan 2015 — atta &r tidigare 4n med traditionellt genomforande. Dértill med
besparingar pa mellan 0,9 —1,2 miljarder

Det ér viktigt att dven forbéttra de nord-sydliga kollektivtrafikforbindelserna utan att ytter-
ligare 6ka belastningen pa Centralstationen. Dirfor behdver Osterleden planeras och byggas
for busstrafik fran borjan.

For att fa till stdnd forbindelsen sa snabbt som mojligt &r det angeléget att planeringen och
genomforandet av projektet samordnas ingdende med Nacka kommun och Stockholms stad.

Sammanfattningsvis anser Handelskammaren att Vigverket skyndsamt ska g& vidare med
arbetet att dstadkomma en Ostlig forbindelse enligt alternativ D. Handelskammaren anser
ocksé att mojligheterna till alternativ finansiering ska tas tillvara for att inte projektet ska
forsenas pé grund av brist pa statliga anslag.

Motorménnens riksforbund har ldamnat synpunkter daterade 29 januari 2007 med i
huvudsak féljande lydelse.

Sammanfattning

Motorménnens Riksférbund anser, att trafiksystemet i Stockholmsregionen behdver forstér-
kas med en vigforbindelse mellan de norra och sodra delarna. Av presenterade 16sningar
forordar vi alternativ D. Enligt var uppfattning medfor inget annat alternativ sé stora avlast-
ningar av innerstaden och sa stora miljovinster som detta alternativ.

Ovriga kommentarer

Motorminnens Riksforbund har sedan linge tagit stillning for en komplett ringled. For att
knyta samman Sddra och Norra Linken behdvs en ny végforbindelse placerad oster om
staden. Detta &dr, som vi ser det, ett av de absolut viktigaste infrastrukturprojekten i Stock-
holmsregionen. Denna 6stliga forbindelse behdvs inte minst for den kraftiga expansion som
forutses for Nacka/Varmdo-omradet, samtidigt som forbindelsen i sig dr en forutsittning for
regionens tillvixt pa den Ostra sidan.

Den o6stliga forbindelsen ger unika mojligheter till ett trafiksaneringsprogram for Stock-
holms innerstad, som ett alternativ till trafik i Stadsgarden, pa Skeppsbron, Strandvigen,
Norrmalmstorg etc. Idag gér 170 000 fordon/dygn rakt genom Stockholms medeltida stads-
kdrna. Stora delar, minst hilften, kommer enligt Gatukontorets berdkningar att anvénda en
ny Ostlig forbindelse for sin férd.

Trafiksystemet i Stockholmsregionen &r underdimensionerat och har s lange varit. Det
géller savil végtrafiken som spértrafiken. Bada &r i stort behov av en utbyggnad. Sedan 1970
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har Stockholmsregionen vuxit med mer &n en halv miljon invénare utan att investeringarna
pa trafikomradet hangt med. Stockholm &r idag en av fa storre stdder som saknar en ringled.

I debatten stills ofta végtrafik mot spartrafik/kollektiv trafik. Ett felaktigt synsitt, enligt
Motorménnens uppfattning. Bada behdvs, var och en for sig men ocksa som komplement till
varandra. En forldngning av tunnelbanan till Nacka eller en fortsatt utbyggnad av tvirbanan
ar sdkert i sig utméarkta l16sningar, men det racker inte. Den kollektiva trafiken kan inte ta
hand om godstrafiken. Det gar inte att transportera olja eller sopor i tunnelbanan eller pa
bussar. Storst trafiktillvéxt finns idag bland gods- och yrkestrafiken.

Férstudiens alternativ D, som i det nirmaste pAminner om den tidigare sd vil utredda Os-
terleden, bor ges fortur i planeringsprocessen. Tidigare gjorda utredningar och undersok-
ningar bor i gorligaste man tas fram och vid behov kompletteras. Ett sddant forfaringssatt
sparar sévil tid som pengar. Det som redan varit foremal for utredning ska inte &nnu en gang
behdva utredas.

Fran Motorménnens sida dr vi inforstddda med att alternativ D, i vissa moment under
byggnationen, kommer att paverka Nationalstadsparken. Vi forutsitter dock att storsta moj-
liga miljohansyn tas. En 6versyn och éndring av plan- och bygglagen samt miljobalken torde
kravas for att underlétta projektets tidsméssiga status.

Forstudien indikerar att tunnelbygget kan vara klart ndgon géng under perioden 2021-
2025. Enligt Motorménnens uppfattning maste tiden for byggandet minimeras sa mycket
som mdjligt sa att inte trafiklosningen sldpar efter ndr bostider och arbetsplatser star fardiga.
Eftersom inga medel &r avsatta for en Ostlig forbindelse i den statliga investeringsplanen,
som striacker sig fram till 2015, foresprakar Motorménnens Riksforbund att forbindelsen
byggs med hjélp av en PPP-16sning. Detta torde paskynda byggstarten samtidigt som det blir
en test av ett nytt finansieringssystem.

Kommunforbundet Stockholms Lén

KSL har ldamnat synpunkter daterade den 31 januari 2007 med i huvudsak foljande
lydelse.

KSL stéller sig bakom de méal och prioritering av malen som Végverket har tagit fram. Man
vill dock fora till ett primért mal, eller rittare sagt understryka en aspekt av de angivna ma-
len, som handlar om robusthet. Stockholmregionens infrastruktur méste byggas sa att effek-
ter av eventuella olyckor och attacker minimeras och detta bor fortydligas i malsittningarna.

KSL foresprakar Alternativ D bl. a genom att den ger Stockholms stad hogre handlings-
frihet vad géller genomforandet av de visioner for innerstaden som presenteras i forstudien
an de Ovriga adternativen och for att denna strackning ar vél utredd och politiskt forankrad.

KSL betonar fortsatt samarbete med SL och Banverket for att kunna utforma leden sé att
den dr ldmplig for kollektivtrafik och for att studera mojligheterna att samforldgga delar av
den planerade Tvirbanan mellan Hammarby Sjdstad/Slussen och Ropsten med forbindelsen.

Den negativa paverkan pé befintliga kulturmiljoer, t ex Svindersviken som alternativet
har méste sarskilt uppmérksammas i det fortsatta projekteringsarbetet.
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Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Teres Lindberg m fl (s) enligt f6ljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att Gverldmna tjansteutlatandet som underlag till
kommunstyrelsen utan eget stillningstagande, samt
att dérutéver anfora foljande.

Det ar uppenbart att infrastrukturpolitiken i Stockholmsregionen helt tycks ha tappat sans och
vett. P4 nagra manader tycks stora, langsiktiga och avgdrande fragor for utvecklingen i regio-
nen ha blivit till ett lotteri som styrs av dagsform och hugskott.

Efter manga ar av motséttningar och konflikter kring infrastrukturen i Stockholmsregionen
hade vissa stabila ramar uppnatts genom att Stockholmsberedningen, som tillsattes av den
dévarande regeringen, presenterade sitt slutbetdnkande. Dir hade olika uppfattningar fatt
komma till tals, samtidigt som ett resultat kunde uppnds och presenteras. Det kunde sedan
staten beakta i sin medelstilldelning och planering. Stockholmsregionens andel av infrastruk-
turinvesteringsmedlen okade ocksa till f6ljd av detta. Socialdemokraterna star fortfarande
bakom stockholmsberedningens prioriteringar.

Nu har under kort tid en rad féréndringar av forutsédttningarna skett som inte pa nagot sitt
forankrats, varken i beredningar eller i nagra andra slag av overenskommelser. Regeringen
har ocksa tillsatt en forhandlingsman. Han ska dock hélla sig inom géllande investerings-
ramar, nagot som gor att tilldgg till planerna knappast kan goras utan att géllande Sverens-
kommelser maste brytas.

Vi anser att det som star forst pa dagordningen och &r viktigast for stockholmsregionen ar
Citybanan, Forbifart Stockholm, E18, Norra linken och en rad angeldgna kollektivtrafikinve-
steringar.

Citybanan, en av Stockholmsberedningens fOrstaprioriteringar, har drivits konsekvent till
dess den borgerliga regeringen stoppade projektet. Forbifart Stockholm, ockséd en Stock-
holmsberedningens hdgst prioriterade investeringar, har funnits sent i de langsiktiga infra-
strukturplanerna och planeringsarbetet har ocksa drivits vidare. E18 och Norra ldnken kom-
mer, om allt gar enligt plan, att kunna byggstartas i nirtid. For en rad angeldgna sparprojekt,
vid sidan om Citybanan, har ett finansierings-, planerings- och utredningsarbete bedrivits.

Att 1 det laget borja planera for ett objekt som inte har finansiering eller finns med i de gél-
lande infrastrukturplanerna framstér inte som seriost och maste motiveras av annat én sedvan-
ligt planerings- och investeringsarbete.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att avstyrka all vidare planering av Osterleden /
Ostlig forbindelse, samt
att darutéver anfora foljande:

Samradsforfarande for att paborja forstudie har icke foranletts av politiskt initiativ fran
Stockholms stad. Vagverkets agerande syns markligt.

Att bygga motorledsinfarter rakt in i Stockholms stad for bilister frdn Nacka-Varmdo
kommer enkom att dka tringsel och miljoproblemen i Stockholm. Forstudien tycks innehélla
en méngd felaktiga slutsatser. Ett vilkant faktum &ar att utbyggda végar alltid leder till storre
trafikarbete, d.v.s. miljoproblemen och tringseln kommer att 6ka med denna planering. I stad
efter stad har dessa ringleder visat sig vara en felaktig satsning.

Hela denna planering stér i direkt strid med de svenska miljomalen. Planeringen grundas pa
ett forlegat tankesitt och sjalvfallet maste 16sningar for transportarbetet i form av kollektivtra-
fiklosningar paborjas snarast. Sparvdg, tunnelbana och andra sparbundna I6sningar for per-
sontransporter fran Nacka-Varmdo bor byggas ut.
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Nordens Venedig borde givetvis dven ha mer transporter pa vattnen. Ménga sma snabba
biogasfarjor och varfor inte en bilfarja fran Nacka till Ropsten, vilket inte kostar ens i nérhe-
ten av en miljard att anldgga.

Det dr en totalt felaktig resursallokering att lagga tio- tjugo-trettiotals eller fler miljarder pa
motorleder, darutover &r kalkylerna 16jevickande med sina 9-15 miljarder. Ingen kan vil ta
tidsplanen eller de ekonomiska berdkningarna pé allvar.

Ett av vigverkets projektmal &r att:

"Skapa forutsdttningar for regional utveckling samt att fler bostdder och arbetsplatser kan
tillskapas i relativt centrala ldgen.”

Den faktiska effekten for Stockholm blir den exakt motsatta i form av hinder for byggna-
tion pga 1) oerhort utrymmeskravande trafikapparater och fordonen i sig 2) buller 3) partiklar
och andra luftféroreningar.

I alternativ D som forordas kan konstateras att Nationalstadsparken med sina riksintressen
ater star under attack. Vilka effekter byggskedet kan fi for Ekoparken ar skrimmande. Av-
gastorn i Nationalstadsparken &r inte heller nagon glddjande tanke.

Alternativ C kan man fraga sig varfor Véigverket 6verhuvudtaget har tagit fram.

Alternativ F dr det enda projekt med en forlangning norrut som skulle kunna ge en positiv
effekt for Stockholms stad. Trafikforingen langs Stadsgarden och genom Gamla stan skulle
kunna minska. Detta forslag ratas. (Medborgarna i Lidingd och Danderyd m.fl. skulle troligen
inte heller vara entusiastiska).

Visserligen blir det kortsiktiga tillgénglighetsvinster for biltrafikanterna men pa bekostnad
av medborgarna i Stockholms stad och alla de som hellre anvinder kollektivtrafik och andra
fardmedel 4n bilen.

Nagon gang kanske bil- och véglobbyn borjar inse sambandet mellan en ohejdad bilism och
dess effekt pa de globala miljoproblemen....... det kortsiktiga tillvixttdnkandet styr dock
fortfarande.

Reservation anfordes av Maria Hannds (v) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att avsla ytterligare planering for en 6stlig forbin-
delse i form av en ny motorled,

att istéllet planera for en ny tvirbana som bildar en 6stlig forbindelse och som pé sikt
kan leda till en sparvigsring runt staden samt

att dérutdver anfora foljande:

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Végverket be-
raknar att det totala trafikarbetet i lanet kommer att 6ka med atminstone en procent i och med
en ny Ostlig motorvégsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga ytterligare.

Att fortsdtta en utbyggnad och satsning pa végtrafiken innebdr en inlasning i ohéllbara
transportmedel i manga decennier framdver. Det finns inget mal i sig att fullborda en motor-
ledsring kring Stockholm. Sétts denna planering i ett stérre sammanhang och den planering
som sker for Forbifart Stockholm blir inldsningen i ett ohallbart transportsystem dnnu starka-
re.

En ny 6stlig motorvégsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal mil-
jomal. Mélet om Begrinsad klimatpaverkan forsvaras da de totala koldioxidutsldppen i regio-
nen Okar. Vidare okar belastningen av andra utslépp vilket inverkar negativt pa Ingen 6ver-
gddning och Bara naturlig forsurning.

Det som istillet behdvs dr en satsning pa héllbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi en
Ostlig sparforbindelse i form av en tvdrbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de Ostra
delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifragasétta att minst 10-15 miljarder kronor ska
anvéndas till satsning pa ohéallbara transportmedel. Dessa pengar skulle kunna modernisera
kollektivtrafiken avsevirt.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden frin vigtrafik
och forbattrade mojligheter att bygga staden inat. Detta dr tva viktiga frdgor som det finns
manga sitt att arbeta med. Men detta kan goras pd ménga andra sétt som inte okar de totala
utsldppen. Triangselavgifter dér intdkterna gar till en attraktiv och modern kollektivtrafik med
laga taxor dr bevisligen ett effektivt sétt. Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av
koldioxid och partiklar med 13 procent i innerstaden.
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Storskaliga motorvigssatsningar har dven genus- och klassdimensioner. Det ar framforallt
hogavlonade och mén som éker bil medan lagavlonade och kvinnor aker kollektivt i storre ut-
strackning. En ny Ostlig motorvéigsforbindelse innebér séledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.

Sdarskilt uttalande gjordes av Mikael Soderlund m fl. (m), Abit Dundar (fp), Fredrik
Wallén (kd) enligt f6ljande

Infrastruktur i Stockholms lén &r sedan regeringens direktiv till férhandlingsmannen Carl
Cederschidld i november under diskussion och férhandling. Cederschidld har som uppgift att
samla regionen kring prioritering och finansiering av vdg- och spérsatsningar i Stockholms
lan. Alla projekt dr under granskning och Vigverket har dessutom fétt direktiv att till juni
revidera sin investeringsplan.

I sak och under de forutsittningar géllande tider som finns i forstudien instimmer vi i kon-
torens stdllningstagande och viljer att Gverldmna tjansteutlatandet som ndmndens remissvar.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (¢) enligt foljande

Den snabba utvecklingen nar det giller miljobilar med effektivare motorer och nya drivmedel
pakallar en ny syn pa bilar och végar. Centerpartiet anser att bilen &r viktig for manga stock-
holmare och darfor ska stadens politik inte ga ut pa att forsvara for biltrafiken. Miljoarbetet
ska istdllet fokuseras pa att stimulera miljobilar och gora det 14tt och behagligt att anvinda
kollektivtrafik.

Centerpartiet kan ténka sig ett villkorat ja till Forbifart Stockholm, men vi stiller mycket
harda miljokrav nir det giller bade byggfasen och den firdiga leden. Vad giller Osterleden sa
ar Centerpartiets instéllning den att konsekvenserna av Norra och S6dra Lanken maste utre-
das noga for att vi ens ska kunna diskutera Osterledsprojektet.

Tjansteutldtandet foreslar dessutom en dragning av Osterleden rakt genom den i lag skyd-
dade Nationalstadsparken, vilket Centerpartiet inte kan acceptera.

For ndrvarande pagar en process i regionen dar man ska ta fram en paketlosning for infra-
strukturinvesteringar med hjélp av bland annat tringselskatt. I processen diskuteras en rad
olika investeringsprojekt. Centerpartiet anser att denna demokratiska process inte ska foregri-
pas genom agerande fran staden eller Vagverket.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av Mirja Réhid Jarvinen m fl (s) enligt foljande

att fororda att ett vistligt alternativ, alternativ C, studeras ytterligare innan ett stall-
ningstagande goérs samt,
att darutdver anfora foljande:

Efter manga ar av motsittningar och konflikter kring infrastrukturen i Stockholmsregionen
hade vissa stabila ramar uppnatts genom att Stockholmsberedningen, som tillsattes av den
dévarande regeringen, presenterade sitt slutbetdnkande. Dir hade olika uppfattningar fatt
komma till tals, samtidigt som ett resultat kunde uppnas och presenteras. Det kunde sedan
staten beakta i sin medelstilldelning och planering. Stockholmsregionens andel av infrastruk-
turinvesteringsmedlen okade ocksa till f6ljd av detta. Socialdemokraterna star fortfarande
bakom stockholmsberedningens prioriteringar.

Nu har under kort tid en rad féréndringar av forutsédttningarna skett som inte pa nagot stt
forankrats, varken i beredningar eller i nagra andra slag av dverenskommelser. Regeringen
har ocksa tillsatt en forhandlingsman. Han ska dock hélla sig inom géllande investeringsra-
mar, nagot som gor att tilldgg till planerna knappast kan goras utan att gidllande dverenskom-
melser méste brytas.

Vi anser att det som star forst pa dagordningen och &r viktigast for stockholmsregionen &r
Citybanan, Forbifart Stockholm, E18, Norra linken och en rad angeldgna kollektivtrafikinve-
steringar.

29



Citybanan, en av Stockholmsberedningens fOrstaprioriteringar, har drivits konsekvent till
dess den borgerliga regeringen stoppade projektet. Forbifart Stockholm, ockséd en Stock-
holmsberedningens hdgst prioriterade investeringar, har funnits sent i de langsiktiga infra-
strukturplanerna och planeringsarbetet har ocksa drivits vidare. E18 och Norra ldnken kom-
mer, om allt gar enligt plan, att kunna byggstartas i nirtid. For en rad angeldgna sparprojekt,
vid sidan om Citybanan, har ett finansierings-, planerings- och utredningsarbete bedrivits.

Att 1 det laget borja planera for ett objekt som inte har finansiering eller finns med i de gél-
lande infrastrukturplanerna framstér inte som seriost och maste motiveras av annat én sedvan-
ligt planerings- och investeringsarbete.

Eftersom det, mot bakgrund av myndighetens proaktiva agerande, finns gott om tid for
Viagverket finns det ingen anledning till forhastade slutsatser. Trafikeffekterna for sydostsek-
torn ar viktiga, men &ven centrala Stockholm péverkas. En Ostlig forbindelse maste dessutom
placeras i ett sammanhang i trafiksystemet. Vi anser att en rad fragor kan belysas ytterligare:

- milj6- och trafikeffekterna i stadens centrala delar bor ytterligare belysas

- en Ostlig forbindelses roll i trafiksystemet som helhet bor beaktas grundligare och
pagéende utveckling av transportsystemet, med bland annat tringselavgifter och pa-
gaende investerings- och utvecklingsprojekt , bor tydligare belysas

- effekterna for stadsmiljon bor beaktas battre, nagot som talar for alternativet med en
véstlig dragning.

Sammantaget kan vi konstatera att alternativet med en véstlig dragning, som ockséd mdjlig-
gor en nedgravning av Centralbron, bdr studeras ndrmare innan ett stillningstagande gors.

Reservation anfordes av Torhild Lamo (v) enligt foljande

att avsla ytterligare planering for en 6stlig forbindelse i form av en ny motorled
att planera for en ny tviarbanedel som bildar en 6stlig forbindelse och som pa sikt kan
leda till en spéarvégsring runt staden

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Vigverket be-
raknar att det totala trafikarbetet i ldinet kommer att 6ka med &tminstone en procent i och med
en ny Ostlig motorvagsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga ytterligare.

Att fortsdtta en utbyggnad och satsning pa vigtrafiken innebdr en inlasning i ohéllbara
transportmedel i manga decennier framdver. Det finns inget mal i sig att fullborda en motor-
ledsring kring Stockholm. Sitts denna planering i ett stérre sammanhang och den planering
som sker for Forbifart Stockholm blir inldsningen i ett ohéllbart transportsystem dnnu starka-
re.

En ny 6stlig motorvégsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal mil-
jomal. Mélet om Begrédnsad klimatpaverkan forsvaras da de totala koldioxidutslédppen i regio-
nen Okar. Vidare okar belastningen av andra utslépp vilket inverkar negativt pa Ingen over-
gddning och Bara naturlig forsurning.

Det som istéllet behdvs ar en satsning pa hallbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi en
Ostlig sparforbindelse i form av en tvirbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de Ostra
delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifrdgasitta att minst 10-15 miljarder kronor ska
anvindas till satsning pa ohdllbara transportmedel. Dessa pengar skulle kunna modernisera
kollektivtrafiken avsevart och dven ricka till flera andra tvérbanor.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden frin vigtrafik
och forbattrade mojligheter att bygga staden inét. Detta &r tva viktiga frigor som det finns
manga sitt att arbeta med. Men detta kan goras pd manga andra sétt som inte okar de totala
utsldppen. Trangselavgifter dir intdkterna gar till en attraktiv och modern kollektivtrafik med
laga taxor dr bevisligen ett effektivt sétt. Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av
koldioxid och partiklar med 13 procent i innerstaden.

Storskaliga motorvigssatsningar har dven genus- och klassdimensioner. Det dr framforallt
hogavlonade och min som &ker bil medan lagavlonade och kvinnor dker kollektivt i storre
utstrackning. En ny 6stlig motorvéigsforbindelse innebér séledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.
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Reservation anfordes av Mats Lindqvist (mp) enligt f6ljande

att avstyrka forstudien av dstlig forbindelse
att dérutdver anfora foljande:

En osterled blir otroligt kostsam och kommer att 6ka biltrafiken i Stockholm. Med en natio-
nell malséttning om en 30-procentig minskning av koldioxidutsldppen jamfort med 1990 ars
niva sa dr detta inte godtagbart. Kringleder ar en kortsiktig 16sning pa tringselproblemen i
innerstaden. Eftersom lederna genererar ytterligare biltrafik, s& atergér snart biltrafiktrycket
pa innerstaden till samma eller &nnu hogre nivaer igen. Det enda séttet att nd en hallbar 16s-
ning pa trafikproblemen &r miljostyrande avgifter i kombination med en kraftigt utbyggd
kollektivtrafik. Istdllet for Osterleden s& kan tunnelbanan dras till Nacka, kollektiv battrafik
pa Saltsjon inforas, och nya sparldsningar byggas.

Sérskilt uttalande gjordes av Mikael Soderlund m fl (m), Inge-Britt Lundin (fp), An-
ders Broberg (kd) enligt f6ljande

Infrastruktur 1 Stockholms ldn &r sedan regeringens direktiv till forhandlingsmannen Carl
Cederschidld i november under diskussion och forhandling. Cederschidld har som uppgift att
samla regionen kring prioritering och finansiering av vdg- och spérsatsningar i Stockholms
lan. Alla projekt &r under granskning och Vigverket har dessutom fatt direktiv att till juni
revidera sin investeringsplan.

I sak och under de forutséttningar géllande tider som finns i forstudien instdimmer vi i kon-
torens stillningstagande och viljer att 6verldmna tjansteutlatandet som ndmndens remissvar.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) enligt f6ljande

att avsla ytterligare planering for en 6stlig forbindelse i form av en ny motorled
att planera for en ny tviarbanedel som bildar en 6stlig forbindelse och som pa sikt kan
leda till en sparvdgsring runt staden

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Vigverket be-
raknar att det totala trafikarbetet i lainet kommer att 6ka med &tminstone en procent i och med
en ny Ostlig motorvagsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga ytterligare.

Att fortsdtta en utbyggnad och satsning pa vigtrafiken innebdr en inlasning i ohéllbara
transportmedel i manga decennier framdver. Det finns inget mal i sig att fullborda en motor-
ledsring kring Stockholm. Sitts denna planering i ett stérre sammanhang och den planering
som sker for Forbifart Stockholm blir inldsningen i ett ohéllbart transportsystem dnnu starka-
re.

En ny 6stlig motorvégsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal mil-
jomal. Mélet om Begréansad klimatpaverkan forsvaras da de totala koldioxidutsléppen i regio-
nen Okar. Vidare okar belastningen av andra utslépp vilket inverkar negativt pa Ingen over-
gddning och Bara naturlig forsurning.

Det som istillet behdvs ar en satsning pa héllbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi en
Ostlig sparforbindelse i form av en tvirbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de Ostra
delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifragasétta att minst 10-15 miljarder kronor ska
anvéndas till satsning pa ohéallbara transportmedel. Dessa pengar skulle kunna modernisera
kollektivtrafiken avsevart och dven ricka till flera andra tvérbanor.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden frin vigtrafik
och forbittrade mojligheter att bygga staden inat. Detta dr tva viktiga frégor som det finns
manga sitt att arbeta med. Men detta kan goras pd manga andra sétt som inte okar de totala
utsldppen. Trangselavgifter dir intdkterna gar till en attraktiv och modern kollektivtrafik med
laga taxor dr bevisligen ett effektivt sétt. Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av
koldioxid och partiklar med 13 procent i innerstaden.
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Storskaliga motorvigssatsningar har dven genus- och klassdimensioner. Det ar framforallt
hogavlonade och médn som aker bil medan ldgavlonade och kvinnor éker kollektivt i storre
utstrickning. En ny 6stlig motorvégsforbindelse innebér saledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) enligt foljande
att som svar pa remissen anfora foljande

En 6sterled blir otroligt kostsam och kommer att 6ka biltrafiken i Stockholm. Med en natio-
nell malsittning om en 30-procentig minskning av koldioxidutsldppen jamfort med 1990 ars
niva sa dr detta inte godtagbart. Kringleder ar en kortsiktig 16sning pé trangselproblemen i
innerstaden. Eftersom lederna genererar ytterligare biltrafik, s& atergar snart biltrafiktrycket
pa innerstaden till samma eller dnnu hogre nivaer igen. Det enda sittet att nd en hallbar 16s-
ning pé trafikproblemen ar miljostyrande avgifter i kombination med en kraftigt utbyggd
kollektivtrafik, Istéllet kan tunnelbana forldngas, kollektiv battrafik pd Stockholms vattenva-
gar utvecklas och nya sparldsningar byggas.

I Végverkets forstudie saknas en analys av vilken klimatpaverkan de olika alternativen har,
osterledens konsekvenser for trafikflodet pa Roslagsvigen samt kollektivtrafikens utveck-
lingsmdjligheter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (m), Gulan Avci (fp) enligt fol-
jande

Infrastruktur i Stockholms ldn &r sedan regeringens direktiv till forhandlingsmannen Carl
Cederschidld i november under diskussion och férhandling. Cederschidld har som uppgift att
samla regionen kring prioritering och finansiering av vdg- och spérsatsningar i Stockholms
lan. Alla projekt &r under granskning och Viagverket har dessutom fatt direktiv att till juni
revidera sin investeringsplan.

I sak och under de forutsittningar géllande tider som finns i forstudien instimmer vi i kon-
torens stdllningstagande och viljer att Gverldmna tjansteutlatandet som ndmndens remissvar.

Ersdttaryttrande gjordes av Christer Mellstrand (c) enligt foljande

Den snabba utvecklingen nér det giller miljobilar med effektivare motorer och nya drivmedel
pékallar en ny syn pa bilar och végar. Centerpartiet anser att bilen ar viktig fér manga stock-
holmare och darfor ska stadens politik inte g ut pa att forsvara for biltrafiken. Miljoarbetet
ska istéllet fokuseras pé att stimulera miljobilar och gora det latt och behagligt att anvdnda
kollektivtrafik.

Centerpartiet kan tédnka sig ett villkorat ja till Forbifart Stockholm, men vi stiller mycket
harda miljokrav nir det géller bdde byggfasen och den firdiga leden. Vad giller Osterleden s&
ar Centerpartiets instéllning den att konsekvenserna av Norra och Sodra Lanken maste utre-
das noga for att vi ens ska kunna diskutera Osterledsprojektet.

Tjénsteutlatandet foreslar dessutom en dragning av Osterleden rakt genom den i lag skyd-
dade Nationalstadsparken, vilket Centerpartiet inte kan acceptera.

For ndrvarande pagar en process i regionen dar man ska ta fram en paketlosning for infra-
strukturinvesteringar med hjilp av bland annat tringselskatt. I processen diskuteras en rad
olika investeringsprojekt. Centerpartiet anser att denna demokratiska process inte ska foregri-
pas genom agerande fran staden eller Vagverket.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av Asa Romson (mp) enligt foljande

1. det bor genomforas en strategisk konsekvensbeskrivning dér inte motorvégslos-
ningen &r given
2. i 6vrigt 1 huvudsak bifalla forvaltningens forslag till remissvar
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3. déarutdver anfora foljande:

Malen for projektet 16ses bast med béttre kollektivtrafikforbindelser, bade péa land och vatten.
De problem som miljoforvaltningen och flera pekar pd med uppenbara risker for 6kade ut-
slapp och irreversibla skador pa Nationalstadsparken maste tas pé allvar och fragan foéras upp
till en strategisk bedomning dér inte motorvagsldsningen ar given.

Reservation anfordes av Stellan Hamrin (v) enligt foljande

1. avsla ytterligare planering for en Gstlig forbindelse i form av en ny motorled

2. planera for en ny tviarbanedel som bildar en dstlig forbindelse och som pé sikt kan
leda till en spéarvégsring runt staden

3. i 6vrigt 1 huvudsak bifalla forvaltningens forslag till remissvar

4. dérutdver anfora foljande:

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Vigverket be-
raknar att det totala trafikarbetet i lainet kommer att 6ka med &tminstone en procent i och med
en ny Ostlig motorvagsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga ytterligare.

Att fortsdtta en utbyggnad och satsning pa vigtrafiken innebdr en inlasning i ohéllbara
transportmedel i manga decennier framdver. Det finns inget mal i sig att fullborda en motor-
ledsring kring Stockholm. Sitts denna planering i ett storre sammanhang, tillsammans med
den planering som sker for Forbifart Stockholm, blir inldsningen i ett ohéllbart transportsy-
stem dnnu starkare.

En ny 6stlig motorvégsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal mil-
jomal. Mélet om Begrdnsad klimatpaverkan forsvaras da de totala koldioxidutsldppen i regio-
nen Okar. Vidare okar belastningen av andra utslépp vilket inverkar negativt pa Ingen over-
gddning och Bara naturlig forsurning.

Det som istillet behdvs dr en satsning pa héllbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi en
Ostlig sparforbindelse i form av en tvirbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de Ostra
delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifragasétta att minst 10-15 miljarder kronor ska
anvéndas till satsning pa ohéallbara transportmedel. Dessa pengar skulle kunna modernisera
kollektivtrafiken avsevart och dven ricka till flera andra tvérbanor.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden frin vigtrafik
och forbattrade mojligheter att bygga staden inat. Detta dr tva viktiga fragor som det finns
manga sitt att arbeta med. Men detta kan goras pd manga andra sétt som inte okar de totala
utsldppen. Trangselavgifter dir intdkterna gar till en attraktiv och modern kollektivtrafik med
laga taxor dr bevisligen ett effektivt sétt. Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av
koldioxid och partiklar med 13 procent i innerstaden.

Storskaliga motorvigssatsningar har d&ven genus- och klassdimensioner. Det ar framforallt
hogavlonade och min som &ker bil medan lagavlionade och kvinnor dker kollektivt i storre
utstrackning. En ny 6stlig motorvéigsforbindelse innebér séledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.”

Sdrskilt uttalande gjordes av Ulla Hamilton m.fl. (m) samt Karin Karlsbro (fp) enligt
foljande

Det ar mycket viktigt for Stockholmsregionens fortsatta utveckling att en ostlig forbindelse
blir verklighet

Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordférande Rolf Lindell m f1 (s), ledamé&terna Berit Bor-
necrantz Dias (v) och Marion Sundqvist (mp) enligt foljande

att nidmnden anser inte att det &r seridst att planera for en Ostlig forbindelse nir det redan nu
finns s& manga infrastrukturprojekt i Stockholmsregionen som maste prioriteras och saknar
finansiering,
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att resultaten av en &terinford tringselavgift bor avvaktas innan beslut om planering av
Ostlig forbindelse tas,

att av de redovisade alternativen &r alternativ C helt oténkbart eftersom det skulle fa for-
6dande konsekvenser for stadsdelens bostads-, gatu- och parkmiljéer. Alternativ D, dvs.
i huvudsak den s.k. Osterleden, skulle bara avlasta sjilva City, men i stillet belasta Os-
termalms bostadsgator med dnnu mer trafik &n i dag. Det som Gstermalmsborna véntar
sig vinna med Norra Linken skulle med infarter fran Osterleden bli vérre #n hittills. Al-
ternativ F dr ingen 16sning i nuvarande form, men borde i ett regionalt och langsiktigt
perspektiv kunna utvecklas till en riktig forbifart om man 1 stéllet, vilket Vigverket
sjdlvt dr inne pé, siktar pa en strackning via Liding6 och Danderyd fram till E 18 och E
4 och gor en direkt koppling till Forbifart Stockholm,

att nidmnden anser att en dversikt av hela trafiksituationen i stadsdelen med sina ca 62 000
boende méste bygga pa insatser for att 6ka trafiksékerheten och minska trafikens inver-
kan pa hélsa och miljo och inte enbart pa framkomligheten for biltrafiken samt

att  hérutdver anfora foljande:

Forvaltningens ursprungliga tjansteutlatande innehdll viktiga omddmen och slutsatser som inte
aterfinns 1 nuvarande version. Forvaltningen framhdll da att man “stiller sig fragande till om
alternativ C och D dver huvud taget kan komma till stdnd efter provning i enlighet med gil-
lande miljolagstiftning”. Vidare framholls att “dven om 0Ostlig forbindelse forvintas avlasta
inner-staden i stort befarar forvaltningen att trafiksituationen lokalt kommer att forsdmras”.
Néamnden anser att detta &r helt relevanta slutsatser som dérfor borde ha stétt kvar.

Behovet av satsningar pa spdr och vigar &r stort i staden och regionen. Det betyder att stora
framtida resurser redan ir intecknade. Redan Forbifart Stockholm, Citybanan, Norra Lénken,
E18 forbi Rinkeby-Tensta och en rad kollektivtrafiksatsningar for utvidgad tunnelbana och
tvérsparbana for med sig kostnader i 100-miljardklassen. Det &r inte seridst att i detta lage
kasta in ytterligare miljardslukande projekt som Vigverket nu gor i form av den s.k. ostliga
forbindelsen. Aterinférandet av tringselavgiften, som hittills visat sig minska trafiken in till
innerstaden med ca 25 procent stryker under det oseridsa i att nu ta fram detta projekt ur mal-
pasen. Som forvaltningen har framhallit i sitt ursprungliga tjansteutlatande far en Ostlig for-
bindelse sa stor inverkan pa natur och miljo att det inte &r sjdlvklart att den dver huvud taget
kan komma till stdnd vid en provning i enlighet med géllande miljolag-stiftning.

Stadens och regionens utbyggnad av transportsystem maste bygga pa en langsiktig vision
som dterspeglar utvecklingsforutsattningar som vi vill ge kommande generationer. Det &r da
viktigt att inte vara for narsynt och last av dagens och gardagens forutsittningar. Miljokraven
nér det géller vixthus-gaser och buller, dir trafiken for med sig de storsta problemen, kom-
mer att vara betydligt hogre i framtiden. Det gor att kollektivtrafiken, sirskilt olika sparsy-
stem, blir allt mer intressanta att utveckla. Stockholm borde exempelvis som manga andra
storstider ha en kollektiv “circle line”. Tunnelbana mellan City/Ostermalm och Nacka med
en station under Skeppsholmen/ Djurgérden kan vara en del i en sddan. Utbyggda tvér- och
stadssparbanor kan trafikforsorja det stora bostads- och arbetsomradet Hjorthagen-
Virtahamnen-Frihamnen och Loudden osv. Det stryker under det sjélvklara att intdkterna fran
tringselavgifterna ocksé ska ga till satsningar pa kollektivtrafiken.

Planeringen av en 0Ostlig forbindelse bor mot denna bakgrund aterforpassas i malpdse. Om
tillvixten i sydost- och nordostsektorn av Storstockholm blir fortsatt stark, och om det senare
kan visa sig vara angeldget att utreda en 0stlig forbindelse sa kan det, som Vigverket sjélvt ar
inne pé, visa sig naturligt att i stéllet sikta pa en strickning via Lidingd och Danderyd fram
till E 18 och E 4 och gora en direkt koppling till Forbifart Stockholm. D4 skulle man kunna
tala om en verkligt avlastande Ring!

Sérskilt uttalande gjordes av vice ordférande Rolf Lindell m f1 (s) enligt foljande

Det péstés att innerstaden skulle avlastas av en s.k. Ostlig forbindelse. Detta dr missvisande.
Den skulle avlasta sjilva cityomradet, men inte gatunitet pd Ostermalm. En osterled skulle
tvirtom fora med sig en mycket stark 6kning av trafiken pa vara bostadsgator. Detta beror pa
att 6ver 90 procent av bilisterna bedoms ha sin malpunkt i innerstaden. Det betyder att gatusy-
stemet med niraliggande skolor, dldreboenden och bostadsomraden pa Ostermalm kommer att
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fa en mycket stark trafikokning. For 6stermalmsborna, inte minst for barn och éldre, skulle det
betyda klara forsamringar nér det géller luft, buller och trafiksékerhet.

Sérskilt uttalande gjordes av Berit Bornecrantz Dias (v) och Marion Sundqvist (mp)
enligt foljande

Vinsterpartiet och Miljopartiet har i Stadsbyggnadsndmnden 2007-01-18, i Trafik- och ren-
hallningsndmnden 2007-01-23 och i Exploateringsndmnden 2007-01-25 lagt forslag till beslut
om att avsla ytterligare planering for en Ostlig forbindelse i form av en ny motorled och om
att istéllet planera for en ny tviarbana som bildar en Ostlig forbindelse och som pa sikt kan leda
till en sparvigsring runt staden. Aven béttrafik pa Saltsjon kan inforas.

Det forslag "D" som forordas klarar inte en miljoprovning och darfor &r det sloseri med
ekonomiska resurser att ens undersoka detta alternativ. Vi har som uppgift att planera enligt
den nationella malséttningen om en 30-procentig minskning av koldioxidutslédppen, jamfort
med 1990 ars niva. Vi maste minska biltrafiken, inte 6ka den. Om man som i "D" skulle byg-
ga en tunneluppfart dir Valhallavdigen och Oxenstiernsgatan mots i Hakbergsrondellen mins-
kar ju inte biltrafiken i omradet, tvirtom. Redan som trafiken dr idag krivs for boende pa
Valhallavigen bullerfonster och grus och damm ryker in i ldgenheterna. Man fragar sig vilka
motiv som ligger bakom denna hénsynslosa striavan att fororda en ful biltunneluppfart och
okad biltrafik invid K-mérkta bostadshus och arbetsplatser och invid vart gemensamma re-
kreationsomrade och tillika Nationalstadspark?

Det enda av de tre forslag som vigverket ldgger fram som pé nagot vis skulle avlasta biltra-
fiken fran innerstaden &r ju "F", som leder trafiken péd yttersidan av Ostra Stockholm. Det
skulle férbinda naturligt &ven sdderut och norrut utan att stéra innerstaden, men kommer &dnda
att 6ka biltrafiken som helhet vilket inte gar i linje med de miljomal som riksdagen forbundit
sig till. Ett mycket battre forslag dr givetvis att enbart satsa pa att bygga ut kollektivtrafiken,
att skapa en modernare och tillgéngligare stad, att ocksa pa sa vis bibehalla, och sannolikt
Oka, turismen till virldens vackraste huvudstad. I andra ldnder pdgar moderniseringar med
hoghastighetstag, utbyggnad av tunnelbanor och ultramoderna sparvagnar "i luften". Skulle
Stockholm inte klara av att std sig i denna miljomedvetna framtidsutveckling? Motor-leder i
innerstaden, som planeras vara fardigstéllda forst ar 2025, ar enbart vérda att skrotas nir vi
vet att sparvégstrafiken har alla fordelar.

Det ar virt att ta i beaktan hur utbyggd kollektivtrafik skulle férdndra resandet for stadens
invanare. Nolltaxor &r bra for att stimulera kollektivresorna med SL. De skulle 6ka med 21
procent om vi inforde nolltaxa idag. Det skulle minska bilresorna med 5 procent. Slopat bil-
jett- och spérrsystem skulle dessutom ge en arlig utgiftsminskning med c:a 500 miljoner. Det
finns ocksa andra anledningar att bygga ut kollektivtrafiken, som bl a 6kad integration och
ekonomisk utjimning i regionen.

Under Stockholmsforsoket minskade utsldppen av koldioxid och partiklar med 13 procent i
innerstaden. Triangselavgifterna var 6ronmérkta att anvindas till en sdker och modern kollek-
tivtrafik med lagre taxor, vilket med-borgarna i staden réstade fram sitt ja till. Den borgerliga
majoriteten har bestdmt att intdkterna istdllet skall anvindas till nya bilvigar. Ett svek som
forsamrar for boende pa Ostermalm!

Vi vill se ett modernt Stockholm &r 2025. En ringled i form av sparvég &r alternativet for en
hallbar framtid.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Maria Palme m.fl. (s) med instimmande av Asa Hagelstedt
(v) i punkterna 1 och 2 enligt foljande

1. Stadsdelsndmnden anser inte att det i dagsldget dr lampligt att ga vidare med pla-
nerna for en Ostlig forbindelse ndr det redan finns ménga infrastrukturprojekt i
Stockholmsregionen som bdr prioriteras men saknar finansiering.

2. Resultaten av en aterinford tringselavgift bor avvaktas innan beslut om planering
av Ostlig forbindelse tas.
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Av de redovisade alternativen &r alternativ C direkt oldmpligt eftersom det skulle
fa kraftigt negativa konsekvenser for stadsdelens bostads-, gatu- och parkmiljoer.
Alternativ D, dvs. i huvudsak den s.k. Osterleden, skulle visserligen avlasta sjilva
City, men i stillet belasta S6dermalms bostadsgator med &dnnu mer trafik dn i dag.

Forvaltningen belyser att Hammarby sjostad skulle fa en béttre sammankoppling
till de norra delarna av innerstaden eftersom de slipper dka genom Sodermalm.
Frégan dr dock om Sjdstadsborna stéller sig positiva till den 6kande genomstrom-
ning av bilar i anslutning till stadsdelen som leddragningen skulle innebdra. Med
alternativ D uppstar dven behovet av att bygga ut Sodra ldnken. En vig som redan
idag &dr dverbelastad flera timmar pé dygnet.

Vi anser att nuvarande politiska majoriteten i stadshuset istdllet bor hélla
overenskommelsen i Stockholmsutredningen som fastlar att ett tredje spar &r att
prioritera innan andra kostsamma (och ofinansierade) infrastrukturprojekt sitts
igang. Alternativ F kan inte ses som en ldmplig 16sning i sin nuvarande form, men
borde 1 ett regionalt och langsiktigt perspektiv kunna utvecklas till en riktig forbi-
fart om man i stéllet, vilket Vagverket ocksa overvégt, siktar pa en strackning via
Lidingd och Danderyd fram till E 18 och E 4 och gor en direkt koppling till Forbi-
fart Stockholm.

Namnden anser att en oversikt av hela trafiksituationen i staden méaste bygga pa
insatser for att oka trafiksdkerheten och minska trafikens inverkan pa hélsa och
miljo och inte enbart pa framkomligheten for biltrafiken.

Néamnden anfor harutdver foljande.

Behovet av satsningar pé spar och végar ar stort i staden och regionen. Det betyder
att stora framtida resurser redan dr intecknade. Redan Forbifart Stockholm, City-
banan, Norra Léanken, E18 forbi Rinkeby-Tensta och en rad kollektivtrafiksats-
ningar for utvidgad tunnelbana och tvirsparbana for med sig kostnader i 100-
miljardersklassen. Planeringen av en eventuell Ostlig forbindelse méste ses mot
bakgrund av detta. Tydliga och langsiktiga prioriteringar avvigda ur ett helhets-
perspektiv dr en forutsdttning for att ett eventuellt projekt ska kunna betecknas
som seridst och ansvarsfullt. Vidare maste ett aterinforande av tringselavgiften,
som hittills visat sig minska trafiken in till innerstaden med ca 25 procent, ocksa
véagas in i beddmningen av nyttan med en 6stlig forbindelse.

Stadens och regionens utbyggnad av transportsystem maste bygga pd en
langsiktig vision som éterspeglar utvecklingsforutséttningar som vi vill ge kom-
mande generationer. Det dr dé viktigt att inte vara for nirsynt och last av dagens
och gardagens forutsittningar. Miljokraven nér det giller vixthusgaser och buller,
dér trafiken for med sig de storsta problemen, kommer att vara betydligt hogre i
framtiden. Det gor att kollektivtrafiken, sérskilt olika sparsystem, blir allt mer in-
tressanta att utveckla. Stockholm borde exempelvis som ménga andra storstédder ha
en kollektiv “circle line”. Tunnelbana mellan City/Ostermalm och Nacka med en
station under Skeppsholmen/Djurgérden kan vara en del i en sddan.

Det bor mot denna bakgrund inte uteslutas att planeringen av en Ostlig for-
bindelse aterigen bor ldggas pé hyllan. Om tillvéxten i sydost- och nordostsektorn
av Storstockholm forblir mycket stark - och om det senare kan visa sig vara ange-
laget att aterigen utreda en Ostlig forbindelse kan det, vilket Végverket ocksé
Overvégt, visa sig naturligt att i stéllet sikta pa en strackning via Lidingd och Dan-
deryd fram till E 18 och E 4 och gora en direkt koppling till Forbifart Stockholm.
Da skulle man kunna tala om en verkligt avlastande ring!

Sérskilt uttalande:

Det péastas att innerstaden skulle avlastas av en s.k. Ostlig forbindelse. Detta &r
delvis missvisande. Den skulle visserligen avlasta sjdlva cityomradet, men vi skul-
le istillet fA en instromning frdn Lidingd till S6dermalm och frdn Nacka till Os-
termalm. En Osterled skulle alltsé fora med sig en kraftig 6kning av trafiken in till
staden. Detta beror pa att 6ver 90 procent av bilisterna bedoms ha sin malpunkt i
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innerstaden. For innerstadsbor, inte minst for barn och dldre, skulle det betyda kla-
ra forsdmringar nir det géller luft, buller och trafiksékerhet.

Reservation anfordes av Birger Jeansson m.fl. (mp) enligt foljande

att avstyrka all vidare planering av Osterleden / Ostlig forbindelse
att dérutdver anfora foljande

Osterleden skulle innebira stora ingrepp i Nationalstadsparken. Den skulle bli otroligt kost-
sam och Oka biltrafiken i Stockholm. Med en nationell malséttning om en 30-procentig
minskning av koldioxidutsldppen jamfort med 1990 ars niva sé &r detta inte godtagbart.
Kringleder é&r kortsiktig 16sning pé trdngselproblemen i innerstaden. Eftersom lederna genere-
rar ytterligare biltrafik, s& atergar snart biltrafiktrycket pa innerstaden till samma eller 4nnu
hogre nivaer igen. Det enda sittet att nd en héllbar 16sning pa trafikproblemen &r miljostyran-
de avgifter i kombination med en kraftigt utbyggd kollektivtrafik, till exempel kan tunnelba-
nan forldngas, kollektiv battrafik pa Stockholms vattenvégar utvecklas och nya sparldsningar
byggas.

I Vigverkets forstudie saknas en analys av vilken klimatpaverkan de olika alternativen har,
Osterledens konsekvenser for trafikflodet pd Roslagsviigen samt kollektivtrafikens utveck-
lingsmojligheter.

Sérskilt uttalande gjordes av Thorwald Nilsson m.fl. (m, fp, kd) enligt foljande

Infrastruktur i Stockholms lén &r sedan regeringens direktiv till férhandlingsmannen Carl
Cederschidld i november under diskussion och férhandling. Cederschidld har som uppgift att
samla regionen kring prioritering och finansiering av vdg- och spérsatsningar i Stockholms
lan. Alla projekt dr under granskning och Vigverket har dessutom fatt direktiv att till juni
revidera sin investeringsplan.

I sak och under de forutsittningar géllande tider som finns i forstudien instimmer vi i kon-
torens stdllningstagande och viljer att dverldmna tjansteutlatandet som ndmndens remissvar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ella Bohlin (kd) enligt f6ljande

Behovet av vdgkapacitet 6ster om stadens centrum &r stort redan idag och férvintas dka ge-
nom den expansion av bade arbetsplatser och boende som sker i Nacka och Varmdo. Det ar
angeldget att Stockholm far fungerande trafikforbindelser for att staden skall kunna utvecklas
och stérka sin position som tillvixtcentrum och som attraktiv arbetsplats.

Dock finns andra viktiga investeringar och projekt som ligger fore en 6stlig lénk i tid priori-
teringsordning. Det giller framforallt att forbéttra kollektivtrafiken.
Trangselavgifterna kommer aterinforas i Stockholm inom kort, detta kommer att leda till
trafiksituationen forbéttras och att luften blir renare i staden.
En 6stlig lank ligger langt fram i tiden och i nuldget ser vi Kristdemokrater att andra projekt
for en béttre miljo genom en effektiv och vl utbyggd kollektivtrafik ar mer prioriterat.

Séirskilt uttalande gjordes av Asa Hagelstedt (v) enligt foljande

Vi ansluter oss inte till forvaltningens svar pa remissen, dé vi anser att vigverkets forstudie
om en Ostlig vigforbindelse svir mot stockholmarnas och Stockholms regionens langsiktiga
intressen. Oavsett vilket alternativ man véljer.

Leden kommer att innebéra dkad trafik i innerstaden och ddrmed bidra till ytterligare for-
varrade luftféroreningar och miljoforstoringar dar. Den skulle inte i forsta hand utgdra en
forbifart for trafiken, utan snarare underldtta for bilister fran Lidingd att komma in till Soder-
malm och for bilister frin Nacka/Virmdo att littare komma till Ostermalm. Osterleden har
heller inga forutséttningar att forbattra kollektivtrafiken. Behovet av béttre kommunikationer
for befolkningen i Hammarby Sjostad och i det expanderande Nacka/Varmdoomradet kan
inte tillgodoses genom utbyggnad av vignétet, utan endast genom en avsevird battre utbyggd
kollektivtrafik och ev. forbéttring av det redan befintliga végnatet.
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Den ostliga viagforbindelsen skulle medfora stor forstorelse av savél miljo som natur och
oka koldioxidutsldppen avsevirt. Den skulle medféra enorma kostnader som endast i mycket
ringa grad i framtiden skulle uppvégas av samhillsekonomisk 16nsamhet. Dessa resurser
maste anvéndas till en utbyggd och forbéattrad kollektivtrafik. Trangselavgifter dar intdkterna
gar till en attraktiv och modern kollektivtrafik med laga taxor dr bevisligen ett effektivt sétt.
Under stockholmsforsoket minskade utsldppen av koldioxid och partiklar med 13 procent i
innerstaden.

Storskaliga motorvigssatsningar har d&ven genus- och klassdimensioner. Det ar framforallt
hégavlonade och médn som aker bil medan ldgavlonade och kvinnor éker kollektivt i storre
utstrackning. En ny 6stlig motorvéigsforbindelse innebér séledes en satsning pa redan gynnade
grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.

Vi avvisar darfor Vagverkets forstudie av en ostlig forbindelse och forordar en 6stlig spar-
forbindelse 1 form av en tvdrbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de Ostra delarna av
Stockholm.

Ersdttaryttrande gjordes av Annika Ivarsson (c) enligt foljande

Den snabba utvecklingen nér det giller miljobilar med effektivare motorer och nya drivmedel
pékallar en ny syn pa bilar och végar. Centerpartiet anser att bilen ar viktig fér manga stock-
holmare och dérfor ska stadens politik inte g& ut pa att forsvara for biltrafiken. Miljoarbetet
ska istéllet fokuseras pé att stimulera miljobilar och gora det latt och behagligt att anvédnda
kollektivtrafik.

Centerpartiet kan ténka sig ett villkorat ja till Forbifart Stockholm, men vi stéller mycket
harda miljokrav nir det géller bdde byggfasen och den firdiga leden. Vad giller Osterleden s&
ar Centerpartiets instéllning den att konsekvenserna av Norra och Sodra Lanken maste utre-
das noga for att vi ens ska kunna diskutera Osterledsprojektet.

Tjénsteutlatandet foreslar dessutom en dragning av Osterleden rakt genom den i lag skyd-
dade Nationalstadsparken, vilket Centerpartiet inte kan acceptera.

For nirvarande pagér en process i regionen dir man ska ta fram en paketlosning for infra-
strukturinvesteringar med hjilp av bland annat tringselskatt. I processen diskuteras en rad
olika investeringsprojekt. Centerpartiet anser att denna demokratiska process inte ska foregri-
pas genom agerande fran staden eller Végverket.
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