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PM 2007:52 RI (Dnr 314-956/2007)

Vigavgift i form av tringselskatt
Remiss fran Finansdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
1. Som svar pa remissen Overlimnas och &dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Kristina Axén Olin anfor foljande.
Arendet

Finansdepartementets forslag till en permanent tringselskatt behandlas i promemori-
an Vigavgift i form av tringselskatt, bilaga. 1 huvudsak behandlas atgérder som gor
systemet mer anvindarvénligt, minskar administrationen och ddrmed kostnaderna for
att driva systemet. Dessutom foreslas fordndringar i de undantag som géllde under
forsdket for taxi, fardtjdnst och miljobilar. Andra forslag dr en avgiftsfri manad samt
avdragsritt for trangselskatt. Fordndringar i tringselskattesystemet som kan paverka
trafikfloden och intékter behandlas inte i denna promemoria. Den av regeringen ut-
sedda forhandlingsmannen aterkommer till sddana fordndringar vid ett senare tillfal-
le.

Staden har beretts tillfille att 1dmna synpunkter pa forslaget, vilket gors i detta
drende. Totalt har 80 remissinstanser ombetts ldmna synpunkter, frimst lansstyrelser,
kommuner samt bransch- och intresseorganisationer. Senaste svarsdatum &ar 22 mars
2007.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret instimmer i flera delar med forslagen i remissen fran fi-
nansdepartementet. Stadsledningskontoret anser att bruttointikterna ska tillféras fon-
den. Systemet ska dértill utformas for att hélla kostnaderna laga. Staden ska garante-
ras medinflytande vid fordndringar i systemet och vid beslut om hur intdkterna ska
anvindas, samt att detta ska regleras i avtal. Staden ska dartill erséttas for sina kost-
nader. En enhetlig definition av miljobilar bor anvindas istdllet for den definition
som géllde under Stockholmsforsoket.

Mina synpunkter

I folkomrostningen om trangselskatter hosten 2006 rostade stockholmarna ja. Jag har
darfor hos regeringen begirt att ett system med trangselskatter ska inforas i Stock-
holm. Pa regeringens uppdrag har Carl Cederschidld forhandlat med staden och re-
geringen har dérefter till bland annat Stockholms stad skickat en promemoria med
forslag till justeringar av det system som anvéndes under forsdket med tringselskat-
ter 2006.




Jag delar i huvudsak stadsledningskontorets synpunkter och forslag till fordndring-
ar. Utgangspunkten for staden ar att systemet ska vara sé enkelt och billigt som mgj-
ligt for att kunna fungera effektivt och lamna ett sa stort bidrag som mojligt till infra-
strukturinvesteringar. I det sammanhanget dr det visentligt att understryka kollektiv-
trafikens betydelse for regionen, och det ansvar som staten méaste ta for att kommuni-
kationerna ska kunna fungera i en arbetsmarknadsregion som omfattar drygt tre mil-
joner invéanare. Inforandet av tringselskatter kommer att innebéra kostnader for sta-
den, och jag anser att staden ska kompenseras for dessa kostnader precis som staten
kompenserar myndigheter for de kostnader som tringselskatten ger upphov till. Jag
vill understryka att samtliga intékter fran tringselskatten ska anvindas till nya infra-
struktursatsningar i Stockholm. Det dr av stor vikt att staten och Stockholms stad
sluter ett avtal dir former for fordndringar av systemet och anvindning av tring-
selskatterna tydliggors. Pa sikt &r det angeldget att fordndra tringselskatten till en
lokalt beslutad avgift. Slutligen delar jag stadsledningskontorets uppfattning att en
gemensam miljobilsdefinition bor ersitta den definition som géllde under Stock-
holmsforsoket.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen dverldmnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 21 mars 2007

KRISTINA AXEN OLIN

Bilaga
Vigavgift i form av tridngselskatt. Promemoria frén Finansdepartementet.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Delvis avsla foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Darutdver anfora foljande

Utformningen av trangselskattesystemet dr en viktig frdga dir majoriteten dessutom séger sig
strdva efter samarbete, ett arbete som den korta beredningstiden forsvarar, liksom den korta
tiden for kommunstyrelsen att begrunda fragan. Det &r anméarkningsvért att kommunstyrelsen
far mindre 4n ett dygn pé sig for att avge stadens synpunkter pa en sé viktig fraga. Det &r
dock glddjande att systemet med miljoavgifter/traingselskatt kan &terinforas snarast.

Trots den korta tiden véljer vi att &nda ge ett antal synpunkter pa frdgor vi anser vara sir-
skilt angeldgna. P& flera punkter delar kommunstyrelsen stadsledningskontorets forslag till
fordndringar. Bland annat dr det sjdlvklart att fardtjansten ska undantas fran trangselskatt. For
att gora undantag och regler kring tringselskatten sa enkla och tydliga som mojligt, och i
syfte att undvika onddig administration pa grund av svarhanterade undantag, bor regeringen
Overviga att samtliga taxibilar undantas.

Ett av de overgripande syftena med inforandet av tringselskatt dr att den stora koncentra-
tionen av trafik i framforallt var innerstad leder till hdlsorisker for medborgar na och é&r ett hot
mot var gemensamma miljo. Att uppmuntra till miljéeffektivt resande, som bland annat kol-
lektivtrafiken &r, dr ocksé ett viktigt bidrag till arbetet for att minska klimatpaverkande ut-
slapp som koldioxid. I finansdepartementets promemoria saknas det perspektivet nir man



beskriver tringselskatternas syfte. Vi socialdemokrater menar att miljo- och hélsoperspektivet
pa trangselskatten ocksa ska vara styrande i utformningen av systemet.

Vi dr fortfarande bekymrade over att varken foredragande borgarradet eller regeringen har
nagot svar pa hur resurser till drift i kollektivtrafiken ska sékras nir systemet infors perma-
nent. Vi uppndr inte méalen om vi bara flyttar tringsel frén végnitet till tunnelbanan och bus-
sarna.

Den korta remisstiden tillater inte en mer genomgripande analys av forslagets konsekvenser
for Stockholms stad. Vi utgér dock frén att en fortsatt dialog kommer att féras kring angelég-
na fragor, bade i regionen och mellan kommunen och regeringen.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. avstyrka forslaget pa svar pa remiss
2. samt att darutover anfora foljande:

Tréangselskatten fungerar bevisligen. Det blev bittre for méanniskors hélsa, miljon, klimatet
och bittre framkomlighet for SL:s bussar, varubilar och néringslivets nyttotrafik.

Det ar darfor angelédget att systemet aterinfors s snart som mojligt. Ocksé med tanke pa att
det kostar skattemedel dven nu da det inte anvénds.

Det dr ocksa angeldget och helt grundlaggande att regeringen agerar sa att besluten dver
utformningen av systemet och anvandningen av intékterna skyndsamt fors till landstinget, den
niva som har kunskap om lokala forutséttningar och forandringar samt nyttan och behoven.

Vi motsétter oss att inkomsterna fran skatten enbart ska anvéndas till storre eller mindre
vagutbyggnader, sérskilt forbifart Stockholm som ofta ndmns som exempel. Det dr av vikt att
folk ser det rimliga och logiska i de skatter/avgifter som beslutas politiskt. Fler vigar leder till
mer trafik — tvirt mot tringselavgifternas syfte. Darfor anser vi att huvuddelen av intékterna
ska ga till utbyggnad och forbattringar av kollektivtrafiken. En mindre del kan g till végar i
form av trafiksékerhetsatgirder, gdng- och cykelvégar, och infartsparkeringar.

En fond som foreslés upprittas i Riksgéldskontoret for intékter. Medlen i fonden ska gé till
kollektivtrafikprojekt dir en tidigare byggstart bedoms sirskilt angelidgen eller trimningsét-
gérder i kollektivtrafiken — alltsa for ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbara investering-
ar.

Stockholms 1én har de senaste decennierna inte lidit brist pa véginvesteringar, men har ett
skriande behov av spérinvesteringar.

Miljopartiet valkomnar allt som underldttar och minskar omkostnader for enskilda, foretag

och administrationen av trangselsystemet. Vi dr déarfor positiva till de flesta forslagen i den
riktningen. Exempelvis att juli méanad &r avgiftsfri. Vi forordar ocksa att de forsta fyra passa-
gerna per ar ar fria for att underlétta for tillfalliga besokare.
Forandringar som péverkar trafikfloden och ddrmed effekterna, syftet med tringselskatten,
maéste konsekvensutredas och bedémas i en helhet med andra foreslagna systemfordndringar —
sd som uppdraget var till férhandlingsmannen. Vi avstyrker darfor att nu infora avdragsrétt
for tjdnsteresor och arbetsresor, eftersom detta hogst troligt kommer att ha en tydlig effekt pa
trafikflodena i form av minskad framkomlighet. Vi vill gérna forenkla for foretagen, men vi
forutser oonskade effekter.

Konsekvensutredningar ska omfatta trafikfloden, miljoeffekter, fordelningseffekter och
jamstalldhetseffekter. Inga sédana beskrivningar ar gjorda, forutom den att hginkomsttagare
gynnas av avdragsritten — och avgiften kostar mindre &n hélften.

Det ar ett integritetsproblem att behdva fota alla passager. Om transpondersystemet fortsat-
te, skulle enbart de som inte hade transponder behdvas fotas. Nu missar vi dessutom mojlig-
heten att erbjuda tillaggstjanster sdsom att betala p-avgifter, infartsparkering etc kopplade till
transpondern.

Undantaget for taxi och fardtjanst tas bort. Det ar rimligt eftersom det snedvred konkurren-
sen, exempelvis inom budtjanster. Stockholms Lans Landsting och Stockholms stad stimule-
rar ekonomiskt pa flera andra sétt taxi- och fardtjéanstbolag att anvéinda miljofordon. Darmed
kan de bli fortsatt undantagna genom miljobilsundantaget.



Miljobilar ska vara fortsatt undantagna. Det ska inte begréinsas till 5 ar. Daremot ska kraven
pa miljobilar skérpas efterhand for att gynna ny teknik och ge béttre miljo- och hdlsovinster.
Pa sa sitt kan konceptet med miljozoner for tunga transporter Sverforas till litta fordon. Mil-
jofordon maste for trovardigheten skull ha dven ett brénsleeffektivitetsmatt, exempelvis 120
g/km, som skérps allteftersom. Det saknas i skattereglerna, men finns i Véigverkets definition.

Vi anser att finansdepartementet hdr ménar mer om intékterna (till vdgar) 4n omsorgen om
miljon.

Vi dr mer bekymrade Over att avdragsrétten drastiskt minskar lagens trdngselreducerande
effekt.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. Arendet bordliggs
2. Diérutover anfors.

Det ar ur demokratisk synvinkel helt oacceptabelt att fd mindre &n ett dygn pa sig att besvara
en av de viktigaste remisser som ror Stockholms stad, ndmligen Finansdepartementets forslag
till en permanent trangselskatt. De fordndringar som foreslés i remissen dr av sadan vikt att
den demokratiska processen inte under nagra omsténdigheter far dsidosdttas. Bland alla 80
remissinstanser som har beretts tillfdlle att Iimna synpunkter rdknas uppenbarligen inte oppo-
sitionspartierna med, eftersom vi av forklarliga skél inte ens har hunnit ldsa remissen. Vi
kréver i anstindighetens namn en bordlaggning sé att alla partier i fullméktige som stockhol-
marna har lagt sina roster pa far en chans att séga sin mening.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdamtin, Tomas Rudin, Teres Lindberg och Malte
Sigemalm (alla s) med hinvisning till reservationen av (s) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med héanvisning till reservationen av
(mp) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till reservationen
av (v) i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c¢) enligt foljande:

Centerpartiet instimmer i huvudsak i finansborgarradets promemoria.
Syftet med trédngselskatten dr att forbattra miljon och framkomligheten i Stockholm.

Jag och centerpartiet dr glada Over att en enig borgerlighet lagger fram denna proposition
om tréngselskatt i Stockholm, i enlighet med utfallet i folkomrdstningen 2006. Speciellt glad-
jande &r att genomforandet denna gang, till skillnad frén i forsoket, sker i samforstand och
dialog med hela lanet.

En forutsdttning for detta samforstand ar att pengarna kommer tillbaka till regionen i form
av infrastrukturinvesteringar. Kravet om att tringselskatten ska forvandlas till en lokalt beslu-
tad tringselavgift ar ocksa centralt.

For centerpartiet har det varit viktigt att bibehalla dispensen for miljobilar. Undantaget fran
trangselskatten for miljobilar &r en viktig morot for att aterigen fa fart pa omstéllningen till
miljobilar i Stockholm.

Slutligen ar det beklammande att se hur vinsteroppositionen nu motarbetar tringselskattens
aterinforande och malar upp skrackbilder angéende kollektivtrafiken i regionen. Sanningen &r
att regionen tack vare alliansregeringens agerande star infor en historisk moéjlighet att gora
omfattande satsningar i bade infrastruktur och kollektivtrafik.






ARENDET

Under perioden 3 januari till 31 juli 2006 genomfordes ett forsok med tringselskatt i
Stockholm. Regeringen har dérefter beslutat att infora tringselskatt permanent i
Stockholm, nagot som tidigast kan ske den forsta juli 2007. Syftet med en permanent
trangselskatt ar att bidra till att finansiera investeringar i vignatet i Stockholmsregio-
nen, men dven att minska trafiken och forbattra miljon i Stockholm.

Finansdepartementets forslag till en permanent trangselskatt behandlas i promemo-
rian Vdgavgift i form av trangselskatt, bilaga. 1 huvudsak behandlas atgdrder som gor
systemet mer anvindarvéanligt, minskar administrationen och ddrmed kostnaderna for
att driva systemet. Dessutom foreslés fordndringar i de undantag som géllde under
forsdket for taxi, fardtjédnst och miljobilar. Andra forslag dr en avgiftsfri manad samt
avdragsritt for trangselskatt. Fordndringar i tringselskattesystemet som kan paverka
trafikfloden och intékter behandlas inte i denna promemoria. Den av regeringen ut-
sedda forhandlingsmannen aterkommer till sddana fordndringar vid ett senare tillfal-
le.

Staden har beretts tillfdlle att 1dmna synpunkter pé forslaget, vilket gors i detta
drende. Totalt har 80 remissinstanser ombetts ldmna synpunkter, frimst lansstyrelser,
kommuner samt bransch- och intresseorganisationer. Senaste svarsdatum ar 22 mars
2007.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 mars 2007 &r i huvudsak av
foljande lydelse.

Promemorian innehéller flera forslag till forbéttringar av systemet. Ett par av de foreslagna
fordndringarna &r kontoret tveksam till. Dessutom 6nskar kontoret komplettera med synpunk-

ter som giller revidering av systemet samt erséttning for stadens kostnader.

Triingselskattens syfte, utformning och framtida forindringar

Kontorets forslag: Stockholms stad som starkt berors av skatten ska beredas stdrre medbe-
stimmande vid fordndringar i systemet. En 6verenskommelse ska uppriéttas mellan staden och
staten fOr att reglera formerna for detta. Triangselskatt bor pa sikt forédndras till en lokalt eller
regionalt beslutad trangselavgift.

Tréangselskatten har tva huvudsakliga syften: Att generera intékter for att finansiera invester-
ingar i infrastruktur, och att styra trafiken genom att paverka efterfrdgan pa transporter. Ton-
vikt i PM ligger huvudsakligen pa det forstnimnda syftet. For staden 4r det av central bety-
delse att bada syften beaktas fullt ut vid utformning och framtida foréndringar av systemet.

Stadens utveckling paverkar avgiftsomradets grianser. Har kan frimst ndmnas exploatering
av flera av Stockholms stadsutvecklingsomraden, framforallt Norra Stationsomrédet och
Virtan/Frihamnen, liksom trafikomldggningar under byggtiden for Norra Lanken. I detta
avseende dr det viktigt att effekterna av trangselskatten 16pande foljs upp for att kunna till-
handahalla ett underlag infér ev beslut om fordndringar och for att kunna bedéma Gvriga
konsekvenser.

Det ér av yttersta vikt att staden garanteras medbestdimmande i hogre utstrdckning, inte bara
som en remissinstans bland ménga andra. Som viaghéllare berors staden primért. Formerna for
arbete med framtida forandringar ska regleras i en 6verenskommelse med staten.

Staden ar positiv till férslaget i promemorian att skatten pé sikt ska komma att forandras till
en lokalt eller regionalt beslutad trédngselavgift. Pa sikt bor utvirdering och revidering av
systemet integreras med stadens och regionens arbete med framkomlighet.




I promemorian finns flera forslag till forbattringar och foérenklingar av betalningsrutinerna,
bland annat manadsvis betalning. Staden anser att det dr angeldget att dessa genomfors
skyndsamt. Pa sa sitt kan kostnaderna minskas for att driva systemet. Férenklade betalnings-
rutiner underléttar ocksé for den enskilda trafikanten.

Undantag frin paforande av tringselskatt

Kontorets forslag: En enhetlig definition av miljobilar baserad pé Stockholms, Goteborgs
och Malmos gemensamma definition ska anvéndas istdllet for den definition som géllde un-
der Stockholmsforsoket. Lidingdregeln bor kvarstd inledningsvis. Undantaget for taxi bor
slopas. Till skillnad fran forslaget i promemorian anser kontoret att fardtjénst dven fortsatt bor
vara undantagen fran trangselskatt.

Miljébilar

I promemorian foreslés att samma miljobilsdefinition som anvénts under Stockholmsforsoket
2006 ska gilla i den nu kommande permanenta tringsellagstiftningen. Staden anser att en
gemensam definition av miljobilar for hela landet vore mer &ndamélsenlig. Trafikkontoret
och miljoforvaltningen i Stockholm, gatukontoret i Malmé samt trafikkontoret i Goteborg har
enats om en gemensam definition av miljobilar som bygger pd en definition enligt forord-
ningarna (SFS 2004:1364 med &ndringarna 2005:1228 och 2006:1572) for inkdp av miljobilar
vid statliga verk och myndigheter. Forslaget till en gemensam definition behandlas vid trafik-
ndmndens och miljo- och hilsoskyddsnimndens sammantraden den tredje april, respektive
den 22 mars. Forslag till en gemensam miljobilsdefinition dr kopplat till den statliga “upp-
handlingsdefinitionen”. Ett motsvarande synsétt bor dven finnas med i trangselskattedefini-
tionen.

Lidingdregeln
Kontoret delar finansdepartementets uppfattning om att den s.k. Lidingéregeln bor kvarstd

inledningsvis. Infor en eventuell férdndring av regeln bor fragan utredas vidare.

Taxi
Kontoret delar departementets uppfattning om att det ar rimligt att taxi ska betala tring-
selskatt.

Fardtjénst

Till skillnad fran forslaget i promemorian anser kontoret att fardtjanst bor vara undantagen
trangselskatt. Det dr en viktig tillgdnglighetsfraga for personer som inte kan transportera sig
pa annat sétt. Forslaget i promemorian stimmer déligt 6verens med undantaget for andra bilar
for rorelsehindrade. I praktiken behover rorelsehindrade som édger egen bil inte betala tring-
selskatt medan rorelsehindrade utan egen bil maste betala. Kostnader for tringselskatt bor inte
belasta dessa personer. Aven om de inte debiteras direkt kommer de paverkas indirekt i form
av hojda taxor, restriktioner eller minskat utbud om kostnaderna for fardtjansten 6kar. Om det
av tekniska skil inte gar att skilja pa fardtjanst och taxi bor fardtjansten ersittas for sina mer-
kostnader p.g.a. tringselskatt. I annat fall far undantaget for taxi kvarstd dven om det egentli-
gen inte dr onskvart.

Buss och fordon for rorelsehindrade bor dven fortséttningsvis undantas tringselskatt.

Offentligfinansiella effekter

Kontorets forslag: P4 samma sitt som statliga myndigheter ersitts ska staden ersittas for
kostnader och intéktsbortfall som uppstar till f61jd av tréngselskatten.

Promemorians avsnitt om offentligfinansiella effekter behandlar endast statliga kostnader och
bortser helt fran kostnader och intdktsbortfall som uppstar hos kommuner och landsting. Erfa-
renheterna fran forsoket visar att Stockholm stads andel av kostnaderna var betydande. Har
kan frédmst ndmnas kostnader for anpassningsatgérder, information, uppfoljning och intékts-
bortfall for P-verksamhet

P4 samma sitt som statliga myndigheter ersitts for sina kostnader bor staden ersittas. Detta
géller savél for kostnader som uppstar till f6ljd av tréngselskatten som for forlorade skattein-




tikter pa grund av nya avdragsregler. Motsvarande bor dven gélla for landstinget med mer-
kostnader for fardtjanst och okad kollektivtrafik. Staden anser att dessa kostnader inte ska
belasta intdkterna fran tringselskatten och ddrmed minska investeringsutrymmet.

Anvindandet av intikterna fran tringselskatten

Kontorets forslag: Former for framtida beslut om anvéndande av trangselskatte-intékter ska
laggas fast i avtal mellan staten och staden. Regionalt eller lokalt medinflytande ska garante-
ras. Intdkterna fran tréngselskatten far inte avrdknas ovrig tilldelning i de statliga infrastruk-
turplanerna till regionen. Framtida intékter ska kunna anvindas savil till viag- som kollektiv-
trafikinvesteringar.

Intdkterna fran tringselskatten blir ett angeldget tillskott till finansieringen av infrastrukturut-
byggnaden i Stockholmsregionen. Formerna for att aterfora medel till regionen berors inte i
nagon storre utstrackning i promemorian. Att medlen aterfors regionen &r ett nddvéandigt, men
inte tillrackligt, kriterium. En minst lika viktig fraga dr vem som beslutar om framtida an-
viandning av medlen i den foreslagna infrastrukturfonden. Rimligtvis ska ett regionalt och
lokalt medinflytande finnas for dessa beslut och regleras i avtal mellan staten och staden samt
mellan staten och andra berorda parter, t.ex. landstinget.

Staden ser positivt pd mdjligheterna att finansiera trimningsatgirder med intékter fran
tringselskatterna. Aven dessa trimningsatgirder bor bli foremal for avtal.

Investeringar i transportsystemet dr av avgorande betydelse for regionens tillvaxt. Infra-
struktur medverkar till att sinka néringslivets kostnader, frimst transportkostnader men dven
andra indirekta kostnader. Detta innebdr en produktivitetshdjande effekt for foretagen och
bidrar till tillvéxt. Ett vdl fungerande transportsystem &r ocksd gynnsamt for arbetsmarkna-
dens funktion och effektivitet. Ny infrastruktur som ger snabbare restider kan ocksa oka ar-
betsmarknadens storlek. Samhéllsekonomiska kalkyler som gors for infrastrukturinvestering-
ar tenderar att undervérdera nyttan for infrastruktur i storstad. Den betydligt storre tétheten
leder till konsekvenser for ekonomi, miljo, kapacitetsutnyttjande m.m. Virdering av t.ex.
trangsel, subventioner till kollektivtrafiken och battre exploateringsmojligheter till f6ljd av ny
infrastruktur kan inte tillfredsstillande hanteras med de metoder som anvinds.' Detta miss-
gynnar bedomningen av investeringar i Stockholmsregionen och sérskilt for kollektivtrafiken.

Staden vill i sammanhanget understryka att staten maste ta storre ansvar for finansieringen
av infrastruktur i Stockholmsregionen. De statliga bidragen till investeringarna i Stockholms-
regionen enligt gillande infrastrukturplaner dr laga (15 % av totala medlen) sett till regionens
andel av Sveriges befolkning (21 %) och betydelse for den svenska ekonomin (28 % av
BNP). Sérskilt lag dr medelstilldelningen for kollektivinfrastruktur. Istéllet tvingas landsting-
et, Stockholms stad och dvriga kommuner betala betydligt hdgre andel (60 %) av investering
och drift av infrastrukturen &n i Sverige i genomsnitt (40 %). Sarskilt tydligt &r det for lands-
tinget som trots en anstringd ekonomi betalar en exceptionellt hog andel av satsningarna i
transportsystemet i Stockholms lin.”

Kontoret foreslar kommunstyrelsen besluta att remissen &r besvarad med vad som anfors i
tjénsteutlatandet.

! Linsstyrelsen i Stockholms lin (2005), Samhdllsekonomiska analyser i storstider — vad
behover forbdttras?, Rapport 2005:13
? Regionplane- och trafikkontoret (2006), Transportsystemets finansiering, Rapport 2006:2




