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Betinkandet Framtidens flygplatser - utveckling av det
svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70)

Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Som svar pa remissen dverlimnas och &beropas denna promemoria.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

Beténkandet Framtidens flygplatser — utveckling av det svenska flygplatssystemet
(SOU 2007:70) har som grundldggande utgangspunkt haft att utforma statens enga-
gemang kring flygplatserna sa att det bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse. I
betéinkandet foreslds en kategorisering av samtliga flygplatser med linjetrafik i tre
kategorier. Vidare berors beredskapsfragor samt Luftfartsverkets verksamhetsform.

Beredning

Arendet har remitterats till exploateringsnimnden, trafik- och renhallningsnimnden,
Stockholm Business Region AB samt stadsledningskontoret.

Mina synpunkter

Som storstadsregion och huvudstad &r det nodvéndigt att kunna erbjuda goda forbin-
delser med flyg och tillgang till ett stort antal direktlinjer ut i vérlden. Brommas be-
tydelse som stadsnéra flygplats kan inte underskattas i den globala konkurrensen.
Stockholm &r en konkurrenskraftig region i norra Europa. Bromma ér i det arbetet
helt nodvandigt for att ge forutséttningar for létt tillgénglig flygtrafik. 1 detta sam-
manhang finns behov av att tydliggora allméinflygets behov av infrastruktur, &ven om
det inte ingétt i utredarens uppdrag.

Utredaren foreslar en bolagisering av Luftfartsverket. Vi delar bedomningen att det
skulle innebéra 6kade mojligheter till en positiv utveckling, inte minst giller det moj-
ligheten till samverkan med externa parter. Det dr sannolikt att det kommer att leda
till en positiv utveckling av det svenska flygplatssystemet.

Arbetet med flygets miljopaverkan och sdkerhet, bdda mycket viktiga for en stad
som Stockholm med en citynéra flygplats som Bromma, bor fa en framtrddande roll i
en framtida organisation.

Stadsledningskontorets synpunkter &r vél avvigda och jag instimmer i stadsled-
ningskontorets forslag till yttrande.




Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Som svar pa remissen dverldmnas och dberopas denna promemoria.

Stockholm den 6 december 2007

MIKAEL SODERLUND

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Sammanfattning av “Framtidens flygplatser - utveckling av det svenska
flygplatssystemet (SOU 2007:70)”

Borgarrﬁdsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jdmtin och Roger Mogert (bada s), och
Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att

1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Darutover anfora foljande.

Vi delar inte utredningens beddomning i fallet Bromma flygplats. En stadsnéra flygplats som
Bromma ar orimlig av flera skal:

. Det innebir en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

. Det innebér en onddig miljostdrning med flygtrafik i sé tatbebyggda omraden.

° Det innebir ett ineffektivt markanvidndande att inte ha boende, verkande, kollektiv-
trafik och rekreationsomraden i en s titbebyggd miljo.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrdcklig kapacitet. Att mot denna bak-
grund undergriava Arlandas stillning som nav for flygtrafiken i Sverige &r olyckligt. Ska regi-
onen ha tva flygplatser borde en sydlig flygplats utvecklas. Att ytterligare forvérra trafiksitua-
tionen i véstra Stockholm har ingen nagon glddje av. Politisk prestige och bristande forénd-
ringsvilja fran ansvariga myndigheter borde inte fa leda till att stora markarealer, som skulle
kunna anvindas for bostdder, rekreation och att forbéttra trafiksituationen i vastra Stockholm,
istéllet kommer att anvéndas for att forstirka den regionala obalansen, forsdmra livskvaliteten
for regionens medborgare och undergriva Stockholm- Arlandas stdllning som nav for flygtra-
fiken.

Flyget ar ett av de mest klimatpéverkande transportslagen och dagens tillvéxttakt av flyg-
transporter dr ohéllbar. En storre del av transporterna maste darfor géras pa annat satt, bland
annat med jarnvag. Med utgangspunkt av detta dr det markligt att staten foreslds garantera
eventuella forluster pA Bromma flygplats med 100 procent, dir reguljértrafiken bestar av
inrikesflyg till 90 procent. Vi anser istillet att Bromma flygplats omgaende bor laggas ner och
att omradet istéllet ska utvecklas till en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel. Stockholmarna
skulle vinna pé detta genom fler bostdder, mindre buller och lagre klimatpaverkan.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Var uppfattning tar sin utgdngspunkt i principen att flygplatser fran vars centralorter man med
bil eller kollektivtrafik kan resa till Arlanda pa tva timmar eller mindre bor kategoriseras som
ovriga flygplatser. Vi anser inte att Bromma ska vara ett undantag. Vi behdver en utbyggd
Mailarbana for att stirka sparbunden trafik i regionen.

Behovet att atgérda jordens klimatproblem har satt fokus pa den 6kande flygtrafikens f6lj-
verkningar. Med detta i atanke finner vi det tveksamt att staten ska ticka upp forluster i sa
pass stor omfattning pa flygningar med endast regional status (kategori nr.2). Det foreslagna
75 % bor avsevart minskas.

Vidare &r det tveksamt att sa pass manga flygplatser tilldelats nationell och regional status
(kategori 1 och 2) medan endast fyra flygplatser hamnat i kategori 3 dér ingen statlig drifter-
sdttning utgar.

Vi ér kritiska till utforsdljningar av flygplatser da det riskerar att leda till forsémrad plane-
ring av transporterna. Flyget bor minska i omfattning och en utforséljning kommer att stirka
privata aktorers drivkrafter till ytterligare expansion, med dkad klimatpaverkan som foljd.

Det ar 6ver huvud taget en underlig 16sning att staten ska ticka upp for eventuella forluster
inom flyget, som redan nu har stora subventioner genom avsaknad av koldioxidskatt, tax free
med mera.

Vi ser hellre en sammanhallen trafikplanering déar alla transportslag tas i beaktande och dér
jarnvégstransporter prioriteras i forsta hand. Vi ar kritiska till att Luftfartsverket ar ett affars-
verk, och ddrmed beroende av flyget for att sin finansiering. Detta tenderar att leda till att
Luftfartsverket prioriterar flyget framfor andra transportslag. Ett samlat Trafikverk bor déarfor
utredas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdmtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Malte
Sigemalm (alla s), Stefan Nilsson (mp) och Inger Stark (v) med hdnvisning till reser-
vationen av (s) och (v) 1 borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) och Inger Stark (v) med hinvis-
ning till det sirskilda uttalandet av (v) i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande:

Centerpartiet delar inte kommunstyrelsens bedomning angéende Bromma flygplats. Bromma
flygplats dr inte den moderna framtidslosning som Stockholm sa vil behover. Reguljar flyg-
trafik i ett titbebyggt omrade som Bromma medfor miljoproblem genom dkade utslapp och
okat buller. Redan idag har vi problem med partikelutslapp och avgaser i Stockholmsluften
och flyget dkar belastningen pa luftmiljon ytterligare. En dalig luftmiljo innebér en stor hilso-
risk inte minst for barn som ér extra kinsliga for denna paverkan. Okad flygtrafik leder till
okad miljobelastning och till 6kade sdkerhetsrisker med flygtrafik pa lag hojd 6ver stadens
centrala delar.

Dessutom svarar inte Bromma till framtidens 6kade behov da kapacitetstaket &dr for lagt i
relation till Stockholms berdknade demografiska utveckling. En annan lokalisering av en
Stockholmsnéra flygplats med moderna och effektiva kollektivtrafiklosningar skulle vara en
langt béttre framtidslosning.

Centerpartiet stodjer forvisso forslaget att Arlanda flygplats ingér i kategorin nationellt stra-
tegiska flygplatser som langsiktigt foreslas ingd i det fristdende aktiebolag med statligt majo-
ritetsdgande for forvaltning och drift av flygplatser som foreslas inréttas. Svagheten med
utredningen &r att den dverhuvudtaget inte beror den restriktion for Arlanda som utsldppstaket
innebdr. Om Arlanda inom ramen for géllande utsldppsvillkor ska uppritthélla sin funktion
som nationellt nav och den internationella tillgdngligheten ska forbéttras, behover en betyd-



ligt storre del av resorna till och fran Arlanda ske med kollektivtrafik for att begriansa koldi-
oxidutsldppen fran marktransporterna sa att flygtrafiken kan utvecklas.

Vi vill ocksa lyfta fram vikten av att utveckla Skavsta flygplats som inom &verskadlig
framtid kommer att bli den avlastande flygplats till Arlanda som den hir regionen behdver.
Sarskild nér Ostlinken byggs kommer denna flygplats att 6ka markant i strategisk betydelse.



ARENDET

Beténkandet Framtidens flygplatser - utveckling av det svenska flygplatssystemet
(SOU 2007:70), med forslag till inriktning av det langsiktiga statliga ansvaret for
flygplatser i Sverige har 6verlamnats till Stockholms stad for yttrande senast den 16
november 2007. Sérskild utredare har varit f.d. generaldirektéren Christina Roge-
stam.

Beténkandet Framtidens flygplatser — utveckling av det svenska flygplatssystemet
(SOU 2007:70) har som grundldggande utgangspunkt haft att utforma statens enga-
gemang kring flygplatserna sa att det bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse. I
betinkandet foreslds en kategorisering av samtliga flygplatser med linjetrafik i tre
kategorier. Vidare berors beredskapsfragor samt Luftfartsverkets verksamhetsform.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsbyggnadsnimnden, exploateringsnimnden, trafik-
och renhallningsndmnden, Stockholm Business Region AB samt till stadslednings-
kontoret.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 8 november 2007 att
som svar pa remissen verlamna och &beropa kontorets utlatande.

Reservation anfordes av vice ordforanden Teres Lindberg (s), Abdo Goriya (s),
Gunni Ekdahl (s), Hasan Délek (s) och Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) och Maria Hannés (v), bilaga
1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande daterat den 18 oktober 2007 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Naringsdepartementet har remitterat betdnkandet Framtidens flygplatser — Utveckling av
det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70), till staden for yttrande senast den 14 decem-
ber 2007. Inom staden har drendet remitterats till bl a stadsbyggnadsndmnden.

Utredaren foreslar en indelning av samtliga flygplatser som i dag har linjetrafik i ndgon av
de tre kategorierna nationellt strategiska flygplatser, regionalt strategiska flygplatser samt
ovriga flygplatser. For de forst ndimnda (bl a Arlanda och Bromma) bor staten garantera en
erséittning som motsvarar 100 % av eventuellt underskott for driften medan de regionalt
strategiska (bl a Skavsta) ska kunna pérékna 75 % tiackning. For 6vriga flygplatser bor ingen
statlig driftersédttning utgd (t ex Vésterds). Vidare foreslas att Luftfartsverket ombildas till tvd
fristdende aktiebolag den 1 januari 2009, i ett bolag for flyg-platsdrift och ett for flygtrafik-
ledning. Slutligen bor klartecken ldmnas till att forhandla om en forsiljning av de flygplatser
som klassificeras som regionalt strategiska till regionala’kommunala/privata intressenter
samt en utforsdljning av nagon av de storre flygplatserna, t ex Landvetter eller Malmg.

Stadsbyggnadskontoret har till stora delar inga andra uppfattningar dn vad som framkom-
mer av utredningen och dess forslag. I ett par avseenden vill dock kontoret 1dmna kommen-
tarer till vad som forslas i betinkandet.

Stadsbyggnadskontoret har, betrdffande kategoriseringen av Visteras flygplats, inget att
erinra men vill i sammanhanget understryka behovligheten av en utbyggd Mailarbana med
eventuell dragning via Kista for att kunna erbjuda goda forbindelser mellan Stock-



holm/Arlanda/Viasterdsomradet och samtidigt mildra problematiken kring Arlandas utslépps-
tak. Vad avser 6vervigandena om utforsiljning av t ex Malmoflygplats for att underlitta ett
integrerat flygplatssystem med Kastrup anser kontoret att man ocksa bor, i ett storre perspek-
tiv, inkludera frdgan om hur man pa bésta och mest framgéangsrika sétt agerar for att utveckla
Arlanda som den centrala och naturliga noden for flygtrafik i Skandinavien.

Arendet

Néringsdepartementet har den 5 oktober 2007 remitterat betdnkandet Framtidens flygplat-
ser — Utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70), till staden for yttrande
senast den 14 december 2007. Inom staden har drendet remitterats till exploateringsnimn-
den, stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden for yttrande senast den 16 november.

Utlatande
Sammanfattning av drendet

Utredaren foreslar en indelning av samtliga flygplatser som i dag har linjetrafik i ndgon av
de tre kategorierna

- nationellt strategiska flygplatser,

- regionalt strategiska flygplatser,

- Ovriga flygplatser.

For de nationellt strategiska flygplatserna bor, enligt utredaren, staten garantera en ersétt-
ning som motsvarar 100 procent av eventuellt underskott for drift av flygplatsen. For de
flygplatser som ligger inom Luftfartsverket sker detta genom korssubventionering och for de
flygplatser som inte &r statligt 4gda ges erséttningen via det statliga ersdttningssystemet. For
de regionalt strategiska flygplatserna bor erséttningen frén staten vara upp till 75 procent av
det aktuella underskottet for drift av flygplatsen. For 6vriga flygplatser bor ingen statlig
driftersittning utgé. Forslaget bedoms som i stort kostnadsneutralt jamfort nuvarande situa-
tion.

Som nationellt strategiska flygplatser foreslds Arlanda, Bromma, Landvetter, Malmo, Ar-
vidsjaur, Kiruna, Luled, Ume4, Visby och Ostersund.

I kategorin regionalt strategiska foreslas foljande flygplatser ingd; Goteborgs city, Galliva-
re, Hagfors, Halmstad, Hemavan, Jonkoping, Kalmar, Karlstad, Kramfors, Kristianstad,
Linkdping, Lycksele, Mora, Oskarshamn, Pajala, Ronneby, Skavsta, Skellefted, Sundsvall,
Sveg, Torsby, Trollhittan, Vilhel-mina, Vixjd, Angelholm, Orebro och Ornskéldsvik.

Flygplatserna i Borlénge, Norrkdping, Storuman och Vésteras foreslas ingé i kategorin 6v-
riga flygplatser.

Genom att dela in flygplatserna i olika kategorier kan de statliga resurserna koncentreras
till ett antal flygplatser som bidrar till att stirka den nationella och internationella tillgdng-
ligheten. Kategoriseringen utgar fran den aktuella flyg-platsens bidrag till att uppfylla de
transportpolitiska malen framst i form av forbattrad tillgénglighet for medborgarna och nér-
ingslivet i den aktuella regionen.

I utredningen foreslas ocksa att Luftfartsverket, som i dag ar ett affarsverk, ombildas till
tvé fristdende aktiebolag den 1 januari 2009, i ett bolag for flyg-platsdrift och ett for flygtra-
fikledning. Motivet till bolagiseringen ar att frimja den inre effektiviteten i verksamheten.
Regeringen bor i det sammanhanget vervidga mojligheten att ta in privata minoritetsdgare i
flygplatsbolaget med motivet att utveckla och effektivisera det nya flygplatsbolaget ytterli-
gare.

Forslaget innebér ocksa att Luftfartsverket far klartecken att borja forhandla om en forsilj-
ning av de flygplatser som Kklassificeras som regionalt strategiska till regiona-
la/kommunala/privata intressenter. Aven en utforsiljning av nagon av de storre flygplatserna
till regionala/kommunala/privata intressenter bor 6verviagas. Lampliga flygplatser for detta
skulle, enligt utredaren, kunna vara Landvetter eller Malmg.

Bakgrund

Den 1 juni 2006 tillkallade regeringen en sérskild utredare med uppgift att se over det
svenska flygplatssystemet. Huvuduppdraget har varit att genomfora en 6versyn av flygplats-
systemet och ldmna forslag till inriktning och prioritering av det langsiktiga statliga ansvaret
for flygplatser i Sverige. Uppdraget har omfattat samtliga flygplatser, det vill séga bade
statliga, kommunala och privata, som i dag har linjetrafik. I uppdraget har ingétt att analyse-



ra forutsitt-ningar for och effekterna av en omfordelning av ansvaret for statliga och kom-
munala flygplatser samt att 1dmna forslag till en robust och langsiktig finansieringsmodell
for det samlade flygplatssystemet. Vidare har det ingatt i uppdraget att belysa Luftfartsver-
kets roll som statlig infrastrukturhéllare for flygplatser samt att redovisa forutsattningarna for
och konsekvenserna av alternativa verksamhetsformer - bade i forhallande till de transport-
politiska malen och till de foretagsekonomiska krav som i dag finns pé verket.

Som sérskild utredare forordnades fore detta generaldirektdren Christina Rogestam. Ut-
redningen redovisade den 3 oktober 2007 sina &vervdganden och slutsatser i betdnkande
Framtidens flygplatser — Utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70).

Kontorets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret har till stora delar inga andra uppfattningar @n vad som framkom-
mer av utredningen och dess forslag. Narhet till flygplatser med tdta och goda in- och utri-
kesforbindelser dr av strategisk vikt for stadens och Stockholm-Milarregionens attraktions-
och konkurrenskraft. I forsta hand fullgér Arlanda denna roll men ocksa Bromma och andra
flygplatser i regionen har stor betydelse, savél for regionens niringsliv och invanare som for
affdrs- och turism- och privatresandet till Stockholm och regionen.

I ett par avseenden vill dock kontoret lamna kommentarer till vad som forslas i betdnkan-
det.

Av utredningen framgér att Vésteras flygplats skulle kategoriseras i gruppen “6vriga flyg-
platser, d v s flygplatser for vilka statlig driftersittning inte kan péarédknas. Antalet resande till
och frén denna flygplats uppgar till ca 200 000 personer per ar (motsvarande siffra ar for ar
2006; Arlanda ca 17,5 miljoner, Bromma ca 1,6 miljoner, Skavsta 1,8 miljoner). Motivet for
detta stillnings-tagande &r att flygplatser fran vars centralorter man med bil eller kollektiv-
trafik kan resa till Arlanda pa tva timmar eller mindre bor kategoriseras som dvriga flygplat-
ser .

Undantag fran denna bedémningsgrund gors dock fér Bromma och Skavsta. Fér Brommas
del konstateras att flygplatsen &r trafikméssigt sammanhéllen med Arlanda och att flygplat-
sen ar ett viktigt komplement till Arlanda bl a for att klara av trafiken vid de tider pa dygnet
som efterfrigan dr som storst. For Skavstas del motiveras stillningstagandet med trafikens
karaktir, ndrmast uteslutande lagkostnadsflyg med betydande passagerarvolymer (1,8 miljo-
ner passagerare per ar). Vad giller Vésteras foreligger inte ndgra motsvarande aspekter.

Stadsbyggnadskontoret har, betrdffande kategoriseringen av Visteras flygplats, inget att
erinra men konstaterar samtidigt att ett beslut i linje med utredarens forslag understryker
behdvligheten av kraftfulla infrastruktursatsningar i, i detta fall, Stockholm-Malarregionens
vistra sektor. Staden har i olika samman-hang framhallit att en utbyggd Mélarbana ar av stor
vikt. I skenet av nu fore-liggande forslag accentueras detta behov. Att underlétta energi- och
klimat-snalt resande fran Visterasomradet till Stockholm och Arlanda, med eventuell striack-
ning via Kista med ny station, skulle védsentligen kunna motverka ett 6kat privat- och taxire-
sande med dess klimatpaverkande CO,-utsldpp och samtidigt mildra problematiken kring
Arlandas utsldppstak.

Vidare foreslas att en utforséljning av nadgon av de tva flygplatser som genererar stora
overskott, Malmo eller Goteborg Landvetter, 6vervégs. Detta for att fungera som ett vigle-
dande exempel for andra flygplatser och leda till produktivitetsforbattringar inom flera delar
av sektorn. For Malmds del konstateras att flygplatsen har ett strategiskt lédge i den expansiva
Oresunds-regionen. Samtidigt begrinsas i dag utvecklingsmdjligheterna av Kastrups domi-
nans pa marknaden. Ett integrerat flygplatssystem med de bada flyg-platserna skulle bidra
till att utdka upptagningsomrédet till bland annat Polen och norra Tyskland samtidigt som ett
samlat kapacitetsnyttjande skulle effektivisera den befintliga infrastrukturen. En utforsilj-
ning skulle ocksd kunna oka mojligheterna till investeringar i en jarnvagsanslutning fran
Malmo till Malmoé flygplats. I ett storre perspektiv bor man samtidigt, enligt kontorets upp-
fattning, inkludera fragan om hur man pa bésta och mest framgangsrika sétt agerar for att
utveckla Arlanda som den centrala och naturliga noden for flygtrafik i Skandinavien.

Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB beslutade vid sitt sammantrdde den 19 november



2007 att godkénna foreliggande kontorsyttrande som svar pa remiss fran kommun-
styrelsen.

Reservation anfordes av Mounia Benbouzid (mp) och Cecilia Obermiiller (mp),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Carin Jadmtin m.1l. (s), bilaga 1.

Stockholm Business Regions tjinsteutlatande daterat den 29 oktober 2007 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kommunstyrelsen har remitterat betdnkandet ”Framtidens flygplatser — Utveckling av det
svenska flygplatssystemet” (SOU 2007:70) till Stockholm Business Region for yttrande.
Utredningens huvuduppdrag har varit att genomfora en Gversyn av det samlade svenska
flygplatssystemet med syfte att lamna forslag till inriktning och prioritering av det langsikti-
ga statliga ansvaret for flygplatser i Sverige.

Utredningen foreslar en indelning av samtliga flygplatser som i dag har linjetrafik i de tre
kategorierna: nationellt strategiska flygplatser, regionalt strategiska flygplatser och Ovriga
flygplatser.

For de nationellt strategiska flygplatserna foreslds staten garantera en erséttning som mot-
svarar 100 procent av eventuellt underskott for drift av flygplatsen. For de regionalt strate-
giska flygplatserna bor erséttningen fran staten vara upp till 75 procent av det aktuella un-
derskottet for drift av flygplatsen. For ovriga flygplatser bor ingen statlig drifterséttning
utgd. Som nationellt strategiska flygplatser foreslas; Arlanda, Bromma, Landvetter, Malmo,
Arvidsjaur, Kiruna, Luled, Umes, Visby och Ostersund.

I kategorin regionalt strategiska foreslas foljande flygplatser ingd; Goteborgs city, Galliva-
re, Hagfors, Halmstad, Hemavan, Jonkoping, Kalmar, Karlstad, Kramfors, Kristianstad,
Linkdping, Lycksele, Mora, Oskarshamn, Pajala, Ronneby, Skavsta, Skellefted, Sundsvall,
Sveg, Torsby, Trollhittan, Vilhelmina, Vixjo, Angelholm, Orebro och Ornskéldsvik. Flyg-
platserna i Borldnge, Norrkoping, Storuman och Visterds foreslas ingé i kategorin ovriga
flygplatser.

I utredningen foreslas vidare att Luftfartsverket, som i dag ar ett affarsverk, den 1 januari
2009 ombildas till tva fristdende aktiebolag. Forslaget innebér ocksé att Luftfartsverket far
klartecken att borja forhandla om en forsdljning av de flygplatser som klassificeras som
regionalt strategiska till regionala/kommunala/privata intressenter.

Stockholm Business Regions synpunkter

Stockholm Business Region vill betona vikten av att Stockholmsregionen har en god in-
ternationell tillgénglighet. Nérhet till kunder &r en av de viktigaste produktions- och etable-
ringsforutséttning for foretag och goda flygforbindelser kan bidra till att kompensera for
regionens geografiska ldge i utkanten av Europa. Det dr dérfor viktigt att arbeta for att for-
béttra flygforbindelserna genom att 6ka antalet avgangar till befintliga destinationer och
inrdtta direktlinjer till nya destinationer.

Stockholm Business Region delar utredningens uppfattning om att Stockholm — Arlanda
och Stockholm — Bromma é&r nationellt strategiska flygplatser, men kan ocksa konstatera att
andra flygplatser i regionen far en allt storre betydelse i flygplatssystemet. Stockholm -
Skavsta dr en av Sveriges snabbast vixande flygplatser med 1,7 miljoner passagerare. Den
far ocksa allt storre betydelse for néaringslivet i Stockholmsregionen till foljd av det vixande
antalet direktlinjer fran Skavsta till flygplatser i nirheten av viktiga ndringslivsdestinationer.
Aven Stockholm — Viisteras flygplats har under senare ar utvecklats till ett komplement for
passagerartrafiken till Stockholm och Orebro flygplats har vixt till Sveriges fjarde storsta
fraktflygplats med ett strategiskt ldge i korsningen mellan E18 och E20. Stockholm Business
Region anser, mot denna bakgrund, att det ar ett viktigt att ha ett brett perspektiv pa flyg-
platssystemet. Samtliga dessa flygplatser bidrar till att forstérka Stockholmsregionens inter-
nationella tillgénglighet och diarigenom 6ka regionens mojligheter att hdvda sig i den inter-
nationella konkurrensen. Detta dr avgorande for hela landets tillvaxt och vélstdnd att Stock-
holmsregionen kan konkurrera med andra ledande regioner i virlden om foretagsetablering-



ar, investeringar och besokare
ExploateringsnAimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 15 november 2007 att
Overldmna och aberopa kontorens gemensamma utldtande till kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordforanden Mirja Réihd Jarvinen m fl (s), ledamoten
Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m fl (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia
Hagberg (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lotten von Hofsten (v) och ersittaren Torkel Tigerschi-
6ld (mp), bilaga 1.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 novem-
ber 2007 att Gverldmna och aberopa kontorens gemensamma utldtande till
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Torhild
Lamo (v) och ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets och trafik- och renhallnings-
kontorets tjansteutlatande daterat den 29 oktober 2007 har i huvudsak foljande ly-
delse.

SAMMANFATTNING
Flygplatsutredningen foreslar ett nytt system for kategorisering av flygplatser — nationellt
strategiska, regionalt strategiska samt dvriga. Den forstndmnda kategorin foreslas fa statlig
tackning for 100 procent av ev underskott, den andra for upp till 75 procent medan Svriga
inte alls atnjuter statligt stod.

Kontoren anser att Skavsta, som en del av Stockholms flygplatssystem, bor ingd i den
forstndmnda kategorin. Vidare anger kontoren en rad angelédgna kollektivtrafikatgérder bl a
med syfte att klara Arlandas utsléppstak.

Utredningen innehéller inga diskussioner av ev behov av nya flygplatser, flygplatsernas
kapaciteter m m. Kontoren konstaterar att de ekonomiska fragorna undandrar sig bedémning
men att man inte helt belyst t ex sambanden mellan flygplatsernas ekonomi. Det ar heller
inte sjdlvklart att staten dverfor allt stérre ansvar for ar gemensamma flygtrafik pa regioner-
na. Kontoren konstaterar vidare att flygets miljoeffekter inte belyses mer ingdende i utred-
ningen.

UTLATANDE
Bakgrund / Remissen
Betinkandet Framtidens flygplatser - utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU



2007:70), med forslag till inriktning av det langsiktiga statliga ansvaret for flygplatser i
Sverige har overlamnats for yttrande senast den 16 november 2007. Sarskild utredare har
varit f d generaldirektoren Christina Rogestam. Inom staden har drendet remitterats till ex-
ploateringsnamnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden for yttrande senast den 16
november. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkontoret (nedan kallade
kontoren) far i anledning hérav anfora foljande.

Forslaget

Som framgar av den bilagda sammanfattningen innebér utredningens forslag att landets
flygplatser kategoriseras i nationellt strategiska, regionalt strategiska resp dvriga flygplatser.
For de nationellt strategiska (Arlanda, Arvidsjaur, Bromma, Kiruna, Landvetter, Luled,
Malmé, Umes, Visby och Ostersund) bér staten garantera 100 procent av ev underskott. For
27 regionalt strategiska flygplatser (déribland Stockholm-Skavsta) bor staten garantera upp
till 75 procent av ev underskott. For flygplatser med centralorter varifran man kan na Arlan-
da inom 2-2,5 tim bilavstand fran Arlanda foreslés erséttningen minskas med 50 procent.

Flygplatserna i Borlidnge, Norrkdping, Visteras och Storuman ingér i kategorin ovriga
flygplatser som inte foreslas atnjuta nagot statligt stod. Luftfartsverket foreslds ombildas till
tva aktiebolag, ett for flygplatsdrift, ett for flygtrafiktjénst. Flera statliga flygplatser foreslas
ev kunna siljas till lokala intressenter, dven Landvetter och Malmd men ej Arlanda och
Bromma. Enligt utredningen bor regionerna bl a ocksd ta ett okat ansvar for flyg-
platsinfrastrukturen vid planering, prioritering och fordelning av medel.

Kontorens synpunkter

Kontoren, som tagit del av stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande, delar de stindpunkter
som framfors i utlatandet.

Forslaget innehéller inga diskussioner av ev behov av nya flygplatser, flygplatsernas kapa-
citeter m m. Kontoren saknar ocksé att utredningen inte mer ingdende belyst och vagt in
flygets miljoeftekter i analysen. Forslaget betonar sambandet mellan Arlanda och Bromma
men séger betrdffande Skavsta att “mot bakgrund av trafikens karaktir, med i det ndrmaste
uteslutande lagkostnadsflyg, och den betydande passagerarvolymen anser jag att Skavsta bor
inga i kategorin regionalt strategiska flygplatser”.

Skavsta, som snart torde vara Sveriges tredje flygplats och ur konkurrenssynpunkt mycket
viktig, dr dock i hogsta grad en del av Stockholms flygplatssystem. Hér finns plats for sér-
skilt charter-, lagkostnads- och transportflyg, ddr Brommas mdjligheter &r mycket begrénsa-
de. Eftersom en sodertornsflygplats nu saknar all aktualitet behdver Skavstas tillgénglighet
forbattras. Nar Ostldnken byggts ut kommer Skavsta flygplats att knytas dn ndrmare till
Stockholmsomradet och Bromma /Arlanda.

I detta perspektiv finns ocksé i ovrigt anledning att ndrmare studera hur marktransporter
mellan flygplatserna skall ske framgent sirskilt som Bromma kan komma att {4 6kad utrikes-
trafik. Kollektivtrafik till flygplatserna bor helst ske med spartrafik som generellt 4r snabbare
och orsakar mindre utslépp av bl a vixthusgaser.

Inom staden planeras for utbyggnad av den s k Tviarbanan fran Alvik till Kista och Helene-
lund via Bromma flygplats. Om dessutom de tillkommande jarnvagssparen mellan Visteras
och Stockholm dras via Kista forenas Arlanda och Bromma med spérfoérbindelser samtidigt
som Visteras far battre kontakt med bada flygplatserna. Ett stopp for Arlanda Express vid
Helenelund &r ocksé vélmotiverat.

Citybanan genom Stockholm Oppnar upp for nya taglagen vilket dkar kollektivtrafikens
attraktionskraft. For att klara Arlandas utsldppstak krdvs dven en forstarkning av kollektiv-
trafiken norr om Arlanda. Spérkapacitet saknas mellan Uppsala och Arlanda for att klara en
okad trafik fran Uppsala och norr ddrom liggande orter som Gévle och Sala. Som ndmnts i
betidnkandet satsar Gardemoens flygplats i Oslo pé att 50 procent av resandet pa marken till
och fran flygplatsen skall ske med kollektivtrafik. Denna ambition bor Gvervdgas dven for
Stockholms flygplatser. For att minska lastbilstransporterna bor ett stickspar byggas for
godstransporter till Arlanda.
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Utredningen innehéller ingdende ekonomiska analyser som undandrar sig kontorens be-
domning. Man kan dock notera att flygplatsernas inbordes ekonomiska samband inte helt
beaktats. For flygplatserna ar fragan om vinst och forlust avhingig av att varje flyglinje ger
avgifter pa tva stéllen. Det &r sdlunda inte sjédlvklart att staten avyttrar en mindre flygplats
som bokforingsmaissigt ger forlust men behéller en som ger vinst. Det dr inte heller alldeles
sjdlvklart att man fran statens sida 6verfor delar av vart gemensamma ansvar for flyginfra-
strukturen pa regionerna.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg (s), Abdo Goriya (s), Gun-
ni Ekdahl (s), Hasan Délek (s) och Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att delvis bifalla kontorets forslag till beslut, att uttala
att nimnden inte delar utredningens beddmning i fallet Bromma flygplats, samt

att darutover anfora foljande.

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skal:

. Det innebir en onddigt stor risk med flygtrafik i sé tatbebyggda omraden.

. Det innebdr en onddig miljostorning med flygtrafik i sa tiatbebyggda omra-
den.

. Det innebir ett ineffektivt markanvéndande att inte ha boende, verkande, kol-

lektivtrafik och rekreationsomréaden i en sé tatbebyggd miljo.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillricklig kapacitet. Att mot denna bak-
grund undergriava Arlandas stillning som nav for flygtrafiken i Sverige ar olyckligt. Ska regi-
onen ha tva flygplatser borde en sydlig flygplats utvecklas. Att ytterligare forvérra trafiksitua-
tionen i véstra Stockholm har ingen nagon glddje av. Politisk prestige och bristande foréand-
ringsvilja fran ansvariga myndigheter borde inte fa leda till att stora markarealer, som skulle
kunna anvindas for bostdder, rekreation och att forbattra trafiksituationen i vastra Stockholm,
istdllet kommer att anvéndas for att forstirka den regionala obalansen, forsdmra livskvaliteten
for regionens medborgare och undergriva Stockholm- Arlandas stdllning som nav for flygtra-
fiken.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) och Maria Hannids (v) enligt
foljande

Flyget ar ett av de mest klimatpéverkande transportslagen och dagens tillvéixttakt av flyg-
transporter dr ohéllbar. En storre del av transporterna maste darfor goras pé annat sitt, bland
annat med jarnvag. Med utgangspunkt av detta dr det markligt att staten foreslds garantera
eventuella forluster pa Bromma flygplats med 100 procent, dar reguljartrafiken bestar av
inrikesflyg till 90 procent. Vi anser istillet att Bromma flygplats omgaende bor laggas ner och
att omréadet istdllet ska utvecklas till en ny, miljésmart och ménsklig stadsdel. Stockholmarna
skulle vinna pé detta genom fler bostdder, mindre buller och lagre klimatpaverkan.

Detta gér ocksa hand i hand med principen att flygplatser fran vars centralorter man med bil
eller kollektivtrafik kan resa till Arlanda tva timmar eller mindre bor kategoriseras som 6vriga
flygplatser. Vi anser inte att Bromma ska vara ett undantag.

Det ar 6ver huvud taget en underlig 16sning att staten ska tdcka upp for eventuella forluster
inom flyget, som redan nu har stora subventioner genom avsaknad av koldioxidskatt, tax free
med mera.

Vi instimmer i forvaltningens synpunkter kring behovet av en utbyggd Mailarbanan, for att
starka sparbunden trafik i regionen.

Vi dr kritiska till utforsdljningar av flygplatser da det riskerar att leda till forsdmrad plane-
ring av transporterna. Flyget bor minska i omfattning och en utforsiljning kommer att stirka
privata aktorers drivkrafter till ytterligare expansion, med dkad klimatpaverkan som foljd.

Vi ser hellre en sammanhaéllen trafikplanering dér alla transportslag tas i beaktande och dér
jarnvégstransporter prioriteras i forsta hand. Vi ar kritiska till att Luftfartsverket &r ett afférs-
verk, och didrmed beroende av flyget for att sin finansiering. Detta tenderar att leda till att
Luftfartsverket prioriterar flyget framfor andra transportslag. Ett samlat Trafikverk bor dérfor
utredas.
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Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c) enligt foljande

Centerpartiet delar inte ndmndens bedomning angédende Bromma flygplats. Bromma flyg-
plats dr inte den moderna framtidslosning som Stockholm sa vél behover. Flygtrafik i ett
titbebyggt omrdde som Bromma medfor sdvil miljoproblem som sékerhetsrisker. Dessutom
svarar inte Bromma pa framtidens 6kade behov da kapacitetstaket dr for 1agt i relation till
Stockholms beréknade demografiska utveckling. En annan lokalisering av en Stockholmsnéra
flygplats med moderna och effektiva kollektivtrafiklosningar skulle vara en langt béttre fram-
tidslosning.

Stockholm Business Region AB

Reservation anfordes av Mounia Benbouzid (mp) och Cecilia Obermiiller (mp) en-
ligt f6ljande

Vi instdimmer e¢j i det kontorsyttrande som dverldmnats till kommunstyrelsen, dock ar det
bra att Skavstas 6kande betydelse podngteras.

Behovet att atgirda jordens klimatproblem har satt fokus pa den dkande flygtrafikens folj-
verkningar. Med detta i dtanke finner styrelsen det tveksamt att staten ska tacka upp forluster
i s pass stor omfattning pa flygningar med endast regional status (kategori nr.2). Det fore-
slagna 75% bor avsevirt minskas.

Vidare &r det tveksamt att sa pass manga flygplatser tilldelats nationell och regional status
(kategori 1 och 2) medan endast fyra flygplatser hamnat i kategori 3 dér ingen statlig drifter-
sdttning utgar.

Vi ér kritiska till utforsdljningar av flygplatser da det riskerar att leda till forsémrad plane-
ring av transporterna. Flyget bor minska i omfattning och en utforsiljning kommer att stirka
privata aktorers drivkrafter till ytterligare expansion, med 6kad klimatpaverkan som foljd.

En sammanhallen trafikplanering dér alla transportslag tas i beaktande och dir jarnvégs-
transporter prioriteras i forsta hand ar att foredra. Vi ar kritiska till att Luftfartsverket &r ett
affirsverk, och dirmed beroende av flyget for att sin finansiering. Detta tenderar att leda till
att Luftfartsverket prioriterar flyget framfor andra transportslag. Ett samlat Trafikverk bor
dérfor utredas. Enskilda foretag ska inte subventioneras, vilket den aktiebolagsbildning som
foreslas genomforas, kan leda till.

En sa stadsnéra flygplats som Bromma é&r orimlig av flera skal:

e Det innebar en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

e Det innebar en onddig miljostorning med flygtrafik i sa tatbebyggda omraden.

e Det innebir ett ineffektivt markanvandande att inte ha boende, verkande, kollektivtra-

fik och rekreationsomraden i en sa titbebyggd miljo.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillricklig kapacitet. Att mot denna bak-
grund undergriva Arlandas stéllning som nav for flygtrafiken i Sverige ar olyckligt. Ska regi-
onen ha tva flygplatser borde en sydlig flygplats utvecklas. Att ytterligare forvérra trafiksitua-
tionen i véstra Stockholm har ingen nagon glddje av. Politisk prestige och bristande foréand-
ringsvilja fran ansvariga myndigheter borde inte fa leda till att stora markarealer, som skulle
kunna anvindas for bostdder, rekreation och att forbéttra trafiksituationen i véstra Stockholm,
istéllet kommer att anvéndas for att forstirka den regionala obalansen, forsdmra livskvaliteten
for regionens medborgare och undergriva Stockholm- Arlandas stillning som nav for flygtra-
fiken.

Flyget dr ett av de mest klimatpaverkande transportslagen och dagens tillvéxttakt av flyg-
transporter dr ohallbar. En storre del av transporterna maste darfor goras pa annat sitt, bland
annat med jarnvdg. Med utgangspunkt fran detta dr det markligt att staten foreslas garantera
eventuella forluster pA Bromma flygplats med 100 procent, dir reguljértrafiken bestar av
inrikesflyg till 90 procent. Vi anser istillet att Bromma flygplats omgéende bor laggas ner och
att omrédet istdllet ska utvecklas till en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel. Stockholmarna
skulle vinna pé detta genom fler bostdder, mindre buller och lagre klimatpaverkan.

Detta gér ocksa hand i hand med principen att flygplatser fran vars centralorter man med bil
eller kollektivtrafik kan resa till Arlanda tva timmar eller mindre bor kategoriseras som 6vriga
flygplatser. Vi anser inte att Bromma ska vara ett undantag.
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Det ar dver huvud taget en underlig 16sning att staten ska ticka upp for eventuella forluster
inom flyget, som redan nu har stora subventioner genom avsaknad av koldioxidskatt, tax free
med mera.

Sdrskilt uttalande gjordes av Carin Jamtin m fl (s) enligt foljande

En sa stadsnira flygplats som Bromma flygplats &r orimlig av flera skal:

e  Det innebér en stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

¢  Det innebér en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

¢ Det innebér ett ineffektivt markanvindande

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrdcklig kapacitet for reguljarflyget.
Det sé kallade beslutsfattarflyget kan lokaliseras till Arlanda eller Skavsta beroende pa vilken
del av regionen det berérda niringslivet som onskar ha egna flygresurser finns verksamma.
En lokalisering till Arlanda skulle stirka denna flygplats som nav for flygtrafiken i Skandina-
vien vilket ocksa skulle stirka Stockholm som Gateway i denna del av Europa.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s), ledamoten Torhild
Lamo (v) och ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt féljande

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar

att delvis bifalla kontorets forslag till beslut,

att uttala att nimnden inte delar utredningens bedémning i fallet Bromma flygplats,

samt

att dérutdver anfora foljande:

En sa stadsnira flygplats som Bromma &r orimlig av flera skal:

e Det innebar en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

e  Det innebar en onddig miljostorning med flygtrafik i sa tatbebyggda omraden.

e Det innebdr ett ineffektivt markanvindande att inte ha boende, verkande, kollektivtra-
fik och rekreationsomraden i en sé tatbebyggd miljo.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrdcklig kapacitet. Att mot denna bak-
grund undergridva Arlandas stdllning som nav for flygtrafiken i Sverige ar olyckligt. Bromma
borde med ett systematiskt arbete kunna erséttas bade genom att trafik flyttar till Arlanda,
andra befintliga flygplatser utvecklas och nya trafikmonster utvecklas. Med framsynta infra-
strukturinvesteringar och en genomténkt transportpolitik kan Bromma létt erséttas.

Att ytterligare forvirra trafiksituationen i véstra Stockholm har ingen négon glidje av. Poli-
tisk prestige och bristande fordndringsvilja fran ansvariga myndigheter borde inte fa leda till
att stora markarealer, som skulle kunna anvéndas for bostdder, rekreation och forbéttrad tra-
fiksituation i védstra Stockholm, istdllet kommer att anvéndas for att forstirka den regionala
obalansen, forsamra livskvaliteten for manga av regionens medborgare och undergridva
Stockholm- Arlandas stéllning som nav for flygtrafiken. I stidllet bor man stirka Arlanda och
ddarmed Stockholm som Gateway i var del av Europa.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réiihd Jarvinen m fl (s), ledamoten
Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia Hagberg (mp) enligt foljande

Néamnden delar inte utredningens bedomning i fallet Bromma flygplats.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m fl (s) enligt foljan-
de

Exploateringsndmnden beslutar
att delvis bifalla kontorets forslag till beslut,
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att uttala att ndimnden inte delar utredningens bedomning i fallet Bromma flygplats,

samt

att dérutdver anfora foljande:

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skal:

¢  Det innebar en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

e  Det innebar en onddig miljostorning med flygtrafik i sé tatbebyggda omraden.

e Det innebdr ett ineffektivt markanvandande att inte ha boende, verkande, kollektivtra-
fik och rekreationsomraden i en sé titbebyggd miljo.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrdcklig kapacitet. Att mot denna bak-
grund undergridva Arlandas stillning som nav for flygtrafiken i Sverige &r olyckligt. Ska regi-
onen ha tva flygplatser borde en sydlig flygplats utvecklas. Att ytterligare forvérra trafiksitua-
tionen i véstra Stockholm har ingen nagon glddje av. Politisk prestige och bristande forénd-
ringsvilja fran ansvariga myndigheter borde inte fa leda till att stora markarealer, som skulle
kunna anvindas for bostider, rekreation och att forbéttra trafiksituationen i véstra Stockholm,
istéllet kommer att anvéndas for att forstirka den regionala obalansen, forsdmra livskvaliteten
for regionens medborgare och undergriva Stockholm- Arlandas stillning som nav for flygtra-
fiken.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia Hagberg
(mp) enligt foljande

Att uttala att nimnden inte delar utredningens bedémning i fallet Bromma flygplats,

att dérefter anfora foljande:

Flyget ar ett av de mest klimatpéverkande transportslagen och dagens tillvéixttakt av flyg-
transporter dr ohéllbar. En storre del av transporterna maste darfor goras pa annat sitt, bland
annat med jarnvdg. Med utgangspunkt av detta dr det mérkligt att staten foreslds garantera
eventuella forluster pA Bromma flygplats med 100 procent, dir reguljartrafiken bestar av
inrikesflyg till 90 procent.

Vi anser istéllet att Bromma flygplats omgéaende bor ldggas ner och att omradet istéllet ska
utvecklas till en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel. Stockholmarna skulle vinna pa detta
genom fler bostdder, mindre buller och ldgre klimatpaverkan.

Detta gér ocksa hand 1 hand med principen att flygplatser fran vars centralorter man med bil
eller kollektivtrafik kan resa till Arlanda eller mindre bor kategoriseras som dvriga flygplat-
ser. Vi anser inte att Bromma ska vara ett undantag.

Det &r dver huvud taget en underlig 16sning att staten ska técka upp for eventuella forluster
inom flyget, som redan nu har stora subventioner genom avsaknad av koldioxidskatt, tax free
med mera.

Vi instimmer i forvaltningen synpunkter kring behovet av en utbyggd Malarbana, for att
stirka sparbunden trafik i regionen.

Vi dr kritiska till utforsdljningar av flygplatser da det riskerar att leda till forsdmrad plane-
ring av transporterna. Flyget bor minska i omfattning och en utforséljning kommer att stirka
privata aktorers drivkrafter till ytterligare expansion, med dkad klimatpaverkan som foljd.

Vi ser hellre en sammanhaéllen trafikplanering dér alla transportslag tas i beaktande och dér
jarnvagstransporter prioriteras i férsta hand. Vi &r kritiska till att Luftfartsverket ar ett affars-
verk, och ddrmed beroende av flyget for att sin finansiering. Detta tenderar att leda till att
Luftfartsverket prioriterar flyget framfor andra transportslag. Ett samlat Trafikverk bor dérfor
utredas.

Ersdttaryttrande gjordes av Lotten von Hofsten (v) och erséttaren Torkel Tigerschi-
6ld (mp) enligt foljande

Flyget ar ett av de mest klimatpéverkande transportslagen och dagens tillvéixttakt av flyg-
transporter dr ohéllbar. En storre del av transporterna maste darfor goras pé annat sétt, bland
annat med jarnvdg. Med utgangspunkt av detta &r det mérkligt att staten foreslds garantera
eventuella forluster pA Bromma flygplats med 100 procent, dir reguljirtrafiken bestar av
inrikesflyg till 90 procent.
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Vi anser istéllet att Bromma flygplats omgéende bor ldggas ner och att omradet istéllet ska
utvecklas till en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel. Stockholmarna skulle vinna pa detta
genom fler bostdder, mindre buller och lagre klimatpaverkan.

Detta gar ocksa hand i hand med principen att flygplatser fran vars centralorter man med bil
eller kollektivtrafik kan resa till Arlanda eller mindre bor kategoriseras som dvriga flygplat-
ser. Vi anser inte att Bromma ska vara ett undantag.

Det &r dver huvud taget en underlig 16sning att staten ska técka upp for eventuella forluster
inom flyget, som redan nu har stora subventioner genom avsaknad av koldioxidskatt, tax free
med mera.

Vi instdmmer i forvaltningen synpunkter kring behovet av en utbyggd Mailarbana, for att
stirka sparbunden trafik i regionen.

Vi ér kritiska till utforséljningar av flygplatser da det riskerar att leda till forsémrad plane-
ring av transporterna. Flyget bor minska i omfattning och en utforsiljning kommer att stirka
privata aktorers drivkrafter till ytterligare expansion, med dkad klimatpaverkan som foljd.

Vi ser hellre en sammanhaéllen trafikplanering dér alla transportslag tas i beaktande och dér
jarnvagstransporter prioriteras i férsta hand. Vi &r kritiska till att Luftfartsverket ar ett afférs-
verk, och ddrmed beroende av flyget for att sin finansiering. Detta tenderar att leda till att
Luftfartsverket prioriterar flyget framfor andra transportslag. Ett samlat Trafikverk bor déarfor
utredas.
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