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Louddens Flygbrinsleledning AB ansokan om forlingning av
fardigstillandetiden for en rorledning for transport av flygbrinsle fran
Stockholins hamn till Arlanda flygplats.

Energimarknadsinspektionen vid Statens energimyndighet verldmnar hirmed en
ansokan enligt ovan och ldmnar kommunen tillfille att yttra sig.

Energimarknadsinspektionen anhaller om svar inom tvé (2) manader. Kommunen
bdr samtidigt Sverlamna en kopia av svaret till linsstyrelsen i Stockholms l4n.
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Milj6- och samhaillsbyggnadsdepartementet Statens energimyndighet
, Box 310
Enheten fér energifragor 631 04 Eskilstuna
Pér Lindahl
Telefon +46 8 405 10 69

E-post par.lindahl@sustainable.ministry.se

Ansdkan om forldngning av fardigstillandetiden for en rérledning fér
transport av flygbrédnsle fran Stockholms hamn till Arlanda flygplats

Genom regeringsbeslut den 26 januari 1989 beviljades Louddens
Flygbrinsleledning AB (LOFAB) tillstind att framdra och till och med
den 26 januari 2019 anvinda en rérledning for transport av flygbrinsle
mellan Loudden i Stockholms hamn och Arlanda flygplats i Sigtuna
kommun. Som villkor fér koncessionen foreskrevs att ledningen skulle
vara firdigstilld fore den 1 januari 1997. Regeringen har direfter beviljat
forlangning av koncessionen vid ett antal tillfillen, senast den 11
november 2000 di man beviljade LOFAB {érlingning av
firdigstillandetiden till den 31 december 2005.

LOFAB har i skrivelse, som kom in till regeringskansliet den 3 januari
2005, begirt ytterligare f6rlangning av firdigsillandetiden.

Arendet 6verlimnas hirmed till Statens energimyndighet,
Energimarknadsinspektionen, f6r handliggning enligt {rordning

(1978:164) om vissa rorledningar, sirskilt 5-7§8.

Med vanliga hilsningar

Maria Girding"Wirnberg

Amnesrad, t.f. enhetschef

Postadress Telefonvaxel E-post: registrator@sustainable. ministry.se
103 33 Stockholm 08-405 10 00
Besdksadress Telefax

Jakobsgatan 26 08-24 16 29
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Till Regeringen
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Regeringsbeslut 1989-01-27 ' / /
REGERINGSKANSLIET
Arendebeteckning 1131/88 (slutligt) depiremen A

33/89 k. 2005-01- 07
Dossié 8104 nr:Macps/3g2

Ansokan om fﬁrlﬁngnihg av fardigstillandetiden for en rorledning fér
transport av flygbrinsle fran Stockholms hamn till Arlanda flygplats.

Den senast beviljade forlingningen av fiardigstillandetiden har dnnu en

gang visat sig vara for knapp. For att markera vart fortsatta intresse att

bygga rorledningen anhaller vi darfér om forlangmng av byggtiden med
ytterligare fem &r. -

‘Stockholms stad har sedan nagra ar forklarat sig intresserad att avveckla
verksamheten vid Louddens oljehamn och i stillet bygga bostider pa om-
radet. Sjofartsverket har ar 2001 beslutat att Stockholms hamn ar av riks-
intresse for sjéfarten och verket har sedermera tillsammans med Vagver-
ket, Banverket och Liansstyrelsen i Stockholms 14n utarbetat en handling,
Riksintresset Stockholms hamn, daterad 19 april 2004, och déri preciserat
statens stillningstagande till vilka hamndelar som ingar 1 riksintresset.
Bland de angivna hamndelarna ingar Louddens oljehamn.

Handlingen har av Lansstyrelsen skickats pa remiss och landshévdingen
har i missivbrevet klart uttalat att statens stéllningstagande till vilka hamn-
delar som ingér i riksintresset ej 4r foremal for remissen.

Remisstiden utgick den 20 augusti och Stockholms stad inkom den 25 no-
vember med sitt remissvar. I svaret vidhaller staden en ambition att av-
veckla Loudden som oljehamn. Det har bl.a. i media angivits att Stock-
holms fullmiktige beslutat att 14gga ner verksamheten vid Loudden och att

Postadress Ragn-Sells AB, Box 952, 191 29 Sollentuna - Bestksadress Viderholmens Gard - Telefon 08-795 45 00 - Telefax 08-612 65 92
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omradet skall bebyggas med bostider. Nagot sadant beslut finns dock inte,
endast beslut att utreda mojligheten. Staden har i sin tur begart yttrande
fran olika forvaltningar och milj6férvaltningen har i sitt tjansteutlatande
framhallit riskerna for storningar av olika slag pé bostiader och andra kéns-
liga verksamheter. Miljoforvaltningen delar Linsstyrelsens bedomning att
en utbyggnad av bostider inom de nuvarande hamnomradena skulle

medfora pataglig skada pa riksintresset.

Vi héller darfor for troligt att staten ej kommer att tilldta en nedlaggning av
oljeverksamheten i Loudden och ser fram emot att fi bygga rorledningen,
som totalt sett mojliggor den mest miljovinliga och mest ekonomiska
transporten av flygbrinsle till Arlanda.

For kannedom bifogar vi en kopia av vart remissyttrande 2004-08-20 till
Lansstyrelsen 1 Stockholms lén.

Sollentuna 2004-12-28

Louddens Flygbrinsleledning AB
Lars Léfsgdt

Verkstillande direktor

bilaga: remissyttrande 2004-08-20
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Y ttrande 2004-08-20

Lansstyrelsen 1 Stockholms lén
Box 22067

104 22 STOCKHOLM

Riksintresset Stockholms hamn

Sammanfattning

Vart remissvar begrinsar sig i huvudsak till Louddens oljehamn. Det dr mycket
tillfredsstillande att en precisering av riksintresset nu skett nér det giller Louddens
oljehamn och att detta ej 4r fSremél for remissen. Vi har dock observerat att det i
remisshandlingarna ej finns medtaget den av regeringen utfiirdade och fortfarande
gillande koncessionen for vart bolag att anldgga en rorledning for transport av
flygbrinsle frin Loudden till Arlanda flygplats. Det anges i remisshandlingarna pa
sid. 10 ”’I Transeuropeiska transportniten (TEN-T) ingér infrastruktur ssom végar,
jirnvig, vattenvigar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven ror-
ledningar for t.ex. olja och gas.” Enligt bestimmelserna for riksintresset omfattas
dven planerade anliggningar. Vi, som lagt ner stora kostnader for planering m.m.,
ar darfor genom var koncession sakédgare och omfattas av skyddet enligt riksintres-
set. ' '

Genom politikernas i Stockholm hantering av Louddenfragan har oljebolagen
misstrostat om Louddens framtid och dr nu genom sitt gemensamma bolag AFAB
niistan klara att pabérja ett alternativ med tagtransport av flygbrénslet fran Gévle.
Det innebir att tva lastade tagset med flygbrinsle per dygn skall passera dver tre
kommuners vattentikter dir inga skyddsatgérder lings jirnvégen finns vidtagna.
Transporten med tig fran Gévle ar i ett helhetsperspektiv mycket sémre bade ur
miljésynpunkt och ekonomisk synpunkt én leverans via en rorledning fran Loud-
den. Rorledningen ger langsiktigt en visentligt ldgre kostnad for transporten av
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flygbrinslet och bidrar dirmed till forbattring av Arlandas och Stockholmsregio-
nens konkurrenskraft.

Statens beslut att Louddens oljehamn ir riksintresse innebir att oljehamnen kom-
mer att vara kvar under mycket lang tid. Vi anser det vara en viktig milj6fraga att
minimera riskerna med de miljéstérningar som kan uppsta vid en jarnvigstransport
av flygbrinslet fran Gévle. Det ar darfor angelaget att lansstyrelsen fortydligar
detta for Stockholms stad samt snarast engagerar sig i fragan om flygbrénslet innan
ett genomforande av Gévlealternativet gar for langt.

Utveckling av synpunkterna.

) Det har under de senaste &ren s manga ganger uttalats i olika medier, att Louddens
" oljehamn skall ldggas ner, att detta kommit att betraktas som ett faktum. Det har

dven atskilliga ganger forekommit uttalanden fran olika hall att Stockholms full-
miktige beslutat att Louddens oljehamn skall liggas ner. Detta dr emellertid fel.
Nagot sadant beslut finns inte. Det enda beslut som tagits 1 fullméktige &r ett god-
kinnande av en budget for ar 2002 fran Stockholms Hamn AB dir det anges att un-
dersokningar pagar om mojligheten att ligga ner Louddens oljehamn. Denna bud-
get har i protokoll godkénts av fullmiktige. Nagot formellt beslut om nedldggning
finns saledes ej.

Det har vidare 1 debatten framforts att sjétransporterna av flygbrinslet genom

Stockholms skirgard innebér en stor risk for miljon. Det ér forstaeligt att detta gar
N hem hos allménheten och personer som ej ér insatta i de forhallanden som rader.
) Farhigorna for miljéstérningar 4r emellertid starkt 6verdrivna. Numera ir alla ol-
jetankfartyg som anldper Stockholms hamn forsedda med dubbelskrov varfor ris-
ken for ett utslidpp vid en grundstotning ar minimal. Vidare pagar kontinuerligt en
uppgradering av inseglingslederna som innebir storre sikerhet. Riskerna for ett ol-
jeutslidpp genom en olycka ir betydligt storre vid den diskuterade tigtransporten
fran Givle. Forutom fororeningsriskerna utefter den oskyddade jarnviagsstrick-
ningen over de tre vattentikterna blir det stora bullerstorningar vid de fyra tagens
nattliga passager varje dygn genom centrala Uppsala och andra tétorter pa vigen
till och fran Gévle. Senare ron har visat att sadana storningar av buller och vibra-
tioner fran sparburen trafik ér betydligt allvarligare for médnniskors hilsa 4n man
tidigare kant till. Det blir dessutom en extra omlastning fran tag till rérledning vid
Brista i Sigtuna med de risker detta medfor.
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Vidare innebiir transporten via Givle en méngdubbelt storre energiforbrukning én
transporten i en rorledning, dir energiférbrukningen fér pumpningen av en kubik-
meter flygbrénsle frdn Loudden till Arlanda endast ir 0,75 kwh.. Med de stigande
energipriserna inser man att kostnadsférdelarna for en rérledning 1angsiktigt &r
stora. Dessutom ér alla andra direkt rorliga kostnader for en rorledning néstan for-
sumbara vid jimforelse med Givlealternativets. :

Av den utredning, Oljehantering i Stockholmsregionen, som landstingets Region-
plane- och trafikkontor (RTK) gjort under 2003/2004 kan utlésas, att en nedligg-
ning av Loudden och omfordelning till befintliga hamnar skulle innebéra en 6kning
av trafikarbetet med 31 %. Nacka kommun har uttalat, att nir arrendeavtalet for
Bergs oljehamn gér ut &r 2018 skall det ¢j forlingas, eftersom bebyggelsen Jarla-
berg ligger i direkt anslutning till hamnen med de oligenheter och risker det inne-
bér. Bergs oljehamn omfattas ej heller av riksintresset. Om bada hamnarna, Loud-
den och Berg, liggs ner och omférdelning sker till andra befintliga hamnar 6kar
trafikarbetet med hela 70 %. Om Loudden bibehalles och endast Bergs oljehamn
laggs ner okar trafikarbetet med rimliga 6 %. I berikningarna ingar inte flygbrins-
let, da skulle trafikarbetet 6ka dnnu mycket mer. Nagon utredning om befintliga
hamnar klarar av den stora volymékningen vid en nedliggning av Loudden har ej
utforts.

Det har i debatten framforts forslag pa alternativa ligen for en oljehamn men de &r
niistan alla orealistiska. De skulle nimligen innebédra en stor 6kning av tankbils-
transporterna och detta 4r mycket negativt frimst ur miljésynpunkt men dven vad
géller trafiksdkerhet och ekonomi. Det enda realistiska alternativet till en ny olje-
hamn dr Nyndshamn som &r mycket bra ur sjétransportsynpunkt med kort insegling
och maximalt djupgaende. Nackdelen #r avstandet till Stockholmsomradet och det
&r otinkbart att frin Nynéshamn distribuera de stora méingderna med tankbilar, Det
enda realistiska dr att dérifrdn bygga en rérledning for transport av alla oljepro-
dukter till en eller mdjligen tva platser varifrdn det blir rimliga transportavstind.
Vad giller flygbrinslet kan en ny rorledning frin Nynéishamn anslutas till den som
mu planerats frin Loudden for vidare transport av flygbrinslet till Arlanda.

Men en flyttning av oljehamnen till Nynéshamn &r en mycket stor investering som
sikerligen ligger langt fram i tiden. Till dess maste Louddens oljehamn vara kvar.

Det fortjénar i detta sammanhang att néimnas att innan Ragn-Sells, som d& genom
ett dotterbolag var storsta transportor av flygbrénsle till Arlanda, engagerade sig i
rorledningsprojektet hade Ragn-Sells davarande VD personliga sammantriffanden
med VD i alla de oljebolag som levererar flygbrinsle till Arlanda. Samtliga lovade
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att 14ta Ragn-Sells transportera hela deras volymer av flygbrinsle till Arlanda pa i
huvudsak tva villkor; kvaliteten fick inte forsimras genom rérledningstransporten
och det fick inte bli dyrare dn transport med tankbil. Pa forfrigan avbojde samtliga
oljebolag att bli deldgare i projektet eftersom lonsamheten pé kort sikt bedomdes
bli for dalig. Detta erbjudande giller fortfarande. Med dessa 16ften 1 bagaget starta-
des projekteringen. Det kan dven nimnas att rorledningen till allra storsta delen

- kommer att placeras i den s.k. Kippalatunneln, vilket godkints av Képpalaforbun-

dets fullmiktige, som dven uppdragit at sin styrelse att triffa avtal. -

Rorledningen skall projekteras och byggas av NCC AB som en nyckelfirdig
anldggning med garanti for funktion och kapacitet samt att alla myndighetskrav

 skall uppfyllas. Byggtiden &r 18 ménader och byggandet kan startas omgaende.

Louddens Flygbrinsleledning AB

Lars Lofstedt
Verkstillande direktor



