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Utredning om Upplandspendeln
Remiss fran Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL)
Remisstid 15 september 2004

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pd remissen éversinds denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i samverkan med
Banverket, Luftfartsverket Stockholm - Arlanda och Arlandabanan analyserat
forutsittningarna fér en ldnséverskridande pendeltigstrafik Uppsala — Arlanda —
Upplands Visby, se sammanfattning 1 bilaga. Utredningen 4r ett delprojekt i
utvecklingsarbetet mellan berérda kommuner och landsting i straket Uppsala-
Stockholm, det s.k. ABC-projektet. Utredningen visar att en utbyggnad kan ske i tvi
etapper dir den fOrsta dr en f6rlingning av UL:s pendeltigtrafik séderut via Arlanda till
Upplands Visby. Denna etapp kan vara forverkligad redan hdsten 2006. I en andra
etapp kan SL:s pendeltigstrafik forlingas fran Mirsta till Knivsta si att de bada
systemen gir omlott samt kopplas ihop vid tvd stationer.

Beredning

Arendet har behandlats i gatu- och fastighetsnimnden och stadsbyggnadsnimnden.

Stadsbyggnadsnamnden ~ foéreslar  att  ett  sammanhallet  tigkoncept  av
Upptaget/Uppsalapendeln/Mirstapendeln tillskapas i samband med fotlingningen till
Upplands Visby. Ndmnden foreslar ocksa att stationen Upplands Visby byggs om si att
byte 6ver perrong blir méjlig mellan Uppsalatigen och SL:s pendeltdg. For att attrahera
bilister krdvs av kollektivtrafiken frimst hog turtithet, hog medelhastighet, snabba och
bekvima byten samt lig och enhetlig taxa. For att dstadkomma detta till en rimlig
kostnad maste alla tillgingliga tdgresurser samordnas pa ett optimalt sétt.

Stadsbyggnadsnamnden och gatu- och fastighetsnamnden anser att mojligheter att stirka
térutsittningarna tor pendling och annat resande mellan Uppsala och Stockholm genom
att utveckla tagtrafiken dr en av de viktigaste frigorna f6r samarbetet i regionen. Sarskilt
angeldget dr da dels att skapa en linsoverskridande pendeltagstrafik i Storstockholms
och Upplands Lokaltrafiks regi for att forbittra tillgingligheten till olika delar av den
befintliga bostads- och arbetsmarknaden 1 striket, dels att etablera en
snabbtigsforbindelse mellan Uppsala, Arlanda och Stockholm med stopp i norra
Storstockholmsomradet.

Nimnderna anser att genom den nu genomférda utredningen har ett viktigt steg
tagits fOor utvecklingen av en linsoverskridande pendeltigstrafik. Namnderna tillstyrker



dels utredningens rekommendation att ga vidare med projektet med sikte pd att fullfélja
dess forsta etapp, pendeltagstrafik Uppsala — Arlanda — Upplands-Visby, till hosten ar
20006, dels fortsatt utredningsarbete med etapp 2 avseende pendeltagstrafik mellan
Mirsta och Knivsta. Fér Storstockholms invanare innebdr etapp 1 bla. ett relativt
snabbt och ekonomiskt férdelaktigt alternativ att spatledes nd Arlanda. Ndmnderna vill
ocksd pdpeka vikten av att parterna inom ABC-samarbetet dven gir vidare med
projektet med snabbtigsstopp 1 norra Storstockholm.

Mina sympuntkter

Jag anser att det 4r mycket positivt att samarbetet mellan kommuner och landsting i
Stockholm-Uppsalaomridet kan ta dnnu ett steg i det langsiktiga utvecklingsarbete som
sedan linge pagér i regionen. Mojligheter att stirka férutsittningarna f6r pendling och
annat resande mellan Uppsala och Stockholm genom att utveckla tigtrafiken dr en av de
viktigaste frigorna for samarbetet. Med tanke pd att strickan Stockholm-Uppsala dr den
enskilt mest frekventerade pendlingsstrickan dr det sirskilt angeliget att skapa en
lins6verskridande pendeltagstratik i Storstockholms och Upplands Lokaltrafiks regi.

Lings strickan finns ocksa ett antal bostads- och arbetsmarknader som dr i starkt
behov av forbittrad tdgtrafik. Jag delar remissinstansernas uppfattning att det dr viktigt
att det etableras ett stopp 1 norra Storstockholmsomradet. Tidigare satsningar frin
staden och niringslivet har gjort att Kista utvecklats till en central plats f6r bade boende,
téretag och handel. For att denna positiva utveckling ska fortsitta skulle det vara mycket
virdefullt med ett regionalt stopp i niromradet.

I utredningen konstateras att det hdga antalet bilresenirer pa strickan delvis kan
torklaras med att det saknas ett reellt och prismissigt intressant alternativ. Att
genomfora de nu féreslagna etableringarna innebir dirmed att vi kan erbjuda resor som
fler minniskor har rid med. Aven ur ett miljoperspektiv innebir utbyggnad av
spiatbunden trafik stora vinster, samtidigt som restiderna kan férkortas. Mer
tagtransporter till Arlanda skulle ocksa minska tringseln vid Stockholms norra tillfart.

Jag tillstyrker, i likhet med remissinstanserna, dels utredningens rekommendation att
gd vidare med projektet med sikte pd att fullfdlja dess forsta etapp, pendeltigstrafik
Uppsala — Arlanda — Upplands-Visby, till hosten ar 2006, dels fortsatt utredningsarbete
med etapp 2 avseende pendeltdgstrafik mellan Mirsta och Knivsta. Jag delar dven
nimndernas dsikt att etapp 1 bla. innebir ett relativt snabbt och ekonomiskt férdelaktigt
alternativ att sparledes na Arlanda fér Storstockholms invinare. Fér mer detaljerade
synpunkter hdnvisar jag till stadsbyggnadsnimndens och gatu- och fastighetsnimndens
remissvar.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande

1. Som svar pd remissen éversinds denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 22 september 2004

ROGER MOGERT

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.



ARENDET

Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i samverkan med
Banverket, Luftfartsverket Stockholm - Arlanda och Arlandabanan analyserat
forutsittningarna for en linséverskridande pendeltigstrafik Uppsala — Arlanda —
Upplands Visby, se sammanfattning i bilaga. Utredningen dr ett delprojekt i
utvecklingsarbetet mellan berérda kommuner och landsting i straket Uppsala-
Stockholm, det s.k. ABC-projektet. Utredningen visar att en utbyggnad kan ske i tvi
etapper dir den fOrsta dr en férlingning av UL:s pendeltigtrafik séderut via Arlanda till
Upplands Visby. Denna etapp kan vara forverkligad redan hdsten 2006. I en andra
etapp kan SL:s pendeltagtrafik forlingas fran Mirsta till Knivsta si att de bada systemen
gar omlott samt kopplas thop vid tvi stationer.

BEREDNING
Arendet har behandlats i gatu- och fastighetsnimnden och stadsbyggnadsnimnden.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade 21 september 2004 att Overlimna och
aberopa gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlitande som svar pa remissen.

Nimnden anmilde dven ett sirskilt uttalande, enligt féljande.

Arendet ir inte behandlat i gatu- och fastighetsnimndens kollektivtrafikutskott. Med tanke pa att
fragan dr av sa stor vikt och berér manga olika aktorer dr det olyckligt att fragan inte diskuterats i
detta forum.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade 2 september 2003 att 6verlimna och dberopa gatu-
och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjinsteutlitande som
svar pa remissen.

Sarskilt uttalande gjordes av Py Birjesson m.fl. (s), Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermiiller
(mp), enligt f6ljande.

Vi foreslar ett ssmmanhéllet tigkoncept av Upptaget/Uppsalapendeln/Mirstapendeln tillskapas i
samband med forlingningen av UlL:s till Upplands Visby. Vi foreslir ocksa att stationen
Upplands Visby byggs om si att byte 6ver perrong blir méjlig mellan Uppsalatigen och SL:s
pendeltig.

For att attrahera bilister krivs av kollektivtrafiken frimst hég turtithet, h6g medelhastighet,
snabba och bekvima byten samt lig och enhetlig taxa. For att dstadkomma detta till en rimlig
kostnad maste alla tillgingliga tigresurser samordnas pé ett optimalt sitt.

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutldtande, daterat 20 juli 2004, har i huvudsak féljande lydelse.

Remissen

Upplands Lokaltrafik (UL) och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har i samverkan med Banverket,
Luftfartsverket Stockholm - Arlanda och Arlandabanan analyserat férutsittningarna fér en
utékad pendeltgstrafik i striket Uppsala — Arlanda — Upplands Visby. Utredningen ir ett



delprojekt i utvecklingsarbetet mellan berérda kommuner, landsting och regionférbund i straket
Uppsala-Stockholm, det s.k. ABC-projektet.

Utredningen
Utredningen omfattar en studie av fOrutsittningarna fér pendeltigtrafik i straket mellan

Stockholm och Uppsala. Den visar att en utbyggnad kan ske i tvd etapper dir den forsta dr en
forlingning av UL:s pendeltdgtrafik sdderut via Arlanda till Upplands Visby. Denna etapp kan
vara férverkligad redan hésten 2006. I en andra etapp kan SL:s pendeltigtrafik forlingas fran
Mirsta till Knivsta sa att de bada systemen gar om lott samt kopplas ihop vid tvé stationer.

Utredningen har valt att benimna konceptet Upplandspendeln. Om denna blir verklighet
kommer Uppsala och Stockholms lins kollektivtrafiksystem att pa ett bra sitt knytas thop 6ver
linsgransen. D4 forbittras tillgingligheten visentligt saval till Arlanda som till andra viktiga delar
av arbetsmarknaden i ABC-regionen. UL:s och SL:s bedémning dr att med Upplandspendeln
kommer andelen kollektivresor att 6ka betydligt i straket. Detta giller sdrskilt i resrelationer med
betydande arbetspendling , d v s mellan Uppsala, Arlanda/Mirsta och notra Storstockholm.

Utredningen har som en av fOrutsdttningarna att trafiken kommer att kéras med Reginatag
och att turtitheten blir halvtimmestrafik mellan Upplands Visby och Uppsala samt vidare till
Storvreta. Upptaget och Upplandspendeln integreras genom forslaget till ett trafiksystem mellan
Upplands Visby och Tierp. Allt eftersom trafiken etableras 6kar forutsittningarna for en titare
trafik, frimst under hogtrafiktid. Den beridknade restiden mellan Uppsala och Arlanda dr ca 18
minuter med mellanliggande stopp. Totalt berdknas restiden mellan Uppsala och Upplands Visby
bli ca 25 minuter. Mellan Stockholm C och Arlanda berdknas restiden (med omstigning i
Upplands Visby) bli 34 minuter mot 40 minuter med buss och 20 minuter med Arlanda Express
idagin analys av marknaden visar att det finns goda forutsittningar fér en utveckling av
sparbunden kollektivtrafik i ABC-straket. Pendlingen mellan Uppsala och Stockholm édr Sveriges
storsta och enbart de dagliga arbetspendlarna ér drygt 18 000 personer. Det totala antalet resor i
straket inkl flygresendrernas marktransporter dr ca 50 000 resor per dag. Av dessa gbrs bara en
tredjedel med kollektiva firdmedel och denna liga andel kan delvis férklaras med att
kollektivtrafiken inte erbjuder ett prismissigt intressant alternativ.

Trafikanalyser, utférda av Transek AB med den sk SAMPERS-modellen, visar att antalet
resor med Upplandspendeln dr 2010 kommer att ligga mellan 10 500 och 11 700 per vardag och
att antalet bil- och bussresor samtidigt kan minska med citka 5 000 resor. Upplandspendeln
berdknas att ar 2010 uppna cirka 13 % av den totala marknaden vad giller flygresenirernas
marktransporter till och fran Arlanda.

For att kunna starta trafiken maste Upplandspendelns intressenter komma &verens och
teckna avtal med A - train AB om ersittningsnivéin for trafikeringsritten pa Arlandabanan. Som
ett affirsmissigt och kostnadseffektivt uppligg foreslar utredningen en differentierad
prissittningsmodell f6r beriknande av angdringsavgiften. I ett sidant uppldgg boér en bevakad
spirrlinje vid ingangarna till stationen i Sky City upprittas. Sparrlinjen mojliggdr att av- och
pastigningsavgiften kan tas ut vid passagen. En differentierad avgift bygger pa att frekventa
pendlare fir en rabatt, medan sillanreseniren betalar ett hégre pris. En frekvent resenir skulle fa
en av — och pastigningsavgift om hogst 6 kr per passage eller 200-300 kr per manad.

Utredningens bedémning dr att det finns goda ekonomiska fOrutsittningar for
Upplandspendeln som inom 3-5 dr kan genera biljettintdkter som ligger vil i niva med vad det
kostar att driva trafiken.

Kontorens synpunkter

Kommunerna i straket Uppsala — Stockholm, samt landstingen i Uppsala och Stockholms lin
driver sedan ett antal ar tillsammans ett langsiktigt utvecklingsarbete i de béda
storstadsregionerna och lings det strik som forbinder dem, det s k ABC-strdket. I detta arbete
har staden representerats pa fortroendemannaniva av gatu- och fastighetsnimndens ordférande
samt pd tjinstemannaniva av tjanstemdn frin siavil gatu- och fastighetskontoret som
stadSbggemadekaheoneéite den 26 augusti 2003 antogs en gemensam plattform for det fortsatta
samarbetet. Tre omriden prioriterades — planering, trafikering och Atrlandas utveckling.



Moijligheter att stirka forutsittningarna fér pendling och annat resande mellan Uppsala och
Stockholm genom att utveckla tagtrafiken 4r en av de viktigaste frigorna fér samarbetet. Sarskilt
angeldget dr da dels att skapa en linséverskridande pendeltigstrafik i Storstockholms och
Upplands Lokaltrafiks regi for att forbittra tillgingligheten till olika delar av den befintliga
bostads- och arbetsmarknaden i striket, dels att etablera en snabbtagsférbindelse mellan Uppsala,
Arlanda och Stockholm med stopp i norra Storstockholmsomradet (Helenelund, Sollentuna eller
Higgvik). Bittre tigférbindelser medfér en regionférstoring, varvid goda férutsittningar uppstar
for nya arbetsplatser och bostider, inte minst i delstraket mellan Sigtuna och Uppsala.

Genom den nu genomférda utredningen har ett viktigt steg tagits fér utvecklingen av en
linséverskridande pendeltagstrafik. Kontoren tillstyrker dels utredningens rekommendation att
g4 vidare med projektet med sikte pd att fullfélja dess forsta etapp, pendeltigstrafik Uppsala —
Arlanda — Upplands-Visby, till hésten dr 20006, dels fortsatt utredningsarbete med etapp 2
avseende pendeltigstrafik mellan Mirsta och Knivsta. Fér Storstockholms invanare innebir
etapp 1 bla. ett relativt snabbt och ekonomiskt férdelaktigt alternativ att sparledes nd Arlanda.
Kontoren vill ocksd papeka vikten av att parterna inom ABC-samarbetet ocksa dven ga vidare
med projektet med snabbtagsstopp 1 norra Storstockholm. Det finns tveklést en stor potential att
Oka kollektivtrafikandelen om moijligheter till bekvim pendling kan erbjudas mellan
Uppsalaomrddet och en limplig station i norra Stockholm. Forindringen forutsitter SJ:s
medverkan inom ramen f6r TiM-avtalet. Vid ett méte under hésten 2002 mellan féretridare f6r
Stockholms stad, Uppsala kommun, SI., Upplands Lokaltrafik AB, MALAB och SJ diskuterades
ett trafikuppligg for detta. Som ett resultat av métet dtog sig SJ att géra en marknadsanalys f6r
ett stopp vid Arlanda och i norra Storstockholm. Denna har dock dnnu inte presenterats.



