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Sarskilt uttalande

Trangselavgifter har i vansterpartiet under en lang rad av ar utgjort kérnan i en modern
transport- och trafikpolitik. Olika sektorer av transport- och kommunikationsnéringarna, bade
till lands-, §j6ss- och i luften har genom arens lopp genomgétt effektiviseringar, vilket
medgett utveckling och rationalisering av deras verksamhet. Sambandet mellan faktiska
kostnader, samhéllets krav bland annat i form av miljorestriktioner och ett rationellt
utbudstankande har i viss grad styrt forutséttningarna for verksamheterna. Samma
forhadllanden har dock inte gdlt for vagburna transporter till lands, dar nytillkommen kapacitet
snabbt tagitsi ansprak av okad bilism. Ett av skalen till detta ar enligt vedertagen teori, att
transportutrymme som inte marginal kostnadspri ssétts riskerar att drabbas av kapacitetsbrist,
vilket &r fallet i regionens vagnét.

Anvandandet av vagnétet har behandlats som en kollektiv vara, trots att dennainte uppfyller
villkoren for en sadan. En ytterligare bilist som avser nyttja en viss vag som ligger néra
kapacitetsgransen, inskrénker mgjligheten for andra bilister att utnyttja vagnétet. N&r detta
intréffar, uppstar en kostnad som bade kan vérderasi tid och pengar.

Det ineffektiva utnyttjandet av vagnéatet ger betydande samhallsekonomiska konsekvenser.
Svenska végforeningen har i en rapport tillskrivit tréngseln i Stockholms vagnét kostnader om
8 miljarder kronor per ar. Trangselkostnaderna for Europa har bedomts till 600 miljarder
arligen.

Synséttet att bilismen skall betala den merkostnad den orsakar &r visserligen inte ny, men det
ar forst idag som de politiska férutsdttningarna funnits att effektivisera utnyttjandet av
vagnétet och darmed |6sa framkomlighetsproblemen permanent i Stockholm.

Eftersom véagtrangseln kan prisséttas, sa kan dven vagnatet marginal kostnadsprisséttas.
Vansterpartiets uppfattning &r darfor att vagar dar trangsel rader skall avgiftsbelaggas vid
tidpunkter da det & relevant. En viss del av trafiken skall darmed ges mgjlighet att flyttai tid
och rum, till ledig kapacitet. Ledig kapacitet & darmed nyckelordet i en framsynt, intelligent
trafikpolitik och & ocksa en forutséttning for att uppfylla acceptanskravet vid inforandet.



Inforandet av trangselavgifter skall darmed inte tilldta att trafik flyttas till en del av vagnétet
dér det redan idag rader svara framkomlighetsproblem.

Darfor var vansterpartiet mycket noggrant med att utforma villkoren, malen och effekten av
avgiftsforsoket sdsom en ansvarstagande part av majoriteten. Utifran den nationella
dverenskommel sen angdende den geografiska utformningen formul erades darfor
gemensamma mal, vilka angav béde forutséttningar for forsoket, men aven innebar ett
gemensamt &tagande for utformningen av systemet. Darfor formulerades bl a att ” Flaskhal sar
skall reduceras och en vasentlig hdjning av trafikens medel hastighet skall darmed medges.”
Detta &r att betrakta som en viktigt mal vid inforandet av trangselavgifter. Det angavs vidare
att forutsattningen for att uppna dettamal torde varaatt ”... antalet fordon pa det mest
belastade véagarna under maxtimmen skall minska med 10-15 %”. FOr att understryka

mal séttningarna och for att hantera den geografiska avgransningen som angetts i den

nationella Gverenskommel sen konstaterades som en forutsattning for utformningen att

” Situationen pa Essingeleden far inte forsamras”.

Dessa forutséattningar och maldtaganden har vansterpartiet hela tiden stétt bakom och varderat
som villkor for ett lyckat forsok med trangselavgifter i Stockholm, med dértill hérande
positiva effekter for framkomligheten i regionen.

Vi tvingas nu konstatera att tva av tre parter som gemensamt tagit fram forutséttningar och
mdlformuleringar for forsoket brustit i trohet till forsokets effektmadl. Ett fullt ut
ansvarstagande for drendets dutligainnehdll hade enligt vansterpartiets mening skapat
betydligt béttre forutsdttningar for ett lyckat genomfdrande och minskat behovet av
genomgripande andringar infor ett permanent inforande av trangselavgifter i regionen.

Vansterpartiet beklagar denna utveckling, men stér bakom ett forsok som anda anlagger ett
modernt synsatt och tillampar modern forskning och erfarenhet pa trafikomradet.



