PM 2003 RIII (Dnr 314-2047/2002)

Citybanan i Stockholm

Remiss fran Banverket av jarnvigsutredning och miljékonsekvensbeskrivning f6r
pendeltigstunneln

Remisstid 12 september 2003

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pa remissen 6versinds denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

Banverket har tagit fram en jirnvigsutredning f6r Citybanan 1 Stockholm, d.v.s. f6r en
pendeltdgstunnel genom centrala Stockholm. Till jidrnvigsutredningen hér en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Jarnvigsutredningen och MKB:n omfattar var sin
rapport i A3-format om 103 respektive 87 sidor. Sammanfattning redovisas i gatu- och
fastichetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjdnsteutlitande, bilaga 2.
Utredningen stills ut f6r att ge allminheten, myndigheter och organisationer méjlighet
att limna synpunkter. Remisstiden var satt till 2003-09-05 men har forlingts till 2003-09-
12.

Citybanan 4r den blivande pendeltigstunneln genom centrala Stockholm med
stationer pd S6édermalm, Stockholm City och Odenplan. Kommunstyrelsen har i juni
2002 uttalat att en pendeltdgstunnel via Stockholms city dr den langsiktigt bésta
l6sningen for utdkad sparkapacitet genom centrala Stockholm. Jarnvigsutredningen
visar nu att Citybanan kan genomf&ras och att den pa ett bra sitt 16ser de trafikbehov
som den framtida tagtrafiken maste kunna tillgodose.

Enligt Banverket visar jirnvigsutredningen att de grundliggande slutsatserna fran
forstudien ligger fast. Pendeltdgstunneln utformas med fyrspérstationer vid Odenplan,
Stockholm City och Sédermalm. I en fSrsta etapp anser Banverket att station Odenplan
och stationen pa Sédermalm skall byggas med tvd stationsspar. Nir behov av kapacitet
finns byggs yttetligare tvd spir vid dessa stationer. For stationen pid Sédermalm
redovisar jirnvdgsutredningen tvd ldgen. Stillning maste nu tas till stationslige pd
Sédermalm, antingen ett bibehillande av nuvarande station Stockholm Sédra eller att
anligga en ny pendeltigsstation intill Slussen, station Stockholm Slussen.

I MKB:n anger Banverket att transportsystemets negativa inverkan pa hilsa och
sikerhet 1 Stockholms lin minskar. Vidare konstateras bla. att pendeltdgstunneln inte
medfér negativ paverkan pa nyttjande eller 6kad risk for regionens vattenresurser.

En byggstart beriknas kunna ske under 2006 och Citybanan beriknas kunna tas i
trafik ar 2011.



Renzisser

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndmnden  (GFN), stadsbyggnadsnimnden (SbN) och milj6- och
hilsoskyddsnimnden (MHN). Dessutom har Stockholms stadsmuseif6rvaltning
inkommit med yttrande.

SLK menar att det dr viktigt savil f6r regionen som stora delar av hela landets
jarnvigssystem att sparkapaciteten genom Stockholm blir tillricklig och Citybanan
behovs i Stockholmsregionen. Det dr mycket angeliget att projektet inte férsenas.

Den i jarnvigsutredningen foreliggande beridkningen av nettonuvirdeskvoten fér de
olika stationsalternativen pa Soédermalm pdvisar fordelar f6r stationsalternativet
Stockholm Sédra. Bebyggelsen kring Sédra Stationsomridet har dven utformats med
férutsittningen att en pendeltigsstation och bytespunkt till buss foreligger vid
Stockholm Sédra. Stationen dr en viktig del 1 hela kollektivtrafikf6érsorjningen av vistra
Sédermalm. En station vid Stockholm Sédra station dr dirfoér att féredra framfor
Slussen, varfor SLK bestimt forordar detta alternativ.

Det bor sirskilt understrykas att om SL och Banverket férordar Slussen som det nya
liget f6r pendeltigsstationen bla. p.g.a. den samlade bytespunkt fo6r kollektivtrafiken
som detta skulle utgdra, har staden ingen mojlighet att bidra till den merkostnad ett
sadant val skulle innebira.

SLK papekar vidare att vid denna typ av projekt i Stockholms innerstad dr det tyvirr
oundvikligt att vissa stockholmare kommer att utsittas fér buller och vibrationer under
byggtiden. Det idr angeliget att ett aktivt arbete sker f6r att minska dessa medborgares
exponering for bla. bullret/vibrationerna.

GFN och SbN ser ingen anledning att i detta skede av planeringen komma med
detaljerade synpunkter pa Citybanan, dess utformning och konsekvenser. Det 4r dock
viktigt att detta aktiva samarbete med Banverket och med SL bibehalls i det fortsatta
planeringsarbetet.

Rorande de tva stationslidgena har, som Banverket anger, sinsemellan olika f61- och
nackdelar. Enligt nimndernas uppfattning visar utredningen dock inte pa nagra sirskilda
tordelar for alternativ Stockholm Slussen jaimfért med stationslige Stockholm Sodra att
det skulle uppviga den stora skillnaden i anlidggningskostnader om 1,2 miljarder kronor.
Nimnderna anser det ocksd vara av stort virde att Stockholm Sédra finns kvar som
pendeltdgsstation eftersom manga resenirer ir beroende av stationen. GFN och SBN
anser dock att stationslidge Stockholm Slussen bér kunna accepteras av staden om SL
och Banverket férordar detta stationslidge. Ett accepterande av stationslige Stockholm
Slussen fran stadens sida forutsitter att staden inte till ndgon del fir svara for
merkostnaderna f6r detta stationslige. Ndmnden forutsitter vidare att Banverket tillser
att tidplanen kan foljas och att det i vart fall inte blir nagon férsening i projektet pa
grund av medelsbrist.

MHN betonar betydelsen av att nya spar tillkommer snarast, dd det 4r av storsta vikt
att kollektivtrafiken kan fOrstirkas utan ytterligare dréjsmal. Bade f6r godstrafik och
persontransporter dr det frin miljésynpunkt angeldget att forstirka nuvarande kapacitet.

Linsstyrelsen har i samband med godkdnnandet av MKB:n sérskilt betonat att fragor
kring partikelf6rekomst, magnetfilt och grundvatten behéver studeras vidare. Banverket
skriver i MKB:n att man har f6r avsikt att utreda ndgra fragor sirskilt. En viktig friga
vid byggskedet dr val av etableringsomraden och tillfartstunnlar.

MHN pekar pa att en ny station vid Slussen ger nya bytesmdjligheter med
tunnelbanan, vissa busslinjer, Saltsjdbanan och p4 sikt dven Tvirbanan. Detta dr positivt



men bor frimst vigas mot att stationen vid Slussen hamnar djupt under mark med
relativt stora avstind till Slussenomridet och svirigheter att ni stationen med tit
busstrafik. Avgérande for vilket alternativ som viljs bor vara dess forutsdttningar att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet, d.v.s. pd sikt Oka resandet med kollektiva firdmedel.
Mboijligheten att placera stationen nidrmare det egentliga Slussenomridet och inrymma
pendeltdgstrafiken i den kollektivtrafikknutpunkt som Slussen utgdr bor studeras
ytterligare.

Stockholms stadsmuseiforvaltning podngterar att en stor del av bebyggelsen inom
det omride som berdrs av Citytunneln har ett stort kulturhistoriskt virde.
Stadsmuseiforvaltningen anser att en arkeologisk utredning behéver utfdras for att
bedéma de olika konsekvenserna av olika placeringar av schakt och spontning.
Dessutom behévs ett omfattande kulturhistoriskt underlagsmaterial. Innan detta finns
kan forvaltningen inte ta stillning till de olika alternativa dragningarna och
stationsldgena. Stadsmuseiférvaltningen kan utféra utredningar fér att tydliggéra de
kulturhistoriska konsekvenserna.

Mina sympuntkter

Citybanan idr det enskilt viktigaste projektet f6r att 6ka kapaciteten f6r sparbunden trafik
i Sverige och 1 Stockholm. Tégtrafiken till Stockholm har 6kat visentligt under senare ér
och den kapacitet som de nuvarande tva sparen genom centrala Stockholm har, édr helt
otillricklig for dagens tagtrafik. An mindre ricker den fér framtidens behov, bade for
kollektivtrafikf6rsorjning i linet och for intercitytrafik. Jag stiller mig ocksd positiv till
det forslag som nu presenteras. Att bygga linga jarnvigstunnlar under centrala
Stockholm ir en komplicerad sak, men utredningen visar att det gar att 16sa pa ett bra
sattDet dr ddrfor ytterst viktigt att anstringningar gors sa att tidsplanen kan héllas. Jag
forutsitter att medelstilldelningen sker enligt tidsplan i takt med att utredningar och
beslut fattas.

Vad giller placeringen av stationen pd Sédermalm dr min asikt att de kraftigt Skade
kostnaderna som Slussenalternativet medfor inte dr motiverade fér stadens del
Stockholms Sodra ticker dessutom in ett omride med ménga boende och arbetsplatser.
Om Banverket och SL foérordar placering av stationen vid Slussen kan jag acceptera
denna 16sning, forutsatt att merkostnaderna for anliggandet inte ldggs pé staden.

Nir det giller sikerhetsaspekterna hinvisar jag till det separata remissvar som brand-
och riddningsnimnden har skickat till Banverket. Stockholms brandférsvar framhaller
speciellt vikten av att det finns en servicetunnel utmed hela banstrickningen med
tillrickligt korta avstind mellan tvirférbindelserna for att kunna gi in i tunnlar med
rokdykare.

Med hinvisning till ovanstiende forordar jag att borgarridsberedningen foreslar
kommunstyrelsen besluta féljande

1. Som svar pi remissen Gversinds denna promemortia.

2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 27 augusti 2003

ROGER MOGERT

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anférdes av borgarridet S7en Nordin (m) enligt f6ljande.

Jag foreslir borgarridsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta att
1. som svar pa remissen i huvudsak bifalla féredragande borgarrids promemoria
2. dirutéver anféra foljande:

Citybanan dr en avgérande del av Stockholms framtida infrastruktur. Det dr, precis som
gatu- och fastighetskontoret papekar, av stor vikt att sparkapaciteten i Stockholm utdkas.
Savil gods- som persontrafiken har linge haft ett behov av en forstirkning av
sparkapaciteten. Detta dr en satsning som ir viktig fér Stockholm, men som ocksé ir av
storsta betydelse for gods- och persontrafiken i hela Sverige.

Dagens situation med kraftigt underdimensionerad sparkapacitet kan hirledas till den
stockholmsfientliga instillning som staten ger uttryck 4t nir anslagen till huvudstaden
linge varit fér sma. Mot bakgrund av Citybanans centrala betydelse f6r hela landets
framtida gods- och persontrafik dr det sjilvskrivet att staten ocksa madste ta sitt
ekonomiska ansvar. Nédvindig utbyggnad av sparkapaciteten genom Stockholm idr av
nationellt intresse, varfor det dr fullstindigt sjilvskrivet att det ocksa skall finansieras av
staten. Det finns ocksd anledning att podngtera att enskilda kommuner, enligt
kommunallagen inte kan ansvara f6r utbyggnad av nationella jirnvigsnit. Det finns dock i
dagsliget inga pengar aviserade fran regeringen for satsning pa Citybanan och vi tvingas
dirmed konstatera att hela projektets framtid 4n sé linge 4r oviss.

Vad det giller placering av stationslige pd Sédermalm finns inte tillrdckligt héllbara
argument for en nybyggnation 35 meter under Slussen. En nybyggnation skulle kosta 1,4
miljarder mer dn att bibehalla nuvarande station Stockholm sédra. De pengarna kan
rimligtvis satsas pa andra viktiga infrastrukturprojekt i stockholmsregionen. En
nybyggnation ter sig ddrutéver olimplig mot bakgrund av att de bostadsomraden som
anlags i omradet byggts med forestillning om att Stockholm sédra skall anvindas.

3. forklara protokollet i detta drende omedelbart justerat.

Reservation anfordes av borgarradet Jan Bjorklund (fp) enligt f6ljande.

Jag foreslir borgarridsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta att
1. avsla féredragande borgarrads forslag till beslut
2. dirutéver anféra foljande.

Citybanan ir av central betydelse f6r kommunikationerna i Stockholm och 6vriga landet. Den
kollaps som den sparbundna trafiken nu star infér beror i huvudsak pa regeringens
stockholmsfientliga instillning som manifesteras i ligre anslag till Stockholm én till 6vriga landet.

Stockholms stad bor redan nu ta stillning f6r den bista och mest effektiva dragningen av
Citybanan. Vi delar inte borgarradets asikt om att Stockholm S6dra dr det bista alternativet, utan
vi férordar Stockholm Slussen. Denna 16sning ger stérre bytesméjligheter och avlastar Centralen
pé ett bittre sitt dn alternativet Stockholm S6dra. De medel som majoriteten nu avsitter for att
inféra biltullar pa f6rs6k kan limpligen istillet avsittas for detta dndamal.



ARENDET

Banverket har tagit fram en jirnvigsutredning f6r Citybanan i Stockholm, d.v.s. fér en
pendeltigstunnel genom centrala Stockholm. Till jirnvdgsutredningen hér en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Jiarnvigsutredningen och MKB:n omfattar var sin
rapport i A3-format om 103 respektive 87 sidor. Sammanfattning redovisas i gatu- och
fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjansteutlitande, bilaga 2.
Utredningen stills ut f6r att ge allminheten, myndigheter och organisationer méjlighet
att limna synpunkter. Remisstiden var satt till 2003-09-05 men har f61ldngts till 2003-10-
12.Citybanan 4dr den blivande pendeltdgstunneln genom centrala Stockholm med
stationer pd S6dermalm, Stockholm City och Odenplan. Kommunstyrelsen har i juni
2002 uttalat att en pendeltdgstunnel via Stockholms city dr den langsiktigt bista
l6sningen f6r utdkad sparkapacitet genom centrala Stockholm. Jirnvigsutredningen
visar nu att Citybanan kan genomf&ras och att den pa ett bra sitt 16ser de trafikbehov
som den framtida tigtrafiken maste kunna tillgodose.

Enligt Banverket visar jirnvdgsutredningen att de grundliggande slutsatserna fran
forstudien ligger fast. Pendeltdgstunneln utformas med fyrspérstationer vid Odenplan,
Stockholm City och Sédermalm. I en fSrsta etapp anser Banverket att station Odenplan
och stationen pa S6dermalm skall byggas med tvi stationsspdr. Nir behov av kapacitet
finns byggs yttetligare tvd spir vid dessa stationer. For stationen pid Sédermalm
redovisar jirnvdgsutredningen tvd ldgen. Stillning maste nu tas till stationslige pd
Sédermalm, antingen ett bibehallande av nuvarande station Stockholm Sédra eller att
anldgga en ny pendeltdgsstation intill Slussen, station Stockholm Slussen.

En byggstart berdknas kunna ske under 2006 och Citybanan beridknas kunna tas i
trafik ar 2011.

REMISSER

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndmnden  (GFN), stadsbyggnadsnimnden (SbN) och milj6- och
hilsoskyddsnimnden (MHN).

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande, daterat den 12 augusti 2003, har i huvudsak
toljande lydelse.

Stadsledningskontorets synpunkter

Det dr viktigt savdl for regionen som stora delar av hela landets jirnvidgssystem att
sparkapaciteten genom Stockholm blir tillricklig och Citybanan behévs i Stockholmsregionen.
Det idr mycket angeldget att projektet inte forsenas. Staden har en viktig uppgift med bla.
detaljplanearbetet for projektet samt att fortsitta ett aktivt samarbete med Banverket och SL.

Den i jirnvigsutredningen foreliggande berikningen av nettonuvirdeskvoten fér de olika
stationsalternativen pa S6dermalm pavisar fordelar for stationsalternativet Stockholm Sédra.
Bebyggelsen kring Soédra Stationsomrddet har dven utformats med fOrutsdttningen att en
pendeltigsstation och bytespunkt till buss foreligger vid Stockholm Sédra. Stationen ér en viktig
del i hela kollektivtrafikf6rsorjningen av vistra S6édermalm. En station vid Stockholm Sédra
station dr darfor att féredra framfor Slussen, varfor Stadsledningskontoret bestimt férordar detta
alternativ.

Det bor sirskilt understrykas att om SL och Banverket férordar Slussen som det nya liget for
pendeltigsstationen bla. p.g.a. den samlade bytespunkt fér kollektivtrafiken som detta skulle
utgdra, har staden ingen mojlighet att bidra till den merkostnad ett sidant val skulle innebira.



Vid denna typ av projekt i Stockholms innerstad dr det tyvirr oundvikligt att vissa
stockholmare kommer att utsittas for buller och vibrationer under byggtiden. Det dr angeldget
att ett aktivt arbete sker for att minska dessa medborgares exponering fér bla.
bullret/vibrationerna.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade den 19 augusti 2003 att 6verlimna och
aberopa gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlitande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Reservation antérdes av Ul Frideback m.fl. (fp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutldtande, daterat den 2 juli 2003, redovisas 1 bilaga 2.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 14 augusti 2003 6verlimna och dberopa gatu-
och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjansteutlitande som
svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Reservation antérdes av Lotta Edbolm m.fl. (fp), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obernmiiller m.fl. (mp), bilaga 1.

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade den 26 augusti 2003 att 6verlimna och
aberopa milj6forvaltningens tjdnsteutlitande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Reservation antérdes av Magnus Hellstrom m.fl. (m), bilaga 1.
Reservation anférdes av Gustay Akerblom (fp), bilaga 1.
Milj6férvaltningens tjidnsteutldtande, daterat den 17 juli 2003, redovisas i bilaga 3.

Stockholms stadsmuseiforvaltnings tjdnsteutlitande, daterat den 17 augusti 2003 har
i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen poingterar att en stor del av bebyggelsen inom det omride som berérs av
Citytunneln har ett stort kulturhistoriskt virde. Stadsmuseiférvaltningen anser att en arkeologisk
utredning behdver utféras for att beddma de olika konsekvenserna av olika placeringar av
schakt och spontning. Dessutom behévs ett omfattande kulturhistoriskt underlagsmaterial. Innan
detta finns kan forvaltningen inte ta stillning till de olika alternativa dragningarna och
stationsldgena. Stadsmuseiférvaltningen kan utféra utredningar f6r att tydliggéra de
kulturhistoriska konsekvenserna.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnimnden
Reservation anférdes av Ulf Fridebick m.fl. (fp) enligt téljande.

1. Attavsld forvaltningens forlag till beslut.
2. Att ddrutéver anféra foljande:

Citybanan ir av central betydelse fér kommunikationerna i Stockholm och 6vriga landet. Den
kollaps som den sparbundna trafiken nu star infér beror i huvudsak pa regeringens
stockholmsfientliga instillning som manifesteras i ligre anslag till Stockholm én till 6vriga landet.

Stockholms stad bor redan nu ta stillning f6r den basta och mest effektiva dragningen av
Citybanan. Vi delar inte forvaltningens édsikt att de bdda alternativen ér lika bra utan férordar
Stockholm Slussen. Denna 16sning ger stérre bytesmojligheter och avlastar Centralen pa ett
bittre sitt dn alternativet Stockholm Sédra. De medel som majoriteten nu avsitter for att inféra
biltullar pa f6rs6k kan limpligen istillet avsittas for detta dndamal.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anférdes av Lotta Edholm m.fl. (fp) med samma lydelse som Ulf Fridebéck
m.fl. (fp):s reservation i gatu- och fastighetsnimnden..

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermtller m.fl. (mp) enligt féljande.

Milj6partiet anser att alternativet med ny station vid Slussens skall viljas.

Snabba och bekvidma byten dr A och O nir det giller att fi si manga som mojligt att stilla
bilen hemma. Di Stockholms kollektivtrafiksystem bygger pa en “ryggrad” av flera sparlinjer och
inte en massa direktbussar, maste de nédvindiga bytena mellan de olika linjerna géras sa korta
och enkla som méjligt.

Vid Slussen gir tva T-banor, ett flertal innerstadsbusslinjer, Djurgirdsfirjan, Nacka-
Virmdobussarna samt Saltsjobanan. I framtiden kommer tvirbanan dras fram till Slussen.
Eventuellt kommer pa ling sikt en ny T-banelinje frin Nacka och ev. Bollmora fa en station dven
i denna punkt. Samtidigt 4r det viktigt att den idag enda bytesstationen - Centralen/T-Centralen -
avlastas.

Vi anser att det tidigare forslaget till 16sning for station Slussen, var bittre di gangavstinden
mellan pendeltigsperrongen och T-banans plattformar var betydligt kortare. Vidare var férslaget
betriffande den extra entrén mot Hornsgatan i detta alternativ dven det bésta.

Milj6partiet anser att planen (och dartill hérande foérsvarsarbeten) att géra station Odenplan
och Station Slussen fyrspariga for att i framtiden kunna 6ka pendeltagskapaciteten i detta lige dr
fel. Framtida storre pendeltigskapacitet bor i stillet skapas genom att bygga den s.k.
Kungsholmsbanan (Vistberga - Fridhemsplan/Vistra Kungsholmen - Tomteboda).

Det idr fel att tdnka sig att alla tunga kollektivtrafikforbindelser skall gi igenom
Stockholmsregionens City. I stillet b6r kommande nord-sydliga jarnvigsférbindelser dras i andra
relationer, sa att fler omraden far direktkontakt med pendeltagsnitet.

Diremot bor foérsvarsarbeten goras i tunneln norr om Station Odenplan, f6r att géra det
mojligt att dra en pendeltigsgren via en ny station under det planerade utvecklingsomridet Norra
Station/Karolinska och vidare mot Albano foér thopkoppling med en breddad, uppsnabbad och
moderniserad Roslagsbana.



Om alternativet med bibehallen S6dra Station viljs, bér en snabb och turtit horisontalhiss”
genom den 6vergivna gamla jirnvigstunneln mellan pendeltigsstationen och T-Station Slussen
byggas. Miljépartiet har i Landstinget redan 1994 motionerat om en s.k. ’kabelbana”(byggd som
’linbana som rullar pa marken”) - med en tutithet pd c:a en halv minut och en restid pa c:a 1-2
minuter - som funktionellt skulle gbra stationerna Slussen och Sédra Station till en gemensam
station for savil T-bana som pendeltag.

Milj6- och hilsoskyddsnimnden

Reservation anférdes av Magnus Hellstrém m.fl. (m) enligt f6ljande.

1. Bifalla férvaltningens forslag till beslut.
2. Dirutéver anféra féljande:

I likheten med f&rvaltningen anser vi att det dr av stor vikt att spdrkapaciteten i Stockholm
ut6kas. Godstrafiken och den kollektiva persontrafiken har behov av en fOrstirkning av
kapaciteten.

En friga som dnnu inte dr avgjord dr placeringen av stationen pa Sédermalm. Av de bigge
alternativen — Slussen respektive Sédra Station — anser vi att bigge alternativen har sina férdelar
och nackdelar varfér frigan maste utredas nirmare. Slussenalternativet dr att féredra pga. av dess
minga mojligheter till omstigning, exempelvis med dess nirhet till tunnelbanan. Sédra
stationsalternativet 4r att foredra av kostnadsskal.

Det storsta problemet i sammanhanget dr dock att regeringen dnnu inte anvisat nagra pengar
till Citybanan och dérfor dr hela projektets framtid fortfarande oviss.

Reservation anfordes av Gustav Akerblom (fp) enligt féljande.

1. att fororda Slussen alternativet
2. atti6vrigt godkidnna foérvaltningens forslag till remissvar
3. att ddrutdver anféra foljande:

Citybanan ir av central betydelse f6r kommunikationerna i Stockholm och 6vriga landet. Den
kollaps som den sparbundna trafiken nu stir infér beror i huvudsak pa regeringens
stockholmsfientliga instillning som manifesteras i ligre anslag till Stockholm én till 6vriga landet.

Stockholms stad bor redan nu ta stillning f6r den bista och mest effektiva dragningen av
Citybanan. Vi delar inte férvaltningens édsikt att de bdda alternativen ér lika bra utan férordar
Stockholm Slussen. Denna 16sning ger stérre bytesmojligheter och avlastar Centralen pa ett
bittre sitt dn alternativet Stockholm Sédra. De medel som majoriteten nu avsitter fOr att inféra
biltullar pa f6rs6k kan limpligen istillet avsittas for detta dndamal.



Bilaga 2

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlitande daterat den 2 juli 2003, har i huvudsak féljande lydelse.

Tidigare stillningstaganden

Tagtrafiken till Stockholm séderifran har 6ka visentligt under senare ar. Den kapacitet, som de
nuvarande tva spiren genom centrala Stockholm — den s. k. getingmidjan — har, dr helt
otillricklig f6r dagens och framfér allt morgondagens tagtrafik. Trafiken stiller krav pa att en
ut6kad sparkapacitet kommer till stind sa snart som moijligt. Under hela 1990-talet har en sidan
utékad sparkapacitet utretts.

I december 2000 gav regeringen Banverket i uppdrag att planera fér en utbyggnad av
sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Planeringsarbetet bor enligt regeringens uppdrag
genomforas sd att en utdkad spérkapacitet kan tas i drift senast ar 2011. Banverket redovisade i
februari 2002 en forstudie for hur en utdkad sparkapacitet kan foérverkligas. Forstudien ledde till
slutsatsen att behovet att utveckla tagtrafiken bist kan tillgodoses genom utbyggnad av en
pendeltagstunnel under centrala Stockholm fran S6dermalm till Tomteboda via Stockholms City,
ett alternativ som Banverket valt att kalla Citybanan i Stockholm.

Pendeltagstunneln féreslas fi nya stationer i Stockholms City och vid Odenplan samt en
station pa S6édermalm, Stockholm Sédra alternativt Stockholm Slussen. Enligt Banverket dr det
endast den foreslagna Citybanan som kan tillgodose kollektivtrafikens behov av kapacitet,
tillgdnglighet och kvalitet pa sikt, utan att f6r den skull medféra stora intrang i stads- och
kulturmiljén. Nista steg i planeringen efter forstudien dr att uppritta en jirnvigsutredning for
den foreslagna Citybanan. Banverket paborjade detta arbete med att genomfora ett s.k. utékat
samrad, dir olika intressenter ombeds inkomma med synpunkter och kommentarer ver den
genomforda férstudien med dess slutsatser.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret konstaterade i sina respektive
yttranden 6ver forstudien att kontoren hade medverkat i arbetet med foérstudien och kunde helt
stilla sig bakom slutsatserna i férstudien. I beslut den 11 juni 2002 dverlimnade och dberopade
gatu- och fastighetsnimnden sitt kontors tjinsteutlitande som svar pa remissen till
kommunstyrelsen, och i beslut den 13 juni 2002 &verlimnade och 4beropade
stadsbyggnadsnimnden sitt kontors tjdnsteutlitande som svar pa remissen, innebirande att bada
nimnderna stillde sig bakom slutsatserna i Banverkets férstudie om Citybanan.

Kommunstyrelsen behandlade férstudien den 19 juni 2002 och beslét att dberopa en
promemoria i vilken foredragande borgarridet bl. a framhdll att Banverkets forstudie pd ett
Overtygande sitt visar att en pendeltigstunnel via Stockholms city dr den lingsiktigt bdsta
l6sningen for utdkad sparkapacitet genom centrala Stockholm.

Jarnvigsutredningen

I jarnvigsutredningen har pendeltigstunneln och dess stationer nidrmare studerats. Det innebir
att mer material och férutsittningar for att genomféra den i forstudien mer 6versiktligt studerade
Citybanan har tagits fram. Man kan nu sdkrare uttala sig om limplig utformning,
genomforbarhet, kostnader och vriga konsekvenser.

Enligt Banverket visar jirnvigsutredningen att de grundliggande slutsatserna frin frstudien
ligger fast. Pendeltagstunneln utformas med fyrsparstationer vid Odenplan, Stockholm City och
Sédermalm. I en forsta etapp anser Banverket att station Odenplan och stationen pa Sédermalm
skall byggas med tva stationsspir. Ndr behov av kapacitet finns byggs ytterligare tvd spar vid
dessa stationer. For stationen pa Sédermalm redovisar jirnvigsutredningen tvd ligen. Antingen
behills Stockholm Sédra som pendeltagsstation eller sa byggs en ny station vid Slussen.
Utredningen visar enligt Banverket att de tva stationsligena sinsemellan har olika fér och
nackdelar. Banverket uppger att verket kommer att under hésten 2003 i samrad med SL och
Stockholms stad avgora vilket stationsldge som skall viljas.



Den foreslagna pendeltigstunneln blir i alternativet Stockholm Sédra 5,6 kilometer ling och
berdknas kosta 7,3 miljarder kronor. Vid alternativet Stockholm Slussen blir tunneln 6,9
kilometer ling och beriknas kosta 8,5 miljarder kronor. Kostnaderna avser utbyggnaden med
tvasparsstationer, etapp 1. En utbyggnad av etapp 2 med fyrsparsstationer for station Odenplan
och stationen pa Sédermalm beriknas kosta 1,1 miljarder kronor. Enligt regeringens uppdrag till
Banverket att planera for den utékade sparkapaciteten skall Banverket féra férhandlingar med de
parter som férutom staten har intresse av en utbyggd spérkapacitet, dtgirder i vigsystemet eller
forbattrad stadsmilj6 i omrddet kring Riddarholmen och Gamla Stan eller av férbittrad
kollektivtrafik i regionen. Frigor kring finansiering av utbyggnaden behandlas dock inte i
jairnvigsutredningen utan dessa férhandlingar hanteras i annan ordning.

Fortsatt planliggning

Sedan Banverket fitt in synpunkterna fran allmidnheten, myndigheter och organisationer,
kommer Banverket att slutféra jirnvigsutredningen. Den firdigstillda jirnvigsutredningen skall
ligga till grund f6r regeringens prévning av tillitligheten av Citybanan. Denna
tillitlighetsprévning skall inledas under 2003.

Parallellt med Banverkets planeringarbete har staden paborjat detaljplanearbetet for
Citybanan. Stadsbyggnadskontoret har upprittat en startpromemoria f6r planliggning av
Citybanan. Vid sitt méte den 12 juni i ar beslutade stadsbyggnadsndmnden att planarbetet skall
péabérjas med programsamrad. En forutsittning for detaljplanearbetet dr att Banverket nu ligger
stor kraft pd lokalisering och utformning av stationer och andra delar av Citybanan som fér
konsekvenser for den fysiska miljén i staden.

Detaljplaner for utbyggnaden férutsitts antas av kommunfullmiktige under forsta halvaret
2005. Under 2005 férbereds utbyggnaden med ledningsomlidggningar, arbetstunnlar m.m., medan
byggnadsarbetena f6r pendeltigstunneln beriknas kunna pédbérjas under 2006. Citybanan
beriknas kunna tas i trafik ar 2011.

Analys

Citybanan dr ett mycket omfattande projekt. Att bygga en tvdspirs jirnvdgstunnel om 6 a 7
kilometers lingd med tre stationer under centrala Stockholm innebir komplicerade och
avancerade anlidggningsarbeten. Tunneln kommer i kontakt med eller i nirheten av tunnelbanan
och flera olika ledningstunnlar och bergrum. Jirnvigsutredningen visar att Citybanan kan
genomforas och att den pa ett bra sitt 16ser de trafikbehov som den framtida tdgtrafiken maste
kun@renigogiserigsutredningen har nu stillning tagits till manga frigor om tunnels utformning
och dess funktion. Det giller trafikeringsfragor, sikerhetsfrigor och olika standard- och
kvalitetskrav. Stadens foérvaltningar, bl. a. gatu- och fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
milj6férvaltningen och brandférsvaret, har medverkat i arbetet med jarnvidgsutredningen och har
dirigenom haft méjlighet att paverka utformningen i olika avseenden.

Manga fragor kommer att vidarestuderas i det fortsatta planeringsarbetet. Det giller inte
minst lige och utformning av stationsuppgangar for station City, dir flera mdjliga alternativ
bearbetas. For stationen pia Sédermalm redovisas tva ligen, dels nuvarande Stockholm Sédra,
dels en station strax sydvist om Slussen, station Stockholm Slussen. Som Banverket anger visar
de tva stationsldgena sinsemellan olika for- och nackdelar. Ett beslut om val av stationsldge maste
tas nu i borjan av hdsten i dr fOr att inte férsena projektet.

De bada stationsligena far bada betydande trafikstrémmar. Station Slussen kan fa nagot fler
resendrer med hinsyn till omstigningsmdjligheterna till tunnelbanan via T-banestationerna
Slussen och Medborgarplatsen. Vid alternativet Stockholm Sédra dr man hinvisad till omstigning
till tunnelbanan vid station T-centralen. Aven den nya station Odenplan kommer att fa goda
omstigningsméjligheter med tunnelbanan.

Fordelarna med stationsldge Stockholm Sodra dr att den nuvarande stationen har manga
resendrer, att stationen tdcker in ett stort omrade med manga arbetsplatser och bostidder, samt att
man har goda omstigningsméjligheter till manga busslinjer, bl. a. stombusslinje 4. Foérdelarna
med stationsldge Stockholm Slussen ér att trafikanter frin Nacka/Virmdosektorn fir mojlighet
till omstigning till pendeltagssystemet. Stationen ticker dven in ett omride pa S6dermalm med
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miénga arbetsplatser och bostider som i dag inte ligger nira pendeltigssystemet. I dag 4r det
endast pendeltigen som stannar vid station Stockholm Sédra. Om alternativ Stockholm Slussen
viljs kommer inga pendeltig att gi via Stockholm Sédra. De utredningar och analyser som har
gjorts visar att det dr ett mycket litet intresse av att d4 istéllet lata exempelvis regionaltdgen stanna
vid Stockholm Sédra. Sannolikt kommer dirfor inte nigra tig att stanna pa Stockholm Sédra om
Stockholm Slussen viljs som pendeltdgsstation pa S6dermalm.

En viktig skillnad mellan stationsldgena ir skillnaden i anliggningskostnader. Alternativet
Stockholm Slussen beriknas vara 1,2 miljarder kronor dyrare dn alternativet Stockholm Sédra.
Om regional finansiering av projektet kommer att krdvas utgar staden frin att det 4r SL, som
ansvarig for pendeltagstrafiken, som kommer att svara f6r den. Kostnadsékningen f6r Citybanan
om alternativ Slussen viljs kommer sdledes inte att belasta stadens budget.

Kontorens forslag/synpunkter

Genom att nu en jirnvigsutredning fér Citybanan stills ut har Banverket tagit ett viktigt steg i att
forbattra tigférbindelserna genom centrala Stockholm. Jirnvigsutredningen visar att det dr fullt
mojligt att bygga en pendeltigstunnel under centrala Stockholm och att en sidan 18sning pi ett
bra sitt 16ser de kapacitetsproblem som tdgtrafiken har i dag och kommer att fa framover.

Pendeltigssystemet kommer att fi en allt viktigare roll i kollektivtrafikférsérjningen av
stockholmsregionen. En foérstirkning av pendeltdgssystemet dr betydelsefull f6r att bibehilla
héga kollektivtrafikandelar nir stockholmregionen vixer. Enligt den regionala utvecklingsplanen
RUFS beriknas regionen vixa med upp mot 20 000 invdnare per ar fram till malaret 2030. For
att fa ett lingsiktigt hallbart transportsystem i regionen maste en stor del av den tillkommande
bebyggelsen i regionen lokaliseras i nira anslutning till pendeltdgsstationer.

Det dr viktigt att planeringsarbetet fér Citybanan bedrivs med kraft fér att kunna halla
Banverkets tidplan fér projektet. Tidplanen fir anses vara relativt pressad, men den medger dnda
inte att Citybanan kan tas i trafik f6rrin omkring ar 2011.

Kontoren har inte anledning att i detta skede av planeringen komma med detaljerade
synpunkter pa Citybanan, dess utformning och konsekvenser, eller pd innehillet i Gvrigt i
jairnvigsutredningen och dess tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Foretridare f6r kontoren
har som nidmnts deltagit i planeringsarbetet, och de synpunkter och férslag som framférts fran
kontoren har till stora delar kunnat tillgodoses.

Det dr angeldget att det aktiva samarbetet mellan stadens foérvaltningar 4 ena sidan och
Banverket och SL 4 andra sidan bibehalls i det fortsatta planeringsarbetet. Staden har vidare ett
avgorande inflytande pa utformningen av Citybanan genom ansvaret att uppritta och anta
detaljplaner f6r projektet. For det fortsatta arbetet dr det dock viktigt att ett avgérande tas i friga
om val av stationslige pa S6dermalm. I jirnvigsutredningen anges att Banverket har for avsikt att
under hésten 2003 i samrad med SL och staden avgora vilket stationslige som ska viljas.

De tvi stationslidgena har, som Banverket anger, sinsemellan olika fér- och nackdelar. Enligt
kontorens uppfattning visar utredningen dock inte pi nédgra sirskilda fordelar for alternativ
Stockholm Slussen jimfért med stationslige Stockholm Sédra att det skulle uppviga den stora
skillnaden 1 anliggningskostnader om 1,2 miljarder kronor. Kontoren anser det ocksd vara av
stort virde att Stockholm Sédra finns kvar som pendeltdgsstation eftersom manga resendrer ar
beroende av stationen. Bebyggelsen har under 1980- och 1990-talen utformats med
forutsittningen att kollektivtrafikférsérjningen 1 omradet sker med pendeltig och vidare att det
finns goda majligheter till en fortsatt utveckling av omradet kring S6dra station.

Kontoren anser dock att stationsldge Stockholm Slussen bér kunna accepteras av staden om
SL och Banverket forordar detta stationslige. De forbittrade bytesmdjligheterna for
Nacka/Virmdosektorn innebir stora fordelar for kollektivtrafiksystemets funktion, och en
pendeltigsstation Stockholm Slussen skapar mojligheter att utveckla en stor del av centrala
Sédermalm. Ett accepterande av stationslige Stockholm Slussen fran stadens sida forutsitter att
staden inte till ndgon del far svara f6r de merkostnader som detta stationsldge har i férhallande
till ett bibehallande av Stockholm Sédra.
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En byggstart berdknas kunna ske under 2006 och Citybanan berdknas kunna tas i trafik ar
2011. Kontoren férutsitter att Banverket tillser att tidplanen kan foljas och att det i vart fall det
inte blir ndgon férsening i projektet pa grund av medelsbrist.
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Bilaga 3
Milj6férvaltningens tjdnsteutlitande har 1 huvudsak foljande lydelse.

Jarnvigsutredning med tillh6rande MKB utgbr underlag for regeringens tillatlighetsprévning
enligt 17 kap miljébalken. MKB’n har godkints av Linsstyrelsen. Syftet med remissen dr att
inkomma med synpunkter bade pd utformning av foreslagen strickning och pd materialets
kvalitet som beslutsunderlag. Av sirskilt intresse dr den dnnu ej avgjorda frigan om val av
stationsldge pd Sodermalm. Milj6férvaltningen har tidigare inkommit med synpunkter pa
granskningshandlingar av Jarnvidgsutredning och MKB. Da efterfrigades bl a tydligare
beskrivning av omstigningsférhallanden mellan pendeltig och tunnelbana, jimférelse mellan de
bida stationsligena pa Sédermalm samt mdijligheter att redan inledningsvis bygga stationerna
med fyrsparsdrift. Dessutom detaljsynpunkter inom omridena buller, vibrationer,
elektromagnetiska filt och miljépaverkan under byggskedet.

Dessfoérinnan remissbehandlades foérstudien av Miljo- och hilsoskyddsndmnden 2002-06-11.

Parallellt sker sedan en tid dven stadens detaljplanearbete. Startpromemoria fér planliggning
av strickan redovisades f6r Stadsbyggnadsnimnden i juni.

I nista skede utarbetas en jarnvigsplan med en ny uppdaterad MKB som édven den godkinns
av Linsstyrelsen samt fornyat samradsforfarande. I jarnvigsplanen dr det meningen att ytterligare
detaljstudera vald 16sning med bl a sirskilda studier av byggskedet och dess omgivningspaverkan.
Samtidigt paborjas arbetet med att ta fram bygghandlingar. Jarnvigsplanen bedéms kunna vinna
laga kraft i slutet av 2005.

Forvaltningens synpunkter

Foérvaltningen har vid ett flertal tillfillen framfért betydelsen av att nya spar tillkommer snarast,
dé det dr av stOrsta vikt att kollektivtrafiken kan fOrstirkas utan ytterligare dréjsmaél. Bade for
godstrafik och persontransporter dr det frin miljdsynpunkt angeldget att férstirka nuvarande
kapacitet.

Vid beskrivning av framtida trafikbehov antas en utveckling motsvarande scenario hdg i den
regionala utvecklingsplanen. Trafikprognoser (sdrskilt pd lingre sikt) innebidr betydande
osidkerheter. Trafikmingderna péverkas av en mingd faktorer, diribland taxor, folkmingd,
ekonomi och inte minst hur de nya spdaren kommer att trafikeras. Méjligheterna att skapa ett
attraktivt kollektivtrafiksystem som kan forstirka resandet i framtiden bor vara utslagsgivande vid
de avvigningar som gors.

Nigra grundforutsittningar som boér prioriteras dr att foreslagen l6sning ska ge ©kade
méjligheter till byte mellan linjer och trafikslag. Pendeltigssystemet har idag fa bra bytespunkter
till tunnelbanan. Langa transportstrickor vid stationerna bér undvikas och nirhet till omgivande
gatunit prioriteras. Av betydelse for attraktiviteten dr dven mojligheterna till utblickar under
resan. En forstirkning av sparkapaciteten dr angeligen och f6rlings byggtiden med ett eller flera
ar ska det stillas i relation till de férdelar som avses uppnas. Aven stérningar under byggtiden till
boende och andra berérda ska givetvis beaktas. Ingrepp 1 stadsbild och miljé bor begrinsas. Savil
pendeltig, fjirr- gods- som regionaltdgstrafiken ska ges férutsittningar att utvecklas pa bista sitt.

Linsstyrelsen har i samband med godkinnandet av MKB’n sirskilt betonat att friagor kring
partikelférekomst, magnetfilt och grundvatten behéver studeras vidare. Banverket skriver i
MKB’n att man har f6r avsikt att utreda nagra fragor sirskilt. Utéver partiklar och magnetfilt
giller det dven arkeologiska utredningar, stationsuppgangarnas utformning samt buller under
byggskedet. En viktig friga vid byggskedet dr val av etableringsomriden och tillfartstunnlar.
Sdrskilt tillfartstunnlar riskerar bli en stor storningskilla genom den stora mingden transporter.
Forvaltningen forutsitter att slutligt val av  platser sker frain en bedémning om
storningskinslighet och i samridd med berérda inom staden.

Vid driftskedet kan stérningar i form av stomljud till ovanliggande bostider férekomma.
Milj6forvaltningen konstaterar att MKB’n anger att atgdrder kommer att vidtas si att inga
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byggnader fir stomljudsnivaer 6ver 30 dBA, vilket dr det riktvirde som forvaltningen anser ska
uppfyllas.

Val av stationslidge pa S6dermalm
En friga av sirskilt intresse i detta skede 4r den dnnu ej avgjorda frigan om stationsldge pa
Sédermalm.

En ny station vid Slussen ger nya bytesmojligheter med tunnelbanan, vissa busslinjer,
Saltsjébanan och péd sikt dven Tvirbanan. Detta dr positivt men bor frimst vigas mot att
stationen vid Slussen hamnar djupt under mark med relativt stora avstand till Slussenomradet
och svarigheter att na stationen med tit busstrafik. Avgérande f6r vilket alternativ som viljs bor
vara dess férutsittningar att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet, d.v.s. pa sikt 6ka resandet med
kollektiva firdmedel.

Om Slussenalternativet ska kunna medféra de férdelar som avses uppnas bor avstindet till
Slussenomridet férkortas visentligt. I nuvarande forslag dr stationen vid Slussen forlagd 35
meter under mark. Frin den nya pendeltigsstationen vid Slussen blir avstindet till
Medborgarplatsens tunnelbana 120 meter, till Slussens tunnelbana 280 meter, till S6dermalmstorg
400 meter och till Nacka/Virmdobussarna 400 meter. Det ska jamforas med avstindet frin
befintlig station Stockholms Soédra till Mariatorgets tunnelbana som 4dr 500 meter och till
tunnelbana vid Medborgarplatsen som dr 600 meter. Att namnge den nya pendeltagsstationen
Slussen ir siledes ndgot missvisande, den bor snarare bendmnas station Medborgarplatsen.

Mboijligheten att placera stationen ndrmare det egentliga Slussenomridet och inrymma
pendeltigstrafiken i den kollektivtrafikknutpunkt som Slussen utgér bor studeras ytterligare. Det
bér finnas mojligheter att i samband med den nédvindiga Slussenupprustningen ge plats it en
pendeltigsstation nirmare Sédermalmstorg. Aven angdringsméiligheter for busstrafiken dr av
visentlig betydelse for en lyckad kollektivtrafiklésning. Om en sadan utformning visar sig vara
svargenomforbar, framstar Slussenalternativet som en mindre attraktiv 16sning.
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