
050117

Stockholms kommun, nedan kallad staden, och AB Svenska Bostäder driver
en om- och tillbyggnad av Vällingby Centrum. Vid Vällingbydepån föreslås
att delar av tunnelbaneanläggningen skall överdäckas för att bereda plats för
tillkommande bebyggelse.

Depåanläggningen ägs av AB Storstockholms Lokaltrafik, nedan kallad SL.
SL innehar tomträtt till Vällingbydepån. För drift och underhåll av
anläggningarna svarar SLs helägda dotterbolag SL Infrateknik AB, nedan
kallad SLI.

Nu aktuell exploatering kommer att behöva ta i anspråk delar av
tomträttsmarken för Vällingbydepån, Råcksta 1:10.

Vid sidan av detta avtal finns mellan Staden och SLI avtal som reglerar
genomförandet av om- och tillbyggnaden av Vällingby Centrum. Dessa
genomförandeavtal gäller oberoende av detta avtal.

Mot ovan angivna bakgrund har staden och SLI träffat följande

AVTAL

för att reglera inskränkningen av tomträtten för Vällingbydepån (Råcksta
1:10).

Detaljplan

§ 1

För det nämnda området finns ett detaljplaneförslag, S-Dp 2002-17221-54.

Medgivande

§ 2

I sin egenskap av innehavare av tomträtten för Råcksta 1:10 medger SLI att
staden, under nedanstående förutsättningar, utför inskränkning av nämnda
tomträtt enligt § 3.

Omfattning av inskränkning

§ 3

Omfattning av inskränkning av Råcksta 1:10 framgår av bilaga 1. Delar av
den avskilda marken skall överföras till den av Staden ägda fastigheten
Råcksta 1:30. Resterande delar av den avskilda marken skall ingå i
stamfastigheten Grimsta 1:2 och således utgöras av allmän platsmark.



050117

Friköp Råcksta 1:10

§ 4

Staden skall medverka till att en överenskommelse om överlåtelse av
Råcksta 1:10 till SLI upprättas enligt kommande förhandlingar. I detta
innefattas även erforderliga servitut och/eller tredimensionell
fastighetsbildning.

Fastighetsbildning

§ 5

Staden skall vidta och bekosta de åtgärder som ankommer på staden i
egenskap av fastighetsägare för erforderlig fastighetsbildning enligt
detaljplanen.

§ 6

Parterna är överens om att erforderligt servitut för
tunnelbaneanläggningarna skall säkerställas genom officialservitut till
förmån för fastigheten Råcksta 1:10 och således belasta Råcksta 1:30.
Servitutet innebär en rätt att inom fastigheten nyttja mark och utrymmen
samt inom dessa anlägga, bibehålla, underhålla och nyttja för
tunnelbaneändamål erforderliga ledningar, installationer, infästningar och
dylikt samt övriga anläggningar och angöringsvägar. Servitutsutrymmenas
lägen och begränsningar i horisontal- och vertikalplan anges på bifogad
ritningsbilaga, bilaga 2.

Stadens åtaganden

§ 7

a) Staden svarar för och bekostar förändringar som erfordras för att
förändra nuvarande infart till depån från Jämtlandsgatan så att den får
permanent standard med signal- och/eller bomanläggning samt vad som
övrigt kan erfordras.

b) Staden svarar för och bekostar uppförandet av en ny byggnad, i
permanentstandard  med utförande som skall godkännas av SLI, inom
depåområdet som skall ersätta lokaler för den verksamhet som idag
bedrivs av Endevor i befintlig byggnad belägen på det område som skall
överföras enl §3 och som skall rivas. Detta innefattar även erforderlig
mediaförsörjning.

c) Staden svarar för och bekostar anläggandet av en bussdepå inklusive
personalbyggnad som ersättning för befintlig bussuppställning m.m.
inom depån i enlighet med upprättad ritning och beskrivning (bilaga 3).
Standard och utförande skall godkännas av SLI. Staden övertar ansvaret
för hanteringen och svarar för de kostnader som kan uppkomma vid
uppsägning av det parkeringsavtal som berörs av den nya etableringen
för bussuppställningen inom depån.
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d) SL överlåter till staden i samband med inskränkningen av Råcksta 1:10
befintlig byggnad belägen på det område som skall överföras enl §3.
Staden är medveten om att byggnaden är uthyrd till Kompressorservice i
Kista AB enligt bilagda hyresavtal, bilaga 4. Staden övertar per
tillträdesdagen samtliga SLIs rättigheter och förpliktelser enligt gällande
hyresavtal.

e) Gällande tomträttsavgäld för Råcksta 1:10 reduceras med 230 000
kronor vilket ger en ny tomträttsavgäld på 1 770 000 kronor per år.
Tilläggsavtal bifogas, bilaga 5.

f) Staden svarar för kostnader som kan bli aktuella på grund av
markavståendet och den övriga påverkan exploateringen kan få för SLs
verksamhet.

g) Staden svarar för och bekostar rivning av befintlig bro till spårområdet.
h) Via sidoavtal till befintlig tomträttsavtal nedsätts avgälden för Råcksta

1:10 till 0 (noll) kronor under återstoden av löpande avgäldsperiod.
Detta utgör ersättning för avtalspunkterna d) och f) ovan.
Avgäldsnedsättningen börjar från och med 050101. Sidoavtal bifogas,
bilaga 6.

Nyanlagd tillfartsväg med bro

§ 8

Staden säkerställer att SL medges rätt att via servitut använda den nyanlagda
tillfartsvägen från Vällingbyvägen som utryckningsväg samt sekundär infart
till Råcksta 1:10. Drift och underhåll för den nyanlagda tillfartsvägen
regleras i särskild överenskommelse med blivande tomträttshavare för
Råcksta 1:30

Krav på tillgänglighet under utbyggnadstiden

§ 9

Staden skall säkerställa att alternativ nödutryckningsväg och tillgänglighet
till depån finns under hela utbyggnadstiden. Samråd med SLI skall ske
kontinuerligt och förslag till lösning skall granskas och godkännas av SLI.

Tillträde

§ 10

Tillträde till mark och anläggningar sker då fastighetsbildning vunnit laga
kraft och/eller erforderliga avtal har upprättats mellan parterna. Byggnation
som förhindrar befintlig verksamhetsutövning får ej påbörjas förrän dessa
verksamheter har evakuerats.

Tvist

§ 11
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Tvist rörande tolkning eller tillämpning av detta avtal skall avgöras av
allmän domstol om parterna inte kommer överens om annat.

Giltighet

§ 12

Detta avtal är förfallet utan ersättningsrätt för någondera part om
utbyggnaden enligt detaljplan för kvarteren Kontorsskylten, Inköpschefen
m.fl., Dp 2002-17221-54, inte kommer till stånd inom tre år från detta avtals
undertecknande eller om gatu- och fastighetsnämnden inte godkänner detta
avtal innan 2005-06-31.

**************************************

Detta avtal har upprättats och utväxlats i två likalydande exemplar.

Stockholm den
Stockholms kommun genom
gatu- och fastighetsnämnden

…………………………….

…………………………….

Stockholm den
SL Infrateknik AB

…………………………….

…………………………….
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1. BAKGRUND 
Inom SLs depå – Vällingbydepån - inryms idag uppställning samt service, tvätt 
och underhåll av tunnelvagnar på ”Gröna linjen” Verksamheten inom 
tunnelvagnsdepån bedrivs av Tågia. Anläggningen förvaltas av SL Infrateknik. 
 
Sedan ett antal år tillbaka finns dessutom inom depåområdet en mindre 
uppställning av 10 st bussar. Dessa tillhör egentligen Brommadepån (belägen 
mellan Alvik och Stora Mossen). Bussarna i Vällingbydepån är uppställda här pga 
platsbrist inom Brommadepån. Trafikentreprenör är Swebus. 
 
Den aktuella bussuppställningen och befintlig stationsbyggnad ligger i vägen för 
planerade byggnadsarbeten som sammanhör med utvecklingsarbeten kring 
Vällingy Centrum och som även i viss omfattning berör tunnelvagnsdepån. För att 
kunna genomföra planerade arbeten har man för avsikt att inom befintlig depå, i 
annat läge, uppföra en ny uppställningsyta för dessa bussar och härigenom frigöra 
de ytor som berörs i de planerade utvecklingsarbetena. Förslaget har tagit form i 
diskussioner mellan företrädare för Vällingbyprojektet, Stockholms Stads Gatu- 
och Fastighetskontor (GFK), SL Infrateknik AB, Tågia och Swebus. 
 
GFK kommer att bekosta genomförandet men har för avsikt att tillfråga SL 
Infrateknik AB om att kostnadsbedöma projektet samt om att genomföra detta 
genom sina årsentreprenörer. Denna systemhandling ska ligga till grund för en 
kostnadskalkyl och därefter färdigställas till arbetshandlingar i samråd med GFK 
och SL. Slutlig överenskommelse mellan GFK och SL är dock beroende av en 
övergripande överenskommelse kopplat till ett samarbetsavtal mellan SL och 
Stockholms Stad. 
 

2. DAGSLÄGE 
Angöring till befintlig bussuppställning sker från Vällingbyvägen via en befintlig 
bro över den nordvästra spårharpan. Bron bedöms idag vara i dåligt skick och inte 
lämplig för fortsatt tung trafik. För att komma in i depåområdet passerar bussarna 
idag befintlig skalskydd via motordrivna grindar belägna intill befintligt 
stationshus. Swebus nyttjar delar av det befintliga stationshuset för sina 
personallokaler (här finns pentry och pausutrymme, omklädningsrum med dusch, 
wc m.m.). Stationsbyggnaden har även andra hyresgäster. 
 
Uppställning av de 10 bussarna sker på ramp som är försedd med skärmtak. 
Teknikutrustning för värmeramp är belägen i källarplan i befintlig 
tunnelvagnsverkstad med matning ut till rampen via ledningar i mark. Dessutom 
finns parkering för Swebus personal. P-platser är försedda med motorvärmare. 
Området för bussuppställning och personalparkering är avskiljt från den övriga 
tunnelvagnsdepån genom elsäkerhetsstängsel av säkerhetsskäl då busspersonalen 
ej har den utbildning i elsäkerhet som fordras för att få vistas inom depåområdet 
för tunnelvagnar. 
 
Infart till tunnelvagnsdepån (Tågia) sker via grindar från Jämtlandsgatan och 
mellan Jämtlandsgatan och spårområdet är Tågias personal- och besöksparkering 
inrymd. Idag är dessutom vissa delar av depåområdets mark uthyrt till annan 
hyresgäst och via stängsel med skalskydd avgränsat från övrigt depåområde. Delar 
av ytan nyttjas för parkering för ÖB:s kunder med infart från Jämtlandsgatan. 
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3. PLANERADE ÅTGÄRDER – GENOMFÖRANDE 
Stockholms Stad Gatu- och fastighetskontor (GFK) har för avsikt att genomföra 
nedanstående åtgärder inom depån. 
 
Den parkeringsyta som idag disponeras av ÖB:s kunder töms – parkeringen flyttar 
till annat läge. Därefter kan denna yta införlivas med depåområdet och skalskyddet 
för depån flyttas ut mot Jämtlandsgatan. Den utökade depåytan längs 
Jämtlandsgatan kan då inrymma en ny uppställningsplats för Swebus. 
 
Inom denna yta uppförs en ny värmeramp för uppställning av 10 st. normalbussar 
(busslängd = 12m). Rampen kommer att – liksom befintlig ramp – utföras delvis 
taktäckt. Intill rampen uppförs en ny personalbyggnad som ersättningslokaler för 
de lokaler som Swebus idag nyttjar i befintlig stationsbyggnad. Ny 
personalparkering för Swebus personal iordningsställs. Området kompletteras med 
teknisk försörjning, belysning, markytor iordningsställs så att de klara tung trafik. 
Viss planteringsyta mot Jämtlandsgatan samt mot intilliggande fastighet 
tillkommer. 
 
Bussuppställningen nås från Jämtlandsgatan. Bussuppställningen ska avskiljas från 
övrig tunnelvagnsdepå med elsäkerhetsstängsel samt med separata körgrindar för 
buss- respektive tunnelvagnsverksamhet. Detta innebär att ytterligare en körgrind 
ska uppföras mot Jämtlandsgatan. Befintlig körgrind kommer att ingå i 
bussanläggningen – ny grind kommer att utgöra ny in-/utfart till tunnelvagnsdepån. 
 
Den nya bussuppställningen innebär att befintlig personalparkering för Tågia 
måste flyttas. Under ombyggnadstiden iordningställs en provisorisk p-yta intill 
stationsbyggnaden – därefter iordningställs en ny personalparkering på delar av 
den gamla bussuppställningen. I annat projekt kommer den gamla bron från 
Vällingbyvägen att rivas då en ersättningsbro något längre söderut längs 
Vällingbyvägen färdigställts. Denna bro kommer att vara möjlig tillfartsväg till 
den nya personalparkeringen. Alternativ tillfart är via Jämtlandsgatan med passage 
över spår framför verkstadsbyggnad. Passage över spår fordrar kompletterande 
åtgärder av säkerhetsskäl. Dessa framgår av redovisade handlingar. 
 
Dessutom ska en ny, mindre byggnad uppföras för skyltentreprenör inom 
tunnelvagnsdepån som ersättning för de lokaler som skyltentreprenören idag 
nyttjar i befintlig stationsbyggnad. 
 
Detta arbete ska genomföras medan den befintliga bussuppställningen fungerar 
utan störningar. Först då den nya uppställningsplatsen är färdigställd kan Swebus 
flytta över sin verksamhet till den nya bussuppställningen och den befintliga 
uppställningen rivas varvid de planerade arbetena med utbyggnad av Vällingby 
Centrum i dessa delar kan fortsätta.  
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4. FÖRSLAG TILL SKEDESINDELNING 

I bifogade handlingar ingår skisser som redovisar förslag till skedesindelning. 
Dessa beskrivs kortfattat nedan. Erforderliga arbeten framgår av A-, K-, M-, E- 
och VVS-handlingar. 
 
Skede 1 
Inledningsvis töms den befintliga kundparkeringen för ÖB:s kunder utmed 
Jämtlandsgatan efter att hyresavtal sagts upp. Då ytan är frilagd kan markarbeten 
inom denna yta påbörjas i samband med att det nya skalskyddet uppförs i 
samarbete med det pågående skalskyddsprojektet. I projektet har inräknats 
uppförande av stängsel – det el- och teletekniska delarna av skalskyddet har ej 
medräknats – detta ska samordnas med skalskyddsprojektet. I skede 1 uppförs 
även den nya körgrind som blir ny in-/utfart  till tunnelvagnsdepån. Dessa arbeten 
görs medan det gamla skalskyddet utgör tillträdesgräns till området – befintlig 
körgrind ska vara i funktion. Dessa arbeten måste noga planeras och genomföras i 
samråd med brukare och förvaltare så att verksamheten inom depåområdet ej störs. 
 
Skede 2 
Då det nya skalskyddet är på plats kan befintligt skalskydd som ska utgå 
demonteras/rivas. Den nya grinden ska monteras och tas i drift. Nytt 
elsäkerhetsstängsel monteras för att skärma av det blivande arbetsområdet mot 
intilliggande spårområde. Stängsel förses med grindar för att säkerställa SL:s och 
Tågias access till de delar som endast är åtkomliga via arbetsområdet. Detta gäller 
generellt under hela projektet. Likaså ska leveranstrafik till pågående verksamheter 
säkerställas under hela ombyggnadstiden. 
 
Markarbeten måste noga planeras och genomföras i samråd med brukare och 
förvaltare så att verksamheten inom depåområdet ej störs. Det måste finnas 
möjlighet att ta sig igenom arbetsområdet för fastighetsservice, leveranser till och 
från samt underhåll m.m. av tvätthallen och till spårområdet. Likaså kommer 
befintlig personalparkering för Tågia att nyttjas fram till dess att provisorisk 
parkering är iordningsställd i samråd med SL/Tågia (se skede 3). 
 
Skede 3 
Provisorisk personalparkering för Tågia tas i drift – ytor i anslutning till befintlig 
stationsbyggnad iordningsställs i erforderlig omfattning som klargörs i samråd 
med SL och Tågia. Ny personalbyggnad för Swebus uppförs, nya p-platser för 
busspersonal, den nya rampen och tillhörande teknikbyggnad iordningsställs. 
Dessutom ska ny bod för skyltentreprenör uppföras i den sydöstra delen av 
depåområdet mellan uppställnings- och verkstadshall. I samband med dessa 
arbeten kommer kompletterande installationsarbeten pågå i källarplanet i befintlig 
verkstadsbyggnad för teknisk försörjning till nya byggnader. Då dessa delar till sin 
helhet är färdigställda kan Swebus flytta sin nuvarande verksamhet till den nya 
anläggningen, likaså skyltentreprenören. Stationshuset kommer då att tömmas på 
sina hyresgäster. Eventuella andra hyresgäster i stationsbyggnaden tillförsäkras 
ersättningslokaler på annat sätt. 
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Skede 4. 
Befintlig bussuppställning kan nu demonteras/rivas. Befintligt skalskydd i denna 
del måste vara kvar i drift till dess att nytt skalskydd uppförts. Den befintliga 
grinden intill stationsbyggnaden skall återanvändas och flyttas till det nya 
skalskyddet. Under detta arbete måste skalskyddet ändå vara intakt – varför vissa 
provisorier kan erfordras. Dessa arbeten måste noga planeras och genomföras i 
samråd med brukaren så att verksamheten inom depåområdet ej störs. Då nytt 
skalskydd är på plats och i drift kan det befintliga elsäkerhetsstängslet mellan 
bussuppställning och spårområde rivas i erforderlig omfattning. 
 
Skede 5. 
Ny personalparkering för Tågia iordningsställs tillsammans med övriga 
kompletterande åtgärder som erfordras för att tillgodose säkerhetskraven vad gäller 
passage över spår vid verkstadsbyggnaden. Rivning av stationsbyggnaden ingår ej 
i detta projekt utan kommer att ingå i annan entreprenad. 
 

5. NYA BYGGNADER 
Den nya personalbyggnaden samt den nya boden för skyltentreprenören ska vara 
av typ prefabricerade bodar med modulmått. Dessa skall vid färdigställande 
utföras till den standard som redovisas i handlingarna. 
 
Ny teknikbyggnad till bussvärmerampen ingår i leverans av bussvärmerampen och 
är utförd som containerlösning. 
 

6. KONTAKTER MED MYNDIGHETER 
Bygglov är sökt och beviljat. Innan arbeten påbörjas ska komplettering ske med 
bygganmälan. 

 
 
 
 
BBH Arkitekter & Ingenjörer AB 
 
 
 
Helén Nilsson 





























Bilaga 5

Mellan Stockholms kommun, genom dess gatu- och fastighetsnämnd, såsom upplåtare av
tomträtten till fastigheten Råcksta 1:10, nedan kallad staden, och AB Storstockholms

Lokaltrafik, org nr 556013-0683, i egenskap av tomträttshavare till fastigheten Råcksta 1:10,
nedan kallad SL, har träffats följande

Til läggsavta l
till tomträttsavtal av den 23 september 1968 avseende fastigheten Råcksta 1:10 inom

Vällingby församling.

§ 1
Staden och SL är ense om att den årliga tomträttsavgälden för fastigheten Råcksta 1:10 från

och med den 1 januari 2005 skall utgå med 1 770 000 (enmiljonsjuhundrasjuttiotusen) kronor.

§ 2
Staden och SL är ense om att den del av Råcksta 1:10 (ca 11 000 kvm) som markerats med

raster på bilagda karta skall avskiljas från fastigheten genom fastighetsbildning.

§ 3
Punkt 15 i tomträttsavtalet upphör att gälla. I övrigt ska tomträttsavtalet gälla oförändrat.

§ 4
Staden åtar sig att söka och bekosta fastighetsbildning och inge ansökan om inskrivning av

avtalet och betala därmed förenade kostnader.

*          *          *

Detta avtal är upprättat i två likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

Stockholms kommun genom AB Storstockholms Lokaltrafik
dess Gatu- och fastighetsnämnd

.............................................. ..............................................

............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

.............................................. ..............................................

.............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

Bevittnas:

..............................................

..........................................…



Bilaga 5



Bilaga 6

Mellan Stockholms kommun, genom dess gatu- och fastighetsnämnd, såsom upplåtare av
tomträtten till fastigheten Råcksta 1:10, nedan kallad staden, och AB Storstockholms

Lokaltrafik, org nr 556013-0683, i egenskap av tomträttshavare till fastigheten Råcksta 1:10,
nedan kallad SL, har träffats följande

Sidoavta l
till tomträttsavtal av den 23 september 1968 avseende fastigheten Råcksta 1:10 inom

Vällingby församling.

§ 1
Staden och SL är ense om att den årliga tomträttsavgälden för fastigheten Råcksta 1:10 från
och med den 1 januari 2005 till och med 31 december 2007 skall utgå med 0 (noll) kronor.

§ 3
I övrigt ska tomträttsavtalet gälla oförändrat.

*          *          *

Detta avtal är upprättat i två likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

Stockholms kommun genom AB Storstockholms Lokaltrafik
dess Gatu- och fastighetsnämnd

.............................................. ..............................................

............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

.............................................. ..............................................

.............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

Bevittnas:

..............................................

..........................................…
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1. BAKGRUND 
Inom SLs depå – Vällingbydepån - inryms idag uppställning samt service, tvätt 
och underhåll av tunnelvagnar på ”Gröna linjen” Verksamheten inom 
tunnelvagnsdepån bedrivs av Tågia. Anläggningen förvaltas av SL Infrateknik. 
 
Sedan ett antal år tillbaka finns dessutom inom depåområdet en mindre 
uppställning av 10 st bussar. Dessa tillhör egentligen Brommadepån (belägen 
mellan Alvik och Stora Mossen). Bussarna i Vällingbydepån är uppställda här pga 
platsbrist inom Brommadepån. Trafikentreprenör är Swebus. 
 
Den aktuella bussuppställningen och befintlig stationsbyggnad ligger i vägen för 
planerade byggnadsarbeten som sammanhör med utvecklingsarbeten kring 
Vällingy Centrum och som även i viss omfattning berör tunnelvagnsdepån. För att 
kunna genomföra planerade arbeten har man för avsikt att inom befintlig depå, i 
annat läge, uppföra en ny uppställningsyta för dessa bussar och härigenom frigöra 
de ytor som berörs i de planerade utvecklingsarbetena. Förslaget har tagit form i 
diskussioner mellan företrädare för Vällingbyprojektet, Stockholms Stads Gatu- 
och Fastighetskontor (GFK), SL Infrateknik AB, Tågia och Swebus. 
 
GFK kommer att bekosta genomförandet men har för avsikt att tillfråga SL 
Infrateknik AB om att kostnadsbedöma projektet samt om att genomföra detta 
genom sina årsentreprenörer. Denna systemhandling ska ligga till grund för en 
kostnadskalkyl och därefter färdigställas till arbetshandlingar i samråd med GFK 
och SL. Slutlig överenskommelse mellan GFK och SL är dock beroende av en 
övergripande överenskommelse kopplat till ett samarbetsavtal mellan SL och 
Stockholms Stad. 
 

2. DAGSLÄGE 
Angöring till befintlig bussuppställning sker från Vällingbyvägen via en befintlig 
bro över den nordvästra spårharpan. Bron bedöms idag vara i dåligt skick och inte 
lämplig för fortsatt tung trafik. För att komma in i depåområdet passerar bussarna 
idag befintlig skalskydd via motordrivna grindar belägna intill befintligt 
stationshus. Swebus nyttjar delar av det befintliga stationshuset för sina 
personallokaler (här finns pentry och pausutrymme, omklädningsrum med dusch, 
wc m.m.). Stationsbyggnaden har även andra hyresgäster. 
 
Uppställning av de 10 bussarna sker på ramp som är försedd med skärmtak. 
Teknikutrustning för värmeramp är belägen i källarplan i befintlig 
tunnelvagnsverkstad med matning ut till rampen via ledningar i mark. Dessutom 
finns parkering för Swebus personal. P-platser är försedda med motorvärmare. 
Området för bussuppställning och personalparkering är avskiljt från den övriga 
tunnelvagnsdepån genom elsäkerhetsstängsel av säkerhetsskäl då busspersonalen 
ej har den utbildning i elsäkerhet som fordras för att få vistas inom depåområdet 
för tunnelvagnar. 
 
Infart till tunnelvagnsdepån (Tågia) sker via grindar från Jämtlandsgatan och 
mellan Jämtlandsgatan och spårområdet är Tågias personal- och besöksparkering 
inrymd. Idag är dessutom vissa delar av depåområdets mark uthyrt till annan 
hyresgäst och via stängsel med skalskydd avgränsat från övrigt depåområde. Delar 
av ytan nyttjas för parkering för ÖB:s kunder med infart från Jämtlandsgatan. 
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3. PLANERADE ÅTGÄRDER – GENOMFÖRANDE 
Stockholms Stad Gatu- och fastighetskontor (GFK) har för avsikt att genomföra 
nedanstående åtgärder inom depån. 
 
Den parkeringsyta som idag disponeras av ÖB:s kunder töms – parkeringen flyttar 
till annat läge. Därefter kan denna yta införlivas med depåområdet och skalskyddet 
för depån flyttas ut mot Jämtlandsgatan. Den utökade depåytan längs 
Jämtlandsgatan kan då inrymma en ny uppställningsplats för Swebus. 
 
Inom denna yta uppförs en ny värmeramp för uppställning av 10 st. normalbussar 
(busslängd = 12m). Rampen kommer att – liksom befintlig ramp – utföras delvis 
taktäckt. Intill rampen uppförs en ny personalbyggnad som ersättningslokaler för 
de lokaler som Swebus idag nyttjar i befintlig stationsbyggnad. Ny 
personalparkering för Swebus personal iordningsställs. Området kompletteras med 
teknisk försörjning, belysning, markytor iordningsställs så att de klara tung trafik. 
Viss planteringsyta mot Jämtlandsgatan samt mot intilliggande fastighet 
tillkommer. 
 
Bussuppställningen nås från Jämtlandsgatan. Bussuppställningen ska avskiljas från 
övrig tunnelvagnsdepå med elsäkerhetsstängsel samt med separata körgrindar för 
buss- respektive tunnelvagnsverksamhet. Detta innebär att ytterligare en körgrind 
ska uppföras mot Jämtlandsgatan. Befintlig körgrind kommer att ingå i 
bussanläggningen – ny grind kommer att utgöra ny in-/utfart till tunnelvagnsdepån. 
 
Den nya bussuppställningen innebär att befintlig personalparkering för Tågia 
måste flyttas. Under ombyggnadstiden iordningställs en provisorisk p-yta intill 
stationsbyggnaden – därefter iordningställs en ny personalparkering på delar av 
den gamla bussuppställningen. I annat projekt kommer den gamla bron från 
Vällingbyvägen att rivas då en ersättningsbro något längre söderut längs 
Vällingbyvägen färdigställts. Denna bro kommer att vara möjlig tillfartsväg till 
den nya personalparkeringen. Alternativ tillfart är via Jämtlandsgatan med passage 
över spår framför verkstadsbyggnad. Passage över spår fordrar kompletterande 
åtgärder av säkerhetsskäl. Dessa framgår av redovisade handlingar. 
 
Dessutom ska en ny, mindre byggnad uppföras för skyltentreprenör inom 
tunnelvagnsdepån som ersättning för de lokaler som skyltentreprenören idag 
nyttjar i befintlig stationsbyggnad. 
 
Detta arbete ska genomföras medan den befintliga bussuppställningen fungerar 
utan störningar. Först då den nya uppställningsplatsen är färdigställd kan Swebus 
flytta över sin verksamhet till den nya bussuppställningen och den befintliga 
uppställningen rivas varvid de planerade arbetena med utbyggnad av Vällingby 
Centrum i dessa delar kan fortsätta.  
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4. FÖRSLAG TILL SKEDESINDELNING 

I bifogade handlingar ingår skisser som redovisar förslag till skedesindelning. 
Dessa beskrivs kortfattat nedan. Erforderliga arbeten framgår av A-, K-, M-, E- 
och VVS-handlingar. 
 
Skede 1 
Inledningsvis töms den befintliga kundparkeringen för ÖB:s kunder utmed 
Jämtlandsgatan efter att hyresavtal sagts upp. Då ytan är frilagd kan markarbeten 
inom denna yta påbörjas i samband med att det nya skalskyddet uppförs i 
samarbete med det pågående skalskyddsprojektet. I projektet har inräknats 
uppförande av stängsel – det el- och teletekniska delarna av skalskyddet har ej 
medräknats – detta ska samordnas med skalskyddsprojektet. I skede 1 uppförs 
även den nya körgrind som blir ny in-/utfart  till tunnelvagnsdepån. Dessa arbeten 
görs medan det gamla skalskyddet utgör tillträdesgräns till området – befintlig 
körgrind ska vara i funktion. Dessa arbeten måste noga planeras och genomföras i 
samråd med brukare och förvaltare så att verksamheten inom depåområdet ej störs. 
 
Skede 2 
Då det nya skalskyddet är på plats kan befintligt skalskydd som ska utgå 
demonteras/rivas. Den nya grinden ska monteras och tas i drift. Nytt 
elsäkerhetsstängsel monteras för att skärma av det blivande arbetsområdet mot 
intilliggande spårområde. Stängsel förses med grindar för att säkerställa SL:s och 
Tågias access till de delar som endast är åtkomliga via arbetsområdet. Detta gäller 
generellt under hela projektet. Likaså ska leveranstrafik till pågående verksamheter 
säkerställas under hela ombyggnadstiden. 
 
Markarbeten måste noga planeras och genomföras i samråd med brukare och 
förvaltare så att verksamheten inom depåområdet ej störs. Det måste finnas 
möjlighet att ta sig igenom arbetsområdet för fastighetsservice, leveranser till och 
från samt underhåll m.m. av tvätthallen och till spårområdet. Likaså kommer 
befintlig personalparkering för Tågia att nyttjas fram till dess att provisorisk 
parkering är iordningsställd i samråd med SL/Tågia (se skede 3). 
 
Skede 3 
Provisorisk personalparkering för Tågia tas i drift – ytor i anslutning till befintlig 
stationsbyggnad iordningsställs i erforderlig omfattning som klargörs i samråd 
med SL och Tågia. Ny personalbyggnad för Swebus uppförs, nya p-platser för 
busspersonal, den nya rampen och tillhörande teknikbyggnad iordningsställs. 
Dessutom ska ny bod för skyltentreprenör uppföras i den sydöstra delen av 
depåområdet mellan uppställnings- och verkstadshall. I samband med dessa 
arbeten kommer kompletterande installationsarbeten pågå i källarplanet i befintlig 
verkstadsbyggnad för teknisk försörjning till nya byggnader. Då dessa delar till sin 
helhet är färdigställda kan Swebus flytta sin nuvarande verksamhet till den nya 
anläggningen, likaså skyltentreprenören. Stationshuset kommer då att tömmas på 
sina hyresgäster. Eventuella andra hyresgäster i stationsbyggnaden tillförsäkras 
ersättningslokaler på annat sätt. 
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Skede 4. 
Befintlig bussuppställning kan nu demonteras/rivas. Befintligt skalskydd i denna 
del måste vara kvar i drift till dess att nytt skalskydd uppförts. Den befintliga 
grinden intill stationsbyggnaden skall återanvändas och flyttas till det nya 
skalskyddet. Under detta arbete måste skalskyddet ändå vara intakt – varför vissa 
provisorier kan erfordras. Dessa arbeten måste noga planeras och genomföras i 
samråd med brukaren så att verksamheten inom depåområdet ej störs. Då nytt 
skalskydd är på plats och i drift kan det befintliga elsäkerhetsstängslet mellan 
bussuppställning och spårområde rivas i erforderlig omfattning. 
 
Skede 5. 
Ny personalparkering för Tågia iordningsställs tillsammans med övriga 
kompletterande åtgärder som erfordras för att tillgodose säkerhetskraven vad gäller 
passage över spår vid verkstadsbyggnaden. Rivning av stationsbyggnaden ingår ej 
i detta projekt utan kommer att ingå i annan entreprenad. 
 

5. NYA BYGGNADER 
Den nya personalbyggnaden samt den nya boden för skyltentreprenören ska vara 
av typ prefabricerade bodar med modulmått. Dessa skall vid färdigställande 
utföras till den standard som redovisas i handlingarna. 
 
Ny teknikbyggnad till bussvärmerampen ingår i leverans av bussvärmerampen och 
är utförd som containerlösning. 
 

6. KONTAKTER MED MYNDIGHETER 
Bygglov är sökt och beviljat. Innan arbeten påbörjas ska komplettering ske med 
bygganmälan. 

 
 
 
 
BBH Arkitekter & Ingenjörer AB 
 
 
 
Helén Nilsson 











Bilaga 5

Mellan Stockholms kommun, genom dess gatu- och fastighetsnämnd, såsom upplåtare av
tomträtten till fastigheten Råcksta 1:10, nedan kallad staden, och AB Storstockholms

Lokaltrafik, org nr 556013-0683, i egenskap av tomträttshavare till fastigheten Råcksta 1:10,
nedan kallad SL, har träffats följande

Til läggsavta l
till tomträttsavtal av den 23 september 1968 avseende fastigheten Råcksta 1:10 inom

Vällingby församling.

§ 1
Staden och SL är ense om att den årliga tomträttsavgälden för fastigheten Råcksta 1:10 från

och med den 1 januari 2005 skall utgå med 1 770 000 (enmiljonsjuhundrasjuttiotusen) kronor.

§ 2
Staden och SL är ense om att den del av Råcksta 1:10 (ca 11 000 kvm) som markerats med

raster på bilagda karta skall avskiljas från fastigheten genom fastighetsbildning.

§ 3
Punkt 15 i tomträttsavtalet upphör att gälla. I övrigt ska tomträttsavtalet gälla oförändrat.

§ 4
Staden åtar sig att söka och bekosta fastighetsbildning och inge ansökan om inskrivning av

avtalet och betala därmed förenade kostnader.

*          *          *

Detta avtal är upprättat i två likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

Stockholms kommun genom AB Storstockholms Lokaltrafik
dess Gatu- och fastighetsnämnd

.............................................. ..............................................

............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

.............................................. ..............................................

.............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

Bevittnas:

..............................................

..........................................…
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Bilaga 6

Mellan Stockholms kommun, genom dess gatu- och fastighetsnämnd, såsom upplåtare av
tomträtten till fastigheten Råcksta 1:10, nedan kallad staden, och AB Storstockholms

Lokaltrafik, org nr 556013-0683, i egenskap av tomträttshavare till fastigheten Råcksta 1:10,
nedan kallad SL, har träffats följande

Sidoavta l
till tomträttsavtal av den 23 september 1968 avseende fastigheten Råcksta 1:10 inom

Vällingby församling.

§ 1
Staden och SL är ense om att den årliga tomträttsavgälden för fastigheten Råcksta 1:10 från
och med den 1 januari 2005 till och med 31 december 2007 skall utgå med 0 (noll) kronor.

§ 3
I övrigt ska tomträttsavtalet gälla oförändrat.

*          *          *

Detta avtal är upprättat i två likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

Stockholms kommun genom AB Storstockholms Lokaltrafik
dess Gatu- och fastighetsnämnd

.............................................. ..............................................

............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

.............................................. ..............................................

.............................................. ..............................................
namnförtydligande namnförtydligande

Bevittnas:

..............................................

..........................................…




