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Sammanfattning

Trafikndmnden har arbetat fram ett forslag till ny cykelplan for Stock-
holms innerstad. Planen omfattar bl.a. nya strak, upprustning av befintliga
cykelbanor och platser samt atgarder vad géller trafiksignaler, cykelparke-
ring m m. Ambitionen &r att, tillsammans med cykelplanen for ytterstaden,
gora Stockholm till en av Europas basta cykelstédder och skapa ett sam-
manhangande cykelvagnat av hog standard vad géller sakerhet, framkom-
lighet och bekvamlighet. Genomférandetiden for planen foreslas till 10 ar
och investeringsvolymen ar ca 450 mnkr.

Pa Kungsholmen och Essingetarna planeras en utékning av cykelbanor i
forsta hand pa Essingeringen, Lindhagensgatan, Ralambsvagen, Kungs-
holmsgatan och Drottningholmsvagen.
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Forvaltningen tillstyrker merparten av de atgarder som féreslas men beto-
nar samtidigt att cykelbanor maste byggas pa annat satt an t.ex. pa Sankt
Eriksgatan om det ska vara majligt att vintervaghalla dem.

Synpunkter pa forslaget till cykelplan ska vara Trafikkontoret tillhanda se-
nast 2006-02-28. Remissen finns i sin helhet pa
www.stockholm.se/trafikkontoret. Dar finns &ven Cykelanalys Stockholm
Kungsholmen, under rubriken rapporter.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen Gemensam service

Bakgrund

Trafikndmnden har tagit fram forslag till en ny cykelplan for innerstaden.
Den senaste cykelplanen for innerstaden antogs av gatu- och fastighets-
namnden 1998. Atgarderna i den har bidragit till att cykeltrafiken har 6kat
kraftigt. Potentialen for en ytterligare 6kning &r stor eftersom 80 % av ar-
betsresorna i Stockholms stad ar kortare an en mil och halften av dem som
redan cyklar har en resa pa minst nio kilometer.

Malen i planforslaget ar att
e cyklandet i Stockholm ska 6ka under alla tider pa aret
o trafiksakerheten for cyklister ska forbattras. Pa sikt ska ingen
cyklist dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Planeringsprinciper

Cykelnétet ska vara sammanhédngande, enhetligt och dverblickbart. Inner-
stadsgator med hastighetsbegransningen 50 km/timmen ska forses med cy-
kelbanor eller cykelfalt. Lokalgatorna med hastighet 30 km/timmen anses
oftast tillrackligt sékra for blandtrafik. Enkelriktade gator bor om sa ar
mojligt tillatas for motriktad cykeltrafik. Fargad belaggning ska anvandas i
storre korsningar for att tydliggora var cyklisterna ska aka.

Automatisk detektering av cyklister ska finnas bade i blandtrafik och pa
cykelbanor sa att trafiksignalerna slar om till gront. Cykelbanorna och
vagvisningen ska inspekteras och underhallas kontinuerligt. Antalet cykel-
parkeringar ska oka och ett cykelparkeringstal foreslas tas fram for bygg-
lovgivning.

Vid planering av nya omraden foreslas en separat cykelplan tas fram. Dis-
kussioner med SL foreslas for att utoka mojligheterna att ta med cykeln i
kollektivtrafiken.
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Foreslagna atgarder pa Kungsholmen och Essingedarna
Nya lankar

Prioritet 1

Essingeringen: Dubbelriktad cykelbana fran Gamla Essinge Bro-
vag till tvarsparvagens station Stora Essingen med anslutning till
befintlig cykelbana langs Badstrandsvagen mot Gréndalsbron.
(350 m).

Lindhagensgatan: Enkelriktade cykelbanor mellan Kellgrensgatan
och Hornsbergs Strand (2x600 m)

Ralambsvagen: Cykelbanor langs gatans breda del mellan Gjor-
wellsgatan och Viktor Rydbergs Gata.(2x500 m)
Kungsholmsgatan: Cykelbana pa norra sidan fran Bolindersplan
till Kungsbro Strand. (200 m)

Hantverkargatan: Trafikmangderna bor reduceras genom ytterliga-
re restriktioner for motorfordonstrafik.

Drottningholmsvéagen: Fridhemsgatan-S:t Eriksgatan. Enkelriktad
cykelbana pa sodra sidan (100 m). Eventuellt cykelfélt pa norra si-
dan (100 m).

Prioritet 2

Gjorwellsgatan: Cykelfalt fran Fyrverkarbacken till Ralambsvégen
for att ta hand om raktframgaende cykeltrafik (50 m).
Kellgrensgatan: Enkelriktade cykelbanor (2x250 m).

S:t Goransgatan: Cykelbanor pa delen Welanders Vag-Mariedals-
vagen. (2x700 m)

Mariedalsvdgen: Cykelfalt mellan S:t Goransgatan och Hornsbergs
Strand. (2x150 m)

S:t Eriksgatan: Cykelbanor mellan Drottningholmsvagen och Hant-
verkargatan. (2x100 m)

Prioritet 3

Ralambsvagen: Eventuellt cykelfalt fran Viktor Rydbergs Gata till
Frodingsvagen (2x500 m).

Scheelegatan: Cykelfalt mellan Bergsgatan och Kungsholmsgatan
(2x150 m).

Kungsholmsgatan: Eventuellt cykelfalt pa delen Kungsbro strand-
Scheelegatan (2x250 m).
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Strackor som behdver rustas upp

Prioritet 1
e Norr Malarstrand: (8 Mnkr) Breddning, siktrdjning, belysning, for-
béattring av passager bl.a. vid Kungsholms Torg.
e Gamla Essinge Brovig: (10 Mnkr) Andring av sektionen pa bron
for att forbattra cykelbanan.

Prioritet 2
e Hornsbergsstrand: (3 Mnkr) Breddning av cykelbanan pa delen
Ekelundsbron-lgeldammsgatan (450 m).
e Ralambshovsparken: Tydliggor cykelnatet i forsta hand under
Gjorwellsgatan. Tydligare skyltning och markeringar.
e Kungsholms Strandstig: (2 Mnkr) Breddning

Prioritet 3
e Lilla Vasterbron: (5 Mnkr) Breddning av cykelbanorna 6ver hela
bron.

e Kungsholms Strand: (1 Mnkr) Aterinfor hastighetsdampning pa
den del dar man maste cykla i korbanan.

Platser och korsningar som behdver forbattras pa Kungsholmen ar:
Lindhagensplan, Vésterbroplan, Kungsbroplan, Fleminggatan-Carl Gustav
Lindstedts gata samt Kungsholms Strand-lgeldammsgatan.

Forvaltningens forslag

Forvaltningen anser att forslaget till ny cykelplan &r bra. Cykeltrafiken kan
komma att 6ka kraftigt till varen med anledning av forsoket med trangsel-
skatt. Breddningar av cykelbanor och cykelfalt kan mot den bakgrunden
vara onskvart pa platser dar detta ar mojligt.

De planeringsprinciper som redovisas ar genomténkta. Det ar viktigt att
undersoka majligheterna till cykelbana/falt i motsatt riktning pa enkelrik-
tade gator samt forandring av trafiksignalerna for att minska cyklisternas
Overtradelser av trafikreglerna. Trafiksignalerna vid Vasterbroplan &r ett
exempel dar det fungerar daligt. En cyklist som kommer fran Drottning-
holmsvagen som ska vidare dver till Stora Vasterbron far ofta vanta pa rétt
for att komma over den forsta delen av Ralambsvagen medan den andra
delen slar om till gront tva ganger. Aven trafikljusen éver Drottningholms-
vagen vid Fridhemsgatan &r daligt justerade for cyklister och fotgangare.

Snorojningen av cykelbanorna forsvaras av nivaskillnader samt parkerade
bilar. Den typ av cykelbanor som pa senare ar byggts langs centrala gator
som t.ex. S:t Eriksgatan gar inte att vintervaghalla till rimliga kostnader.
Vid nybyggnation av cykelbanor vill férvaltningen bestamt avrada fran
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denna modell. Det ar da betydligt béttre att hanvisa cykeltrafik till andra
gator eller anldgga cykelfélt.

Om staden valjer att investera i en ombyggnad av Gamla Essinge brovégs
bro menar forvaltningen att man bor undersoka forutsattningarna att lagga
all gang- och cykeltrafik samlat pa brons ena sida. Bron &r valdigt smal
och det ar svart att vintervaghalla bagge gang- och cykelbanorna med rim-
lig standard.

Fler cykelparkeringar &r en viktig forbattring for cyklisterna och helst bor
de placeras under tak, dar sa ar majligt. Forvaltningens uppfattning ar att
ett system med lanecyklar inte far innebéra att méjligheterna att parkera
den egna cykeln som anvands varje dag forsamras.

En cykelparkeringsnorm vid bygglovgivning kan vara bra. Lika viktigt
som mojligheten att parkera cykeln i anslutning till arbetsplatser och kom-
munikationspunkter ar dock att parkera den sakert i anslutning till bosta-
den. Bra cyklar blir ofta stulna om de star ute nattetid. Cyklar som ar fast-
lasta i trafikmarkesstolpar eller papperskorgar utgor ocksa ett allvarligt
hinder for gaturenhallning och snordjning.

Forvaltningen anser att vagvisningen bor halla samma standard i yttersta-
den som i innerstaden for att 6ka tryggheten att cykla till okdnda omraden
i staden. Att ta med cykeln i kollektivtrafiken skulle underlatta for att ta
sig langa strackor.

De atgarder som foreslas pa Kungsholmen och Essingedarna ger till stor
del ett ssmmanhéngande cykelnatverk, men det saknas vissa bitar. De at-
gardsforslag som finns i den genomférda cykelanalysen 2003, borde beak-
tas béattre. En uppfdljning av den borde genomfdéras med respektive stads-
delsnamnd. Cykelanalyser borde upprepas var 5 ar.

e Cykelbanan pa ostra sidan av Lilla Vasterbron bor forlangas hela va-
gen till Drottningholmsvagen som foreslagits i cykelanalysen. Det ar
livsfarligt for cyklister att tvingas ner i blandtrafik med de blaa bussar-
na precis i kurvan.

e De planerade cykelfalten pa Scheelegatan bor dras hela vagen upp till
Barnhusbron.

e Cykeltrafiken fran Sankt Eriksgatan mot Vasterbron bér i forsta hand
hanvisas att aka via den nya cykelbanan i riktning mot trafiken pa
Sankt Goransgatan och vidare pa Fridhemsgatan. Trafiksituationen vid
busshallsplatserna pa Drottningholmsvagen &r for farlig for att leda
forbi cyklister om inte en cykelbana gar att fa till. Den nya cykelbanan
pa Sankt Gorangatan finns inte utritad pa cykelplanen!

e Cykelfélten borde fortsatta pa Mariebergsgatan fran Fleminggatan till
Drottningholmsvagen.
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Vid upprustning av Norr Mélarstrand bor kurvorna vid bensinstationen
och vandplanen soka ratas ut. Forutom tydligare markering var cykel- res-
pektive gangvagarna ar i Ralambshovsparken, bor cykelvagen till cykel-
och gangbron planas ut. Det kanns provisoriskt med den nuvarande lilla
kullen man ska passera.

Kungsbroplan bor dven forbattras for cyklister som kommer fran Kungs-
bro strand pa vag mot Fleminggatan, vilket papekades i cykelanalysen.

Den nybyggda rampen till Tranebergsbron fran Nordenflychtsvéagen ar
mycket besvarlig for cyklister och den bor ses 6ver under planperioden.

Avslutningsvis saknar forvaltningen en tydlig tidplan for genomférande av
de olika atgarderna.

Bilagor
Cykelplanen och cykelanalysen finns komplett tillgdngliga hos registra-
torn och pa natet www.stockholm.se/trafikkontoret.




