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Rapporten "Minskade utslapp av vixthusgaser fran Stockholms stad 2015 antar att
stockholmaren slépper ut endast 4 ton koldioxid per person och &r. Antagandet bygger
dock pa en missvisande avgriansning dir invanarnas konsumtion och resor utanfor
Stockholm inte inkluderas. Om man inkluderar dessa aktiviteter, vilket man bor gora,
ligger siffran for genomsnittsstockholmaren snarare runt 10 ton per ar. Ddrmed blir
potentialen att nd 3,5 ton betydligt mindre. Dessutom kan man ifragasitta valet att ha
3,5 ton som malséttning da Naturskyddsforeningens berdkningar och annan forskning
indikerar att en langsiktigt héllbar niva ligger betydligt lagre, ndmligen pé ca 1-2 ton per
person och ar. Det borde ingd ett scenario dér man skissar pa mojligheterna att minska
utslappen till denna niva.

I rapporten har man inte heller tagit med samhéllsplanering och markanvindning som
paverkansfaktorer, vilket man borde gora da samhaéllsplanering och val av
markanvandning dr viktiga verktyg for att skapa en mer klimatsmart stad.
Markanvisningarna ér till exempel ett viktigt verktyg for att stilla krav pa
energieffektivitet vid nybyggnation och for att se till att man inte uppmuntrar onddigt
biltrafik med hoga p-normer och délig kollektivtrafikforsorjning. I rapporten bor darfor
ingé text som handlar om vikten av att stilla energikrav med mera vid markanvisningar.

Aven om rapporten innehéller manga bra tekniska forslag och vissa ekonomiska
incitament fOr att minska vixthusutsldppen blir den lite av en tandlos tiger nir
ovanstaende viktiga aspekter saknas. Endast i slutet nimns kommunikation och
information som viktiga instrument for att &ndra stockholmarens vanor och darmed
minska utsldppen. Darfor bor det 1 rapporten inga avsnitt som behandlar livsstil,
konsumtion, markanvéndning och lédngre resor samt hur man ska kunna minska
utslédppen fran dessa aspekter. Rapporten bor visa hur staden kan fora en dialog med
olika aktorer sdsom andra fastighetsidgare, hushéll, foretag med mera om hur man agerar
klimatsmart. Det dr beklagligt att den politiska majoriteten har avskaffat Agenda 21-
samordnarna och darfor onskvért att aterinfora ndgon typ av sadana tjanster.



Energicentrum genomfor ett viktigt internt arbete i staden men det saknas en tydlig
aktor for utatriktad information och rddgivning.

Idag kan vi konstatera att trots alla goda intentioner att spara energi, omstélla
bransleforbrukningen fran fossila till miljovénligare energikéllor och minska
vixthuseffekten planeras i Stockholm utan att dessa aspekter beaktas 1 tidigt planskede.
Hér borde staden ta ett helhetsgrepp och skapa forutséttningar for att stadens alla
forvaltningar och bolag drar &t samma hall. Ett sitt kan vara att ta fram en for staden
overgripande klimatpolicy dér olika faktorer som péaverkar klimatet och ett
forhallningssitt att undvika dem faststélls som gemensamma principer vid
upphandlingar, planering av nya byggnader och infrastruktur, modernisering av
energikéllor och tekniker, bilpooler, planera for att underlétta for kollektivtrafik,
infartsparkeringar och andra atgérder for att minska anviandningen av fossilt brénsle och
energiforbrukning.

Det dr anmérkningsvirt att staden fortfarande tilldter mark till verksamheter utan att
stdlla ngra krav redan vid markupplatelsen. De eventuella
miljokonsekvensbeskrivningarna saknar i praktiken verkan och manga projekt far
tillstdnd innan fordjupade oversiktsplaner som ska ange dvergripande riktlinjerna hinner
tas fram, t.ex. etapp 1, affarscentrum vid Norra stationsomradet. Hela Norra
stationsomrdde som borde vara en ny, modern monsterstadsdel saknar viktiga dokument
som energiplan, miljoanpassad teknik, infrastruktur for avfall och miljoprogram som
Hammarby sjostad hade redan 1 borjan av planeringen. Vi saknar 1 den aktuella
rapporten studier pd fysiska planeringens effekter pé utsldppen av vixthusgaser och
energiforbrukningen.

Samma likgiltighet kan man konstatera vad géller vigbyggen. Vi vet att trafiken utgor
en stor del av utslédppen av vixthusgaserna, men dnda fortsitter staden att slippa fram
byggandet av nya motorvégar, i stéllet for att som en stor stad verka hos regeringen och
berdrda myndigheter for att finna végar till en héllbar trafikinfrastruktur. En sadan
atgird kan vara omstillning av godstransporter fran lastbilstransporter genom stan till
jarnvagstransport. Sa vitt det dr ként har Banverket inga planer inom detta omride.
Stockholms stad borde vara mer aktiv att driva frdgan. Samma sak géller satsningar i
kollektivtrafik som Stockholm kunde vara mer drivande i sina kontakter med landsting,
SL och SJ.

Det ar ocksa viktigt att stadens egna forvaltningar har individuella elmétare som visar
vad man sjélv forbrukat och fér incitament att spara energi. Om stadens egna
forvaltningar inte 4r medvetna om denna fraga kan det vara pa sin plats att se over vad
stadens Energicentrum ska ha for uppgift.



