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Gatu- och fastighetsnamnden

Overdackningar 6ver vag E 18 i stadsdelar na Rinkeby och Tensta.
Inriktningsbeslut

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden bedlutar att det fortsatta projekterings-
arbetet inom E 18-projektet for dverdackningar skall inriktas pa en 300
m lang 6verdackning i Rinkeby, s utformad att den kan bebyggas.

2. Gatu- och fastighetsndmnden 6éverlamnar &rendet till kommun-
fullméktige for godkannande.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgéard

Ulf Ronnberg Ingvar Nordin
tf

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsndmnden har beslutat att den fortsatta planeringen av
E18-projektet skall baseras pa det sk ytalternativet. Namnden har godkant
kontorets avsikt att studera forutsattningarna for att primart av miljoskal
décka Over vissadelar av E18 utanfor Rinkeby och Tensta. M¢jligheterna
att bebygga dverdéackningarna studeras ocksa. Ett sarskilt avtal har slutits
med vagverket och kontoret har for utredning och projektering av dverdack-
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Bilaga 1: Rapport “E18, dverdackningar i Rinkeby och Tensta, teknik, trafik
och ekonomi”.
2: Rapport “E18 —idéer och skisser for bebyggelse pa 6verdackningar
vid Rinkeby och Tensta.
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ningar avsatt 5 Mkr. Preliminéra slutsatser vad géller teknik, trafik och
ekonomi redovisasi bilaga 1. Mgjligheter till bebyggelse och landskaps-
anpassning redovisasi bilaga 2.

Kontoret beddmer att bast utbyte av en 6verdackning, bl avad géller byg-
gande av bostéder, erhdlles om den utférs till den maximala langd som inte
kréver installation av ventilationsanordningar, d v s 300 m. De Overdack-
ningar av denna langd som studerats, en i Rinkeby och en i Tensta, bedéms
vardera kosta kring 250 Mkr exkl foérsvarsarbeten for bebyggel se.

Med hansyn till den hdga kostnaden for tva dverdackningar fores ar
kontoret att en av dem skall prioriteras framfér den andra. Kontoret féreslar
darfor vid en total sammanvégning av for- och nackdelar hos resp alternativ
att det fortsatta projekteringsarbetet inom E 18-projektet for dverdackningar
skall inriktas pa en 300 m lang 6verdackning i Rinkeby, sa utformad att den
kan bebyggas.

UTLATANDE
Bakgrund

Végverket har under flera & tillsammans med Stockholms stad och 6vriga
berérda kommuner utrett en ombyggnad av vég E 18 pa delen Hjulsta—
Ulriksdal. Ett flertal alternativ med olika utformningar har studerats. |
Végverkets nationella plan finns 1,3 miljarder kr avsatta fér projektet.
Utbyggnaden avses enligt nu gallande tidplan inledas under ar 2004.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 2000-12-04 i &rendet " Ombyggnad
av vag E 18 Hjulsta— Ulriksdal” att godkanna de av gatu- och fastighets-
kontoret féreslagna principerna for ombyggnaden av vag E 18. Kontorets
forslag innebar att ombyggnaden ”bor géras enligt det bearbetade och
modifierade ytalternativet, som kan kompletteras med dverdackning av
vissa partier.”

Vid sitt méte 2000-12-04 godkénde gatu- och fastighetsndmnden aven ett
ramavtal med Vagverket om ombyggnaden av vég E 18. | ramavtalet, som
aven har godkants av 6vriga berérda kommuner, fastlaggs principerna for
ombyggnadens utformning och omfattning. UtGver utformningen av
ombyggnaden ssom den redovisasi ramavtalet har staden studerat dver-
dackningar av vagen patre stéllen.

| drendet " Programsamrad infor ombyggnad av E 18, stréckan Hjulsta—
Kista’ beslutade gatu- och fastighetsndmnden 2000-12-12 och stadsbygg-
nadsnamnden 2000-12-14 " att | dta ytalternativet liggatill grund for fortsatt
planldggning och darmed avfdra tunnelalternativet”. | &rendet redovisade
gatu- och fastighetskontoret ocksa sin avsikt att ge Vagverket i uppdrag att
utreda och projektera Overdackningarna och éven redovisa konsekvenserna.
Ett sarskilt avtal om detta traffades mellan staden och Vagverket i mars
2001. Kontoret har for andamalet andagit 5 Mkr.



Gatu- och fastighetskontor ets synpunkter

Kontoret har via de konsulter vagverket anlitar for att ta fram arbetsplanen,
Y S-Konsult AB och Tyréns Infrakonsult AB, tagit fram underlagsmaterial
for verdackningar vad géller teknik, trafik och ekonomi. Detta redovisasi
bilaga 1. Kontoret har ocksa tillsammans med stadsbyggnadskontoret via
Hagman & Hagman AB studerat mdjligheternatill bebyggel se pa 6verdack-
ningarna och landskapskonsekvenser, se bilaga 2.

Tekniska restriktioner for dverdackningar

Fran Végverket anges att vagtunnlar langre &n 300 m maste vara utrustade
med ventilationsanordningar. Detta framtvingar en storre hgjd till tunnel-
taket och medfor vasentligt hogre driftkostnader an for en tunnel med
savdragsventilation. Av detta skal har en utgangspunkt i utredningsarbetet
varit att tunnlarna under dverdackningarnai forsta hand inte skall vara
langre an 300 m. Se &ven bilaga 1, avsnitt 3.

E 18 & en tilldten transportvag for sk farligt gods. Det forutsétts att den sa
ocksa maste forbli. Dettainnebér att konstruktionerna maste dimensioneras
for att klara specificerade handelser. For bebyggel se pa dverdéackningarna
krévs ett skyddsavstand till tunnelmynningarnaav minst 25 m for lokaler
och 75 m for bostader. Det & darfor [ampligt att 1agga annan bebyggelse an
bostéder ndrmast mynningarna. Se @en riskanalysi bilaga 1, avsnitt 3.

| E 18-projektet forutsatts att bron éver Spangadalen bibehdllsi nuvarande
lage. Over dalgéngen vid Elinsborgsskolan i Tensta byggs en ny landskaps-
bro for E 18 och den lokala huvudgatan. Landféstena for dessa broar utgor
hojdméssiga restriktioner vad galler mojligheterna att sénka vagen for att
darigenom mojliggtra dverdackningar.

Foreslagna 6verdackningar

| forslaget till detaljplaneprogram for vag E 18 pekas tre ténkbara lagen ut
for dverdackningar.

-1 Rinkeby har foredagits en upp till 300 m lang 6verdackning pa mse
sidor om Rinkebystrakets mynning i Hjulstavégen. Den utformas sa att den
i markplanet kan inrymma den avsedda snabbsparvagen mellan Alvik och
Kistavia Rinkeby. Som framgar av bilaga 2 kan den lokala huvudgatan
(Hjulstavagen) behdllas markforlagd och 6verdackningen kan anpassas till
Hjulstavagens hojder.

-I Tensta har en upp till 300 m lang 6verdackning foreslagits vid vatten-
tornet. Den utformas sa att den kan anslutastill det lokala huvudgatunétet
(Hjulstastréket och Hagstraket) via de befintliga lokalgatorna Follinge-
backen och Vissingebacken. Den lokala huvudgatan (Hjulstavagen), som
hér far en omfattande trafik, Gverdackas dven den for att en god kontakt
skall kunna uppnas mot den befintliga bebyggelsen i Tensta.
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-1 Tensta har ocksa foreslagits en kortare Gverdackning mellan Tenstastraket
och Spanga Kyrkvag. Denna 6verdackning skulle ersétta en befintlig
gangtunnel under Hjulstavagen och skulle kunna fa form av en ekodukt.
Fordjupade studier har dock visat att denna dverdackning om den skall
hamna pa rimlig héjd inte kan forenas med en trafiksaker utformning av vég
E 18. Kontoret foreslar darfor att den utgar ur diskussionen.

MGjligheter till bebyggelse

Av bilaga 2 framgar att bade dverdackningen i Rinkeby och vid Tensta
vattentorn kan bebyggas med bosté&der eller arbetsplatser. FOr dverdack-
ningen i Rinkeby foresasi forsta hand kommersiellalokaler. | bilagan
illustreras en utformning med drygt 28 000 kvm BTA vaningsyta och ca
7000 kvm garage for ca 300 bilar. FOr 6verdackningen i Tenstavid
vattentornet redovisas en madjlighet att tillskapa 35 000 kvm BTA
vaningsyta for framst bostéder. Garageutrymme for ca 500 bilar redovisas.
Kontorets beddmning &r att delar av bebyggel sen kan utformas som
bostader motsvarande 200-300 |agenheter i vardera omradet. Byggnaderna
narmast tunnelmynningarna forutsétts fa annan anvandning an bostader,
exempelvis kontor.

Majligheter till etappvis utbyggnad

Som redovisas i bilaga 1 avsnitt 8 &r det nodvandigt att fatta beslut om
Overdackning innan nya E 18 borjar byggas. Skall dessutom dverdack-
ningarna bebyggas maste framst tunnelvaggarnai forvag dimensioneras for
detta. Daremot & det fullt mgjligt att avvakta med gélva bebyggelsen. Att
sa ocksa kommer att bli fallet helt eller delvis synes troligt med hansyn till
svarigheterna att samordna tidsmassigt mellan olika huvudman.

DAE 18 & en transportvag for farligt gods kraver ett bebyggande av
dverdackningarna att en sarskild buffertzon kommer till utférande. Den far
formen av ett utrymme med ett extra tak ovanfor tunneltaket. Detta
utrymme kan 1&mpligen anvandas som garage for de nya husen. Det &
tekniskt fullt magjligt att avvakta med en utbyggnad av buffertzonernatills
husen borjar byggas. Da buffertzonerna ar knutnatill bebyggelsen far
forutséttas att s sker. Om inte mellanperioden mellan fardigstélandet av
dverdackningarna och paborjandet av bebyggel sen blir mycket kort maste
Overdackningarna landskapsanpassas for mellantiden. Detta synes kunna
ske smidigt vad gdller topografisk anpassning for éverdackningen i
Rinkeby. For 6verdackningen i Tensta uppstar daremot en stor nivaskillnad i
form av bergskarning mot det berg pa vars topp vattentornet ar bel aget. |
Tensta maste ocksa en ny gang- och cykelbro byggas 6ver E 18 samtidigt
som Gverdackningen da nuvarande gang- och cykeltunnel maste utga vid
den sankning av vagen som Overdackningen forutsétter.

Trafikkonsekvenser
Vid 6verdackningslaget i Rinkeby beddms den nya lokala huvudgatan

Hjulstavéagen komma att trafikeras av ca 3500 fordon per dygn véster om
Rinkebystraket och ca 2000 Oster darom. Detta inkluderar trafik till och fran



S

dverdackningen. Dessa trafikmangder &r sa pass sma att Hjulstavagen utan
problem skall kunna passerasi plan av fotgangarna forutsatt att bilarna kor
hogst 30 km tim i passagepunkterna. Vid dverdackningsléget i Tenstavid
vattentornet beddms den nya Hjulstavagen komma att trafikeras av ca 8000
fordon per dygn. Detta &r ett av skden till att inte bara E 18 utan aven nya
Hjulstavagen foresl s 6verdackasi detta lage.

Foreslagen 6verdackning i Rinkeby trafikforsorjs direkt fran nya Hjulsta-
végen och Rinkebystraket, se bilaga 2 sid 7. Overdackningen i Tensta méste
trafikforsorjas via de smala lokalgatorna Follingebacken och Vissinge-
backen, se bilaga 2 sid 15. | direkt anslutning till Vissingebacken ligger ett
stérre bostadshus som har ingangarna mot Vissingebackens trottoar.
Mojligheterna att bredda Vissingebacken utan att riva parkeringsanl 8gg-
ningen pa andra sidan gatan synes vara mycket begransade.

Overdackningen i Rinkeby far nagot kortare gangavstand till tunnelbana
och stadsdelscentrum an den i Tensta vid vattentornet. Overdackningen i
Rinkeby har ocksa god anknytning till de befintliga busslinjerna 514 och
540. Overdackningen i Tensta vid vattentornet har géngavstand till linje
517, som dock baratrafikerar Tensta under lagtrafiktid. SL har aviserat
omfattande férandringar av busslinjendtet i Vasterort. Det & &nnu inte klart
hur detta paverkar Rinkeby och Tensta.

Overdackningen i Rinkeby medger en god passage mellan Rinkeby och en
bro 6ver Jarvafaltet mot Kista for den avsedda snabbsparvagen, se bilaga 2
sid 7 och 10. Om 6verdéckningen inte byggs maste bade nya E 18 och nya
Hjulstavéagen uppenbarligen passeras av sparvagen via en bro, som maste
borja pa Rinkebystraket ungefar vid dess kron 150 - 200 m fran Hjulsta-
vagen. Vid E 18 hamnar bron ca fem meter hogre an planpassagen i ver-
dackningsalternativet. Denna ytterligare hojdskillnad och forlangning torde
medfora en icke obetydlig kostnadsokning for sparvagsprojektet. Den
visuella effekten av en sddan bro 6ver E 18 vid Rinkeby har inte studerats.

Miljkonsekvenser

| bilaga 1 avsnitt 6 visas hur bullerspridningen féréndras genom utbyggnad
av Overdackningarna. Det framgar att effekterna pa Jarvafatet framst blir
lokala. Mot den befintliga bostadsbebyggel sen kan noteras att dverdack-
ningen i Rinkeby om den gors 300 m lang i huvudsak técker in tva bostads-
hus medan motsvarande 6verdackning i Tenstai férsta hand ger béttre
skydd for ett hus. Det bor héar ocksa noteras att det aktuella omradet i
Rinkeby i utgangslaget, d v s ytalternativet, har hogre bullervarden an
motsvarande omréde i Tensta.

Vad géller hantering av végdagvatten innebér 6verdackningarna att relativt
stora mangder spolvatten maste tas om hand, se bilaga 1 avsnitt 6.

Overdackningarna kréver sankningar av vagprofilen gentemot ytalter-

nativet. Detta ger storre massor att omhanderta. Om de maste transporteras
bort fran omradet uppstar en 6kad byggtrafik.

5(7)



6(7)

Landskapsanpassning och tillganglighet till friomradet

Savél i Rinkeby somi Tensta bidrar dverdackningarnatill att knyta samman
bostadsomradena med rekreationsytorna pa Jarvafatet. FOr att uppna en
acceptabel passagemajlighet kréavs dock i bada fallen utfyllningar och
terrasseringar, se bilaga 2. Fran dacksplanet i Rinkeby blir hojdskillnaden
till den grusade langs E 18 |6pande promenadvagen pa Jarvafatet ca 10 —
15 m. Fran 6verdackningen vid vattentornet i Tensta blir hojdskillnaden 12
— 14 m, d v sungefdr samma som i Rinkeby.

De naturvérden som paverkas negativt genom utslantningar fran overdack-
ningarna kan bedomas vara nagot storre i Tensta vid vattentornet &n i
Rinkeby. Bl a berdrs en mindre vatmark.

FoOr den narzon ut mot faltet som far minskat trafikbuller som foljd av
Overdackningarna synes nyttan vad galler markanvandning for rekreation
vara likvardig mellan de bada langa 6verdackningarna.

Omradesutveckling

Som ett led i arbetet med Kistavisionen, utvecklingen av Kista Science City,
fortsétter arbetet med bostadsomrédena pa Norra och Sodra Jéarva. | Rinke-
by och Tensta har ytor fér kompletteringsbebyggel se inventerats. Syftet ar
att utveckla stadsdelarna med varierande bostadsbebyggel se och rusta upp
narmiljon. Overdackningar ger 6kade mdjligheter att komplettera och
utveckla omradena med bostadsbebyggel se men &ven med arbetsplatser.

En snabbsparvag mellan Rinkeby och Kista tkar integrationen mellan Sodra
och Norra Jarva. For boende och naringsliv forvantas omradets attraktivitet
Oka vasentligt da sparvagnen knyter samman bostéder och arbetsomraden.
Aven utvecklingsmdjligheterna for en bebyggelse pa 6verdackningen i
Rinkeby i kombination med sparvagnshallplats synes mycket goda. Studier
visar dock att det inte ar helt enkelt att forlagga en sparvag genom Rinkeby
utan att paverka den nuvarande centrumbebyggel sen och trafikstrukturen.

Kostnader och intakter

| bilaga 1 avsnitt 7 redovisas en kostnadsbeddmning for dverdackningarnai
Rinkeby och i Tenstavid vattentornet.

For verdackningen i Rinkeby blir merkostnaden i forhdllande till ytalter-
nativet ca 225 Mkr. Till detta kommer ca 30 Mkr for den tidigare beskrivna
buffertzonen och ca 15 Mkr for provisoriskt iordningstallande (s k land-
scaping) i vantan pa bebyggelse. For dverdackningen i Tenstavid
vattentornet blir motsvarande belopp 230 + 40 + 20 Mkr.

Stadens intakter fran exploatering pa dverdackningar i aktuella lagen
beddms bli tamligen blygsamma, beddmningsvis ca 10 % av Overdack-
ningskostnaden.



Gatu- och fastighetskontor ets forslag

Foreslagna 6verdackningar i saval Rinkeby som Tensta bidrar till att knyta
samman bostadsomradena med friytorna pa Jarvafaltet. | sin narhet minskar
de ocksa bullret fran den végtrafik som déckas 6ver. | bilagda utredningar
konstateras att bada 6verdackningarna kan bebyggas med bostéder och
arbetsplatser i olika kombinationer. Det har ocksa anforts att Gverdacknin-
garna & komplicerade och kostsamma att anlagga. | bilaga 1 konstateras att
de om de utfors 300 m Ianga tillsammans medfér en merkostnad pa nérmare
500 Mkr i forhdlande till E 18:s ytaternativ, inkl provisorisk eller perma-
nent landskapsanpassning. Till detta kommer sammanlagt 70 Mkr for for-
starkningsdtgarder for bebyggelse. Det &r kontorets uppfattning att dessa
kostnader knappast stér i proportion till de vinster i olika avseenden som
dverdackningarna ger upphov till. Kontoret vill darfor foresa att Gverdack-
ningsprojektet ges en mer begransad omfattning an i ursprungsforslaget.

Ett sétt att minska totalkostnaden &r att korta av 6verdackningarna. Harvid
minskar dock mdjligheterna att ordna en god bostadsmiljo i och med att en
langdminskning med hansyn till de tidigare redovisade skyddskraven gar ut
Over de delar av dverdackningen som kan bebyggas med bostéder. Kontoret
anser darfér 300 m vara den l&mpligaste Overdackningslangden i detta fall.

Det andra séttet att fa ned totalkostnaden &r att prioritera den dverdackning
som vid en samlad beddmning ger storst fordelar. Kontoret finner hér att
Overdackningen i Rinkeby ger den storsta utvecklingsmojligheten for
omradet. Har ligger stadsdelarna pa sodra Jarvafaltet med stora bostads-
omraden och pa norra Jarvafatet med hogteknol ogiska arbetsplatser som
narmast varandra. Den avsedda sparvagsforbindelsen mellan Alvik och
Sollentuna kommun via Rinkeby och Kista knyter omradena én narmare
varandra. Overdackningen ger goda forutsittningar att anordna en sddan
forbindelse. For dverdackningen i Rinkeby talar vidare att den &r nagot
|éttare att trafikforsorja med bil, den blir |&ttare att hantera under
mellanperioden tills bebyggel sen kommer till uppforande, den har béttre
anknytning till befintliga busslinjer och den innebér en nagot mindre
konflikt med befintliga naturvarden. Den ger uppenbarligen ocksa ett béttre
bullerskydd for ndgot fler boende i befintliga bostadshus.

For 6verdackningen i Tensta vid vattentornet talar i férsta hand att den
framst genom sin nagot storre bredd kan bebyggas med fler nya bostader én
Overdackningen i Rinkeby. En lugn och tilltalande bostadsmiljo med
utomordentlig nérhet till Jarvafétets gronytor kan hér anordnas.

Med hansyn till vad som ovan anforts anser kontoret att Gverdackningen i
Rinkeby vid en total sammanvagning bor séttas nagot fore den i Tensta.
Kontoret far darmed foresla att ndmnden beslutar att det fortsatta projek-
teringsarbetet inom E 18-projektet for 6verdackningar skall inriktas paen
300 m lang 6verdackning i Rinkeby, sa utformad att den kan bebyggas.

SLUT
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