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Forsok med automatisk trafiksdkerhetskontroll pa
Drottningholmsvagen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden uppdrar at kontoret att genomfora forsok med
automatisk trafiksikerhetskontroll péd Drottningholmsvigen.

Per Aronson

Anette Scheibe

Sammanfattning

Bittre hastighetsanpassning ir av avgdrande betydelse for mdjligheterna att
nd trafiksdkerhetsmalen pa savil lang som kort sikt. Automatisk trafiksdker-
hetskontroll (ATK), automatisk hastighetsévervakning med kamera, dr en

effektiv dtgird for att na trafiksékerhetsmalen. Gatu- och fastighetsndmnden
beslutade den 22 april 2003 att uppdra at kontoret att i samarbete med polis-
myndigheten i Stockholm ta fram forslag pa ldmpliga platser att prova ATK

pa.

For att uppna mélen i Stockholms stads trafiksédkerhetsprogram for dren
2005-2010, som kommunfullméktige antog den 21 februari i dr, foreslar
kontoret att ett forsok med ATK 1 Stockholm paborjas. Kontoret foreslar
Drottningholmsvégen som forsta forsokstracka. For att fA maximal effekt
kravs att 6vervakningen forstiarks med informationsinsatser.

Vigverket och polisen ska under 2006 och 2007 etablera 700 nya trafik-
sakerhetskameror ldngs det statliga vdgnitet. Stockholm har som en av fa
kommuner 1 landet mgjlighet vara forst med att etablera ATK pa det
kommunala gatunitet.
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Bakgrund

Bittre hastighetsanpassning ir av avgdrande betydelse for mdjligheterna att
na trafiksdkerhetsmélen pa savil lang som kort sikt. Oavsett vad som fore-
gatt olyckan &r hastigheten alltid avgérande for hur allvarlig olyckan blir.
Enligt viag- och transportforskningsinstitutet ar daligt foljda hastighets-
granser det storsta trafiksdkerhetsproblemet 1 Sverige och resulterar i 150—
200 dodsfall per ar.

I de transportpolitiska malen som riksdagen beslutat om anges for delmalet
en sdker trafik att det langsiktiga mélet for trafiksékerheten ska vara att
ingen dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom transport-
systemet. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de
krav som foljer av detta.

Den 25 november 2004 beslutade riksdagen om trafiksdkerhetspropositionen
2003/04:160 “Fortsatt arbete for en sdker vagtrafik”. Dér anges att en
sankning av den verkliga hastigheten pa vigarna dr nddvéndig for att
trafiksdkerhetsmalet for ar 2007 ska kunna nas. I propositionen betonas att
systemet med automatisk trafiksékerhetskontroll, ATK, &r en atgird som
visat sig f4 mycket goda trafiksdkerhetseffekter och darfor ska fortsétta.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 22 april 2003 att uppdra at
kontoret att i samarbete med polismyndigheten i Stockholm ta fram forslag
pa lampliga platser att prova ATK pa.

ATK pa ett fatal statliga vagar i Stockholms lan

Idag finns fasta trafiksidkerhetskameror installerade pa Huddingevigen,
Nynésvigen, Linnavigen, Glomstavdgen samt i Sodra Lanken. Projekten
drivs av Vidgverket i samarbete med polisen, NTF och berérda kommuner.

Stockholms stad har lamnat intresseanmalan pa kameraskap

P& uppdrag av regeringen samarbetar Vagverket och polisen 1 ett projekt att
etablera 700 nya trafiksékerhetskameror langs det statliga vignétet. De
forsta kamerorna installeras 1 borjan av ar 2006. Successivt fram till ars-
skiftet 2006/2007 ska resterande kameror installeras.

I januari i &r ldmnade forvaltningschefen for kontoret in en intresseanmélan
om att etablera hastighetskameror pd kommunala gator 1 Stockholms stad till
Sveriges kommuner och landsting. Diskussioner pagér for nérvarande
mellan Sveriges kommuner och landsting och Vigverket om mojligheterna
att etablera ATK pé vissa kommunala gator redan i den fOrsta etappen, d.v.s.
forsta hilften av 2006.
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Effekter och konsekvenser av ATK

Vigverket och Rikspolisstyrelsen har under nagra ar bedrivit forsoksverk-
samhet med ATK p4 ett femtiotal vigstrackor. Forsoken visar pa goda
effekter. Uppfoljningar som Vég- och transportforskningsinstitutet har gjort
visar att ATK:

e Dbidragit till betydande hastighetssédnkningar pa de berérda
védgavsnitten, upp till 8 km/tim pé vissa strickor
dddsolyckorna minskat med 60 procent

svéra olyckor minskat med 20 procent

belastningen pa miljon minskat

har hog acceptans hos allménheten

metoden dr en mycket kostnadseffektiv atgird

har stor utvecklingspotential

Vigverket Region Stockholm har sedan ar 2000 provat automatisk trafik-
sdkerhetskontroll med hjilp av en specialutrustad polisbuss pa bl.a. Hud-
dingevégen och Nyndsvigen. Aktiviteterna har kombinerats med massiva
informationsinsatser. Forsoken pa Huddingevidgen och Nynésvégen visar
liknande positiva resultat. Hastighetssdnkningen har blivit 4-5 km/tim 1
genomsnitt.

Forskning visar att en minskning av medelhastigheten med 5 km/tim leder
till att antalet skadade minskar med 15 procent, och dédade med nérmare 20
procent.

En lagre hastighet pa biltrafiken medfor 6kad sdkerhet for alla trafikanter,
savil bilister som géende och cyklister.

Sa fungerar ATK

ATK ér ett system med kameror som sitter i ett métskép invid vigen. Med
hjélp av radar méts hastigheten och om hastigheten verstiger hastighets-
begrinsningen aktiveras kameran och en bild tas pa fordonet, féraren och
registreringsskylten. Bilden kompletteras med information om tid, plats och
fordonets hastighet. Nér overtrddelsen har administrerats av polisen skickas
en bot hem till foraren av bilen.

Hog acceptans hos allmanheten

Tilltron till ATK som metod &r mycket stor bland allménheten. Det visar en
rad attitydundersokningar som Véagverket genomfort, saval pa nationell som
pa lokal niva. Uppfdljande studier som Vigverket gjort for ATK pé Hudd-
ingevégen visar att majoriteten av intervjuade forare, 80 procent, anser att
kamerorna ska vara kvar.
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Trafikkontorets forslag

Den 21 februari i ar antog kommunfullmiktige Stockholms stads trafik-
sakerhetsprogram for dren 2005-2010. Bland dtgdrderna for omréadet sdkra
hastigheter anges bl.a. att kontoret ska stodja polisens arbete med ATK.

Mot bakgrund av det som redovisats anser kontoret att det dr angelédget att
snarast prova ATK i Stockholm.

Under varen 2004 genomforde kontoret en forstudie for val av 1amplig gata
eller gator for forsok med ATK 1 Stockholm. Féljande gator ingick:

e Drottningholmsvégen, delen Nockebybron — Alviksplan
Ulvsundaleden
Kymlingelidnken
Huddingevigen, delen kommungrinsen — Ostbergaviigen
Skeppsbron
Stadsgardsleden
Hornsgatan

Utifrén resultaten framstod Drottningholmsvigen den mest lampliga.
Kontoret forslar darfor att som forsta forsokstracka vélja Drottningholms-
végen, strickan mellan Alviksplan och Nockebybron.

Ytterligare ett argument for att vélja Drottningholmsvagen ér att Vagverket
har langt framskridna planer pa en utbyggnad av ATK pé viag 261, Ekero-
végen. For att fa 6kad effekt och kostnadseffektivitet bor kontorets arbete
samordnas med Vigverkets.

For att ta reda pa ndrboendes och bilisters attityder till hastighet och ATK pa
Drottningholmsvigen gjorde kontoret en undersokning under hosten 2004.
Drygt hélften av de tillfragade instimmer inte 1 att hastigheten pa strickan ar
for hog. Trots detta dr uttalanden om hog hastighet vanliga i kommentarerna
till svaren. 74 procent av de tillfragade anser att ATK kan vara ett bra sétt att
fa bilister pd Drottningholmsvégen att folja gillande hastighetsbegransning.

Férvantade resultat
Efter den genomford forsdoksverksamhet pa Drottningholmsvégen forvintar
vi oss foljande resultat:

e Hog acceptans for ATK hos dem som bor utmed och de som kor pa
Drottningholmsvégen. 80 procent ska tycka att ATK é&r en bra eller
mycket bra trafiksédkerhetsatgard.

e En minskning av medelhastigheten med 5 km/tim och en minskning
av andelen hastighetsovertradelser med 20 procentenheter.

For att nd de forvéntade resultaten krévs att dvervakningen forstirks med
informationsinsatser. Genom skyltar utmed végarna, direktinformation och
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annonsering 1 dags- och lokalpress ska trafikanterna informeras om
aktiviteten och syftet med denna.

Kunskaperna om ATK i svenska tétorter &r mycket liten. Erfarenheter finns
sedan langt tillbaka i andra ldnder. Kontoret anser att det finns ett stort
behov av att ta fram en kunskapssammanstéllning om system, genomforande
och effekter av ATK pé stora titortsvigar med mycket trafik och ménga
korfalt samt for 50- och 30-gator i tatort. Kontoret forslar darfor att en sédan
kunskapssammanstillning genomfors.

Kontoret planerar att paborja projektet under 2006. Vi berdknar att projektet
kostar omkring 5,2 miljoner kronor. En grov uppdelning av kostnaderna &r
foljande:

Aktivitet Uppskattad kostnad tkr
Projektering, upphandling och uppsittning av

atta kameraskép 4300
Kommunikationsaktiviteter 550
Kunskapssammanstillning 150
Utvérdering och uppfoljning 200
Summa 5200

Driftskostnaderna beridknas uppga till cirka 150 tkr per &r.

For att na effektivitet och framgéng bor arbetet ske 1 ndra samarbete med
polismyndigheten i Stockholms lédn och Vigverket.

Kontoret avser att aterkomma till namnden med resultat och erfarenheter av
projektet under varen 2007.

SLUT
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