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Gangvagar i Tensta, Rinkeby, Bromsten och Spanga, skrivelse fran
Rinkeby stadsdelsnamnd.

Forslag till beslut

Trafikndmnden Gverldmnar och aberopar detta utlatande som svar pa
utlatande frén Rinkeby stadsdelsndmnd.

Per Aronson

Goran Gahm

Ted Ell

Bakgrund

Rinkeby stadsdelsndmnd har tillstyrkt ett medborgarforslag och dversént
drendet till trafikndmnden for vidare behandling.

Forslagsstéllaren efterlyser atgérder for att minska riskerna i samband med
mopedakning pa ging- och cykelvégarna i Tensta, Rinkeby, Bromsten och
Spanga. Forslagsstéllaren dr noga med att podngtera att han inte tror pa
forbud for all mopedtrafik utan foreslar istdllet en gemensam upplysnings-
kampanj i stadsdelarna pa Sodra Jarva. Kampanjen foreslds ha tonvikt pd
lagkravet om anvdndande av hjdlm nir man dker moped for att skydda
mopedisten och dennes eventuella medpassagerare.

I tjénsteutldtandet fran Rinkeby stadsdelsndmnd presenteras dven ett antal
atgarder som kan vara lampliga:

Bilaga 1: Tjinsteutlatande fran Rinkeby stadsdelsnimnd
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Separation av gang- och cykeltrafiken.

Farthinder.

Forbud mot mopedtrafik pa sarskilt utsatta gdng- och cykelstrak.
Bommar eller andra avstidngningar for att forhindra olovlig biltrafik.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret har idag inte riktad information/verksamhet till fordldrar till
mopedforare eller till ungdomarna sjilva.

I stockholms stads trafiksékerhetsprogram for aren 2005 — 2010, som
kommunfullméktige antog den 21 februari i ar, finns trafikutbildning med
under dtgidrderna. Pa trafikkontoret finns en trafikpedagog som inspirerar,
fortbildar och tar fram material till lararna (férskolan - gymnasiet) i
Stockholm. Malet &r att eleverna ska bli mer trafikmedvetna genom att
lararna integrerar trafiken i undervisningen. Det handlar idag framforallt om
attityder och beteenden. Manga ungdomar ser sig som odddliga och dérfor
maste skolan jobba med emotionella argument t.ex., dialog, identifikation,
bilder, berittelser, dokumentdrt, smé diskussionsgrupper mm. Ménga skolor,
framforallt 1 ytterstaden tycker att mopedisterna &r ett problem. Lararna vill
ha stdd och material {or att jobba med trafik i skolan.

Trafikkontoret har ett ndra samarbete med trafikpolisen framforallt nér det
géller 6vervakning vid skolor. Trafikpolisen har en sérskild grupp som
arbetar med trafikdvervakning vid skolor. Denna dvervakning géller dven
mopedister, ndgot som trafikpolisen tycker dr viktigt. Trafik-polisen
genomforde under véren -05 tva specifika 6vervakningstillfdllen av
mopedister och planerar en veckas vervakning under varen -06.

Trafikkontoret har markt av den vixande problematiken kring mopedisterna.
Dérfor genomfordes under &r 2003 ett forsok med olika atgérder for att 6ka
sakerheten och gangtrafikanternas trygghet pa befintliga gang- och
cykelvégar. Ett antal provstrackor togs fram i vésterort (total drygt 2 km)
utifrin klagomal, frdn géende, som inkommit till kontoret. Atgirderna som
utfordes var bl.a:

e Separation av gang- och cykeltrafik genom markering.

e Separation av gang- och cykeltrafik genom markering och
vigmairke.

e Separation av gang- och cykeltrafik genom markering och
vagmarke, och sa kallade rumble stripe for cyklisterna vid
korsningspunkter.

e Som ovan och utdver detta pakdrningsbar géngfalla pa platser dar
det upplevts att bilar kor in.
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Pé de platser som forsoken genomfordes pa, har klagomalen mer eller
mindre forsvunnit, vilket kan tyda pa att 4ven enkla atgirder kan 0ka
gdendes trygghetskénsla. Investeringskostnaderna for forsoket uppgick till
cirka 360 000:- varav markeringar utgjorde cirka 78 000:-.

Anledningen till att dessa atgéirder inte generellt genomforts pa befintligt
gang och cykelvignit pé ytterstaden (cirka 700 km), beror pa att
investeringskostnaden &r cirka 27 miljoner kronor. Dessutom okar drift- och
underhéllskostnaderna med cirka 5 miljoner kronor per ar.

I cykelplanen for ytterstaden, godkénd av ndmnden pa sitt sammantridde den
25 oktober 2005, finns forslag till atgirder, som t.ex. breddning eller
separering, pa delar av det aktuella gang och cykelvégnitet.

Hastighetshinder for mopedister dr problematiskt framforallt pa grund av
sdkerhetsrisker. Det dr risk att en mopedist inte ser hindret och saktar farten i
tid. Det finns da stor risk for att en olycka intrdffar och att mopedisten, som
ar oskyddad sa nir som pd hjédlmen, skadas. Platser dar det kommer
onskemal fran medborgare om avstingningar ligger ofta inom parker eller i
anslutning till skolor och andra stéllen inom stadsdelsndmndernas
ansvarsomraden.

Dé det inte finns nagon enhetsldsning, maste atgédrdens utformning anpassas
fran plats till plats. Vid planeringen méaste dven hinsyn tas till andra
trafikantgrupper sa som att cyklister och rullstolsburna behéver komma

fram.

Vilka atgérder som genomfors bor planeras i samverkan mellan stadsdels-
forvaltningarna och trafikkontoret.

SLUT
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