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Skrivelse angaende att inte stanga av Ostbergavagen for
biltrafik fran Berthold Gustavsson (m).

Skrivelsen

Berthold Gustavsson (m) har i skrivelse 2005-09-22 till trafikndmnden
aberopat gatu- och fastighetskontorets utlatande 1998-01-22 som redovisar
effekter av att stanga av Ostbergavégen for trafik.

Med anledning av att de negativa effekterna nu borjar bli uppenbara for
boende i Ostberga, Arsta, Liseberg, Orby och Alvsjé hemstaller Berthold
Gustavsson att forvaltningen pa nytt redovisar de negativa konsekvenserna
med vagavstangningen samt redovisar andra férslag pa hur Ostbergaborna
skall f& en trygg och séker tillgang till Arstaféltet.

Trafikkontorets redovisning

Planléget
Gatu- och fastighetsndmndens beslut fattades i samband med

remissbehandling av samradsforslag till detaljplan for Arstafaltet. | detta
sammanhang provades tva olika planalternativ; Ostbergavagen 6ppen
respektive att gatan stangs av for biltrafik.

Stadsbyggnadsnamnden har darefter antagit alternativet med avstangd
Ostbergavag och lansstyrelsen har provat beslutet utan atgard.

Detta innebdr att det nu foreligger en detaljplan for Ostbergavigens

avstangning som trafikkontoret, efter trafiknamndens genomforandebeslut,
planerar att genomfora.

Effekter av Ostbergavagens avstangning

De goda effekterna

De goda effekterna av en avstiangning av Ostbergavégen &r att boende i
Ostberga kan na Arstafiltet utan att korsa den biltrafikerade Ostbergavégen
eller att korsa den dar trafiken blir liten och lokal. Genom att vagytor mellan
Ostbergas bada infarter (mot Ostbergahdjden i dster och mot
Ostbergabackarna i vaster) utgar ur trafiknatet kan dessa omdanas till P-plats
for besdkare och GC-vag.

1(3)



BILAGA 4 KHg

Tew

2005-12-08 o

Ol&agenheterna

De negativa effekterna av Ostbergavagens avstangning drabbar framst
biltrafikanter genom omvégar och boende i de stadsdelar som riskerar
utsattas for trafiktryck fran genomfarande da huvudgatunatets maskvidd
okas vasentligt pga. Ostbergavéagens avstangning. En redovisning av
trafiknatsforhallanden kring Arstaféltet framgdr av nedanstaende figur.
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Under normalforhallanden far trafiken mellan Sockenvéagen/Huddingevagen
soka sig mot Abyvégen (tex. Partihandlaromradet) via Sédra Lanken. Detta
innebar en omvag pa 1 600 meter jamfort med dagens fard langs
Ostbergavigen. En alternativ, men stérande fardvag ar via Ostbergas
lokalgator, som ger en végforlangning om 1 400 meter. Lagre farter for detta
senare alternativ gor det dock mindre attraktivt vid tider da Sédra Lanken
halls 6ppen for trafik. Ett illegalt fardalternativ (pa grund av
genomfartsforbud) &r via Alvkallevagen — Sandfjardsgatan till Abyvagen.
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Aven boende i Ostberga far nya och langre fardvagar med okad trafik pa
omradets lokalgator for att nd omvérlden. Orsak ar att man ibland maste
fardas langa omvagar inom det lokala gatunatet for att nd omgivande vagnat
d& Ostbergavagen ej langre ar mojlig att anvanda for genomfart. Detta
riskerar att leda till hogre hastigheter &n vad som ar dénskvart inom
Ostberga’s lokalgatunit.

Storre olagenheter uppstar dock vid tider da S6dra Lanken haller stangt, pa
grund av kobildning, service eller olyckor. Den enda legala fardvagen, likasa
omledningsvag for Sodra Linken d& Ostbergavigen stangts av, ar
Huddingevégen soderut till Abyvégen vid Massan, och dérefter Abyvagen
norrut mot trafikplats Abyvagen (denna vég ar idag skyltad som
omledningsvag). Alternativa omledningsvagar mot E4/E20 &r Alvsjovagen
eller Vastberga Allé. Fardvagen mellan Sockenvagen och Abyvégens
trafikplats via Huddingevagen — Abyvégen ar ca 3 km. langre an dagens fard
via Ostbergavagen.

Pa grund av stora omvagar vid omledning finns risk for stérande
genomfartstrafik;

e genom Ostberga via Ostbergahojden-Ostbergabackarna

e genom Arsta via Sandfjardsgatan eller Arstavagen/Skagersvagen mfl.
o genom Orby Slott till Vastberga Allé eller till Abyvégen.

Mojliga sakra gangpassager vid Ostbergavagen

Detaljplanelagd avstangning och omdaning av Ostbergavagen till P-plats
och GC-vdg innebér att gaende kan korsa vagen i konflikt med bara liten och
lokal motorfordonstrafik. Planerad ombyggnad av vagen innehaller forslag
till fartdampare (till 30 km/tim) genom vagkuddar (gatan ar busstrafikerad)
som sakrar lag fart i anslutning till det 6vergangsstalle som finns strax dster
om Ostbergahojdens anslutning till Ostbergavigen. Sikerhetsforhallandena
vid denna géngpassage over Ostbergavagen blir darigenom acceptabel.
Sakerheten kan forbattras ytterligare genom utbyggnad av en gangport under
vagen. Gatu- och fastighetskontoret har under 1990-talet studerat en sadan
I6sning. Den gar att gora ljus och attraktiv men den ar dyrbar. En planskild
GC-passage ger fullgod sékerhet for oskyddade trafikanter, &ven barn i de
lagre aldersgrupperna. Sakerhetsstandarden vid passage ar ocksa oberoende
av trafikmangden pa vagen.

Signalreglering av 6vergangsstallen anses ge blott sma
sakerhetsforbattringar for gang- och cykeltrafik och avstyrks i detta lage av
kontoret till forman for de bada ovan redovisade losningarna for trafiksékra
véagpassager.
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