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Att stadsdelsndmnden godkénner och dverlimnar forvaltningens utlatande
som svar pa trafikkontorets remiss av Cykelplan 2006 for innerstaden

Carina Lundberg Uudelepp Anders Lindgren
stadsdelsdirektor chef for Kultur och Milj6
Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en ny cykelplan som kompletterar
cykelplanen fran 1998. Planen omfattar en fysisk plan med ett ’stomnét”
for cykeltrafiken och forslag till platser dér cyklisternas forhdllanden
behover forbéttras. Syftet med satsningen &r att 6ka antalet cyklister.
Planen redovisar bl a planeringsprinciper for detaljutformning av
cykelbana/-filt, trygghets- och sidkerhetsaspekter och vissa krav pé drift
och underhall.

Forbindelserna till stadsutvecklingsomradena dr viktiga for planeringen av
dessa omrdden. Stadsdelsforvaltningen anser att det dr nodvindigt att det
vid inflyttningen i nya bostads- och verksamhetsomraden finns fardiga
trafikseparerade ging- och cykelvigar till skolor, handel och friomraden.
Forutsittningar for detta maste inga i planen.

Cykelplanen bér sammanvigas med en fotgangarplan for att forhindra att
konflikter uppstar mellan dessa bada trafikantgrupper. Forvaltningen vill
papeka att planen inte redovisar sdrskilda dtgérder for att skydda barn som
ej uppnatt trafikmogen alder, vilket enligt trafikkontoret beror pé att
trafikmiljon 1 innerstaden inte gar att ordna sa.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom programomradet Kultur och Mil;jo.

Bakgrund (utdrag ur Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad—
remissutgiva)

Under de senaste tio aren har fokuseringen pa cykeltrafik varit avsevért
storre dn tidigare. Regeringens senaste infrastrukturproposition (2001/02)
tydliggors viljan att forbéttra forutsittningarna for cykeltrafik och malet
bor vara att 6ka antalet resor med cykel, sérskilt i titort. Cykeln framhalls
ocksé som ett gott alternativ ur miljo- och folkhélsoperspektiv. Vidare har
Naturvardsverket tagit fram en utredning for den samhallsekonomiska
nyttan med cykeltrafik och tva olika berdkningsmodeller visar att den
samhéllsekonomiska nyttan dverstiger kostnaderna mangfalt.

Vigverket region Stockholm har i samrad med ldnets kommuner tagit
fram regionala cykelstrak och traffat samarbetsavtal med bl a Stockholm
om planering, viagvisning, drift och underhall av dessa cykelstrak.

Gatu- och fastighetsndmnden antog 1998 en ny cykelplan for innerstaden.
50 mnkr har under de senaste aren avsatts arligen for att bygga ut
cykelbanorna. Flera av de stora straken star nu fardiga och cykeltrafiken
har ocksé Okat kraftigt. Potentialen for en ytterligare 6kning anses vara
stor d& 80 % av resorna till och fran arbetet dr kortare an en mil. Enligt en
undersdkning som Utrednings- och statistikkontoret (USK) gjort for gatu-
och fastighetskontoret har hilften av dem som cyklar till arbetet en resvig
pa nio kilometer, enkel resa.

Stadens mél ar att cyklandet 1 Stockholm ska 6ka alla tider pa aret och att
trafiksdkerheten for cyklister skall forbattras. Mellan 1991 och 2004 har
antalet cyklister 6kat med 95 % och andelen cyklister av den totala
fordonstrafiken dver innerstadssnittet har dkat frin 4 % till 8 %. Okningen
var storst under 1998 dd den nya cykelplanen kom. Den 6kande méngden
cyklister stéller krav pa ytterligare utbyggnad av cykelnitet samt andra
atgidrder for att forbéttra sdkerhet, framkomlighet och bekvimlighet.

Cykelplanen innefattar hela infrastrukturen for cykeltrafiken. Planen
omfattar en plan med ett stomnit for cykeltrafiken och forslag till platser
dér cyklisternas forhdllanden behdver forbattras. Den ska ocksé vara ett
hjialpmedel vid prioriteringar och ekonomiska bedémningar. Geografiskt
omfattar planen innerstaden inklusive Essingedarna, Hammarby Sjostad
och Nationalstadsparken. For cykling som trianing och rekreation hinvisas
till cykelvdgar inom NSP, 1 6vrig ses cykeln som ett transportmedel. De
nya ldnkarna for innerstaden beréknas kosta 340 mnkr, upprustningar
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berdknas till 80 mnkr, forbéttringar av korsningar berdknas till 20 mnkr,
totalt 440 mnkr.

Da gena cykelstrak efterstrdvas innebir detta att huvudgatorna for biltrafik
till stor del ocksé dr huvudstrak for cykeltrafik. Langs huvudgatorna dar
hastighetsbegriansningen dr 50 km/tim foreslas principiellt byggnation av
enkelriktade cykelbanor/-félt pd var sida av gatan. Lokalgatunitets
hastighetsbegrinsning till 30 km/tim innebér att dessa gator anses
tillrackligt sékra att cykla pa. Hér hdnvisas cyklisterna till s k blandtrafik
tillsammans med motorfordonstrafik i korbanan. Med cykelbanan avses en
védg som dr avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II. Cykelfalt
ar sarskilt korfalt som genom vigmarkeringar anvisats for cykel.

Den fortsatta byggnationen av cykelforbindelser innebar att det dr fortsatt
viktigt att forbéttra och oka cyklisternas sdkerhet. Fler cyklister innebér att
samspelet mellan cyklister och bilister underléttas och bilisten vet att en
cykel kan dyka upp. Detaljutformningen av cykelbanor och —filt ar viktig
for cyklisternas sékerhet. I planen foreslas dven att cyklarna ska prioriteras
m h a signalreglering. Vidare foreslés en tillbakadragen stopplinje for bilar
med en s k cykelbox framfor vid korsningar m signalreglering. Okad
anviandning av ging- och cykelsymboler i gatan foreslas.

Ett problem &r att gruppen cyklister inte & homogen. Alla cyklister har t
ex inte korkort varfor trafikkunskaperna varierar. Vidare fiardas de med
valdigt olika hastighet. Att bilar angor 1 cykelfdlten medfor att cyklisterna
tvingas ut i kdrbanan. Aldre personer och personer med funktionshinder
kan uppleva cyklister som en fara.

30 % av alla personskador beror pa bristande drift o underhall. Vid
byggnation och gatuupprustning bor storre hansyn tas till cykelbanorna
vid t ex avstangningar. Cykelbanorna foreslds fa hogre prioritet vid t ex
snorojning istillet for att de anvinds som snoupplag. I planen foreslés
ocksé att cykelbanor underhalls och inspekteras kontinuerligt flera gdnger
per ar for att komma tillrétta bdde med sandsopning och skymmande
vegetation etc.

Olika modeller for transport av cyklar med kollektiva fairdmedel foreslas.
Vidare foreslas cykelparkeringsplatser i anslutning till stationer. Cykelvrak
medfor problem dé rutiner for bortforsling saknas.
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I Cykelplanen foreslagna nya ldnkar p& Ostermalm, Prioritet 1

Karlavigen - cykelfdlt mellan Birger Jarlsgatan och Karlaplan
Nybrogatan - kompletteringar sé att dubbelriktad cykling blir
mojlig langs hela gatan

Strandvégen - resterande delar av dubbelriktad cykelbana
langsmed kajplanet

Sturegatan - cykelbana pa Ostra sidan fran Humlegardsgatan till
Valhallavigen samt cykelfilt pa vistra sidan fran Ostermalmsgatan
till Karlavagen.

Prioritet 2

Runebergsgatan - foreslds dubbelriktas utan genomfart for
motorfordon. Cykling i blandtrafik (30 km/tim).
Engelbrektsgatan - motriktad cykelbana pd den Ostra sidan frdn
Engelbrektsplan - till Ostermalmsgatan samt cykelfilt pa vistra
sidan frin Ostermalmsgatan till Engelbrektsplan.

Erik Dahlbergsgatan - cykelbanor mellan Lidingdvégen och
Rind6gatan. Befintligt cykelstrak i mittremsan forlangs fran
Blanchegatan till Rindogatan.

Oxenstiernsgatan - cykelbanor mellan Linnégatan och Taptogatan.
Fiskartorpsvigen - dubbelriktad cykelbana mellan Lidingdvagen
och Planteringsvigen.

Prioritet 3

Tegeluddsvigen - cykelbanor lidngs hela gatan.

Virtavdgen - cykelbanor liangs hela gatan.

Drottning Kristinas vig - cykelbana/-or fram till gdngbron 6ver
Roslagsbanan.

Platser och korsningar som behdver forbattras dr: Karlaplan,
Djurgérdsbrunnsvigen, cirkulationsplatsen vid Valhallavigen och
Oxenstiernsgatan, Valhallavigen-Lidingdvégen.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Cykelplanen boér sammanvigas med en fotgdngarplan for att forhindra att
konflikter uppstér mellan dessa bada trafikantgrupper. I Képenhamn har
ocksé studier gjorts over hur cykelbanor kan utformas i samverkan med
gronmiljon, vilket ocksé borde vara en utvecklingsmojlighet for
cykelplanen.
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Forvaltningen har ansvaret for bortforslingen av cykelvrak. Forvaltningen
beddomer om cykeln dr 6vergiven, sedan mirks cykeln med farg och
forslas bort efter 14 dagar av driftentreprendren. Det dr viktigt med
anordnade cykelparkeringar i anslutning till motesplatser etc for att ge
bittre alternativ for cykelparkering. Cyklar som ldses fast i trdd ger skador
pa traden.

Vid utformningen av cykelbanor och —falt dr det viktigt att ta hdnsyn till
drift- o underhallsaspekter. Hojdskillnader mellan cykel- och gangbana
forsvarar snordjning och sandsopning avsevirt. Problemet med att inte ha
hojdskillnader &r att funktionshindrade och dldre kan uppleva utsatthet,
varfor det ar viktigt att finna ett sétt att skilja cykel- och gangbanor &t som
fungerar bade ut skotsel- och trygghetsaspekt. Om trycket pa cykelbanorna
okar vintertid kommer en storre del av forvaltningens resurser ga at till
snorojning och sandning av cykelbanor.

I planen pépekas att det idag saknas en nord-sydlig forbindelse mellan
Ostermalm och Giérdet, samt kompletteringar av striket Norr Milarstrand-
City-Strandvagen. Forbindelserna till stadsutvecklingsomradena ar viktiga
for planeringen av dessa omraden. Stadsdelsforvaltningen anser att det &r
nddvéndigt att det vid inflyttningen i nya bostads- och
verksamhetsomréaden finns fardiga trafikseparerade gdng- och cykelvagar
till skolor, handel och friomraden. Forutsdttningar for detta maste ingé 1
planen. Idag saknas en bra forbindelselénk till Viarta- och Frihamnen.
Bron som gér fran Virtans stationsvig och Finlandsparken till
Siljaterminalen borde pa sikt byggas ut for 6kad gang- och cykeltrafik.
Viktig ar ocksé géng- och cykeltrafiken med Norra Djurgardsstaden och
Hjorthagens befintliga struktur samt hur dessa bada ansluter till resten av
staden.

Trafiklosningen pa Runebergsgatan beskrivs oklart. Foérvaltningen
ifrdgasdtter om det finns behov av cykelbanor dir da trafikméngden inte &r
sé stor och gatusektionen skulle bli trdng. Pa Erik Dahlbergsgatan foreslés
en fortséttning av cykelbanan i mittstraket frdn Blanchegatan ner till
Lidingdvagen. Mittalléen dr smalare pa denna stricka och idag upptas
mittremsan av en ridvag. En plats som behdver forbéttras for bade gdende
och cyklister dr korsningen Strandvigen/Narvavégen.

Forvaltningen vill pdpeka att planen inte redovisar sérskilda atgirder for
att skydda barn som ej uppnatt trafikmogen alder, vilket enligt

trafikkontoret beror pa att trafikmiljon i innerstaden inte gar att ordna sa.
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