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STADSBYGGNADS
KONTORET

PLANBESKRIVNING

Innerstadsavdelningen
Thomas Stoll 2008-03-31
Tfn 08-508 273 51

Forslag

Detaljplan for

Fastigheten Casablanca 1 m m (Virtapiren)
i stadsdelen Ladugardsgérdet i Stockholm
S-Dp 2006-06878-54

HANDLINGAR
Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen h6r denna planbe-
skrivning samt genomférandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utbyggnad av Virtapiren. Utbyggna-
den mojliggér en modern hamnanlidggning vid den nuvarande firjeterminalen.
Utfyllnaden ger utrymme f6r nya kajplatser och bidrar till ett mer effektivt
markutnyttjande.

Planerade atgérder for Vartapiren omfattar frimst utfyllnad av befintlig pir med
Overskottsmassor bland annat fran utbyggnad av Norra Lénken och Citybanan.
Samordningen mellan dessa projekt ger forutséttningar f6r en betydande miljo-
vinst.

Virtapiren kommer etappvis att utdkas till en yta pa totalt ca 84 000 m2 fran
dagens ca 32 000 m2. Férutom ny terminalbyggnad, lagerlokaler, tullhus och
andra lokaler f6r hamnverksamhet kommer piren dven att rymma uppstéll-
ningsytor for lastbilar och trailers samt personbilar. Piren kommer i huvudsak
att angoras av olika typer av ro-ro fartyg. Ro-ro fartyg hanterar gods som rullas
av och pa, medan kryssningsfartygen endast transporterar passagerare. En del
av ro-ro fartygen dr farjor som dven tar passagerare. Jarnvagsféarjor kommer att
angora en av- och pafartsramp for jairnvigsvagnar som anldggs norr om piren.
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Ungefirlig planavgrdnsning med den nya piren skisserad

Bakgrund

Inom hamnen pagér arbete med att modernisera och omstrukturera verksamhe-
ten. Parallellt pagér planering f6r ny bebyggelse i S6dra Vartahamnen, en del
av omvandlings- och utbyggnadsplanerna i stadsutvecklingsomradet Hjortha-
gen-Virtahamnen-Frihamnen-Loudden.

I stadens Oversiktsplan 1999 anges for Virtahamnen att hamnverksamheten r
strategiskt viktig for Stockholm och hamnen utgor riksintresse enligt miljo-
balkens bestimmelser.

Som underlag for stadens dversiktliga beslut om hamnverksamheten har en
strategi tagits fram — ”Att hamna rétt — Forslag till hamnstrategi for Stock-
holm” (2005-08-31). Strategin innebdr i sammandrag att godstrafiken i huvud-
sak flyttas till Nyndshamn, att oljehanteringen vid Loudden avvecklas samt att
kryssningstrafiken fordelas mellan Masthamnen, Frihamnen och Nyndshamn.
Kommunfullméktige beslutade i juni 2006 godkénna forslaget till hamnstrategi
och gav kommunstyrelsen i uppdrag att samordna den fortsatta planeringen av
hamnomradet Vartahamnen-Frihamnen. Stockholms Hamn AB har i Vision
2015 konkretiserat hur samordning kan ske mellan hamnens och stadens lang-
siktiga utvecklingsbehov.

Bestillning av ny detaljplan inldamnades 2005 av Markkontoret och Stockholms
Hamn AB gemensamt.
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Sﬁdlta Vﬁﬂalzamns?n, ut- Hlustration, Stockholms Hamn AB
vecklingsomrade for verk-
samheter och bostidder
PLANDATA
Léage
Planomradet 4r beldget i Véartahamnen i stadsdelen Ladugérdsgérdet och om-
fattar ca 8 ha. Marken &gs i sin helhet av Stockholms stad genom exploate-
ringsndmnden. Omréadet omfattar fastigheterna Casablanca, Beirut med flera.

Planomradet avgrinsas i dster av Lilla Virtan.
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Oversikt planomradets lige

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktplan
Virtapiren ingdr i omradet Vartahamnen-Frihamnen och &r i Oversiktsplan

1999 betecknat som ett stadsutvecklingsomréade. Pa sikt kan omrédet enligt (0)3
komma att rymma en blandad och varierad stadsbebyggelse. OP 1999 under-
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stryker ocksé att hamnverksamheten ska kunna utvecklas och konstaterar att
utrymme for fortsatt hamnverksamhet maste sikras.

Riksintressen

Stockholms Hamn dr en allmén hamn och omfattas av riksintresset Stockholms
Hamn enligt miljobalken. I detta ingar dven vig och jarnvég till hamnen. Ham-
nen har ockséd TEN-status vilket innebér att den klassats som sérskilt betydelse-
full 1 det europeiska transportnétet.

Lansstyrelsen och Sjofartsverket har i samarbete med Végverket och Banverket
preciserat inneborden och konsekvenserna av riksintresset Stockholms Hamn,
samt beskrivit de funktioner som ingar i riksintresset. Syftet har bland annat
varit att ta fram underlag for stadens fysiska planering och annan tillstands-
provning. I Sodra Virtahamnen omfattas riksintresset geografiskt av kvarteren
Hang6 och Brest, sodra kajen (40 meter), sodra bassédngkajen vid Vértatermina-
len samt Frihamnsterminalen med uppstéllningsomrade. Se illustration nedan.

Planforslaget syftar till en utveckling av hamnverksamheten och bedéms darfor
Overensstimma med dessa intressen.

Virtapiren

Sodra Kaien

E

Utdrag av illustration Riksintresset Hamn for delen Sédra Virtahamnen mm.

% T
SN S Riksintresse Stockholms hamn
SRLIKAN =

Program

Program for planering av omradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-
Louddden upprittades under 2001 och har varit foremal for remiss och samrad.
Programmet redovisar att férédndringar i hamnens logistik gjort att andra verk-
samheter sa som bostédder kan prévas i anslutning till hamnen. For programmet
giller att Virtapiren fortséttningsvis utvecklas for hamnverksamhet. Stads-
byggnadsndmnden godkénde den 12 juni 2003 kontorets redovisning och be-
slutade ga vidare i planeringen for delar av omradet.

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 23 februari 2006 att komplettera program-
met f6r omradet, att fortsétta detaljplaneringen for ny bostadsbebyggelse i kv.
Stralsund mm, att fortsétta detaljplaneringen for nya verksamheter i kv. Bristol
mm samt att paborja planeringen for Virtapiren med omnejd. En ldgesredovis-
ning infor detta detaljplanearbete gjordes i stadsbyggnadsndmnden i januari
2008.

Hamnstrategi for Stockholm

Ambitionen for lénet &r att transporter bor ske sa att miljo- och klimatbelast-
ningen begrinsas, att en god resurseffektivitet uppnas samtidigt som néringsli-
vet ges forutsittningar att utvecklas genom god tillgénglighet och foretagseko-
nomiskt effektiva transporter.
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Staden har latit en sdrskild utredare (Bo Malmsten) arbeta fram en strategi -
”Att hamna ritt” — Forslag till hamnstrategi for Stockholm™ (2005-08-31).
Strategin innebér att godstrafiken flyttas till Nyndshamn, att oljehanteringen
vid Loudden avvecklas 2011 i enlighet med kommunfullmé#ktiges beslut, att
kryssningstrafiken fordelas mellan Masthamnen, Frihamnen och Nyndshamn.

Vision 2015

Stockholms Hamn AB visade ar 2004 i sin Vision f6r 2015 hur samordning
kan ske mellan hamnens och stadens langsiktiga utvecklingsbehov. Visionen
visar hur hamnverksamheten kan utvecklas i delar av hamnen medan anvénd-
ningen i andra delar kan &ndras. For Virtapiren foreslar Vision 2015 en ut-
byggnad av kajer och uppstéllningsytor.

B [ Befintig vebyggelse

\\ Planerad bebyggelse
[
™
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/ Viirtapiren
| \ L
-
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Frihamnspiren

Illustration ver Stockholms Hamn AB:s Vision 2015. Illustration fran ar 2004.

Giillande detaljplaner

Inom planomrédet géller:

Stadsplan PL 4309. Laga kraft 1945-11-23. Medger industri.

Stadsplan PL 2927. Laga kraft 1954-11-23. Medger huvudsakligen hamnverk-
samhet och industri.

Stadsplan PL 6931. Laga kraft 1969-01-29. Medger hamnverksamhet och in-
dustri.

Till planomradet grénsar:

Detaljplan for Norra Lénken delen Virtan, Dp 93002A. Laga kraft 1996-10-24.
Detaljplan for Trafikplats Hjorthagen, Dp 2004-05426, antagen av kommun-
fullméktige 2007-12-11.

Pégaende planering:
Soder om planomréadet pagar planarbete for stadsomvandling.

Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.
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Vértapiren

Omradena o

Energihamn

Skisser ueckling l'

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR.

Befintliga forhallanden

Omréadet utgors av hamnanldggningar med kajer, lagerbyggnader och uppstill-
ningsytor.

Vister om planomradet har utbyggnad av Norra Lanken paborjats. Denna
kommer att vara viktig for trafikforsérjningen av planomradet.
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L/ W 3
Virtapiren idag

Utbyggnad av Viirtapiren.

Utbyggnaden ger en modern och mer effektiv hamnanléggning och skapar i en-
lighet med stadens 6vergripande strategi plats for bostéder, kontor och handel.
Frihamnen och Viartahamnen kan med foreslagen utbyggnad hantera 4,4 miljo-
ner ton gods, samt 5,7 miljoner fartygspassagerare per ar. I den utbyggda piren
kommer elanslutning for fartyg att finnas. Detta bidrar till minskat buller och
minskade emissioner till luft.

Utbyggnaden kommer i huvudsak att ske genom utfyllnad. Utfyllnaden kom-
mer att ske norr och dster om den befintliga piren samt i den inre delen av Vir-
tabassédngen. Piren far en total yta pa ca 84 000 m2 fran dagens ca 32 000 m2
och ligga pé ca +2.4 meters hojd. Piren forldngs med ca 130 meter mot nordost.
Avstandet till Lidingds kommungréns blir d& ca 100 meter. Virtabassdngen
fylls ut ca 140 meter.

Tdénkt utformning av Virtapiren med terminal, matargangar till fartyg, lager och uppstdllningsytor,
Stockholms Hamn AB
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Till detta kommer bergmassor fran pagdende och planerade infrastrukturprojekt
att anviandas. Stora méngder bergmassor fran bygget av Norra lédnken och City-
tunneln kommer att vara tillgéngliga under den ndrmaste tiden. De korta av-
standen mellan projekten minskar transportarbetet och dirmed miljopaverkan.
For att en samordning av projekten ska vara mojlig dr det nodviandigt att utfyll-
naden av piren kan inledas snarast.

Bergmassorna kommer i stor utstrickning att kdras pa lastbil till masshanter-
ingsplatsen pa Gasverkstomten och dérifran skeppas in med pramar till Vérta-
piren. Innan utfyllnaden inleds kommer delar av botten att forstarkas med pal-
ning eller stenpelare. For att sidkerstilla en fortsatt bra genomstromning av vat-
ten i Lilla Virtan kan den yttre delen av piren utféras som ett pelarddck under
vilket vattnet kan stromma relativt fritt. Tillstdndsprovning for utfyllnad {6r
piren pagar.

Bygglov och krosstillstand finns for masshantering och upplag/mellanlagring
av bergmassor pa Gasverkstomten. Bergkross kommer att ldggas upp som en
bullerbarridr mellan masshanteringsplatsen och bostdderna i Hjorthagen. Bygg-
start planeras till andra kvartalet 2009.

Bebyggelse
Pé den befintliga piren finns idag terminalbyggnad och andra anldggningar for
hamnens behov.

Forslaget innebér att det pa den inre delen av piren ges mdjlighet att bygga en
ny terminalbyggnad, tullhus, lagerbyggnader och andra byggnader f6r hamnens
behov. Under storre byggnader pa piren kan fri hjd {or transportfordon beho-
vas.

Den yttre delen av piren ska i huvudsak anvidndas som uppstillningsyta. Har
far med hénsyn till landskapsbilden inte storre anldggningar byggas. Dérfor
tillats endast forbindelsegéngar, ramper, avgrinsande murar, pumpstation med
mera.

Mark och vegetation
All mark inom planomradet dr anlagd, ingen naturmark férekommer.

Risk — hoga vattenstand
Med hinsyn till risken f6r framtida héga vattenstand ska piren anldggas med en
fardig markyta pa ca 2,4 meters hojd.
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Gator och trafik.
Gang- och cykeltrafik.
Gang- och cykelstrak finns i anslutning till planomradet.

Kollektivtrafik.

Planomradet kollektivtrafikf6rsorjs med busslinje 76. I ndromradet finns flera
busslinjer. Tunnelbanan trafikerar till Ropsten. Kollektivtrafikstraken kan i en
framtid forses med sparburen trafik.

Person- och lastbilstrafik.
Trafik till och frdén omradet kommer i huvudsak att ske via Ropstens trafik-
plats. En pafart planeras direkt till Norra Lanken.

Jdrnvdgstrafik.

Inom omrédet finns industrispar som anslutet till Vértabanan. En ny av- och
pafartsramp for lastning och lossning av jarnvigsvagnar anldggs pa den norra
delen av piren. Industrisparen pa piren flyttas inom omradet.

Teknisk forsorjning
Vatten och spillvatten
Planomréadet 4r anslutet till det kommunala V A-nétet.

Dagvatten
Dagvatten fran hamnen leds i dagslédget direkt till recipienten eller via det
kommunala dagvattennétet till recipienten Lilla Vértan.

Béde planerade och befintliga ytor inom hamnomradet kommer att anslutas till
oljeavskiljare. Efter rening kommer dagvattnet att ledas ut i Lilla Virtan.

Barlastvatten
Barlastvatten fran fartyg kommer att hanteras som spillvatten.

Fjdrrvdrme och fjdrrkyla.
Planomradet kommer att anslutas till ledningsnétet f6r fjarrvarme och fjarrkyla.
Allménna ledningar kommer att dras genom planomrédet.

El tele, mm
Planomréadet ar anslutet till el och telenétet.

Avfallshantering
Inom omrédet kommer uppsamling av avfall ske i fraktioner. Uppsamlingsplat-
ser kommer att iordningstéllas sa att maskinell himtning mojliggors.

Administrativa fragor
Detaljplanens genomforandetid &r 10 ar frdn den dag planen vinner laga kraft.

KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Behovsbedomning

Enligt MB 6 kap inklusive forordningar och PBL 5 kap ska det, vid upp-
rattande av detaljplan, utforas en miljobedomning med tillhérande miljokonse-
kvensbeskrivning om detaljplanen kan antas innebéra betydande miljopa-
verkan. Nér bedomningen gors ska kriterierna i bilaga 2 och 4 till forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar anvdndas. Om detaljplanen bedoms medfora
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betydande miljopaverkan ska en MKB enligt miljobalken tas fram. I bedom-
ningen ska miljopaverkan som uppstar inom och utanfor planomradet beaktas.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planering av en ny hamn &r betydande mil-
jopéaverkan men att planering f6r en utbyggd pir i ett befintligt hamnomrade
inte behover vara det. Stadsbilden paverkas men i ett hamnomrade bedoms
utvidgning av en pir som en mindre férdndring och det aktuella omréadet 4r inte
extra kédnsligt. Med nuvarande kunskapsunderlag bedomer kontoret att den av
Stockholms Hamn AB planerade utfyllnaden av Virtapiren inte innebér bety-
dande miljopaverkan och att miljobedomning med sérskild miljokonsekvens-
beskrivning enligt MB 6 kap. 12 § dérfor inte behover upprittas. Konsekvenser
under byggtiden redovisas 1 genomforandebeskrivningen.

Utfyllnaden i vattenomradet kréaver milj6tillstand. Stockholms Hamn AB har
upprittat en tillstindsansokan enligt Miljobalken for hamnverksamheten samt
for planerad utbyggnad inom omradet Vartahamnen-Frihamnen. Till ans6kan
har upprittats en sirskild miljokonsekvensbeskrivning. En kort ssmmanfatt-
ning, med kompletteringar avseende forslaget, av de konsekvenser som beror
just Virtapiren redovisas nedan. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) bifo-
gas detaljplanen.

Hilsa och sidkerhet

Boende i Hjorthagen kommer att paverkas under byggnationen, dels av 6kade
bullernivéer och dels av en hogre halt luftféroreningar. Dessa konsekvenser
redovisas i MKB for tillstindsansokan samt i genomforandebeskrivningen.
Konsekvenser av forslaget redovisas i MKB samt sammanfattade nedan.

Riskbedomning
En riskanalys har gjorts for hamnverksamheten. Denna redovisas i bilaga till
MKB. Hir har 15 olika olycksscenarier identifierats. Foljande tva scenarier
bedoms ligga pa en hogre riskniva.

. Léickage fran trailer med farligt gods i roro-terminal

« Kollisioner mellan fordon i roro-terminalen

Atgirder for att minimera konsekvenserna av sddana hindelser har vidtagits.
Den planerande utbyggnaden av kajen innebar ocksa omdisponering av kaj-
ytorna. Detta ger béttre forutsittningar for sékrare trafik och lasthantering i
omradet.

For vattenverksamheten har nio mdjliga olycksscenarion identifieras i riskbe-
domningen. Av dessa bedoms f6ljande tre vara féorenade med en nigot hogre
riskniva.

« Kollision/kontakt mellan ett fartyg och arbetsplattform

« Kollision mellan lastbil och personbil vid Siljaterminalen

. Utsldpp av hydraulolja fran palningsutrustning pa utfyllnadsomradet

Tydlig information och skyltning ar exempel pa atgidrder som kommer att vid-
tas innan arbetena paborjas.

Anldggningsarbetena kommer att pagad under en begrinsad tidsperiod (ca 2009-
2013) och bidrar till att minska riskerna for hamnverksamheten.

Buller
En redovisning i MKB é&r végtrafiken i ndromradet den helt dominerande bul-
lerkéllan eftersom den pagar kontinuerligt. Tunnelbana och tagtrafik bidrar
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ocksa till buller men inte i samma utstrackning. Buller orsakas &ven av hamn-
verksamheten samt transporter till och fran hamnen. Utbyggnaden av Vértapi-
ren forvintas 6ka omfattningen av landtransporterna till och fr&n hamnen. Hu-
vuddelen av végtransporterna bedoms dock kunna ga via den nya Norra Lan-
ken varfor bullerstdrningarna for de nirboende inte bedoms 6ka. Bullerutbred-
ningen redovisas i kartor i bilaga till MKB.

De verksamheter som i f6rsta hand bidrar till buller i hamnomréadet
ar foljande:

. Tégtrafik

o Trucktransporter inom hamnomréadet

« Godshantering

. Lastning/lossning av ro-rofartyg

Téagtransporter inom hamnomradet orsakar de hogsta maximala ljudnivaerna.

Ljud fran fartyg vid kaj

Buller orsakas dels av hjélpaggregat pa fartygen och dels vid lastning/lossning.
I och med att el-anslutning av fartyg vid kaj mojliggors kan bullerstérningen
minska. Efter utbyggnad kommer fartygen att ligga langre fran bebyggda om-
rdden och medfora ldagre ljudnivaer hir. Fartygen kommer nidrmare Liding6
vilket medfor en 6kning av ljudnivan langs denna strandlinje. Inom detta om-
rade finns dock inga boende.

Buller orsakade av hamnverksamheten

Dag- och kvillstid bedoms hamnverksamheten inte leda till att riktvérden for
buller 6verskrids. Sker hamnverksamhet under natten kommer ett antal nérbo-
ende att exponeras for bullernivaer som ligger 6ver riktvardena. Stills forslaget
mot MKB:s nollalternativ som innebér att hamnverksamheten fortsétter som
idag minskar riskerna for att géllande riktvarden for buller 6verskrids.

Luftkvalitet

Halterna av kvéveoxid och partiklar i anslutning till hamnomrédet &r enligt
redovisning i MKB idag ldga jamfort med miljokvalitetsnormerna och bedéms
inte 6ka med anledning av utbyggnaden.

Konsekvenser under driftskedet
Landanslutning av el minskar fartygens miljopaverkan genom att fartygens
hjalpmotorer kan stingas av ndr de ligger i hamn.

Vattenmiljo

Forslaget till utbyggnad av Vértapiren bidrar enligt redovisning i MKB till pa-
verkan pa vattenmiljon i och i1 anslutning till planomrédet. En stor del av pa-
verkan véntas bero pa uppgrumling av bottensediment. Uppgrumling under
utbyggnaden kommer att ske i samband med fyllnings- och grundldggningsar-
beten samt vid muddring och sprangning. Under driftsfasen kommer uppgrum-
ling att ske ndr fartyg far nya rutter till sina nya angéringsplatser. Nya rutter
leder till att nya omraden pa botten paverkas av strdmmar orsakade av fartygs-
rorelser. Foreslagna metoder for hantering och omhéndertagande av férorenat
uppgrumlat bottensediment under byggnationen bedéms som tillrdckliga for att
minimera riskerna for spridning. I de fall spridning forekommer beddms de
uppgrumlade sedimenten inte var giftigare dn de delar av botten som sedimen-
tet lagger sig pa.
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Stromningsforhallanden

Utfyllnaden av Virtapiren kommer enligt bedomning i MKB inte att medf6ra
att en ny triangsta tvirsektion skapas i Lilla Virtan. Tréngsta tvérsektion i Lilla
Virtan forblir mellan Frihamnen och Lidingo.

Dagvatten

Mingden dagvatten kommer att 6ka till f61jd av tillkommande ytor och halter-
na férorenande dmnen i dagvattnet klassas som laga till mattliga. Vid utbygg-
naden av Virtapiren kommer omradet att férses med dagvattenrening. Med
hjalp av den nya reningen beddms halterna i dagvattnet bli desamma som i
dagsldaget (MKB, s 91).

Ovrigt

Kviveldckage fran bergmassor kan ge ett tillskott av kvdve och bidra till 6kad
belastning av recipienten med 6kad kvévehalt lokalt i Lilla Vértan. En viss
tillvéxt av planktonalger kan darfor inte uteslutas. De kvédvebidrag som berg-
massorna tillfor under ett ar bedoms dock vara av mindre betydelse for nér-
ingsbelastningen i Lilla Virtan.

Landskapsbild

Vy fran sydost med Loudden i forgrunden '

En landskapsanalys gjordes infor programarbetet for Hjorthagen-Vartahamnen-
Frihamnen-Loudden i februari 2002. Har redovisas att de 6vergripande rumsli-
ga sambanden kring omradet formas av topografin, den tétare stadsbebyggelsen
och vattenrummen. Vartahamnen och Frihamnen liksom Loudden vinder sig
tydligt mot Lilla Virtans stora vattenrum.

Den skogsbevuxna hdjden Drottningberget - Lindardngskndsen utgoér en tydlig
vegetativ grans bade mot Ladugardsgirdet och Frihamnen - Loudden. Land-
mdirken 4r gasklockan, skorstenar vid energiverket, en silobyggnad, ho-
tell/kontorsbyggnad vid Siljaterminalen, Hjorthagens kyrka, Lidingdbron samt
punkthusbebyggelse péa Lidingo.
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Vy over Frihamnen och Sodra Virtahamnen. Hamnomradet ligger pa plan mark omgiven av
hogre terrding och bebyggelse i vister. I dster vinder sig hamnen mot det storskaliga vatten-
rummet fjdrden Lilla Virtan.

skapsarkitekter AB

Lilla Vartan kan enligt Stockholms byggnadsordning karaktériseras som ett
”Stort Vattenrum™ med langa siktstrickor, stora avstand dér hela stadsrummet
paverkas, ett forhallande dér vattenrummet rar 6ver husen. Virtahamnen, Fri-
hamnen och Loudden vinder sig pa ett mycket tydligt sitt mot Lilla Vértans
stora vattenrum genom att hjdpartierna i véster bildar rygg at hamnen. Den
branta utstréckta bergssidan pa Lidingd utgor en tydlig grins av vattenrummet i
Oster. Lidingdbron delar av vattenrummet.

Enligt Stockholms byggnadsordning riknas Vartahamnens visuella férhallande
till vattnet som produktionsfront”. Dagens industriella verksamheter och
byggnader ger ett tydligt visuellt inslag i omradets landskapsbild.

Den planerade utbyggnaden av Virtapiren ger viss paverkan pa landskapsbil-
den men péverkar inte vattenrummets minsta bredd. Piren kommer &ven efter
utfyllnad att hélla sig inom hamnomradet. Foreslagen utvidgning av Vértapiren
bedoms dérfor inte paverka landskapsbilden negativt.
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Forklaringar
Skog
Oppen mark

Tydlig grén rumslig gréns

Tydlig bygad rumslig gréns,

Diffus bygad rumslig grans

1 Visuella samband

.\\‘ Storda visuella samband
-

Lilia Vartan

Barriar

Brant terrang/barriar

Landmarke

2> Bickpunkiivy

e IS o L

Land?l;d}?sanalys, Andersson Jonsson La};dgkapsarkitékter AB

5 . = 5 :‘

(B3 - = % el
Vy éver hamnomradet med den nya Virtapiren sett fran Lidingé. lllustration, Stockholms Hamn AB
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Vy over hamnomrédet med den nya Virtapiren sett fran Millesgarden pa Lidingo. Illustration, Stock-
holms Hamn AB

Natur och rekreation

Skyddsvirda arter av sjofagel (enligt Artdatabanken) har patréaftats (MKB s
53). Ndamnda arter &r fisktdrna, silltrut och vitkindad gas. Fisktirna och vitkin-
dad gés anses vara lokalt/regionalt skyddsvédrda medan silltruten ar rodlistad
(sarbar). Omrédets ornitologiska varden bedéms inte paverkas av hamnverk-
samheten.

Utmed kusten pa Lidingo l6per ett rekreationsstrak som kan bli ndgot mer pa-
verkat av buller da verksamheten pa piren kommer nidrmare.

115 % 7 Bilaga 17
VARTAHAMNEN - FRIHAMNEN

S AL SAMTIDIG VERKSAMHET-NULAGE
\ b, ; -
/BQWFA\%/ ,},@{j < EKVIVALENT LIUDNIVA - KVALL
s O l / )

& % ?>\H2f’ MED KRYSSNINGSFARTYG
; =

S

BWSP

b
WSP Akustik ™
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Bilaga 36
WARTAHAMNEN - FRIHAMNEN
[ SAMTIDIG VERKSAMHET
W/AK\/ / %-/T < FOR SOKT VERKSAMHET
\

EKVIVALENT LJUDNIVA - KVALL

FORKLARINGAR

B e

Bullerutbredmng framtzda verksamhet i hamnomradet

Resursforsorjning och resursforbrukning

Hamnen efterstravar i sitt miljoarbete att effektivisera och minimera sin resurs-
forsorjning och resursférbrukning. Under en tredrsperiod med borjan av 2007
kommer i stort sett all férbranning av fossila branslen att erséttas med fjarr-
viarme (MKB, s 100).

Brdnsle

Hamnen kan genom incitament verka for att fartygen minskar sina emissioner.
Fartygen f6ljer internationella regelverk och hamnen 4r som allmén hamn
skyldig att i man av plats ta emot de fartyg som onskar anlopa hamnen. Ham-
nen tillimpar miljodifferentierade hamnavgifter som incitament f6r att fartygen
ska anvénda lagsvavligt bransle och/eller vidta kvivereducerade atgirder.

Byggnader inom hamnen kommer att anslutas till fjarrvdirme. Under en trears-
period med borjan 2007 kommer ddrmed i stort sett all forbranning av fossila
brénslen att upphdra. Detta bidrar till en minskning av koldioxidutslappen.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna har utarbetats av WSP Stadsutveckling genom planarkitekt
Anna Galli i samarbete med bland andra Thomas Stoll pa stadsbyggnadskon-
toret.

Arne Fredlund Thomas Stoll
planchef planarkitekt



