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Inbjudan till samrad om FOP och MKB

Karolinska och Norra station —
Foérdjupning av tva oversiktsplaner

Inbjudan till samrad

Stockholms stad och Solna stad genomforde under varen 2005 ett gemensamt sam-
rad om rapporten “Norra Stations-, KI- och KS-omrédet — Stadsutveckling i grins-
landet mellan Stockholm och Solna”. Efter samradet beslutade stiderna att gemen-
samt upprétta en fordjupning av dversiktsplanerna for Karolinska — Norra station
(FOP). Ett planforslag har nu tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i Solna och
stadsbyggnadskontoret i Stockholm.

For utbyte av information och synpunkter inbjuds hérmed till samrad enligt Plan-
och bygglagens 4:e kapitel. Planomradet omfattar Norra stations-, Karolinska insti-
tutets och Karolinska sjukhusomradet. Planforslaget har bedémts innebéra forand-
ringar som kan medf6ra risk for betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbe-
skrivning har darfor upprittats till planen.

Planens syfte och innehall

Syftet med FOP Karolinska — Norra station ér bland annat att skapa forutséttningar
for en integrerad stadsmiljé med bostider, kontor, handel, forskning och ett nytt
universitetssjukhus intill Solnavigen. De fysiska sambanden avses stirkas mot Solna
och Stockholms innerstad, till omgivande gronomréden samt 6stvistliga forbindel-
serna inom Vetenskapsstaden. Planen syftar ocks4 till att forbittra kollektivtrafiken
till och fran omrédet.

Planf6rslaget innebér i sin sddra del en forlingning av innerstadens rutnit. Norra
lanken/E4/E20 och Vértabanan déckas dver fran ett kvarter vister om Solnabron till
Norrtullsplatsen. P4 stationsomradet och 6verddckningen planeras for en blandad
stadsbebyggelse. P4 Karolinska Institutets omréde bevaras den inre campusmiljon
medan ny bebyggelse planeras i de yttre delarna. Ett nytt hogspecialiserat sjukhus
oster om Solnavégen kopplas till KI-omradet. D4 inflyttning i det nya sjukhuset
skett kan 6stra KS-omradet omvandlas till en stadsmiljo med blandat innehall, vl
integrerad med innerstaden genom att befintliga gator forldngs in i omradet.



Samrad
Allméint samradsmote kommer att hallas tisdagen den 19 juni kl 19.00, Karo-
linska sjukhusets huvudbyggnad, Nanna Svartz auditorium.

Planforslaget och milj6konsekvensbeskrivningen visas under samradstiden
14 maj — 28 juni, 2007 pé foljande platser:

e Fyrkanten i Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4

e Stockholms stadsbibliotek, Sveavigen 73

e Solna stadsbyggnadsforvaltning, Stadshusgéangen 2

e Solna stadsbibliotek, Bibliotekstorget/Solnarummet

e Karolinska sjukhuset, huvudbyggnaden vid Nanna Svartz auditorium

Information om forslaget finns d&ven pa www.solna.se/karolinska och
www.stockholm.se/sbk

Eventuella synpunkter pa forslaget ldmnas skriftligen och ska senast den 28 juni
2007 ha inkommit till ndgon av foljande adresser:

Stockholms stadsbyggnadskontor Stadsbyggnadsforvaltningen
Registraturen Solna stad

Box 8314 171 86 Solna

104 20 Stockholm

e-post: e-post:

stadsbygenadskontoret@sbk.stockholm.se stadsbygenad@solna.se

Ange diarienummer Dnr 2006-0538-51 (Stockholm) och KS/2006:101 (Solna). In-
komna synpunkter kommer att behandlas gemensamt av de bada kommunerna.

Upplysningar om planférslaget 1dmnas for Stockholms del av projektledare Emelie
Eriksson, tfn 08-508 266 61, e-post emelie.eriksson@sbk.stockholm.se och for Sol-
nas del av projektledare Sofie Loftenius tfn 08-734 28 18, e-post
sofie.loftenius@solna.se.

Handlingar

Huvuddokumentet i planhandlingarna utgérs av ” Karolinska — Norra station, For-
djupning av tva 6versiktsplaner, maj 2007”. Miljokonsekvensbeskrivning, Trafik-pm
samt Remiss- och samradsredogorelse frén samradet 2005 finns i de utstéllda hand-
lingarna pa ovanndmnda platser och hemsidor.

For information om behandling av personuppgifter, se sista sidan

Med viénlig hilsning,
Emelie Eriksson Sofie Loftenius
Projektledare Projektledare

Stockolms stadsbyggnadskontor Solna stadsbyggnadsférvaltning
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SANDLISTA

Gemensamma remissinstanser Stockholm och Solna

AB Fortum Vidrme

AB Storstockholms Lokaltrafik
Banverket, Ostra Regionen
Fortifikationsforvaltningen

Fortum Distribution AB
Kommunalférbundet Norrvatten
Luftfartsstyrelsen

Lansstyrelsen i Stockholm, Planenheten
Norrenergi AB

Polismyndigheten i Stockholms l4n
Regionplane- och trafikkontoret
Stockholms brandforsvar
Stockholms handelskammare
Stockholms Léns landsting

Svensk Handel, region Stockholm
Telia Sonera AB

Vattenfall Eldistribution AB
Vigverket, Region Stockholm

Instanser for kinnedom

Foérbundet for Ekoparken
Haga-Brunnsvikens vinner

Stockholm stad
Lantméterimyndigheten i Stockholms kommun
Hyresgidstforeningen, Region Stockholm
Fastighetskontoret
Exploateringskontoret

Trafikkontoret

Miljoforvaltningen

Stockholm Vatten AB

Fortum Distribution AB
Stadsdelsforvaltning Norrmalm
Stadsbyggnadsnamndens handikapprad
Skonhetsradet

Kulturforvaltningen

SISAB Skolfastigheter
Idrottsforvaltningen

Stockholms stadsmuseum
Kyrkogérdsforvaltningen

Svenska naturskyddsforeningen
Stockholms Hamnar AB
Utbildningsforvaltningen
Socialtjanstforvaltningen

STOKAB

Vasakronan AB Region
Forsvarsenheten Stockholms lidn
Riksantikvarieimbetet

Boverket
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Statens Fastighetsverk

Posten AB, serviceomrade Vasastaden
Stockholms fastighetségarférening
HSB Stockholm

Stockholms Stads Parkering AB
Stockholm Business Region

Svenska Studentbostadsforeningen
Stadsbyggnadsroteln

SBN’s ledaméter och Erséttare
Trafikkontoret avdelningen for avfall
Namnberedningen
Stadsmiétningsavdelningen
Stadsbyggnadsexpeditionen

SBK, Bygglovsavdelningen

SBK, Receptionen

Solna stad

Sakigare enligt fastighetsforteckning
Stadsbyggnadsndmnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden
Kultur- och fritidsndmnden

Barn- och utbildningsndmnden
Gymnasiendmnden
Omvardnadsndmnden

Solna Vatten

Kyrkoforvaltningen

Handikappradet

Instanser for kdnnedom

Socialndmnden
Lantméterimyndigheten, Solna kommun

Fullmaktigegrupperna c, m, fp, mp, kd, s, v

Hyresgistforeningen i Solna

Solna hembygdsforening

Karolinska institutet

Karolinska universitetssjukhuset Solna
Solnadals vérdshus

information om behandling av personuppgifter

De uppgifter du ldmnar till stadsbyggnadskontoret i Sthlm och stadsbyggnadsfor-
valtningen i Solna registreras f6r administration och uppfoljning. Personuppgifter
behandlas enligt reglerna i personuppgiftslagen (Pul). Handlingar och e-post som
inkommer blir allménna handlingar och kan komma att 1dmnas ut enligt offentlig-
hetsprincipen. Uppgifterna kan komma att laggas ut pa var webbplats.

Stadsbyggnadsndmnden i Sthlm och Kommunstyrelsen i Solna &r personuppgiftsan-
svarig for behandlingen av personuppgifter Stadsbyggnadsnédmn-
den/Kommunstyrelsen #r skyldig att till var och en som skriftligen ansdker om det,
en gang per kalenderar, 1amna besked om vilka personuppgifter om denne som be-
handlas. For eventuell rittelse av felaktiga uppgifter kontakta stadsbyggnadskonto-

ret/stadsbyggnadsférvaltningen.
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Utvecklingsomridet Karolinska - Norra Station ér beligeti tvd kommu-
net, Solna respektive Stockholm. Fordjupningen av 6versiktsplanerna
(FOP) it ett gemensamt dokument. I de inledande delarna behandlas
planforslaget 6vergripande. Forslaget fordjupas direfter i delomrides-
beskrivningarna f6r Karolinska Institutets omrade, Nya Karolinska
Solna (NKS), Ostra Karolinska sjukhusomradet (Ostra KS-omradet)
samt Centrala Norra Station, Ostra Norra Station med Norrtullsplatsen
och Vistra Norra Station.

Projektledare Emelie Eriksson, Stockholms Stadsbyggnadskontor
Ttn 08-508 266 61, e-post emelie.eriksson@sbk.stockholm.se

Dnr 2006-05038-51

Stockholm Stad

ANK TILL T NORRMALMS
m._.>UmOm_:mﬂOm<>E.Z_Z®

2007 -05- 14

Dnr

Miljckonsekvensbeskrivning och trafik-pm redovisas i sirskilda bila-
got. Dirut6ver har underlagsmaterial tagits fram gillande Svergripande
riskanalys, kulturmiljéanalys, milj6, genomférande, teknisk k torsérjning
och kommunal service. Ovrigt underlagsmaterial bestir av tidigare ut-
redningar av sirskild relevans for féreliggande FOP.

For vidare information kontakta:

Projektledare Sofie Loftenius, Solna Stadsarkitektkontor
Tfn 08-734 28 18, e-post sofie.loftenius@solna.se

Dnr KS 2006:101

Solna Stad
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INLEDNING

Sammanfattning

Karolinska — Norra Station intar en nyckelposition i regionen.
Stockholms stad, Solna stad, Stockholms Lins Landsting/Locum och
Karolinska Institutet/Akademiska Hus har sedan 2004 gemensamt at-
betat for att féra fram potentialen i och férbereda en utveckling av detta
omride. Parterna har sedan tidigare formulerat en gemensam vision:

"Den nya stadsdelen kring Norra Station firenar i en unik milji stadens
kvaliteter med virldsledande forskning, firetagande och boende i Enropas
miest spannande tillvixtregion” !

Planforslaget innebir i sin s6dra del en fétlingning av innerstadens
rutnat. Norra linken/E4/E20 och Virtabanan dickas ver frin ett
kvarter vister om Solnabron till Norrtullsplatsen. P4 stationsomridet
och 6verdickningen planeras for en blandad stadsbebyggelse. P4 Ka-
rolinska Institutets omrade bevaras den inre campusmiljén medan ny
bebyggelse planeras i de yttre delarna bland annat mot Solnavigen. Ett
nytt hégspecialiserat sjukhus 6ster om Solnavigen kopplas till KI-om-
ridet. D4 inflyttning i det nya sjukhuset skett kan 6stra KS-omridet
omvandlas till en stadsmiljé med blandat innehall, vil integrerad med
innerstaden genom att befintliga gator f6rlings in i omrédet.

Forslaget till fordjupad 6versiktplan for Karolinska — Norra Station
ger de grundliggande planmissiga forutsittningarna for att torverkliga
den gemensamma visionen. Ett férverkligande férutsitter dock stora
investeringar i infrastruktur. De nirmaste 10-20 4ren ir i dessa avse-
enden strategiska. En Sverdickning av Norra Stationsomridet med

1 Gemensamma planeringsforutsittningar, 2004

tunnlar for vig och jarnvig kan nu samordnas med den utbyggnad av
Norra linken éster om Norrtull som nu inleds. Planerna pa ett helt nytt
universitetssjukhus ger nya méjligheter att samordna férnyelse pa Sol-
nasidan med en 6verdéckning och stadsutveckling pi Norra Stations-
omridet. Till detta kommer méjligheterna att samordna stadsdelens
utveckling med utbyggnaden av Citybanan och en tunnelbanegren frin
Odenplan.

Med f6rlingningen av Vasastadens gatunit férenas Stockholms in-
nerstad och Karolinska, samtidigt som stréket till Solna Centrum och
6vriga delar av Solna stirks. Utvecklingen inom omradet ger ocksa moj-
lighet att stirka de éstvistliga sambanden inom Vetenskapsstaden med
bland annat Stockholms Universitet, KTH och Albanoomridet. Vird,
forskning och utbildning inom lifescience bidrar tillsammans med en
hég andel boende, kultur och offentligt liv till en levande stadsmiljo.

Stadsutvecklingsomradet innehéller flera park- och torgrum. Till
omgivande parkomriden som Hagaparken och Karlbergs Slottspark
avses gang- och cykelférbindelserna stirkas.

Jamte planforslaget har ett nollalternativ och jimforelsealternativ
identifierats och utretts. Jimfrelsealternativet innebir att Norra lin-
ken/E4/E20 och Virtabanan inte dickas éver och att trafikplats Haga
sodra inte byggs om med en fotlingning av Eugeniatunnlarna. Ett nytt
universitetssjukhus uppfors intill Solnavigen och fértitningar sker
inom Karolinska Institutets omride och pa éstra delen av Karolinska
sjukhusomridet. P4 Norra Station uppfts en blandad stadsbebyggelse
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med kontor och bostider dir si dr méjligt av miljé- och riskskil, bland
annat med hinsyn till buller frin vig och jirnvig,

Nollalternativet liknar jaimférelsealternativet, men utgdr dessutom
frin att befintlig struktur bevaras pd KS-omradet. Detta skulle leda till
att sjukhusverksamheten reduceras pd grund av att de icke indamals-
enliga lokalerna bevaras. Till f6ljd av detta blir markanvindningen bade
inom KS-omridet och inom Kl-omridet osiker, da KI for sin lokali-
seting dr beroende av det nira samarbetet med universitetssjukhuset.
Nollalternativet har dirf6r utretts mycket éversiktligt.

Samhallsekonomiskt bedéms planforslaget ge positiva effekter for
kommuner, landsting och akademier med dess kombination av attrak-
tivt boende och arbetsplatser i en dllvixtmiljé starkt kopplat till den
akademiska virlden. Jimforelsealternativet och nollalternativet innebir
att visionen och syftet med planen inte uppnas. Med en kvarvarande
barriir skapas inte en sammanhingande och blandad stadsmilis, dar
sambanden till omgivningarna kan stirkas. Om det nya universitets-
sjukhuset inte skulle etableras inom planomridet innebir detta att den
storre satsningen inom bioteknikutvecklingen i omradet uteblir.

Horra Stations-, K1 ol KSomeidat

Bakgrund

Trafikleden Norra linken/E4/E20, Virtabanan och det gamla ban-

te)
girdsomradet vid Norra Station utgér barridr och storningskilla i

stadslandskapet. Flera planetingsinitiativ togs i Stockholm for att ut-
nyttja omridet bittre, utan att leda till genomférande. 1999 togs ini-
tiativ som dter aktualiserade fornyelseprojektet. En intressentgrupp
med nigra byggherrar genomférde i samverkan med de divarande
markigarna Stockholms stad och Jernhusen AB en forstudie av for-
utsittningarna att dicka éver och utveckla stations- och vigomridet
i Stockholm. Samtidigt utvecklade Karolinska Institutet en idé om
Stockholm BioScience, att skapa ett sammanhingande omrade £t bio-
vetenskaplig forskning i en attraktiv milj. Institutet presenterade idén
for regeringen och sokte samarbete med Stockholms Universitet och
KTH.

I'mars 2000 bestillde Gatu- och Fastighetskontoret i Stockholm och SJ
Fastighetsregion Ost en detaljplaneutredning av Norra Stationsomradet.
Stadsbyggnadskontoret i Stockholm inledde ett planarbete och en start-

OO0
promemotia redovisades i stadsbyggnadsnimnden i november 2001,
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Vision och syfte

"Den nya stadsdelen kring Norra Station firenar i en unik miji stadens » Redovisa hur riksintressen och kulturhistoriska virden skall
kvaliteter med vérldsledande forskning, firetagande och boende i Europas tillgodoses

. . . . %)
mest spannande fillvaxtregion” . 3 L
© »  Ge undetlag for en bedémning om den samlade stadsstrukturens

Den férdjupade 6versiktsplanen for Karolinska — Norra station om- ckonomiska, tekniska och miljomassiga genomforbarhet med en
fattar ett gemensamt stadsutvecklingsomride éver kommungrinsen. 6verdackning av Norra linken/E4/BE20 och Virtabanan

Avsikten dr att belysa och behandla fraigor som berér de bada kom-
munerna. Planen ar strategisk och 6vergripande och avsedd att fungera

som program for detaljplaner i respektive kommun. 2 Gemensamma planetingsforutsittningar, 2004

Syftet med den m@w&cvmam 6versiktsplanen for Karolinska och Norra 3 Vetenskapsstaden ir ett samlingsnamn fér omradet fran KI till KTH, Albano och

e Stockholms Universitet. Har anvinds begreppet ur ett bredare perspektiv, da iven
station ar att: ockholms Universitet. Har anvinds begreppet ur et dare perspektiv, di v

Handelshégskolan inkluderas.

» Skapa férutsittningar fér en integrerad stadsmiljé med bostider,
kontor, handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus

» Stirka de fysiska kopplingarna mellan Stockholms innerstad
— Karolinska — Solna centrum

> Stirka de tysiska kopplingarna mellan Karolinska sjukhuset och
Karolinska institutet

» Forbittra forutsittningarna for Sstvistliga forbindelser
inom Vetenskapsstaden® till KTH, Stockholms universitet,
Handelshdgskolan samt till Haga-Brunnsviken och Karlberg

» Skapa bittre kollektiva férbindelser mellan
stadsutvecklingsomridet och Stockholm respektive Solna



TR G S 3

NOILVLS VIMON - VYSNITOYVY MOd MANVIISLIISUHAQ

g

10w (G5 00t 00z o001 0

AY DNINdATAYQA



Planomradet

Planomradets avgrinsning

Planomridet omfattar Norra Stations-, Karolinska Institutets- och
Karolinska sjukhusomradet. Det grinsar i séder till bebyggelsen vid
Norra Stationsgatan, i vister av sparomrédet, i norr av Solna kyrkogérd
och i 6ster av Hagaparken. Huvudsakliga markigare i planomradet ir
Stockholm stad (Norra Station), Stockholms lins landsting (KS-omré-

det) och Akademiska Hus (KI-omridet).

Kort historik

En av Solnas dldsta kinda bosittningar lig vid nuvarande
Nortbackainstitutet pd Karolinska sjukhusomradet. P4 1100-talet upp-
tordes Solna kyrka. Stora delar av Stockholm hérde under medeltiden
till denna férsamling,

Vid Norrtull ligger den historiska tullgrinsen fran 1600-talet. Under
1700-talets borjan uppférdes tullhusen, som dn idag markerar stads-
grinsen mot nort.

Karolinska utgjorde fram tll slutet av 1800-talet en del av stadens
lantliga omgivningar priglat av sambandet till Karlbergs slott, Solna
kyrka och det angrinsande Brunnsvikenomradet. Mot slutet av 1800-
talet etablerades institutioner i parkmiljé pa Karolinska av ideella f&¢-
eningar. P4 1930- och 40-talen uppférdes byggnader for Karolinska
sjulhuset och Institutet och omridet har sedan dess successivt forti-
tats.

Fram till 1920-talet hade omradet kring Norra Station en lantlig pri-
gel. Omréddet dndrade karaktir di godstrafiken flyttade hit fran Norra
Bantorget. Godshanteringen har successivt avvecklats sedan 1960-ta-
let och lades slutligt ner i botjan 1990-talet. Nidr Norra linkens forsta
etapp genomfordes mellan Norrtull och Karlbetg fétlades vigen i for-

sankt lige. Detta mojliggjorde f6r en overdickning. D4 Norra linken
stod klar 1991, befriades Notra Stationsgatan fran tung trafik. Hosten
2004 képte Stockholm stad marken av Jernhusen AB, vilket skapade
forutsittningar f6r en utbyggnad av stenstaden.

Planomradet idag
Stadsbild

Vigen och jirnvigen skir genom omridet och utgér tillsammans
med nivaskillnader kraftiga barriirer. Planomradets delar har mycket
olika karaktirer. Norra stationsomradet ir idag ett grinsland mellan
Stockholm och Solna. Befintliga spir och byggnader vittnar om den
jarnvagsverksamhet som har bedrivits hir. Karolinska sjukhusomradet
domineras av sjukhusbebyggelsen i den norra delen och institutions-
byggnader kring sjukhusparken och mot Uppsalavigen. Karolinska
institutet utgdrs till storsta delen av fritt liggande campusbyggnader
samt dldre monumentalbyggnader mot Tomteboda sparomride. Inom
Karolinskas norra delar finns en mindre mingd bostider, varav huvud-
delen ligger utanfér planomradet.

Landskapsbild

I omridets &stra kant gir Stockholmsidsen. Bellevueparkens udde
i Brunnsviken bakom Wenner-Gren Center 4r en tydlig del av isen.
Birkastan, Roda bergen och de centrala delarna av Vasastan ligger pa en
asrygg i Ost-vistlig riktning. Karolinska sjukhus- och institutsomradet
ligger pd en annan héjd i samma tiktning, Mellan dessa ligger Notra
stationsomradet som i en svacka med inga eller f4 liga byggnader, vilket
exponerar Karolinska sjukhus- och Institutsomridet. Karolinska sjuk-
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husomridet med dess hogt beligna bebyggelse ir ocksa vil exponerat
fran Uppsalavigen. Asryggen genom Vasastan syns inte lika tydligt, da-
remot bildas en grins i bebyggelsefronten lings Norra Stationsgatan
och Sveavigen.

Planprocessen

Oversiktsplan

En oversiktsplan ska redovisa markanvindning liksom miljé- och
riskfaktorer. Férdjupningen av 6versiktsplanerna for Karolinska och
Norra Station ska utveckla och precisera kommunernas framtida mark-
anviandning i planomridet.

Stockholms stad har i Oversiktsplan 1999 pekat ut Norra Station
som ett av flera stadsutvecklingsomrdden for bostider och verksam-
heter. Den 6vergtripande strategin f6r utvecklingsomraden ir att bygga
staden inat pd redan ianspriktagen mark. “De ildre industriomridena
i det halvcentrala bandet utgér den stora framtida resursen fér blandad
och varierad stadsbebyggelse.”

Karolinska sjukhuset och institutionsomridet utgor i Solna stads
oversiktsplan, OP 2006, ett av fem utvecklingsomraden. Utgdngspunk-
ten for Solna stads strategiska utveckling 4r att staden dven fortsitt-
ningsvis ska utvecklas i riktning mot en tit stadsbygd med goda livsmil-
joer, korta avstind och effektiva kommunikationer.

Processens skeden och innehall

Planprocessen for 6versiktsplanering bestir av samréd, utstillning och
antagande. Oversiktsplanen ir avsedd att fungera som program for
fortsatt detaljplanearbete inom respektive kommun.

Planforslaget innebir forandringar som kan medfora betydande mil-

jopaverkan, varfér en miljokonsekvensbesktivning upprittas till pla-
nen. Samriad om miljékonsekvensbeskrivningen sker i samband med
samridet for FOP Karolinska - Norra Staton.

Arbetets bedrivande

Arbetet med den férdjupade versiktsplanen har bedrivits i 4tta tema-
grupper under hésten 2006. Dessa har tagit fram underlagsmaterial
till den fordjupade 6versiktsplanen. I temagrupperna har sakkunniga
frin bada kommunerna medverkat, representanter frin de storre fast-
ighetsigarna i omradet och konsulter. En del av materialet frin tema-
grupperna foljer som bilagor, Gvtiga temagruppers material finns som
undetlagsrapporter.

Syftet med temagrupperna har varit att studera respektive sakom-
ride forutsittningslost, for att darigenom fa en bred genomlysning och
analys i det underlagsmaterial som ligger till grund for planférslaget.
Planforslaget ir en sammanvigning av dessa frigor dir avvigningar
mellan olika intressen har varit nédvindig. Minga av de identifierade
frigorna méste behandlas i kommande detaljplaneplanering.
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PLANFORSLAG

Regionalt perspektiv

Stockholmstegionen vixer. En framtida region omfattar ett stort geo-
grafiskt omride med regionala kirnor som Uppsala, stiderna kring
Malaren och regionala handels- och atbetsomriden. Dynamik och
framgdng for regionen bygger, forutom pa flerkirnighet, pa att den
centrala kirnan dr stark och attraktv. Stockholmsregionens centrala
karna vixer 6ver den traditionella innerstadens grinser. Det dr dirfor
av stor betydelse att stadsbygden nirmast utanfor innerstaden far star-

kare urbana kvaliteter och starkare kopplingar med innerstaden.

Mot denna bakgrund har utvecklingen av Karolinska-Norra Station
en strategisk betydelse for regionen. Omridet erbjuder méjligheter att
koppla Solna med sin potential till Stockholm med dess innerstadskva-
liteter. Omradet ligger mitt emellan Setgels Torg och Solna Centrum.
En ny Solnavig far en starkt integrerande funktion dir Solna Centrum
och Solna Station med nya nationalarenan far tydligare roller i regio-
nens centrala kirna.

Norra Stationsomradet, Karolinska Institutet och det nya univet-
sitetssjukhuset integreras i innerstadens stadsstruktur. Boende, kultur
och service samt forskning, undervisning, vard och féretagande skapar
en attraktiv, trygg och levande stadsmilié under dygnets alla timmar.
Det gemensamma omrddet har férutsittningar att bli ett av Sveriges
mest attraktiva framtidsprojekt. Vérd, utbildning och forskning blir
viktiga clement i den framtida kunskapsstaden som ir vil integrerad i

en attraktiv och levande stadsmiljo som héller f6r den internationella
konkurrensen — ett stadslandskap for alla sinnen.

Stockholms Universitet, IKTH och KI utgér del av Vetenskapsstaden
med 50 000 studenter och 6 000 forskare. Stockholmsregionen har hiir
en unik mdjlighet att utveckla kunskaps- och forskningsmiljider som
béde relaterar till staden med dess urbana kvaliteter och till national-
stadsparken med sina vetenskapliga traditioner samt natur- och kultut-
varden. Intressanta forskningsfilt 6ppnar sig i grinsomriden mellan
traditionella akademier.

Frin regionala utgangspunkter ar Karolinska-Norra Station av stra-
tegisk betydelse savil fér den nordsydliga urbana integrationen mellan
Solna och Stockholm som f6r den 6stvistliga integrationen inom Ve-

tenskapsstaden.
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Stadsstruktur och Bmzmma&bmabm

Gatu- och kvartersstruktur

Forslaget visar en stadsstruktur som &verbryggar bartidrer mellan
Solna och Stockholm och som knyter thop omradet. Overdickningen
ar ocksd en forutsittning for att fi bort miljéstorningarna och skapa ett
av regionens mest attraktiva utbyggnadsomriden.

Med en 6verdidckning kan innerstadens gator Givlegatan, Halsing-
egatan och Dalagatan férlingas 6ver kommungrinsen till Karolinska
sjukhusomradet. Norra Stadon fir en kontinuerlig gatustruktur i notrd-
sydlig riktning som f6ljer den etablerade riktningen pa Norrmalm. Ett
generellt kvarterssystem skapas som passar biade f6r bostider och for
arbetsplatser. En av de viktigaste gatustrickningarna i Ostvistlig riktning
ar den nya "Norrtullsallén”, vars offentliga rum foljer kommungrinsen
och far ett fondmotiv mot Haga-Brunnsviken. Notra Stationsgatan ge-
staltas som lokalgata som férenar Vasastaden och Notra station.

En viktig utgidngspunkt ar att Solnavigen, som ér den viktigaste lin-
ken mellan Solna centrum och Stockholms innerstad, omvandlas till en
stadsgata. Dess gaturum anpassas till stadens villkor och ny bebyggelse
orienteras mot gatan med entréer. P4 detta sitt stirks kopplingen mel-
lan Solna centrum och innerstaden.

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomradet utgor
platsen f6r det nya universitetssjukhuset. Sjukhuset utgor en del i sta-
den och ansluter tll dess gatunit. Forslaget utgér frin att gatustrak i
Ost-vistlig riktning mellan KI- och KS-omridet anordnas och fortydli-
gas. I Gst-vistlig riktning planeras ett grént strik som fotenar campus-
miljén pid Kl-omridet med sjukhusparken och institutionsmiljén vid
BEugeniahemmet inom 6stra KS-omradet.

Pa Kl-omridet avses den inre kirnan av campusmilién bevatas,
medan verksamheten kan expandera i omradets yttre delar. Inom &stra
delen av KS-omridet anpassas gatu- och kvartersstrukturen till be-

fintliga byggnader och topografi. Ostra KS omvandlas till en blandad
stadsmilj6, dér flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader bevaras och
komplettering sker med ny bebyggelse. Planforslaget utgdr dock fran
att Norrbackainstitutet rivs, for att bland annat méjliggéra en bittre in-
tegration mellan stiderna och fér genomférandet av det nya sjukhuset
vid Solnavigen.

Genom att Eugeniatunnlarna forlings och en ny trafikplats anord-
nas vid Haga s6dra far Uppsalavigen en mindre trafikmingd och kan
ges en utformning som bittre moter den angrinsande Hagaparken.
Vid Norrtull samordnas kvarteren med den stjarnplats som uppstar i
motet mellan Uppsalavigen, Sankt Eriksgatan och Sveavigen. Platsen
utformas som ett entrérum — en symbolisk plats fér huvudstaden med
de historiska tullhusen i fokus. Det 4r ocksd Stockholms entré frin norr
och Arlanda.

Samband till omgivningarna

Genom en verdickning forbittras sambanden till omgivningarna.
Mot Karlberg foreslds en av ramperna anvindas 6t gang- och cykel-
trafik. Mot Norra begravningsplatsen rivs dagens parkeringshus vid
Karolinska vigen fér att stirka sambanden mot notr med ett ging-
strik. Séder om den nya trafikplatsen vid Haga sédra planeras en ny
gingbro 6ver Uppsalavigen fran Dalagatans forlingning pa KS-omri-
det till Hagaparken.

Vid Norrtull féreslas den befintliga passagen under Uppsalavigen
forbittras. Oster om Norrtullsplatsen etableras ett nytt gang-cykelstrik
over till den nya idrottsparken med fortsittning mot Bellevueparken.
Sambanden vid Norrtull ska fortsittningsvis studeras i kommande
planarbete.
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Trafik

Dé stadsutvecklingsomradet dr belaget i direkt anslutning till regio-
nalt och nationellt kommunikationsnit har det en god tillginglighet.
Samtidigt innebir trafikledernas omedelbara nirhet idag patagliga stot-
ningar och barridreffekter. Trafikanalyser har utforts av foreslagen tra-
fikstruktur. I Pm Trafik, FOP Karolinska - Norra station (Tyréns 2007),
som utgor en bilaga, redogérs for trafikfrigor samt trafikanalyser.

Biltrafik

Planerat lige trafikleder och trafikplatser

Genom planomridet 16per Norra linken/E4/E20. Under den syd-
ostra delen av KS-omradet passerar E4/E20 i tunnel, den si kallade
Eugeniatunneln. Utbyggnad av tunnlar fér Norra linkens andra etapp
frin Norrtull till Roslagstull och Virtan har pibérjats och berdr omri-
den under 6stra KS-omradet och Norrtull.

Overdickning av Norra linken/E4/E20 planeras frin ett kvar-
ter vaster om Solnabron. Vigen forliggs i betongtunnel och ansluts
tll Notra linkens andra etapp med en utbyggnad éster om Norrtull.
Overdickning lingre visterut har i det hiir skedet inte bedémts mojlig
med anledning av befintliga rampers héjdforhallanden.

Trafikplats Haga sodra foreslas byggas om till en cirkulationsplats
ovanpd de forlingda Eugeniatunnlarna som mynnar norr om trafik-
platsen. Norrtull byggs om till en signalreglerad cirkulationsplats och
ges nya anslutningsramper till Norra linken. Planerad éverdickning av
Norra linken/E4/E20 innebir att bada ramperna till E4 i séder anslu-
ter direkt till Solnavagen.

En 6verdickning av Notra linken vid Norra stationsomradet kri-
ver utredningsplaneting enligt viglagen. Norra linken med E4/E20 4r
tills vidare den enda kapacitetsstarka férbindelsen mellan de sédra och

norra regiondelarna, den 4r av riksintresse samt dr primdr transportled

for farligt gods. Dirfor har Vigverket startat en forstudie 6t att utreda

Oversiktliga konsekvenser av éverdickning med inriktning pa:

® att specificera vigintresset si att mojlighet till nuvarande och
framtida behov av forbittringar av forbindelsen E4/Norra linken
sdkerstills samt att angeligna framtida projekt inte omojliggbrs
eller forsvaras.

® attutrona vilka regelverk som ska gilla for en 6verdickning samt
vilka generella krav pa konstruktion detta ger.

® att framkomligheten och sikerheten pa vig E4/E20 kan
uppritthallas i samband med genomforandet av overdickningen.

Biltrafikndt
I det Overgripande biltrafiknitet ingir i planomradets notrra del
Karolinska vigen, Solna kyrkvig, Solnavigen och Tomtebodavigen.
Inom omradets sédra del planeras en ny gata pa 6verdickningen, be-
nimnd “Norrtullsallén” som i dess férlingning ”Diagonalen” skapar
en ny férbindelse mellan Solnavigen och Sankt Eriksgatan. Givlegatan
och Dalagatan f6tlings och binder samman Karolinska sjukhusom-
ridet med Stockholms innerstad. Biltrafik féreslds kunna ledas frin
Dalagatan in i 6stra delen av sjukhusomradet och vidare till Solna kyrk-
vig. Framkomlighet £6r biltrafik pi Gévlegatan kan komma att begrin-
sas vid det nya sjukhuset, for att undvika alltfér stor genomfartstrafik.
Fortsatta studier far visa pa konsekvenserna av en férbindelse mellan
Karlbergsvigen, Tomtebodavigen och Norra stationsgatan som skulle
innebdra att Karlbergsvigen 6ppnas fér allman trafik. Trafikférbindel-
sen 4t mojlig eftersom Essingeledens avfart flyttas till Solnabron. Not-
ra linkens avfartsramper vid Solnabron integreras i stadsmilién och
overbyggs av bebyggelse.

23



~

 ughmp

ﬂ:a.h,g
i




12 500 2l loriots

M;: 4
| |
| |
w i
| |
| 4
Mm 9
i

H

0
&7

28 000
Sanks Brifesgar

100 200 300
i 515 ST

500 meter

ki )

TRAFIKPROGNOS 2030

april 2007




Jatau ()5

e

NI - SIAVMLMELIOSITEH

0zsBuuBAgIN Yoo uj

sopadsewdoner ()

Bupeppojuende

ﬁmm%m%ﬁﬁvm

NOILYVLS VIVYON - VISNITOUVI ¥Qd YENVIISLAISTHIAQ AV DNINIOACL

adyod



Biltrafikfléden

Den trafikprognos som gjorts visar hogst trafikfloden i ytvignitet kring
Notrtullsplatsen, dir Sveavigen har ca 60 000 fordon per dygn (f/d),
Uppsalavigen ca 45000 f/d och Sankt Etiksgatan ca 40 000 f/d.
Solnabron-Solnavigen har ocksd en hég trafikbelastning pa 30 000-
40 000 f/d. Den 6stra delen av Solna kyrkvig bedéms trafikeras av
25 000-30 000 f/d, medan “Norrtullsallén” bedéms trafikeras av
ca 20 000 £/d.

Ovriga gator sisom Solna kyrkvigs vistra del, Karolinska vagen,
Tomtebodavigen och ”Diagonalen” har mattliga trafikfloden pa som
mest 15 000 f/d.

Lokalgator inom planomridet som forbinder Karolinska Sjukhus-
omridet med Norra stationsomridet bedéms f4 liga belastningar.

Angéring och parkering

Angoéring och korttidsparkering foreslas lings med kantsten pi ga-
torna inom planomridet. Fér bostider och verksamheter ska parke-
ting anordnas i garage inom fastighetsgrinsen eller i dess niromrade.

Samutnyttjande av parkeringsplatser f6r boende och arbetande bor ef-
terstravas.

Utryckningstrafik

Intag dll Universitetssjukhusets akutavdelning planeras ligga pa gatan
indll sjukhusparken. Det ir viktigt att akutintaget kan nis bade frin
nort via Karolinska vigen och frin séder via “Norrtullsallén” och/el-
ler Solnavigen. For utryckningstrafiken dr det viktigt att korsningarna
mellan trafiklederna, omgivande gator och akutintaget fungerar sa att
akutfordon inte f6rdroys.

Helikoptertrafik

Tvé helikopterplattor planeras pa det nya sjukhuset ovan det sjukhus-
block som ligger 6ster om Givlegatans f6tlingning, Idag sker i medel-
tal tvé starter och landningar/dag. Antalet flygrorelser kan komma att
oka.

Helikopterflygplatser ska ha minst tvi oberoende start- och inflyg-
ningsytor. Dessa har valts med hinsyn till befintliga hinder, férhirskan-
de vindriktningar och fér att undvika flygning éver bostadsbebyggelse.
Nir det giller hinderfrihet inom in- och utflygningszonerna si paverkar
det framst sjukhusets egna byggnader. Byggnader som 4r hégre dn heli-
kopterplattan bér undvikas inom en radie pa cirka 50 m for att undvika
turbulens. Helikoptertrafikens paverkan avseende buller beskrivs under
konsekvenser/buller.

Virtabanan

Virtabanan med godstrafik till och fran Virtahamnen/Frihamnen
freslds dickas over fran korsningen med Tomtebodavigen il
Notrtullsplatsen. Virtabanan utgér ett riksintresse for spartrafiken och
ingdr i det sd kallade TEN-systemet (Trans European Net System). Sa
linge Virtahamnen trafikeras med godstrafik och jirnvigsfitjor, ir ut-
gingspunkten fér planeringen av Norra Station att tre spar behdvs nir
omradet stir firdigt. Under genomforandetiden behdvs dock hégst tva
spar. Banverket har tagit stillning till att jirnvigsplan inte behévs for
overdickningen, eftersom det handlar om redan befintliga spir.

Citybanan
Strax vister om planomradet passerar stambanan i nordsydlig riktnine.
P P ydlg g
Tunnel £6r pendeltig, den s kallade ”Citybanan”, planeras att gi under
lanomradets sydvistra del. Citybanans station vid Odenplan har en
P 3 ) %
planerad uppgéang vid Vanadisvigen, vilket ger planomridet en regional

tillgdnglighet.
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Kollektivtrafik

Utbyggnad av tunnelbanan 4r en central utgingspunkt for planforslaget,
dir tunnelbanans grona linje avgrenas vid Odenplan. SL har tagit fram
en idéstudie dir méjligheten f6r en sddan utbyggnad har undersékts.
Hir redovisad strickning ar en av de mojliga som har studerats av SL.
Stationsldgen med uppgingars placering har inte studerats nirmare.
Stidernas 6nskade tunnelbaneuppgingar ir lokaliserade till torget vid
Solnavigen/Totrsgatan med entréer till KI och KS samt i nirheten av
"Norra Stationstorget”. Tunnelbanan féreslas pé sikt kunna forlingas
till Solna station. Infér detaljplanetingen behdvs fortsatta studier av

definitiv strickning samt limpliga ligen {61 uppgingar.

Forlingningen av tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska har
vid en utbyggnad redan i dagsliget bedémts vara samhillsekonomiskt
lI6nsam. Med ett nytt universitetssjukhus och ett stort tillkommande
antal boende och arbetande i omridet forstirks behovet. Investeringen
ar av strategisk betydelse och kommer att paverka etableringsviljan for
utvecklingsomrddet. For planomréidet dr ocksa tillkomsten av Cityba-
nans planerade uppgang vid Vanadisvigen viktig.

Utdver tunnelbana sker kollektivtrafikforsotjning med buss. Sjukhus-
omradets nya disposition med frskjutning mot Solnavigen innebir att
milpunkterna 1 resménstret forindras. De gator som ir aktuella for
busstrafik 4r Karolinska vigen, Tomtebodavigen, Solnavigen, "Nort-
tullsallén”, ”Diagonalen”, Dalagatan och Norra Stationsgatan. Det ir
angelaget att busstrafiken dras i en gen strickning mellan den nya pen-
deltagsstationen vid Vanadisvigen och det nya sjukhuset.

Det planerade bussnitet forutsitter tvd knutpunkter fér vindande
bussar, en vid Solnavigen samt en inom nordéstra Karolinska Sjukhus-
omradet. Utan en utbyggd tunnelbana skulle busstrafiken till stadsdelen
behova utdkas avsevirt, vilket skulle medféra behov av 6kat utrymme i

gatundtet samt for bussterminaler ut6ver vad som redovisas i planfor-
slaget.

Diskussion om persontrafik pa Virtabanan har férts. Det skulle ge
mojlighet att koppla samman stadsutvecklingsomridet med andra de-
lar av Vetenskapsstaden. Utifrin dagens situation, di Virtabanan har
en viktig funktion fér godstrafiken och med endast ett spir genom
Lill-Jansskogen har inte persontrafik pd jirnvigen bedémts vara méjlig
inom overskadlig tid.

Onskemil finns om en utvecklad sparbunden stadstrafik i Stock-
holms innerstad. Ett sidant innerstadsnit skulle eventuellt kunna ut-
vidgas till att omfatta stadsutvecklingsomridet. Sparbunden trafik i yt-
lage ger dock otillricklig kapacitet for en effektiv kollektivtrafik och en
utbyggnad av tunnelbana ir en férutsittning for planférslaget. Eventu-
ella alternativa former av kollektivtrafik bor dirmed ses som komple-
ment till tunnelbana.

Giang- och cykelstrak

Genom o6verdickningen kommer stérre delen av befintliga trafikbat-
tidrer att byggas bort och férutsittningar for giende och cyklister att
rora sig i och genom omréadet f6rbittras. Utvecklingsomradet har goda
forutsittningar att utvecklas till en fotgangarvinlig stadsmiljé med till-
ginglighet till service, torg och parker inom gangavstand. Lings omri-
dets huvudgator anlidggs cykelstrik.

Att stirka sambanden till omgivningarna genom ging- och cykel-
forbindelser dr en viktig uppgift i kommande detaljplanering, s4 att till-
gangligheten for gdende och cyklister till/frin Brunnsviken/Hagapar-
ken, Norra kyrkogirden och Karlbergs slottspark forbittras. 1 syfte att
forbittra dessa samband ska frigan ocksi studeras vidare i kommande
planering f6r Norrtull.
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Teknisk t6rsorjning
Nit for de flesta tekniska forsorjningssystemen finns redan inom om-
ridet. En nodvindig utbyggnad av niten bedoms inte paverka anslu-

tande system och anldggningar i nigon storre omfattning och dirmed
inte medfora nagra troskeleffekter.

Inom Norra Stations- och Karolinska sjukhusomridet kommer nya
nat att uppforas i mer genomgtipande omfattning 4n inom Karolinska
Institutet, dir komplettering och fortitning av befintliga system sker.
Niten for va-ledningarna planeras att huvudsakligen hanteras inom
respektive kommun. Fér det Gvriga nitet finns troligen behov av le-
veranser mellan kommunerna, varfér utrymmen for ledningar maste
samordnas och reserveras. Dagvattenhanteringen efterstrivas att si
langt mojligt ske med lokalt omhindertagande, si kallat "LOD”, vilket
ska studeras vidare i fortsatta detaljplanearbeten. Det bér sirskilt ut-
redas hur trafikdagvatten frin hart trafikerade gator ska renas/tas om
hand fére utslapp till recipient.

Inom Karolinska Sjukhusomtidet och Karolinska Institutet kan al-
ternativa produktions- och distributionsformer bli aktuella for virme,
kyla och inga. Eventuellt kan dessa omriden forsdtjas av en gemensam
anliggning fér energiproduktion.

Klimatfragor
Risker for framtida klimatférindringar kommer att behova beaktas i
det fortsatta plan- och projektetingsarbetet. Ett varmare klimat medfér
bland annat stérre nederbérdsmangder och mer intensiva regnperioder
en Okad belastning pa dagvattensystemen.

En okad nederbordsmiangd bor inte innebira nigot problem efter-
som omradet dr hogt beliget. Ytvatten som inte hinner tas om hand av
ledningsnit och LOD-magasin kan dock riskera att paverka anslutande

lagre liggande omriden. Ett varmare klimat kan dven medféra krav pa
kylmedia f6r kylning av bostider och lokaler.

Avfalls- och sophantering

Avfalls- och sophanteringen kommer att f6lja den Renhéllningsordning
som respektive kommun upprittar. Riskavfall, medicinrester och 6v-
tigt verksamhetsavfall hanteras internt inom Karolinska sjukhuset och
Karolinska Institutet. Principerna och 16sningarna fér avfallshante-
tingen bér samordnas mellan kommunerna. Sirskilt giller detta for ny
bebyggelse nira kommungrinsen.

Tekniska system i 6verdickningens tunnlar
Gﬁﬁmowﬁbmmn av Notra linken/E4/E20 kommer att ansluta till
Norra linkens fortsatta tunnelanliggningar. Dessa ir utrustade med
ett flertal tekniska system som de 6verdickade vigtunnlarna kommer
att ansluta till.

Risk

Inom och i anslutning till planomridet finns ett antal riskkillor. Risker
forknippade med dessa har identifierats och belysts i en évergripande
tiskanalys dar eventuella behov av riskreducerande 4tgirder presenteras

(WSP, april 2007). Fér ny bebyggelse som planeras inom riskomriden
ska fortsatta riskutredningar goras i kommande detaljplanearbeten.

Transport av farligt gods

Norra linken/E4/E20, Sveavigen och Notra stationsgatan ir idag pri-
miira transportleder fo6r farligt gods. Solnavigen ar sekundir transport-
led for farligt gods till f6ljd av transporter till malpunkter i omridet.
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Omfattningen av tranporter av farligt gods pa Solnavigen och dess
status som sekundir transportled kommer fortsittningsvis att utredas.
Riskanalysen visar att da transport av si kallade massexplosiva dmnen
inte sker lings Solnavigen kan utredningsomridets avstind minskas
dir, jimfort med linsstyrelsens bedomningskrav. P4 jirnvig sker trans-
porter av fatligt gods pa Virtabanan och pa Ostkustbanan.

Ovriga riskkillor

Pi Karolinska sjukhusomradet utgors riskkillorna av hantering av far-
ligt gods samt den helikoptervetksamhet som bedrivs. P4 Karolinska
Institutets omrdde utgors riskkillorna framfor allt av hantering av
brandfarliga och explosiva varor, giftig gas samt sma mingder av smitt-
forande dmnen. I anslutning till planomradet hanteras fatligt gods pa
Tomteboda rangerbangdrd och Ostkustbanan. Norr om planomri-
det finns tvd bensinstationer som utgdr milpunkter fér transport av
brandfarliga vitskor. Helikopterverksamheten vid Karolinska sjukhu-
set dr klassad for farlig verksamhet enligt Lag om skydd mot olyckor
(2 kap. 4§) medan Linsstyrelsen i dagsliget utreder eventuell klassning
inom Karolinska Institutets omride. Verksamhet klassad som farlig
vetksamhet innebdr att verksamhetsutGvaren dr skyldig att analysera
sina risker och soka vidta atgirder for att begrinsa skador.

Overdickning

Risknivin for omridet nirmast ovan 6verdickningen beror pa vilken
konstruktion som viljs. Det finns tekniska 16sningar som mojliggor
bostadsbebyggelse pid overdickningen, utan stérre risk fér minnis-
kors sikerhet och hilsa 4n i normal trafiknira innerstadsbebyggelse.
En robust utformad 6verdickning, avseende till exempel explosions-
laster, kommer att ge riskreducerande effekter fér personer som bor
eller vistas inom planomridet. Overdickningen fungerar till exempel
som avikningsskydd, strélningsskydd och barridr mot spridning av gif-

tiga och brinnbara gaser och reducerar dirigenom riskerna for svira
konsekvenser av en eventuell olycka. Risknivin maste dirmed studeras
nirmate utifrdn bland annat vilket konstruktionsalternativ som viljs.
Vid tunnelmynningar ir effekterna av en eventuell olycka hogre, vilket
ocksd maste studeras vid fortsatt detaljplaneliggning,

Farligt gods ska kunna transporteras pd Norra linken/E4/E20 dven
cfter det att viigen har forlagts i tunnlar. P4 motsvarande sitt som gjor-
des for Sodra linkens tunnlar miste riskanalyser ligga till grund for
sikerhetsdtgirder i tunnlarna pa Norra linken och anslutningarna vid
E4/E20. Behov av omledningsvignit bedéms i samband med tunnel-
forliggning varvid dven risker forknippade med transporter av farligt
gods ingar i bedémningen. Dessa frigor kommer att hanteras i Vigvet-
kets forstudier och planer.

Genomforande

Karolinska Institutets omrade

Ny bebyggelse pa Karolinska institutets omride planeras att uppforas
successivt och kontinuerligt utan nigra storre etapper.

Nya Karolinska Solna och stra Karolinska
sjukhusomradet

Byggandet av det nya sjukhuset planeras att pdborjas 2009. Inflyttning
bed6ms kunna ske under aren 2013-2017. T ett tidigt skede, dé det stot-
re parkeringsgaraget séder om Thoraxkvarteren tivs f6r att ge plats
for det nya sjukhuset, kommer nya provisoriska parketingslésningar
att behova anordnas. Studier pagir av huruvida verksamheten vid
Thorax behéver flyttas till ett provisoriskt lige under utbyggnadstiden.
Huvudsaklig omvandling med rivningar och om- och nybyggnation pa
ostra Karolinska Sjukhusomridet startar efter att inflyttning skett i det
nya sjukhuset.
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I Landstingets och Solna stads planering f6r det nya universitetssjuk-
huset har forutsatts att ombyggnad och ramp fran Norra linken/E4/
E20 liksom att tunnelbana och tunnelbaneutging finns vid sjukhusets
idrifttagande. Atgirderna behéver samordnas med overdickningen av
Notra Stationsomradet. Ombyggnaden av Solnabron méste ocksi ko-
ordineras med f6rindringar av Norra Stationsgatan och Torsplan,

Norra Station

Overdickningen stricker sig frin ett kvarter vister om Solnabron och
fram till Norrtull. Byggande av vig- och jirnvigstunnlar dr starkt be-
roende av utbyggnaden av Notra linkens andra etapp som planeras
att byggas 2007-2014/15. Under byggnadsskedet flyttas viig- och jiirn-
vagstrafik till provisorier séder om tunnelbygget. Vigtunnlarna bér
kunna firdigstillas pa 5-7 4r beroende pi om tunnlarna kan byggas
med ett tunnelrdr i taget eller samtidigt. Jirnvigstunneln beriknas ta ca
2 dr att genomfora. Ovanpd 6verdickningen planeras for bebyggelse.
Overdickningen och utbyggnaden av Norra Stationsomridet forutsiit-
ter en tat stadsbebyggelse med hog exploatering som motsvarat ca tio
vaningar. Utbyggnad ndrmast Norra Stationsgatan bér kunna paborias
2010. Utbyggnaden av Norra Stationsomradet beriknas pagé ca 15 ar.

Arbetet med Norrtull kan pabérjas férst nir vig- och jarnvigstunn-
larna dr firdigstillda och Virtabanan flyttad till den nya bron &ver
Norrtull. Berdknad byggstart bedéms tidigast till 2016,

Utbyggnaden av Vistra Norra Station ir beroende av nir den nya
Solnabron stér klar med nya ramper fér norrgiende trafik frin Essin-
geleden samt ndr Citybanans arbetsomride dr avvecklat. Byggstart ir
berdknad till efter 2011.

Behov av samordning

Arbeten med en ny Solnabro och en ny ramp fran Norra linken/E4/
E20 tll en ny bro bor samordnas med sjukhusprojektet, trafikproviso-
rier och utbyggnad av tunnlar 6ster om Solnabron. Det fortsatta arbetet
med “Karolinska plan” behover siledes samordnas. Stillningstagande
till dessa anliggningsarbeten och genomférande av bebyggelsekvarter
vaster om den nya Solnabron bor ske tidigt i processen. Ny bebyggelse
utefter Norra Stationsgatan véster om Solnabron kan tidigareliggas om
ny bro och ramp genomférs samordnat med sjukhusprojektet.

Utrednings- och genomférandeprocess for forlingning av tunnel-
bana frin Odenplan bor samordnas med planering och genomférande
av infrastruktur och bebyggelse inom planomridet.

Omvandling av 6stra Karolinska sjukhusomridet beriknas starta
2015. Andra etappens gatu- och kvartersutbyggnaden pa 6verdackning-
en av Norra Stationsomridet planeras ske 2017-2021. Intill kommun-
gransen bor en samordning ske av genomf6randefrigor. Utformning
av Norrtullsplatsen och 6stvistliga kopplingar fér ging- och cykeltrafik
bér dven samordnas mellan Stockholms stad och Solna stad.
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for kopplingen mellan omridena. En fétlingning visterut av von Eu-
lers vig skulle krdva ett genombrott genom fysiologibyggnaden, men
skapa en ny betydelsefull stadsmissig entrégata i rak linje med gatan
utmed nya sjukhuset pa andra sidan Solnavigen.

Nir det giller avstindet mellan omridets sédra och norra delar skall
Tomtebodavigen aven i framtiden fungera som en viktig huvudgata
trafikerad av bilar och bussar. Behov av funktioner samt principsektion
for Tomtebodavigen finns redovisade i Bilaga Trafik. For omridet ir
nirheten och kopplingen till Stockholms innetstad via Karlbergsvigen
en viktig faktor.

Av stor vikt for tillgingligheten till omradet ir ocksd den planerade
tunnelbanan med en uppging nira KI:s entré. Fran tunnelbanehallen
kan K1 dven fa en forbindelse under Solnavigen.

Gronstruktur

Campusomridet kommer att vara en del i ett centralt gronstrak genom
omridet, med koppling mot det sk ”Akademiska striket” och sjuk-
husparken pa KS-omridet. Setien av parkrum avses att forstirkas som
sociala métesplatser, genom att grinserna mot omgivande bebyggelse
gors mer patagliga. I omridets norra delar vid Tomteboda bevaras ka-
raktiren med de mindre byggnaderna glest utspridda i parklandskapet
med grdsmattor och stora gamla trid.

Kulturhistoriska virden

Gérden Stenbrottet intill Solnavigen samt “kontrollkontoret” invid

stambanan utgér byggnadsminnen enligt kulturminneslagen. KI-om-
radet betecknas i OP 2006 som en sammanhingande virdefull milj6
enligt PBL 3 kap 12§.

For Kl-omridet har det tagits fram en kulturhistorisk utredning,
(Stockholms byggnadsantikvatier, november 2006). I den klassificeras
de olika byggnaderna samt beskrivs de kvalitéer som bér tas tillvara.
Inga byggnader har bedémts vara av byggnadsminnesklass. Ett flertal
byggnader betecknas dock som sirskilt virdefulla enligt PBL § 3:12.

Forslaget innebdr att byggnaderna fran 1930-40-talen bevaras i stort
liksom Tomtebodaskolan och bebyggelsen diromkring. I den fortsatta
detaljplaneliggningen bor skyddsbestimmelser inforas dir detta be-
déms limpligt.

Utvecklingen inom forskningen stiller nya krav pi bebyggelsens
funktioner och dven relativt nya byggnader kan behéva rivas for att ge
plats f6r mer funkdionella lokaler. Infér férindringar och detaljplane-
ring médste en beddémning goras av byggnadens kulturhistoriska virde,
dess del i den kulturhistoriskt virdefulla sammanhingande miljén samt
byggnadens placering i férhillande till dnskad struktur, for att avgora
om byggnaden kan rivas.

Nobel Forum
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Ny bebyggelse

Runt det bevarade ursprungliga Campus foreslis en titare bebyggelse
av mer stadsmissig karaktir, i kvarter med intilliggande gator. Utmed
storre gator och viktiga strdk bor bottenvaningarna innehélla affirer och
servicelokaler. In mot centrala delen ska ny bebyggelse anpassas 1 form
och material till befintlig campusbebyggelse och utformningsprincipen
“hus i park”. Sett i ett storre sammanhang kommer Campusomridet
att utgora en oas, en lugnare zon nira innerstadens intensitet.

>3

Fortatningen kommer med stérsta sannolikhet ske successivt och
kontinuerligt utan storre etapper. Med utgingspunkt frin befintlig
kvartersindelning bildas sex olika delomriden, benimnda utifrin sin
lokalisering pd planen:

Sédra kvarteren

Vistra kvarteren
Tomtebodakvarteren

Karolinska Institutets Science Park
Ostra kvarteren

Centrala kvarteren

Bide Ostra kvarteren och Karolinska Institutet Science Park har fasa-
der mot Solnavigen vilket kommer att paverka byggnadernas utform-
ning. De kommer att i méjligaste man lokaliseras si att entréer och an-
goring kan ske dven ifrdn Solnavigen. Ny bebyggelse mot Solnaviigen,
E4/E20 och stambanan i vister bor studeras vidare ur riskhinseende.

Den forslagna bebyggelsestrukturen, i anslutning till f d Tomtebo-
daskolan, foreslds att ges enkel kvartersform som foljer den miktiga
skolbyggnadens riktning, Féreslagen struktur ger en tydlig front mot
savil bangardsomridet i vist som mot bostadsomradet pé andra sidan
Fogdevreten. Del av kvarteret berors av omride med héjdberinsning
med anledning av Bromma flygplats.

Fastigheten med det s4 kallade ”Kontrollkontoret” inom KI-omt-
det dgs av bl a utbildningsféretaget Nackademin som har fér avsikt
att etablera ett utbildningscentrum fér gymnasial och eftergymnasial
utbildning i anslutning till den akademiska miljon.

Fortsatt arbete

I kommande planering bér féljande fortsittningsvis studeras:

— Motet mellan nya och befintliga byggnader i skala, avstind och
arkitektonisk utformning

— Utformning av bebyggelsen mot Solnavigen for att skapa en le
vande stadsgata

— Hur tydliga gator och strik skapas

— Varav parkeringsl6sningar i limpliga ligen kan tillskapas

— Studier av ny bebyggelse mellan Akademiska striket och sédra
entrén, med eventuell koppling till det nya sjukhuset under

och/eller éver Solnavigen
— Eventuell byggnad 6ster om Nobel Forum

Bygget av Karolinska Science Park pabérjades i dec 2006, persp FFNS-arkitekter
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Nya Karolinska Solna

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomradet utgor plat-
sen for det nya universitetssjukhuset, Nya Karolinska Solna (NKS).
NKS innebir nigot mer 4n ett sjukhus. Det 4r en del i en stérre tillvix-
tambition fér Stockholmsregionen och fér Sverige. Det nya sjukhuset
blir den viktigaste grundstenen i genomférandet av den vision och hel-
het som aktorerna i omridet nu samlas kring. En vision att utveckla
denna del av staden till en av vitldens ledande kunskapsmilier inom
lifescience. En miljé med stor attraktionskraft f6r minniskor och fére-
tag. Nara samverkan mellan vérd, forskning och utbildning 4r kirnan i
kunskapsmiljén. Mot denna bakgrund 4r det naturligt att det nya sjuk-
huset far en central och framtridande plats i stadsdelen.

Hir presenterad struktur och bilder utgar frin det vinnande forsla-
get i tivlingen om ett nytt universitetssjukhus. Under 2007 kommer
bearbetning och utveckling av detta fSrslag att géras utifran bland an-
nat sjukhusets méte med Solnavigen och Karolinska Institutet. Det
beatbetade forslaget utgdr ocksa grunden £6r beslut i Stockholms Lins
Landsting om att genomféra investeringen.

Sjukhuset i staden

Nya Karolinska Solna blir en i nationellt och internationellt perspektiv
attraktiv arbetsplats. En forutsittning £6r framgang i detta avseende ir
att sjukhuset dr integrerat i en levande stadsdel, med bostdder, handel,
kultur och andra spinnande arbetsplatser, centralt i regionen. Det nya

sjukhuset bidrar till stadens offentliga liv samtidigt som det far del av
detta liv.

Trots sin stotlek anpassas sjulkhuset till stadens struktur av gator och
platser och det finns silunda inget avgrinsat, icke offentligt sjukhus-
omréde. Sjukhuset med lokaler for vérd, forskning och utbildning far
manga entréer med adresser ut mot stadens gator. P4 gatuniv innehal-
ler sjukhuset lokaler med hég grad av offentlighet.

Solnavigen och "Karolinska plan”

Solnavigen ges en stadsmissig utformning med tridplanteringar och
generosa gangytor, som Gverensstimmer med planerad utveckling vid
Solna city. Entréer placeras mot gatan och bottenvaningarna bér ha
offentliga verksamheter som caféer, butiker och setvice. Méjlighet till
angoring lings gatan bor finnas. Beskrivning av Solnavigens principi-
ella utformning liksom principer f6r korsningar finns i bilaga Trafik.
Pé sikt bor stadsmissigheten dven 6ka pa kvarvarande stricka mellan
Karolinska och Solna centrum.

Ett stort torg planeras framfor sjukhuset och dess huvudentré. Hir
mots Kl och KS samt Stockholm och Solna. Med tunnelbanestation,
goda bussférbindelser, tita besdksstrémmar och en kommersiell inten-
sitet blir detta en betydelsefull plats i det nya stadslandskapet i regio-
nens centrala kirna. Torget utg6r en viktig entré till Solna och ska ges
en utformning som Gverensstimmer med omvandlingen av Solnavi-
gen till en stadsgata.
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Strdk och gator

Det nya sjukhuset ger genom sin 6stvistliga utstriackning uttryck for in-
tegrationen mellan vérd, forskning och utbildning. Med nya forsknings-
och utbildningslokaler kopplade till sjukhuset uppléses Solnavigens
roll som gréins mellan forskning och utbildning pa ena sidan och sjuk-
vird pd den andra. Solnavigen blir pa s sitt mer av ett stadsrum som
forenar dn som skiljer.

Det nya ”Akademiska striket” tvirs éver Solnavigen utgdr en funk-
tionell link och del i det nya universitetet. Akademiska striket utgor
samtidigt en offentligt tillginglig grén férbindelse mellan KI-campus

gtona kirnomrade och sjukhusparken.

Bearbetning av sjukhusférslaget har gjorts s att Givlegatan ges en
direkt férlingning genom sjukhuset till Karolinska vigen. Oster om
sjukhuset anordnas en ny gata intill KS-parken.

Huvudmatning till sjukhuset nér det giller godstransporter och bilar
till personalparkering avses ske fran Solnavigen med infart under bron
vid akademiska straket. Viss godsforsérining sker dven via lab-kvarte-
ren. Akutintag med ambulanstransporter ligger mot den nya gatan vid
KS-parken. Besoksparkering sker under det nya torget och angrins-
ande kvarter sterut, dir entrén till garaget foreslas lokaliseras till gatan
tramf6r sjukhuset.

Kulturhistoriska virden

En kulturhistorisk utredning éver Karolinska sjukhusomradet har ta-
gits fram (Stockholms byggnadsantikvarier, mars 2004). 1 de delar dar
NKS planeras dr Gustav V:s forskningsinstitut, delar av lab-kvarteren
samt tll omridet angrinsande Norrbacka sirskilt virdefulla enligt PBL.
§ 3:14.

En férutsitening for att det nya sjukhuset ska kunna uppforas ir att
flera befintliga byggnader pa platsen rivs till exempel Thoraxkvarteret

liksom vistra delen av Norrbacka. For planerad framtida expansion
kan dven resterande del av Norrbacka samt Gustav Vs forskningsinsti-

tut behowva rivas.
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lagre byggnadshéjder och den park som finns dir, samt hur den linga
sydfasaden kan gestaltas for att ge rytm i gaturummet och medge ge-
nombrott och genomsikt vid nordsydliga gaturum. Bebyggelsen mot
Solnavigen ska ocksa studeras ur riskhinseende.

Studier av helikoptertrafikens paverkan pa omgivningen har gjorts
med fSrutsdteningen att tvi helikopterplattor lokaliseras ovan det
sjukhusblock som ligger Sster om Givlegatans torlingning. Studierna
beskrivs under Konsekvenser/bullet, medan planerade in- och utflyg-
ningsytor beskrivs under Férslag/trafik/ helikoptertrafik.

Fortsatt arbete

1 kommande planeting bér foljande fortsittningsvis studeras:

]

—  Beatbetning av sjukhusbyggnadernas volymer i métet med
Solnavigen,KI och annan bebyggelse

—  Utformning av sjukhuset mot Solnavigen for att skapa en
levande stadsgata

—  Utformning av sjukhusets linga séderfasad for att skapa rytm
i gaturummet och genombrott/genomsikt vid korsande

nordsydliga gator
—  Attskapa publika ~uoﬁnb<manmmm

—  Studier av t-baneuppgingars lige och busstrafikens
hillplatsligen

—  Utformningen av det stora entrétorget sa att ett funktionellt,
representativt och estetiskt tilltalande torg skapas for
kollektivtrafikresenirer, invinare och besckare

—  Riskhantering vid Solnavigen
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Med planerad 6verdickning av vigomradet i Stockholm och en ny
trafikplats vid Haga sodra forindras det strukturella sammanhanget
for KS-omridet. Befintlig gatustrickning vister om Neurokvarteret
och FEugeniahemmet kan férenas med en forlingning av Dalagatan.
Med féreslagen bro 6ver E4/E20 fér giende och cyklister uppnds vid
Dalagatans slut ett mycket viktigt samband till Hagaparken och Na-
tionalstadsparken. Detta innebir att hela utvecklingsomridet och sir-
skilt 6stra Karolinska fir en vasentligt bittre tillginglighet till Haga-/
Brunnsvikensomradet. Aven Hilsingegatan ges en torlingning till 6stra
KS-omridet och kan 6verga i trappor genom patken eller fortsitta som
gata till torgbildningen framfér Radiumhemmet.

En cirkulationsplats foreslas anordnas vid korsningen mellan Solna
kytkvig, Karolinska vigen och infarten till Karolinska sjukhusomradet,
Ostra KS-omridet framfor nuvarande huvudbyggnaden, fér att skapa
en bittre trafiklosning och ge en mer ordnad entré till stadsdelen. Kors-
ningen ska utformas for att skapa god kontakt for gaende. Planer finns
att genom huvudbyggnaden 6ppna upp en portik f6r att skapa ett of-
fentligt gdngstrak i nord-sydlig riktning, for att stirka sambandet mellan
sjukhusparken och Notra begravningsplatsen. Beskrivning av principer
f6r korsningar samt de storre gatornas principiella utformning finns i

bilaga Trafik.

I &st-vistlig riktning ir Akademiska striket — Sjukhusparken och
forlangningen mot Eugeniahemmet viktigt strak for kopplingen mel-
lan grénomridena samt 6t gdende. Séder om Eugeniahemmet myn-
nar “Norrtullsallén” med utblick mot Brunnsviken. Utformningen av
gang- och cykelvigen ner till befintlig passage under Uppsalavigen ska
forbittras.

Norrbackainstitutet dr problematisk for den efterstrivade integra-
tionen mellan Ostra KS och Norra Station, som mojliggdrs genom
Gverdickningen av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan. Norrbacka

kommer ocksd i konflikt med de markansprik som det nya sjukhuset
har, och byggnadens placering ir svir for métet med Hilsingegatan
samt den nya Ostvistliga gata som léper parallellt med “Norrtullsal-
lén”.

Gronstruktur

Sjukhuspatken utg6r den stérre parken, som tillsammans med omgiv-
ningen kring Eugeniahemmet ir del av grénstrukturen i omradet. Det
ar viktigt att ett gront strdk forbinder dessa och att anslutningen till
Akademiska straket samt mot Haga-Brunnsviken utformas pa ett bra
satt.

Sjukhusparken kommer i en annan funktion in idag, Parken avses
att fungera som nirpark 6t boende och atbetande i dess nirhet, Nit-
patker bor ligga pa ett avstind upp till 300 m och ska kunna nas pa ett
trafiksikert sitt for boende. Parken har idag tre huvudkaraktirer, en
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Ny bebyggelse

Ny bebyggelse ska utformas med god anslutning till befintlig bebyg-
gelses karaktir och lige inom omradet. Avvigningar ska géras bade
utifrdn behovet att definiera gaturum och skapa en éppenhet gentemot
den dldre bebyggelsen. Intill gator som ér hart trafikerade maste bo-
stadsbebyggelsen utformas si att en tyst sida skapas. Behov av buller-

skyddande dtgirder beh6ver studeras vidare under detaljplaneskedet.

Entréplatsen framfor huvudbyggnaden blir ett viktigt stadsrum i
detta delomride. Utformning av trafiklésning och plats framfér norra
entrén kommer att studeras vidare i den fortsatta planprocessen. Mj-
lighet finns att bussterminalen som funktion bibehalls pa denna plats,
men ges en annan utformning, Huruvida Solnadals virdshus kan ligga
kvar eller flyttas till ett mer skyddat lige kommer ocksa fortsattningsvis
att studeras. Solnadals virdshus har tidigare flyttats frin ett lige nir-
mare Uppsalavigen.

Ett annat viktigt stadsrum inom 6stra KS-omrédet ér platsen fram-
for Radiumhemmet som f6sstirks. Denna plats dr ocksa ett moijligt lige
for vindande busslinjer, dir bussarna foreslis kora runt kvarteret och
angora vid kantstenshéallplatser.

['kvarteren ndrmast Solna kyrkogard kan bostider uppféras. Bebyg-
gelsen planeras med uppbrutna volymer i en mattlig skala, for att ge
utblickar och en passande 6vergang mot kyrkogarden.

Nirmast Uppsalavigen planeras for verksamheter och bostider.
Bebyggelsen uppférs tillbakadragen frin Uppsalavigen och omridet
narmast Uppsalavigen ska utgoras av naturmark som 6verging mot
Nationalstadsparken. Ny bebyggelse 6ver Norra linkens befintliga och
tillkommande vigtunnlar ska anpassas efter deras konstruktioner.

Befintliga byggnader pd Ostra KS-omradet har héjder mellan fyra
till dtta vaningar (med enstaka undantag) och utgingspunkten for ny
bebyggelse dr motsvarande hojder. Den 6stvistliga “Norrtullsallén”

foljer kommungrinsen. P4 Notra stationsomradet, utmed Norrtulls-
alléns sédra kant, planerar Stockholm for bebyggelse i tio vaningar.
Hur métet vid Norrtullsallén ska goras for att skapa ett sammanhal-
let gaturum miste studeras i kommande planarbete gemensamt mellan
kommunerna.

Nya entréplatsen i norr. Perspektiv mot fd huvudbyggnaden. (AIX arkitekter)
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Karolinska - kommunal och landstingskommunal
service

Skolotr och férskolor

Idag har Solna Gverkapacitet i det skolomride som ligger narmast
Karolinska, vilket innebir att staden inte planerar f6r nya skolor. Med
utbyggnaden av bostider inom KS-omradet behévs ett antal forskolor.
Fristiende forskolor 4r i princip det énskvirda, men i den tiita stads-
strukturen kan hela eller delar av kvarterens bottenviningar avsittas
for férskoleverksamhet. Férskolor bor vara placerade s att barn och
personal latt och sikert kan ta sig till grénomriden. Infor detaljplane-
ring med bostider bér en ny 6versyn géras av behovet av antal férsko-
leplatser.

Pa KI planeras f6r gymnasial och eftergymnasial utbildning inom
fastigheten dir Kontrollkontoret ir beliget. Dirmed skapas en fram-
tida gymnasieskola i stadsutvecklingsomradet.

Aldreomsorg och bostider f6r funktionshindrade

Inom Solna kan det komma att finnas behov av alternativa och flexibla
former av dldreboenden, som seniorboenden 55+ och seniorboenden
65+, med vissa gemensambhetslokaler och viss service. Det kan 4ven
finnas behov av bostider fér psykiskt och fysiskt funktionshindrade.
Dessa bostider behéver byggas si flexibelt som méjligt, s4 att de dven
kan anvindas f6r andra indamal.

Nirsjukvird
Det framtida behovet av nirsjukvird inom fép-omradet behéver ut-

redas vidare. Kvarteret/lokalerna dir Astrid Lindgrens barnsjukhus ir
beliget skulle kunna vara limpligt £6r denna verksambhet.

Idrott

I takt med att Solna fir fler invinare vixer ocksi behovet av idrottsplat-
ser och idrottshallar. Sarskilt behovet av idrottshallar dr stort. Dessa bér
med fordel planeras s att de kan samnyttjas av bade skola och foren-
ingsliv. En samordning bor ocksi efterstrivas med de eventuella behoy
som det nya sjukhuset och Karolinska Institutet kan ha av idrottsytor
och hallar f6r personal, studenter och fér rehabilitering av patienter.
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Delomriden Stockholm — Norra Station

Norra Stationsomradet 16per genom en éppen dalging frin
Norrtull i 6ster till Karlberg i vaster. Stadens front avgrinsar
omridet i séder med bebyggelse som tillkom undet 1900-ta-
lets forsta halft. Stenstadens definitiva grins markeras i Norra
Stationsgatans slutenhet dir stora sammanhingande kvarter
med arbetsplatser separerar boende fran jarnvigsverksamheten.
Bebyggelsens industriella karaktir exponeras mot stationsom-
ridets Oppna vig- och jirnvigslandskap. Norr dirom reser sig
Norrbackainstitutet pa Karolinska berget och dominerar stads-
bilden. Karolinskaomridet ir topografiskt avskilt frin den his-
toriska staden.

Sedan godshanteringen slutligt avvecklades under 1990-talet
priglas omridet av temporira verksamheter. Den liga tegelbe-
byggelsen ligger fritt i landskapet, dar sirskilt den tornférsedda
expeditionen 4r framtridande, det s kallade "Klockhuset”. I
magasinsbyggnaderna pégir detaljhandel och bangarden domi-
neras av parkeringsplatser. Virtabanan som 4nnu 4r i drift skir
genom omradet i Sstvistlig tiktning, parallellt med Norra lin-
ken/E4/E20 som féljer kommungrinsen i Sppet schakt.

Notrtullsomradet it en av Stockholms ildsta bevarade och
viktigaste stadsentréer som fortfarande 4r i bruk. Den ursprung-
liga entréaxeln var riktad mot det bevarade tullhusparet frin
1730-talet och trafiken passerade mellan byggnaderna pa vig
mot Norrtullsgatan. Uppsalavigens nuvarande lige pa en for-
hojd bank 6ster om tullhusen har degraderat den historiska en-
trén till en anonym och kaotisk trafikplats.

Framtidsbild av Norra Stationsomridet

I grianslandet mellan den historiska stadens intensitet och Hagaparkens
grona lugn, kommer en attraktiv stadsmiljo vixa fram nir Vasastaden
nu ska utvidgas. Négon liknade operation har inte fOretagits sedan
1930-talet, dd Girdets bebyggelse tillits vixa éver den historiska stads-

gransen.

Nir stationsomridets 6dsliga industrilandskap omvandlas till en le-
vande stadsdel, beh6vs en urbanitet som férnyar stenstadens arkitekto-
niska uttryck och pa samma ging tar fasta pa den stockholmska karak-
taren. Den nya stadsmiljon innebir en pataglig kontrast mellan sluten-
het i den privata sfiren och éppenhet i den offentliga, mellan avskild
intimitet och storslagen offentlighet. Den titt befolkade stadsdelen ger
forutsdttningar fér en intensiv kommersiell service, som bidrar till en
vital och trygg stadsmiljé 6ver hela dygnet. Boende, kultut, service och
foretagande kompletterar varandra i ett stindigt pulserande stadsliv.

Den nya stadsdelen 4r avsedd att locka den som vill ha tillgang till
ett brett spektrum av méjligheter pi ort och stille, likavil for den som
snabbt vill f6rflytta sig Gver regionala eller nationella grinser — kol-
lektivt eller individuellt. Hir finns ocksd rum for vardagsflandren med
hoga krav pa stadsmiljén. Den urbana scenen ges en intfamning som
inbjuder till méten mellan olika kulturménster och minniskor. Offent-
liga platser, grona girdar och takterrasser blir gemensamma vardags-
rum fér rekreation och socialt umginge, det goda livet. Bostadshusens
stenfasader tillats skjuta i hojden, liksom den klittrande grénskan. Spe-
let mellan det urbana och det organiska priglar den nya stadsdelen pa
Notra Station - en ekourbanitet har satts i system.
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Centrala Norra Station

Stadsplanegestaltning - med utgingspunkt i stadens ménster
Genom en konsekvent forlingning av det klassiska stadsbyggnads-
monstret i nordsydlig riktning blir Norra Stationsomradet en integre-
rad del av Vasastaden. Den nya stadsdelen vixer fram lings tre birande
kommunikationsaxlar. I vister méter Torsgatan Solnavigen, i Sster pe-
kar Norrtullsgatan mot Norrtull och diremellan knyter Hilsingegatan
samman Vasastaden med Karolinska. I det sammanhillna gatunitet
placeras det langstrickta kvarteret med kortsida mot nort, som knyter
an till den stockholmska stadsbyggnadstraditionen.

En utgingspunkt for gestaltningen har varit Stockholms koncen-
triska stadsplan frin 1600-talet som har givit gatorna pa malmarna be-
stamda riktningar. Vasastadens gator foljer den riktning som utstakas
av Drottninggatan. Det lingstrickta bostadskvarteret anvindes kon-
tinuerligt i stenstaden fram till 1800-talets slut, och har genomgaende
placerats i stadens rutnit med kortsida mot norr. Bebyggelsens tithet
Skade successivt for att ni sin kulmen kring férra sekelskiftet. Stadens
bebyggelsefront hade dé natt fram till Karlbergsvigen och Vanadisvi-
gen. Under 1900-talets borjan dndrades emellertid stadsplancidealet,
frin det regelbundna rutnitet dll ett ménster som kunde hanteras mer
fritt. I Roda Bergsomradet, som byggdes strax direfter, ir kvarteren
oregelbundna, girdarna éppna och bebyggelsens héjd sinkt.

Etableting av godsbangirden pa 1920-talet paverkade Norra Sta-
tionsgatans utformning. Stora kompakta kvarter skirmar av stations-
omridet och stadsdelens huvudgator ir riktade diagonalt mot Norrtull
och Torsplan. Norrmalms klassiska riktning bibeh6lls endast i Hilsing-
egatan och Dalagatan som har f6tlingts inda ner mot Norra Stations-
omridet. Kvartersmonstret i norra Vasastaden ir siledes en kombi-
nation av tvi stadsbyggnadsideal, dir det regelbundna och oregelbun-

Det gamla Klockhuset flyttas och kommer att 4 en central och framtridande plats
pa det planerade Notra Stationstorget. Foto: Sbk/Infobild

dna stadsrummet samverkar och berikar varandra. 1 Vanadisplan méts
dessa bada planideal, liksom i Upplandsgatans fond mot notr och i
gaturummet Tre Liljor.

Utbyggnaden av en ny stadsdel p4 Norra Stationsomradet férutsitter
att Norra linken/E4/E20 och Virtabanan dickas éver fran Solnabron
till Notrtull. Dirigenom férsvinner dagens miljdstérningar och bat-
ddrer s att Vasastadens gatustruktur obehindrat kan forlingas norrut
mot Karolinska.
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Mellan den gamla och den nya stadsdelen omvandlas Norra Stations-
gatan till lokalgata. “Norrtullsallén” blir en ny grinsgata i Ostvistlig
riktning. Allén dr det frimsta flanérstriket mot Hagaparken och ar det
samlande stadsrum dir Stockholm och Solna méts. Via “Diagonalen”
forbinder den ocksé Solnavigen med Sankt Eriksgatan.

I Torsgatans f6tlingning, i métet med Solnavigen, bildas ett triangu-
lart torg — “Karolinska plan” - en ny entré till Norra Stationsomridet,
Karolinska Institutet och det nya universitetssjukhuset. Torget blir en
viktig knutpunkt f6r kollektivtrafiken. Hir mynnar ocksi Norra lin-

kens ramper som ansluter till Solnavigen och ”Norrtullsallén”.

Frin Vasaparken till Karolinska—kommunikationsstrik
och offentliga rum

En omsorgsfull utformning av det offentliga rummet pi Norra
Station uppmuntrar gdende, ir kontaktskapande och fraimjar stadslivet.
Gaturummen dr avsedda fér en generell anvandning, som inbegtiper
gang-, cykel- och motortrafik, och nigon trafikseparering forekommer
inte i det aktuella omridet. Alla gator och strik ir genomgiende och
6ppna for allménheten, men gestaltas individuellt utifrin dess specifika
lige och bebyggelsestruktur.

Bide Dalagatan och Hilsingegatan ir naturliga kopplingar i nord-
sydlig riktning. Som topografisk link mellan Vasaparken i séder och
sjukhusparken i nort, har Hilsingegatan ett strategiskt lige. Gatan ut-
gor ett centralt strik i staden till vilket flera offentliga rum ansluter och
erbjuder en attraktiv stadsmiljé for gdende, fri frin genomfartstrafik.
Den passerar Vanadisplan, det nav som knyter ssmman omgivande ga-
tor, och i dess forlingning ligger ocksé det nya "Norra Stationstorget”

som far en symbolisk betydelse for hela stadsdelen.

Det gamla”Apotekshuset” kommer att ligga i fonden pa torgets kortsida mot séder.

Foto: Sbk/Infobild

Norra Stationsomradet har tva viktiga entrérum, centralt ligger det
lingstrickta "Norra Stationstorget” och i dess vistra del “Karolinska
plan”. Notrtullsplatsen avslutar omradet i Sster och redovisas hir som
ett eget delomride.

Norra Stationstorget

Det nya Norra Statonstorget mellan “Norrtullsallén” och Norra
Stationsgatan utformas som ett sydvant sluttande torg mot innersta-
den. Torget 4r omridets sociala och arkitektoniska hjirta, omgivet av
bostdder och med patagligt inslag av grénska. Liksom Mariatorget pd
Sédermalm, som i sin planform liknar Norra Stationstorget, omges
platsen av gator som fredas frin genomfartstrafik och blir med ett rikt
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utbud av service, restauranger/caféer och affirer en motesplats f6r bo-
ende och arbetande. Ett flandrsstrak mellan Vasaparken och Karolinska
sjukhusparken passerar genom det grona torgrummet.

Torget skall med sin tydliga identitet, behagliga skala och stadsmis-

23

sigt grona karaktir, utstrdla vilkomnande hemkinsla. Det gamla apo-
tekshuset”, ett av omradets mest intressanta industribyggnader, ligger i
fonden pa torgets kortsida mot séder. Det gamla klockhuset flyttas och
tar hir en central och framtridande placering. Platsens historia avlases
i klockhusets tegelarkitektur och minner om jirnvigsverksamhetens ti-
digare nirvaro. Klockhuset blir entré till en saluhall under torget och
utgér liksom Ostermalmshallen pa Ostermalmstorg ett identitetsska-

pande inslag,

Karolinska plan
En triangulir platsbildning i métet mellan Solnavigen och Totsgatan
utgor entré till Norra Stationsomradet och Karolinska. Den omges av

den nya bebyggelsen med universitetssjukhuset som en dominerande
tondvigg pa Solnas sida i nort.

I'soder lings den gamla tullgrinsen vid Torsplan finns forutsittning-
ar att anlagga ett entrémotiv i form av ett tornpar. Frdn Solnavigen
utgdr byggnaderna en fond i Torsgatans axel och markerar entrén till
den historiska stenstaden. Den foreslagna hojden ansluter i sin skala till
Wenner-Gren Center.

2

”Karolinska plan” ér en intensiv trafikknut ddr motorvigens upp-
fartsramper mynnar, och tunnelbana och busstrafik strilar samman.
Platsen blir en métesplats, fylld av liv och rorelse, med stark nirvaro av
detaljhandel.

Vid Torsplan finns forutsittningar att anligga ett entrémotiv i form av ett tornpat.
Fran Solnavigen utgér byggnaderna en fond i Totsgatans axel och markerar entrén
till den historiska stenstaden. Foto: Sbk/Infobild
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Den nya bebyggelsen

Norra Stationsomridet ligger 1 en sdnka, men genom 6verdickningen
bildas en sluttning som 6ppnar sig mot sédersolen och den historiska
staden. I en konventionell men titate kvartersstruktur 4n vanligt, med
en bebyggelse om cirka 10 vaningar, kan hogre exploatetingsgrad upp-
nas som ger forutsittningar for ett intensivt stadsliv. Den hogre bebyg-
gelsen smilter in i stadssilhuetten genom att byggnaderna anpassar sig
till Norra Stationsgatans héjd. Med Karolinska berget i ryggen skapas
en sammanhingande struktur som kldttrar pa sydsluttningen.

Efter andra virldskriget har det svenska bostadsbyggandet i huvudsak
skett utanfor stadskdrnorna i de nya fororterna, medan innerstiderna
drabbats av kontorisering. Boendestandarden har ¢kat och stadslivets
forutsattningar visentligt forsamrats da antalet boende i innerstaden
halverats. Under de tvd senaste decennierna har stadsbyggandet inrik-
tats pa att aterstilla den urbana balansen genom att 6ka exploateringen
och bygga staden inat. Nir innerstaden nu expanderar, Gppnas ett unikt
tillfalle att rejdlt forstirka dess urbanitet. I zonen mellan de stora ar-
betsenklaverna Karolinska och Norra Station, dr det nodvindigt att
forstirka boendet for att dterstilla en god balans mellan boende och
arbete.

Hosﬁ.mmﬁm&mmmEmEmmmﬁmnwﬁmHowﬁmbmawhmwz,\mﬁmi:oam%&wmnw?
ning som ges en meandetliknande bebyggelsestruktur i form av kopp-
lade punkthus. De vertikaliserade byggnadsvolymerna, rytmiserar ga-
turummet genom sin veckade form och ger hég exploatering, goda
ljusférhallanden och tysta sidor i lagenheterna. Den foreslagna planfor-
men ger manga yttre hérn som 4r en virdefull kvalitet f6r den enskilda
bostaden. Det innebir att ligenheten vetter dt flera viderstreck och

6ppnar mojligheter f6r meningsfullt orienterade uteplatser.

De tvé nedersta vaningarna planeras fo6r kommersiella lokaler i kvar-
terets fulla storlek, resterande vaningar planeras for bostidder. Bebyg-

%wmw»

aturummet och
tekter/ Claudius

De 42&5&%3&@,U%mmzmamaqgngm 1yt
ger plats for grona forgardar, Hlustration: KHR

gelsen foreslas besta av 10 vaningar ut mot gatan och 8 viningar mot
den upphéjda girden. Bebyggelsen nirmast ”Norra Stationstorget” far
i hornfastigheterna torn, vilka ramar in och markerar den centrala plat-
sen. Bebyggelsestrukturen skapar méijlighet till en flexibel anvindning
tor bostider eller kommersiella lokaler. Vissa kvarter limpas f6r verk-
samheter 1 storre eller mindre grad, till exempel i sirskilt bullerstorda
ligen.

Omradets arkitektoniska huvudtema formuleras av den omgivande
stenstadens enkla och hallbara sprik, grundad pé stenstadens gestalt-
ningsprinciper dir den arkitektoniska fornyelsen sker i den enskilda
fastigheten. Vasastaden som levande stadsmiljé birs av bostadskvar-
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teret och enstaka offentliga byggnader, vilka har stor betydelse som
identitetskapande landmitken. En dominans av boende, kommersiell
bottenvining, en jaimn férdelning av smaféretag 6ver stadsdelen 4r helt
avgorande for dess attraktivitet.

Totalt inryms inom delomridet, mellan Solnavigen och ”Diagona-
len”, cirka 400 000 kvm BTA. Vid en genomsnittlig ligenhetsstotlek
om 75 kvm ryms 2 500-3000 ligenheter plus kommersiell yta inom
detta delomréde.

Bostadskvarteret

Bostadskvarteret pd Norra Station tar fasta pa stenstadens kvarters-
typologi. I Vasastaden har en kvartersyta pa cirka 200x90 meter tra-
ditonellt delats upp i ett flertal separerade fastigheter, dir gatu- och
gardshus dr strukturens kinnetecken. P4 Norra Station vidareutvecklas
denna grundtyp, men kvarterets inre fir ett gront sammanhingande
girdsrum. Den veckade bebyggelsestrukturen ger girden en upprepad
rumssckvens med olika karaktir och anvindning, Bebyggelsemonstret
innebir ocksa att den lingstrickta gatukorridoren rytmiseras och att
grona férgardar bildas.

I varje kvarter planeras for gronskande takterrasser i en vil avvigd
kombination mellan det privata och det gemensamma. Aven hir ger
den veckade strukturen mojlighet till tydliga rum, vilka gestaltas for
olika funktioner.

Ett kvarter rymmer i genomsnitt cirka 700 ligenheter och exploate-
ringstalet ligger kring 4,5.

Trafik

Biltrafik

“Norrtullsallén” ligger rakt ovanfér Norra linkens norra tunnelror
och dess bredd och riktning anpassas till trafiktunnelns konstruktion.
Bebyggelsen byggs ut 6ver det sédra tunnelréret och tar stéd i Norra
lankens mittremsa. Norra linken planeras for tre korfilt i vardera
riktningen, varpd “Norrtullsalléns™ effektiva bredd blir 25 meter. Ett
eventuellt utkat antal korfalt i Norra linken, skulle dirfér medfora
en breddning av "Notrtullsallén” mot norr.

Gatan kan komma att trafikeras med nirmare 20 000 fordon/dygn
(f/d), vilket motsvarar nuvarande trafik pi Fleminggatan. Gatan skall i
planforslaget dven trafikeras av bussar och rymma cykelbanor.

Den si kallade “Diagonalen” binder samman Norrtullsallén med
Sankt Eriksgatan. “Diagonalen” fir samma trafikfunktioner som
“Norrtullsallén” och bér ha samma bredd. Det ir angeliget att gatan
fungerar som uppsamlande biltrafikstrik i 6stvistlig riktning, eftersom
det annats finns risk f6r att trafiken sSker sig ut mot Sankt Eriksgatan
via Dalagatan, Hilsingegatan och Givlegatan.

Straket knyter ihop Stockholm och Solna centrum och har ocksa en
viktig sammanbindande funktion mellan Karolinska Sjukhuset och Ka-
rolinska Institutet. Det r ett av de tyngst trafikbelastade straken genom
planomrédet och kan i sin mest belastade del komma att trafikeras av
35 000-40 000 fordon/dygn (f/d) ar 2030. De minst belastade delarna
bedéms fa 20 000-25 000 f/d. Gatans bredd kan komma att behéva
anpassas till trafikbelastningen och hela strickan maéste studeras nog-
grant i detta avseende.
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Norra Station - Service och fritid

I angrinsande del av Vasastaden finns ingen 6verkapacitet vad galler
skolor och annan kommunal service. Exploateringen av Notra Station
innebdr dirfér behov av utbyggd service och bland annat ett flertal
forskolor, en eller flera skolor med integrerad fritidsverksamhet samt
idrottsanliggning. Aven ildreboende och olika former av gruppboende
kan komma att behévas.

Erfarenheter frin nya bostadsomraden, som exempelvis Hammarby
sjostad, visar att behovet av férskola motsvarar 220 platser per 1 000
nya ligenheter samt att antalet skolbarn uppgar till 10 procent av be-
tolkningen nir ett omrdde dr nybyggt. Inom Norra Stationsomridet
behévs cirka 900 nya férskoleplatser. Behoven av lokalyta for forskola
uppgdr till ungefir 9 000 kvm. Dessa behov kan vatiera 6ver tiden och
kommer att tillgodoses inom kvartersmarken.

Antalet skolbarn inom Norra Stationsomridet uppskattas till 400.
Om varje klass bestir av omkring 25 barn behovs en skolenhet med
lokaler £6r 16 klasser, omkring 6 000 kvm. Lokalisering for skolenheten
ar knappast méjlig inom omridet, utan bor sokas i niromradet.

Hagaparken, Sjukhusparken, det planerade “Norra Stationstorget”
och idrottsparken pd den f.d. bensinstationstomten vid Notrtull ir och
kommer att vara viktiga omraden f6r rekreation och motion. Bra och
trygga kommunikationer till och frin dessa omriden it av storsta be-
tydelse.

Bibliotek samt annan kultur- och fritidsverksamhet frimst riktad till
barn och ungdom, kan forstirka stadsdelens attraktvitet. M6jlighet kan
finnas att placera ett kulturhus/bibliotek vid det planerade "Norra Sta-
tionstorget”, sd att dess funktion som offentlig motesplats statks.

Norra Station - Konsekvenser

Risk

Utbyggnaden bedéms inte medfora nigon forhojd risk for minnis-
kors hilsa och sidkerhet jamfért med vad som dr normalt vid tit stads-
bebyggelse intill befintliga trafikleder. Overdickningen ger istillet en
riskreducerande effekt i planomridet om Gverdickningarna utformas
tillfredsstallande, vilket kommer att behandlas vidare i kommande de-
taljplaneprocess och produktionsskede. Flera av de potentiella olycks-
risker som férknippas med transporter pa Notra linken/E4/E20 och
Virtabanan ger mindre riskomraden da éverdickningen fungerar som
avikningsskydd, stralningsskydd och barridr mot spridning av giftiga
och brinnbara gaser. Den riskanalys som har gjorts for fordjupningen
av oversiktsplanen kommer att ligga till grund f6r den fortsatta analy-
sef.

Miljo

Utbyggnaden innebir stora miljévinster jimfort med dagens situation.
En 6verdickning av Norra linken/E4/FE20 och Virtabanan innebir
att de negativa konsekvenser som trafiken get i form av buller och
luftkvalitetsproblem minskar avsevirt da trafiken forldggs till tunnel.
Inom Norra Stationsomridet har en 6versiktlig undersékning av matk-
fororeningar tidigare gjorts dir endast mindre punktvisa foéroreningar
patratfats.

Luftkvalitet

Nar Norra linken/E4/E20 dickas 6ver fir stora delar av Norra
Stationsomradet en klart forbittrad luftmilj6 jamfort med nuldget el-
ler en exploatering utan 6verddckning, Lagtrafikerade delar av Gver-
dickningen fir haltnivier som ligger nira stadens bakgtundshalt.
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Milj6kvalitetsnormerna kan uppfyllas i stadsmiljon. I anslutning till
tunnelmynningarna 6kar dock luftféroreningshalterna. Hoéga emissio-
ner i de bada tunnelréren gor att halterna f6rhéjs och nuvarande nor-
men for PM10 &verskrids 60-70 m frén mynningarna. Placeting och
utformning av bebyggelse i anslutning till tunnelmynningar och venti-
lationstorn, liksom vid de mest trafikerade gatorna i omridet, kommer
att studeras i kommande detaljplanering.

Buller

Overdickningen innebir att den stérsta orsaken till bullerstorningar tas
bort. Trafiken pa "Norrtullsallén”, Solnavigen och flera av lokalgator-
na dr dock tillricklig f6r att riksdagens rekommenderade tiktvirde for
utomhusbuller inte kan klaras. Bebyggelsen behover darfor utformas sé
att den trots det kan erbjuda en god bostadsmilj6. Avsikten ir att alla
lagenheter ska kunna utformas s att minst halften av boningsrummen
har &ppningsbart fonster dar trafikbullret understiger 55 dBA ekviva-
lent (genomsnittlig) nivd. Helikoptertrafiken till och frin Karolinska
universitetssjukhuset bedéms fa si begrinsad omfattning att den inte
péaverkar de ekvivalenta ljudnivierna.

Genomforande

Norra lanken och Vartabanan

Overdickningen forutsitter att vig och jarnvig kan flyttas till tempo-
rira ligen sa att byggnadsomradet i mojligaste mén fristills fran trafik.
Om vigar och jirnvig inte kan eller far liggas om i temporira ligen
och tunnlarna méste byggas med befintlig trafik krivs utveckling av ny
teknik, vilket gor arbetena bide dyrate och mer tidsédande.

Enklaste sittet att bygga tunnlarna 4r att temporitt flytta vig- och
Eﬁé&m_ﬂ&mwg sd langt soderut mot Norra Stationsgatan att tillrickligt
utrymme skapas for omedelbar och samtidig byggstart av bida tunn-
larna. Nackdelen dr att kvarvarande utrymme inte tilliter utbyggnad

av kvartersmarken forrin tunnlarna dr firdigbyggda, vilket beriknas ta
flera ar i ansprik. I praktiken maste ditfor en kompromiss goras sd att
den tillgdngliga markytan inom Norra Stationsomradet kan anvindas
for trafik i temporirt lige, men samtidigt medge utbyggnad av kvarter-
smarken.

En styrande faktor fér tunnelarbetenas genomforande ir tidpunkten
dd Notra linkens andra etapp tas i drift. D4 denna &ppnas i mitten
av 2015 kommer trafikbelastningen att 6ka kraftigt. Om vigtunnlarna
inom omradet da inte 4r klara kommer utférandet av de kvarvarande
tunnlarna att avsevirt forsviras. Norra Stationsomridets vigtunnlar
kan firdigstallas dessforinnan under férutsittning att arbetet med vig-
tunnlarna piborjas under 2010 och att bada vigtunnlarna kan byggas
samtidigt. Om Norra linkens andra etapp tas i drift tidigare eller om
vagtunnlarna inom Norra Station inte kan paborjas forrin senare kom-
mer de &verlappande arbetena att kompliceras.

For ett snabbt fardigstillande av vigtunnlarna ir det ur byggnadssyn-
punkt mest effektivt att stinga rampen 6ver Eugeniatunnlarnas sédra
mynning och i stillet leda den berdrda trafiken via Norra Stationsgatan
till Solnabron. Det medfér dock stérningar pa befintlig bostadsbebyg-
gelse under en Gvergangsperiod. Ar denna trafiklésning inte méjlig att
acceptera finns alternativa 16sningar, vilka dock inte #r lika tids- och
kostnadsbesparande.

Utbyggnad av végtunnilar fir en kirriktning i taget

Trafikl6sningarna for den temporira trafiken paverkar endast i begrin-
sad omfattning tillginglig yta f6r utbyggnad av kvartersmarken. Vig och
jarnvag flyttas soéderut s att nuvarande omride for sodergiende trafik
péd Norra linken/E4/E20 fristills varefter denna tunneldel kan byggas.
Sodergaende trafik flyttas in i den fardigstillda tunneln. Direfter kan
tunneln {61 norrgiende trafik byggas. DA all trafik flyttats in i de fardig-
stillda vigtunnlarna finns utrymme for att bygga jarnvigstunneln.
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Nackdelen med denna 16sning 4r att byggtiden blir mycket ling och
att Norra lanken med storsta sannolikhet hinner tas i drift innan bada
vagtunnlarna ér klara.

Uthyggnad av bada vigtunnlarna samtidigt

Den temporira vigen och jarnvigen placeras si att utbyggnad av bada
vagtunnlarna kan ske samtidigt. D4 trafiken flyttats in i de fardigstillda
vagtunnlarna finns utrymme f£6r att bygga jirnvigstunneln.

Nackdelen med denna l6sning 4r att den temporira trafiken flyttas
nagot narmare och lingre in pa kvartersmarken, vilket kan medféra att
bostadsbebyggelsen i det tidiga skedet kan komma att begrinsas. Alter-
nativa temporira trafiklésningar och effektiva bullerskydd finns dock
som skulle medge i stort sdtt samma tidiga utbyggnad.

Norra Station — fiorsta inflyttning under pagaende bygge av motor- och
Jdrnvagstunilar
Utbyggnaden av Norra Stationsomridets forsta etapp, liksom for
Vagverkets etablering for Norra linken, kriver att i princip all nuvaran-
de verksamhet inom omréidet evakueras och att byggnaderna tivs innan
byggnadsarbeten pdbdrjas. Etableringsytor for vigtunnelarbeten maste
reserveras nordost om Solnabron. Utbyggnad av kvartersmatken och
vagtunnlarna kan starta samtidigt vilket innebir att bostider och kon-
tor kommer att vara klara f6r inflyttning innan tunnlarna it firdiga.
Under byggtiden f6r Norra linkens overdickning dras E4/E20
i en provisorisk strickning i éppet lige intill jirnvigen. Oversiktliga
bullerberdkningar visar att den provisotiska trafikleden kan bullerav-
skirmas med ett 6vertygande gott resultat. Det innebir att de forsta
bostadskvarteren kan byggas ut med hog boendekvalitet, redan innan

e

overdickningen har firdigstillts. Av ekonomiska skal 4r en sidan tidig

bostadsetapp nédvindig, om projektet i sin helhet ska vara genomfor-
bart. Bebyggelsens ndrhet till fatliga godstransporter kan innebira att
sarskilda skyddsétgirder far vidtas eller att inflyttningen i ligenheter
narmast vigen begrinsas.

Norra Stationsgatan och Solnabron

Den nya kvartersmarken 4r planerad att delvis stricka sig ut 6ver nu-
varande Norra Stationsgatans norra sida vilket innebir att gatan blir
smalare och byggs om till lokalgata. Ledningar i Norra Stationsgatan
maste darvid flyttas for att anpassas till gatans nya lige och utformning
med tridplantering

Norra Stationsgatans planskildhet i korsningen med Solnabron tas
bort, vilket bor kunna ske i ett tidigt skede. Detta forutsitter dock att
en del av Solnabron rivs f6r att med en ramp anpassas till det nya héjd-
laget. Vidare mdste Fortums anlidggning i det sodra landfistet flyttas
och berérda ledningar i Norra Stationsgatan liggas om.

D4 Solnabron byggs om kommer nuvarande h6jdnivd mot Solna att
bibehillas. Nivin mot Stockholm kommer att sinkas och anpassas till
Norra Stationsgatans nya hogre lige som blir foljden av att svackan
under Solnabron elimineras.

Vid ombyggnaden av Solnabron paverkas befintlig ramp frin Kla-
rastrandsleden, som dirmed maste byggas om for att anpassas till
brons nya hojdlige. Rampen placeras nirmate brons norra landfiste
mot Solna.

Den nya rampen fran Klarastrandsleden miste samordnas med en
ny avfartsramp fran Essingeleden sodetifrdn. Denna skall ersitta den
nuvarande Norra Stationsavfarten och botja i ungefir samma lige som
den nuvarande avfarten.
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Fortsatt arbete

For hela delomridet Centrala Norra Station kommer en detaljplan
att tas fram, trots att utbyggnaden kommer att ske i etapper. Arbetet
med detaljplanen pagar och kommer att intensifieras sedan konkreta
markanvisningar har skett. Avsikten 4r att gi ut pd samrid under hés-
ten 2007. Till detaljplanen foljer en férdjupad miljokonsekvensbeskriv-
ning och arbetet med MKB:n tar sin utgdngspunkt i det arbete som har
paborjats i den fordjupade Gversiktsplanen.

Ostra Norra Station - Notrtullsplatsen

Stadsplanegestaltning

Norrtullsplatsen utformas som en virdig entréport till huvudstaden.
Den nya platsen gestaltas utifrin den historiska axeln mot tullhuspa-
ret som dterigen trader fram i stadsbilden. I métet med Uppsalavagen
formas en stjdrnplats som tar emot Sankt Eriksgatan och Sveavigen.
Centralt 6ver platsen passerar Virtabanan med ett spar pa en ny bro,
som med sina titt placerade stéd for tankarna till en klassisk akve-
dukt. Norrtullsplatsen gestaltas som en del i ett boljande parkland-
skap och bildar en skdl med lagpunkten i mitten under jirnvigsbron.
Hagaparken moter den nya stadsfronten i ett monumentalt gront stads-
rum av Karlaplans stotlek.

1 6ster pa fore detta bensinstationstomten hojs matken till jarnvigs-
bankens niva sa att en attraktiv utsiktspunkt 6ver Brunnsviken skapas.
Bensinstationstomten planeras som idrottspark som delvis kan undet-
byggas med en inomhusanliggning. Till idrottspatken leder ett ging-

(le

och cykelstrak planskilt 6ver Sveavigen och vidate till Hagaparken.

Den nya stjarnplatsen omgirdas av en bebyggelsekrans som innehal-
ler bostader forutsatt att miljofrigorna kan hanteras tillfredstillande.
Den vistra delen 6ver tunnelmynningarna ges ett offentligt innehill
med till exempel hotell- och kongressanliggning. Med den cirkulira
platsbildningen skapas en tydlig entré som férenar den historiska sta-
den med det omgivande parklandskapet.

Trafik

Norrtull byggs om till en signalreglerad citkulationsplats med tre kor-
falt. Till cirkulationsplatsen ansluter fem vigar; den nya Sveavigen,
Annerovigen, Uppsalavigen, Norra linken och Sankt Eriksgatan.

Cirkulationsplatsen bedéms bli hogt belastad och undet rusningstra-
fik mycket hogt belastad. Ombyggnaden av Notrtull 6ppnar méjlighe-
ten att flytta Sveavigen lingre norrut for att skapa en bittre anslutning
till stjarnplatsen, ocksa denna gata fir hog trafikbelastning. I det fort-
satta arbetet ska utformningen prévas med hinsyn till kollektivtrafi-
kens behov.
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Vistra Norra Station

Stadsplanegestaltning
Forutsittningarna f6r exploatering av Vistra Norra Station 4r betyd-
ligt simre dn f6r Gvriga omridet eftersom en &verdickning av mo-
torvagslandskapet i dagsldget inte dr ekonomiskt férsvarbart. Endast
Viirtabanan f6rldggs i tunnel si att marken kan anviindas f6r bostads-
bebyggelse.

Stadsplanegestaltningen maste emellertid ta hinsyn till att det ppna
viglandskapet bestir. Det stiller mycket héga krav pa nybebyggelsens
lige och utformning sé att bullerskydd och luftkvalitet kan tillgodoses.

Trafik

Avfartstampen frin Essingeleden kommer att flyttas frin Norra
Stationsgatan till Solnabron, vilket ger minskad trafikmingd.
Exploateringen utmed Norra Stationsgatan innebir dock att trafik-

mingderna totalt 6kar. Gatan kommer dven fortsittningsvis att vara ett
viktgt cykelstrik, varfér enkelriktade cykelbanor planeras pa vardera
sida om kérbanan. T korsningen med Torsgatan/Solnabron kommer
tva korfalt att beh6vas in mot korsningen.

Genomférande
Fram dll en linje citka 75 meter vister om Solnabron ir svarigheterna
att utfora en dverdickning av vigomridet relativt rimliga, men ytterli-
gare vister dirom 6kar svirigheterna markant beroende pi befintliga
bro- och rampkonstruktioner. Kostnaderna fér nddvindiga temporira
och permanenta konstruktioner som péverkar Essingeleden och dess
ramper dr mycket ho

o
ga.

Fortsatt arbete
F6r delomridet Vistra Norra Station har detaljplanearbetet paborjats,
Avsikten dr att gi ut p4 samrdd under hésten 2008.
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KONSEKVENSER

ZE.@WOD%W/\@D%H

Solna och Stockholm har gemensamt funnit att de sammantagna kon-
sekvenserna av férslaget kan medf6ra sidan betydande miljopaverkan
som avses i plan- och bygglagen (PBL) 5 kap 18§ respektive miljébal-
ken 6 kap § 11. En miljcbedémning genomférs dirfér och en milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats,

Syftet med miljébeddmningen ér att tidigt integrera miljGaspekter i
planarbetet sd att en héllbar utveckling frimjas. Syftet med att uppritta
en MKB ir att identifiera miljéaspekter och att bedéma planforslagets
konsekvenser. Hir beskrivna miljckonsekvenser utgér en sammanfatt-
ning av “Miljékonsekvensbeskrivningen till FOP Karolinska — Norra
station” (Tyréns, april 2007) som finns som bilaga. I miljickonsekvens-
beskrivningen jimfots konsekvenser av olika utbyggnadsalternativ med
ett nollalternativ. Jimforelserna gors vid den tidpunkt som planen be-
doms vara helt utbyged, det s kallade horisontiret som fér denna FOP
ar ar 2030. Den geografiska avgrinsningen av MIKB:n éverensstimmer
i stort med planomridet men fér vissa miljdaspekter, bland annat pa-
verkan pé stadsbild och effekter av trafik, fir planen konsekvenser dven
utanfor det geografiska omradet.

Vid bedémning av miljokonsekvenserna anvinds en skala enligt £61-
jande:

e Ingen

e Liten

° Mattlig

e Stor

Studerade alternativ

Jimte planfrslaget har ett nollalternativ och jaimférelsealternativ iden-

tifierats och utretts. Jimforelsealternativet innebir:

— ingen 6verdickning av Norra linken/FE4/ E20, Eugeniatunnlarna
forlings ej, ingen ombyggnad av trafikplats Haga sédra

— ett nytt sjukhus byggs intill Solnavigen

— tunnelbana byggs

— bebyggelse uppférs lings Norra Stationsgatan enligt vad som ir
mojligt med hinsyn till buller och riskavstind

— Ostra KS utvecklas med en blandad stadsbebyggelse och fortit
ningar gors pa Kl-omridet.

Nollalternativet utgir fran att:

— ingen 6verdickning av Norra linken/E4/E20, Eugeniatunnlarna
forlings ej, ingen ombyggnad av trafikplats Haga sédra

— befintlig struktur bevaras i stort pa KS-omradet

— tunnelbana byggs ej till omridet
— bebyggelse uppfors lings Norra Stationsgatan enligt vad som ir

mojligt med hinsyn till buller och riskavstind
— mindre tortitningar inom KI- och KS-omridet.

Att befintlig struktur bevaras pi KS-omridet leder till att sjukhus-
verksamheten reduceras pa grund av att verksamheten fortgar 1 icke
dndamilsenliga lokaler. Till f6ljd av detta blir markanvindningen bide
inom KS-omridet och inom Kl-omradet osiker, da KI for sin lokali-
sering dr beroende av det nira samarbetet med universitetssjukhuset.
Nollalternativet har dirfér utretts mycket éversiktligt.
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Kulturmiljoé

Planférslaget

Notrtull har gamla anor som representativ entré till Stockholm fran
norr. I planforslaget lyfts platsen dter fram som en entréplats med
tullhusen i centrum. Overgingen mellan vigen och Hagaparken
forbattras genom fotlingningen av Eugeniatunnlarna. Detta ir
positivt f6r kulturmiljon.

Det sitt pd vilket Solna och Stockholm byggs ihop i planférslaget
gor att mojligheten att uppfatta gransen mellan de tvd stiderna mins-
kar. Den nya bebyggelsens karaktir inom Norta Stationsomradet utgér
yttetligare en tydligt avldsbar drsting, Jirnvigsmilién pa Norra stations-
omradet forsvinner till storsta delen, endast klockhuset bevaras.

Inom Karolinska forsvagas karaktiren med terringanpassad plan och
friliggande hus i park i och med att en mer stadsmissig kvartersstruk-
tur byggs ut. Kulturhistoriskt virdefulla byggnader sparas till stor del.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som stora. I det fortsatta de-
taljplanearbetet studeras vidare hur kulturmiljévirdena bist tas tillvara.

Nollalternativet och jimférelsealternativet

Aven i nollalternativet och jimférelsealternativet sker en ombyggnad av
Norrtullsplatsen. Notra linken/E4/E20 ligger dock kvar i ytlage, vil-
ket gor det nigot mindre positivet for kulturmilién 4n planforslaget.

I nollalternativet och jaimforelsealternativet finns det kvar en tydlig
grans mellan de tva stiderna genom att Norra linken och Virtabanan
inte byggs 6ver och att bergskanten i grinsen mot Solna férblir tyd-
lig. I nollalternativet kan troligtvis mer av befintligt planménster och
bebyggelse behallas och dirmed egenarten och karaktiren pa Karo-
linska sjukhusets och Karolinska Institutens omraden. Nollalternativet

bedéms inte medféra negativa konsekvenser for kulturmiljon medan
jamforelsealternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser pa
grund av att utbyggnad i kvartersstruktur féreslas pa Karolinska.

Dagvatten

Planférslaget

Avtinning  frdin omridet sker till storsta delen mot Milaren
(Karlbergssjon och Ulvsundasjon). Dagvatten fran E4/E20 ir starkt
fororenat. Vigverket svarar f6r omhindertagande och rening innan det
slipps till recipient. Inom planomridet ska dagvatten i forsta hand tas
om hand med lokalt omhéndertagande (LOD). Dagvatten frin ytvig-
nitet tas omhand i befintliga ledningssystem.

Norra stationsomradet ér idag hardgjort och bebyggelse kommer
inte att 6ka avrinningen frin omridet. Inom Karolinska bed6ms an-
delen hérdgjorda ytor 6ka och dirmed 6kar avrinningen frdn omradet.
Okad andel hirdgjorda ytor kan delvis kompenseras med si kallade
grona tak (takytor beklds med vegetation, till exempel sedummattor).
I detaljplanearbetet studeras nirmare hur dagvatten ska hanteras for
att minimera negativ konsekvens. Planférslaget bedéms medféra liten
negativ konsekvens for dagvattnet.

Nollalternativet och jimférelsealternativet
Jamforelsealternativet innebér sannolikt en nigot hdgre exploatering
inom Karolinska men skillnaden mot nollalternativet f6r aspekten dag-
vatten bedoms som liten. I nollalternativet och jimférelsealternativet
kvarstar dagens situation.
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Planforslaget - helikopterbuller

I rapporten Helikoptertrafik NKS, Ostra KS, framtida utveckling
(Ramboll, 2007-02-16) beskrivs trafikens konsekvenser avseende bul-
ler. Riktvirdet for flygbuller (FBN) om 55 dB(A) ekvivalent niva éver-
skrids inom ett avstind pa 100-200 meter frin helikopterplattorna.
Detta medf6r restriktioner nir det giller bostider i de nirmast liggande
kvarteren som hamnar innanfér flygbullernivigrinsen (FBN) 55dB (A).
Nérmast utanf6r detta omride kan bostider fi godtagbara bullerni-
vier inomhus med vissa fasaddtgirder. Slutsatserna vad avser buller 4r
robusta med avseende pé antalet flygrérelser och vissa justeringar av
helikopterplattornas placering,

Utomhus kommer stora delar av planomradet fi maximalnivier som
overskrider riktvirdet 70 dB(A) for bostiders uteplatset. Planférslaget
innebir att antalet bullerhindelser per dag bedéms bli vasentligt firre
an fem for den mest trafikerade timmen dagtid och kvillstid, ddrmed
kan enligt Boverkets tolkning mer in 70 dB(A) vid uteplats tilldtas.

Nollalternativ

I nollalternativet byggs inget nytt universitetssjukhus och antalet
helikopterrorelser dr sannolike firre in om ett nytt sjukhus byggs.
Helikopterplattan ligger ocks i ett annat lige lingte in i sjukhusomra-
det. Norra Stationsomridet kommer att stéras av helikopterbuller dven
om trafikbullret dominerar.

Jimforelsealternativet

Antalet helikopterrorelser dr sannolikt hégre dn i nollalternativet och
medfSr samma bullerstérning som i planforslaget. Buller fran biltrafi-
ken dominerar dock.

Luftkvalitet

Planf6rslaget

En 6verdickning av Norra linken/E4/F20 innebir att omradet pé
overdackningen far en klart forbittrad luftmiljé. Vid de bada tunnelmyn-
ningarna Okar diremot luftféroreningshalterna. Miljokvalitetsnormen
f6r partiklar PM 10 6verskrids ca 60-70 meter fran mynningarna. Detta
berdr Karolinska institutet dir verskridanden sker vid fasader nirmast
Norra linken/E4/E20.

Dubbelsidig bebyggelse lings de stora trafikerade gatorna i plan-
forslaget (Solnavigen, ”Norrtullsallén” och ”Diagonalen”) innebir
forhdjda halter av framforalle partiklar PM 10, men inte mer 4n att
miljSkvalitetsnormen beriknas klaras. Planforslaget bedéms medfora
positiva konsekvenser f6r luftkvaliteten pi Karolinska och Norra sta-
tionsomridet. Det omride som betérs av éverskridanden av partikel-
normen vid tunnelmynningarna blir nagot stétre dn i noll- och jimfé-
relsealternativen men de negativa konsekvenserna bedéms som sma.
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Nollalternativ och jimforelsealternativ

I nollalternativet och jimforelsealternativet klaras miljdkvalitetsnor-
men for kvivedioxid (NO,) medan miljékvalitetsnormen fér partiklar
overskrids langs E4/E20. Overskridandet sker intill vigen dir ingen
bebyggelse planeras.

Risk

Planforslaget

Planerad éverdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan re-
ducerar risk for svara konsekvenser av en olycka, givet att éverdick-
ningarna utformas tillfredsstillande. Overdickningarna fungerar i detta
sammanhang som t.ex. avikningsskydd, strilningsskydd och barrisr
mot spridning av giftiga och brinnbara gaser. Robust utformad avse-

ende t ex explosionslaster kommer Gverdickningen att ge riskreduce-
rande effekter fér personer som bor eller vistas inom planomradet.

Nollalternativet och jamférelsealternativet

Nollalternativet innebir ingen stérre forandring jimfort med idag. Vid
fortitningar inom Karolinska och utbyggnad lings Norra Stationsgatan
krivs fortsatt bedémning och hantering av risker.

Den stora skillnaden mellan nollalternativet och jimforelsealternati-
vet vad avser tisk dr det nya universitetssjukhuset intill E4/E20 (primar
transportled for farligt gods) och Solnavigen (sekundir transportled
for farligt gods). Aven en del fértitningar som kommer att ligga oskyd-
dade mot E4/E20 planeras. For bebyggelse lings Notra Stationsgatan
giller ocksa fortsatt riskhantering.

Helikoptertrafiken pa Karolinska fortgir i jaimforelsealternativet,
medan omfattningen av trafiken bedéms bli mindre i nollalternativet.

Markféroreningar

Inom Notra stationsomradet finns smi omraden med férorenad mark
som mdste saneras. Fororenad mark bedéms inte medfora negativa
konsekvenser f6r boendemiljon. En inventering av Karolinska sjukhus-
omridet ska goras. Markfororeningar bedéms inte vara nigot storre
problem inom planomtidet.
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Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Den tita stadsmiljén som planeras stiller héga krav pa att funktioner
for barn tillgodoses i och nira planomradet. Gator och strik till viktiga
mélpunkter som skolor, férskolor och lekplatser bor utformas pa ett
tryggt och trafiksikert satt. I fortsatt detaljplanering bor detta beaktas.

Tillgdnglighet utifran funktionshindrades
perspektiv

Planforslaget innebdr att bra kollektivtrafik tillskapas. Planerad stads-
mili6 ger ocksa férutsittningar f6r ett bra utbud av kommersiell service
i utvecklingsomradet. Detta 4r tvd viktiga fOrutsittningar for att dldre
och minniskor med funktionsnedsittning ska uppna full delaktighet i
samhillet. I kommande plan- och projekteringsatrbeten bor tillganglig-
hetsfrigor for funktionshindrade fortsittningsvis studeras.

Trygghet

Med en blandning av bostider och atbetsplatser som planeras i om-
radet finns mycket goda forutsittningar att stadsmiljén kommer vara
befolkat stérre delen av dygnet, vilket ger upphov till en “naturlig”
Overvakning, Att planera for en bra orienterbathet med en tydlig plan-
struktur och olika typer av landmirken 4r ocksd trygghetsskapande.
En klar rumslig uppdelning i offentligt och privat tydliggér dgandefor-
hillandena och 6kar ansvarsmedvetandet. Planforslaget 6vergripande
sttuktur bedéms vara tydlig och ger férutsittningar for en tydlig upp-
delning i offentliga och privata friytor. Trygghetsaspekter bor beaktas i
fortsatt planering.

Samhillsekonomiska konsekvenser

Pi uppdrag av den ddvarande ledningsgruppen f6r Norra Stations-,
KI- och KS-projektet genomférde OhtlingsPrice WaterhouseCoopers
(OPWC) under 2005 en dversiktlig analys av ekonomiska effekter frin
publikt intressentperspektiv. Studien ir inte en fullstindig och tradi-
tionell samhillsekonomisk kalkyl men ger med hinsyn till bredden i
de intressenter som beaktas indikationer nir det giller effekter i vid
mening,

Kartliggningen redovisar ekonomiska virden for intressenterna av
att genomfora det sk. "Utredningsalternativet” jamfért med tva nollal-
ternativ — 1, ingen éverdickning/ombyggnad av befintligt sjukhus och
2, ingen Overddckning/nybyggnad av universitetssjukhus. Kartligg-
ningens Utredningsalternativ ar i allt visentligt lika f6rslaget i FOP.

Kartlaggningen konstaterar att de dynamiska effekterna av att ge-
nomféra Utredningsalternativet 4r omfattande och stora i jimférelse
med nollalternativen. OPWC bedémer att genomférandet av Utred-
ningsalternativet kommer att ge positiva effekter f6r kommuner, lands-
ting och akademier. Utredningsalternativet bedéms ge en kombination
av attraktivt boende och arbetsplatser i en tillvixtmilj6 starkt kopplat
till den akademiska vitlden. Vidare bedéms satsningen ha en statk pa-
verkan pa utvecklingen av universitet och hogskolor i hela regionen,
dir begrepp som tvirvetenskap och klusterbildning har varit ledande
tankegéngar i utvecklingen av omridet.

OPWC ger foljande kommentar nir det giller tillging till héglvali-
ficerad kompetens:

”Genom den akademiska miljé som skapas inom ett relativt begtin-
sat geografiskt omrade stimuleras savil grundutbildning som forskning
pa ett unike sitt. Denna har sirskild inriktning mot klusterbildning och
ett tvirvetenskapligt synsitt som uppfattas som en avgorande fram-
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L SAMMANFATTNING

Den fordjupade versiktsplanen (FOP) redovisar huvuddragen fér markens
anvindning, miljé- och riskfaktorer. Syftet med planen ir bland annat att skapa
forutsiteningar for en integrerad stadsmiljé med bostider, kontor, handel, forsk-
ning och nytt universitetssjukhus. De fysiska kopplingarna mellan Solna centrum
och Stockholms innerstad och mellan Karolinska sjukhuset och Karolinska insti-
tutet ska stirkas. Planen redovisar hur riksintressen och kulturhistoriska virden
ska tillgodoses och samtidigt ge underlag f6r bedémning om projektets ekono-
miska, tekniska och miljomissiga genomforbarhet.

Planforslaget innebir att ett nytt universitetssjukhus byggs vid Solnavigen. Norra
linken/E4/E20 verdickas och dirmed kan Norra stationsomridet bebyggas.
Inom Karolinska' och lings Solnavigen féreslds fortitningar med blandad stads-

bebyggelse (KS) och verksamheter (KI).

Ett alternativ till planforslaget, jimforelsealternativet, har tagits fram. JimfSrel-
sealternativet innebir att ingen overdickning sker av Norra linken/E4/E20, men
att det nya universitetssjukhuset byggs. Inom Karolinska foreslas fortitningar lika
som planférslaget. Bebyggelse foreslds lings Norra stationsgatan efter vad som ir
mojligt pé grund av buller, risk m.m.

Miljékonsekvensbeskrivningen till FOP:en jimfor konsekvenserna av planférsla-
get med en framtida situation utan planfdrslaget, det sa kallade nollalternativet.
En viss bebyggelse lings Norra stationsgatan, lika som i jimforelsealternativet,
ingdr dock i nollalternativet. Det s kallade horisontarer, nir jimforelsen sker, ir
satt till 2030 nir planen bedéms genomford.

Konsekvenser for manniskors hilsa och sikerhet

En 6verdickning av Norra linken/E4/E20 forbittrar bullersituationen visentligt
inom Norra stationsomradet och de delar av Karolinska som grinsar mot motor-
vigen. Bullernivierna pa delar som inte éverdickas blir fortsatt mycket héga.
Planomridet genomkorsas av nigra stdrre gator; Solnavigen, Norreullsallén,
Diagonalen och Norrtullsplatsen. Lings dessa stdrre gator dverskrids rikevirdet
55 dB(A) vid fasad. Inom stora delar av Karolinska kommer rikevirdet klaras.

1 Karolinska avser bade Karolinska institutets och Karolinska sjukhusets omrade.

Konsekvenserna av planférslaget avseende buller frin vigtrafik bedoms som posi-
tiva. Hoga bullernivier vid delar som inte ir verdickade kvarstir.

Det nya universitetssjukhuset kommer att trafikeras av helikoptrar. Antaler flyg-
rorelser bedéms bli i storleksordningen tva per dag (750 st om 4ret). Stora delar
av planomrédet fir maxbullervirden som éverskrider riktvirdet 70 dB(A), men
da antalet bullerhindelser bedoms visentligt understiga fem per dag kan enligt
Boverkets tolkning, mer dn 70 dB(A) vid uteplats tillatas. Helikoptertrafiken
innebidr ocksa begrinsningar av bebyggelsehsjd inom inflygningszonerna. Konse-
kvenserna avseende buller frin helikoptertrafik bedsms som mattligt negativa.

Overdickningen innebir att luftmiljon i stora delar av Norra stationsomridet
och f6r de delar av Karolinska som grinsar till éverdickningen forbittras jamfort
med nollalternativet. Miljokvalitetsnormen for partiklar PM 10 éverskrids dock
vid tunnelmynningarna och ca 70-80 meter frin mynningarna. Miljokvalitets-
normen fér kvivedioxid klaras dven vid tunnelmynningarna tack vare kommande
skirpta avgaskrav inom EU. Lings Solnaviigen, Norrtullsallén och Diagonalen ir
halterna av partiklar och kvévedioxid forhdjda, men miljokvalitetsnormen klaras.
Konsekvenserna avseende luftkvalitet beddms som positiva. Overskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar PM 10 kvarstir vid tunnelmynningar.

De tva storsta riskkillorna i omrddet dr Notra linken/E4/E20 och Virtabanan.
Norra linken/E4/E20 dr primir transportled for farligt gods. Idag beriknas arli-
gen mellan 58 000 och 135 000 ton farligt gods transporteras pa vigen. Aven

pa Virtabanan forekommer transporter med farligt gods om 4n inte i samma
omfattning (ca 12 650 ton per 4r). Inget talar for en minskning av transporterna
med farligt gods framéver, tvirt om dr en Skning i samma takt som trafikék-
ningen att vinta. Risknivin f6r omridet nirmast ovan éverdickningen beror av
vilken konstruktion som viljs. Det 4r fullt tekniske méjligt att bygga en dver-
dickning sd att bostdder kan tillitas ovanpa utan storre risk for manniskors hilsa
och sikerhet. Overdickningen ger en risksreducerande effekt for personer som
bor eller vistas inom planomradet. I omriden nirmast tunnelmynningarna finns
en potentiellt forh6jd riskniva. Behov av riskanalys finns nir detaljplan upprit-
tas for att avgora graden av exploatering och om skyddsatgirder ir nodvindiga.

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljskonsekvensbeskrivning
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2  BESKRIVNING AV PLANEN

2.1 Planens syfte

[ den fordjupade éversiktsplanen redovisas huvuddragen fér markens anvind-
ning, milj- och riskfakcorer. Till planen fogas en miljskonsekvensbeskrivning
vars syfte dr att i ett tidigt skede identifiera miljokonflikter.

Den fordjupade 6versikesplanen for Karolinska? och Norra station omfattar

ett omride som stréicker sig 6ver kommungrinsen. En gemensam fordjupad
oversikesplan tas fram for att planomradet ska behandlas som en helhet. Planen
behandlar omradet pé en strategisk, Svergripande niva och ir avsedd att fungera
som program for detaljplaner i respektive kommun.

Syftet med den férdjupade 6versiktsplanen for Karolinska och Norra station ir
att:

° skapa forutsittningar for en integrerad stadsmiljo med bostider, kontor, han-
del, forskning och ett nytt universitetssjukhus,

e stirka de fysiska kopplingarna mellan Stockholms innerstad — Karolinska
— Solna centrum,

o stirka de fysiska kopplingarna mellan Karolinska sjukhuset och Karolinska
institutet,

o foérbattra forutsittningarna for 8st-vistliga forbindelser inom Vetenskapssta-
den, det vill siga mellan Karolinska, Tekniska hogskolan, Stockholms Univer-
sitet och Handelshdgskolan samt mellan Karlberg och Haga-Brunnsviken,

° skapa bittre kollektiva forbindelser mellan den nya stadsdelen och Stockholm
respektive Solna,

® redovisa hur riksintressen och kulturhistoriska virden skall tillgodoses,

e ge underlag for en bedémning om projektets ekonomiska, tekniska och miljé-
mdssiga genomforbarhet.

2 Karolinska avser bide Karolinska institutets och Karolinska sjukhusets omrade.

Férdjupad &versiktsplan for NSKSKl-omréadet - miljskonsekvensbeskrivning
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2.2 Planforslag
Planforslaget beskrivs utforlige i den fordjupade éversiktsplanens huvudhandling.
Sammanfattningsvis innebir planférslaget foljande:

e Ett nyte Universitetssjukhus intill Solnavigen.

e En 6verdickning av Norra linken/E4/E20 frén ett kvarter vister om Solna-
bron till trafikplats Haga sodra (forlingning av Eugeniatunneln). En éver-

dickning av Virtabanan fran et kvarter vister om Solnabron till Norrtulls-
platsen.

o Utbyggd tunnelbana fran Odenplan till Karolinska.

* En hdg exploatering pd Norra Stationsomradet med blandad stadsbebyggelse
(bostider och verksamheter).

e Fortitningar pd dstra Karolinska sjukhusomridet, blandad stadsbebyggelse
(bostider och verksamheter).

o Fortitningar lings Solnavigen och i befintlig struktur pa Karolinska institu-
tets omrade (verksamheter).

Bild 2, hégst upp. Norra stationsomrddet mot dster

Bild 3. Norra stationsomrédet mot vdister

Fordjupad versiktsplan for NSKSKI-omréadet ~ miljskonsekvensbeskrivning
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3  AVGRANSNING

3.1 Samrad
Samrad med linsstyrelsen angdende avgrinsning av miljskonsekvensbeskriv-
ningen hélls den 5 december 2006.

3.2 Geografisk avgransning
Planomridet avgrinsas av Norra Stationsgatan och Sveavigen i soder, Norra lin-
ken/E4/E20 i 6ster, Karolinska vigen i norr och Solnavigen/stambanan i vister,

se bild 4.

Det geografiska paverkansomridet éverensstimmer i minga fragor med planom-
ridets avgrinsning. Visuell paverkan sker 4ven utanfor planomradet till exempel
frin Nationalstadsparken. Hur stor del av niromradet som paverkas beror bland
annat pd den f6reslagna bebyggelsens héjder. Stadsstrukturen paverkar ocksa
omgivningarna, beroende av var och vilka kopplingar som foreslis.

Miljskonsekvensbeskrivningen behandlar i huvudsak miljskonsekvenser inom
planomridet. Planens péverkan pa trafiken berér omraden utanfor planomradet.
Miljckonsekvenser som hirror frin trafiken beskrivs for det omrade som paverkas
i nimnvird omfattning.

3.3 Avgransning i tid

Planens miljokonsekvenser beskrivs for en framtida situation, horisontaret, nir
hela planomradet bedéms firdigbyggt. I den fordjupade éversikesplanen for
Karolinska och Norra station 4r horisontaret satt till 2030. Artalet har valts d3
den nya Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) utgar fran
detta drtal, liksom Vigverkets och andra aktSrers planering. Syftet med att ta
fram ett horsiontdr ér att kunna ta fram trafikprognoser for omradet. Trafikprog-
noserna i sin tur ligger till grund fér berikningar av buller och lufikvalitet.

Miljékonsekvenser uppstir pa olika ling sikt och det ingar i miljskonsekvens-
beskrivningen att redovisa positiva och negativa effekter p kort, medelling och
lang sike.

3.4 Avgransning av alternativ

[ arbetet med planen och miljokonsekvensbeskrivningen ingar att underséka
rimliga alternativ till planférslaget.

Enligt miljobalken 6 kap § 12 ska en miljékonsekvensbeskrivning alltid innehalla
en beskrivning av miljsférhallandena och miljons sannolika utveckling om pla-
nen inte genomfors, ett s kallat nollalternativ. Nollalternativet ska inte forvixlas
med nuldget dven om de ofta 4r lika till innehall. Nollalternativet beskriver en
situation i framtiden (i detta fall 2030) och ska inkludera sidana forindringar i
planomradet eller som paverkar planomridet som man vet ir genomférda hori-
sontiret.

I arbetet med planen har 4ven ett jimf6relsealternativ tagits fram som innebir en
méjlig utveckling av omradet om inte Norra linken/E4/E20 verdiickas. Nedan
beskrivs nollalternativet och jimforelsealternativet.

Fordjupad oversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljkonsekvensbeskrivning
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34.1  Nollalternativ
Nollalternativet innebdr sammanfateningsvis:

* Mindre sjulchusverksamhet i befintlig struktur, ingen éverdickning och
ingen utbyggd tunnelbana.

Det innebir att befintlig struktur behélls i stort inom bade Karolinska sjukhus-
omridet och Karolinska institutet, med mindre fortitningar. Sjukhuset behalls
men endast med mindre sjukhusverksamhet. Norrbackabyggnaden blir kvar.

Norra linken/E4/E20 verdickas inte och inte heller Virtabanan. Det innebir att
utbyggnaden av bostider och verksamheter lings Norra stationsgatan begrinsas
till vad som dr mojligt med hénsyn till buller och riskavstand. Lings jarnvigen
bed6ms det mojligt att bygga kommersiella lokaler som skyddas med buller-
skirm. Eugeniatunneln férlings inte och ingen ny trafikplats byggs vid Haga
sodra.

Tunnelbanan byggs inte ut i nollalternativet utan omridet kollektivtrafikforsorjs
frimst med bussar.

34.2  Jamforelsealternativ
Jimférelsealternativet (bild 5) innebidr sammanfattningsvis:

*  Nytt universitetssjulkhus intill Solnavigen, ingen éver ickning, utbyggd
tunnelbana

I jimf6relsealternativer byggs ett nytt universitetssjukhus intill Solnavigen och
foredtningar sker lings Solnavigen, inom éstra Karolinska sjukhusomradet
(bostider och verksamheter) och inom befintlig struktur pa Karolinska institutet
(verksamheter).

Ingen dverddckning gérs av Norra linken/E4/E20 eller Virtabanan vilket begrin-
sar mojligheterna till utbyggnad av bostider och verksamheter inom Norra sta-
tionsomradet lika som i nollalternativet. Eugeniatunneln f6rlings inte och det
byggs ingen ny trafikplats vid Haga sédra. Eventuellt kan Dalagatan forlingas
med bro 6ver Norra linken/E4/E20 for att forbitcra kopplingarna mellan norra
Vasastaden och Karolinska.

Tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska byggs ut.

3.5 Osakerheter

Horisontaret ligger drygt 20 ar framat i tiden och féljaktligen finns osikerheter i
bedémningen av den framtida utvecklingen i Stockholmsregionen.

Infrastruktur

Ett flertal olika stora infrastrukturprojekt pagir i Stockholmsregionen. Om de
stora trafikstrdmmar som gir genom omradet pa Norra linken/E4/E20 kan styras
till andra leder kan det avlasta planomridet genom mindre buller, féroreningar
och risker. Aktuella projekt i regionen som utreds och/eller kommer att utredas ir
Forbifart Stockholm, Huvudstaleden, Klarastrandsleden och F4-linken.

Virtahamnens utveckling 4r en annan osiker faktor, vilket paverkar behovet av
antal jirnvigsspar genom omradet.

Malsittningen ir att tunnelbana ska byggas till omradet. Inga beslut om detta ir
dock fattade.

Stadsdelens innehdll och utbyggnadstaks

Inget beslut finns om uppférande av ett nytt universitetssjukhus. Om beslut inte
tas forindras planeringsforutsittningarna visentlige for planomradet.

Stockholm och Solna ligger i en expansiv region dir andra bebyggelscomraden
sisom Hjorthagen, Nordvistra Kungsholmen, Klarastrandsomradet liksom
mdnga dvriga bostadsprojekt i regionen konkurrerar med varandra. Utbyggnads-
takten och innehall kan vara beroende av utvecklingen och framgingen for dessa
omraden.

Fordjupad oversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljskonsekvensbeskrivning
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3.6 Miljoaspekter som kan antas leda till betydande milj6pa- beddms inte vara en stor miljofriga, men uppmirksamhet maste rikeas pa
framtida konsekvenser av ett forindrat klimat med fler och hiftigare regn som
verkan gare reg

o o . . . . leder till 6verbelastning av ledningsnitet med breddningar och 8kad ytavrin-
Miljékonsekvensbeskrivningen ska fokusera pa de fragor som kan antas innebira

betydande miljopaverkan. I arbetet med avgrinsningen av miljsbedémningen ning som foljd.

bedémdes féljande frigor vara visentliga att belysa i en miljpkonsekvensbeskriv- * Transporter med farligt gods och 6vriga risker — Norra linken/E4/E20 r pri-

mdr transportled. P4 Virtabanan kan transporter med farligt gods forekomma.
Inom Karolinska sjukhusomridet och Karolinska institutet hanteras imnen
som kan innebira risk fo6r minniskors hilsa.

ning:

e Hur omridet paverkas av buller frin biltrafik, jirnvigar och helikoptertrafik.
En utbyggnad av omradet innebir dven att bullersituationen i angrinsande
omriden férindras pa grund av en eventuell dverdickning (positiv konse-
kvens) 6kad trafik och nya gatustrickningar vilket leder till indring av rérelse-
mdnstren i omradet bade positiva och negativa konsekvenser. Forindringar av
bullersituationen i nationalstadsparken.

° Vibrationer frin jirnvigstrafik — paverkar planomradet

° Luftkvalitet — Sverskridande av miljskvalitetsnormer vid tunnelmynningar
och i slutna gaturum.

° Kulturmilj — flera riksintressen for kulturmiljsvarden berérs av planomradet.
Inom planomrédet finns byggnadsminnen och annan virdefull bebyggelse och
berdrs pa olika sitt.

® Stadsbild — relationen mellan 6stra sjukhusomradet, Norra begravningsplatsen
och Nationalstadsparken, relationen mellan Norrtullsplatsen och National-
stadsparken. Hur omdaningen av omradets paverkar pa stadsbilden.

° Grénstruktur — norra Vasastan ir underforsdrjt pa grona omraden. Stora bar-
ridrer i form av vigar och jirnvig finns mellan bostadsomriden i Stockholms
och Solna och de storre grénomradena Haga-Brunnsviken och Karlberg.
Inom Solna finns Solna kyrkogard och Norra begravningsplatsen som bada
anvinds f6r nirrekreation.

e Forhallande till Nationalstadsparken — markintrang, visuella intring. Entréer
till parken frdn staden.

° Markf6roreningar — fororenad mark finns inom Notra stationsomridet. Enligt
hittills genomforda undersdkningar 4r dock markf6roreningarna begrinsade i
bade omfattning och farlighet.

® Vatten — direktavrinningen av omradet sker i huvudsak till Ulvsundasjén,
endast en mindre del rinner till Brunnsviken. Avvattningen av omradet

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljékonsekvensbeskrivning
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4 FORUTSATTNINGAR

4.1 Andra planer och program

I Stockholms éversikesplan frin 1999 betecknas Norra Stationsomradet som ett
stadsutvecklingsomride f6r bostider och verksamheter. Enligt Solna 6versiktsplan
fran 2006 ligger Karolinska som ett utvecklingsomride.

I november 2004 togs gemensamma planeringsforutsittningar (GPF) fram for
Norra stationsomridet samt Karolinska. I GPF presenterades tva olika principlos-
ningar for stadsstrukturen i omradet. Dessa har utvecklats vidare och ligger som
grund for markdispositionen i den férdjupade 6versiktsplanen

Stockholms lins landsting arbetar med planering av ett nytt universitetssjukhus
pa Karolinska sjukhusomradet. En tivling om utformningen hélls under 2006
och det vinnande forslaget utvecklas nu vidare. En forutsittning i arbetet med
det nya sjukhuset 4r att det ska anpassas till stadens struktur.

Bide Stockholms stad och Solna stad har trafikplaner och grénplaner som under-
lag for planering.

4.2 Nationalstadsparken

Nationalstadsparken regleras i miljsbalken kap 4 § 7. Inom Nationalstadsparken
far ny bebyggelse och nya anliggningar komma till stind och andra atgirder vid-
tas bara om det kan ske utan intring i parklandskap eller naturmiljé och utan att
det historiska landskapets natur- och kulturvirden skadas.

Stockholms stad arbetar for nirvarande med éversikesplan for sin del av National-
stadsparken. Solna stads férdjupning av 6versikesplanen for sin del av National-
stadsparken stills ut under viren/sommaren 2007. Aven inom linsstyrelsen och
Kungliga Djurgardsforvaltningen pagar arbeten for Nationalstadsparken.

Grinsen for nationalstadsparken gar i Uppsalavigen (Norra linken/E4/E20) och
Sveavigen, se bild 10.

4.3 Riksintressen
De olika riksintressenas grinser framgér av bild 10.

Stockholms innerstad med Djurgarden ir av riksintresse for kulturmiljsvarden
(AB 115). I beskrivningen av uttryck for riksintresset lyfts bland annat fram sta-
dens avldsbara drsringar och stenstadens tydliga yttre griins. Grins for riksintresset
foljer kommungrinsen mot Solna.

Karlberg ir av riksintresse for kulturmiljévarden (AB 78). Riksintresset omfattar
omradet kring Karlbergs slott och norrut mot Essingeleden. Pampasomradet med
idrottsanliggningar ingdr inte i riksintresset.

Riksintresset for kulturmiljovarden Solna (AB 37) omfattar tre delar:

A. Sockencentrum f6r Solna socken. Omrédet kring Solna kyrka. Begrinsas av
Solnavigen, Solna kyrkvig och Karolinska vigen.

B. Haga-Ulriksdals slottsmiljéer. Omridet omfattar Hagaparken och Ulriksdals
slottspark. Begrinsas av Uppsalavigen (Norra linken/E4/E20), kommungrin-
serna mot Stockholm, Danderyd och Sollentuna.

C. Norra begravningsplatsen. Begrinsas av Solna kyrkvig, Uppsalavigen (Norra
linken/E4/E20), Hagavigen och Barnvaktsvigen.

Norra linken/E4/E20 ir av riksintresse for kommunikation, liksom stambanan,
Visterisbanan och Tomteboda bangérd. Virtabanan ingr i det Europeiska TEN-
ndtet.

Del av Karolinska institutets omrade berérs av riksintresse for Bromma flygplats

da det ligger inom héjdbegrinsat omride.

Hela Karlbergs ir av riksintresse for totalforsvaret.

4.4 Omraden av regionalt och kommunalt intresse

Omradet kring Brunnsviken ir ett viktigt natur- och friluftsomrade f5r boende
bade i Solna och i Stockholm. Frin omridet dr det méjligt att ta sig vidare ut till
Norra Djurgdrden. Andra viktiga gronomriden som dr mer bebyggelsepriglade
dr Karlbergs-/Pampasomridet, Solna kyrkogard och Norra begravningsplatsen.
Karolinska sjukhusomrédet och Karolinska institutets omride ir gréna omraden,

Férdjupad dversiktsplan for NSKSKl-omradet - miljpkonsekvensheskrivning
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men anvinds inte som rekreationsomride utom for de som arbetar inom omri-
det. De har 4nda betydelse f6r gronstrukturen.

Tillgingligheten till ovanstiende omriden _ummp.m:mmm av de jarnvigar och stora
vigar som ligger mellan bebyggelse och naturomrade. Kopplingarna mellan
bebyggelse och naturomride behdver forbittras och géras mer attraktiva.

4.5 Ekologiskt kénsliga omraden

Planomrédet avvattnas till stdrsta delen mot Milaren (Karlbergssjon och Ulvsun-
dasjon) En mindre del avvattnas mot Brunnsviken. Brunnsvikens tillrinnings-
omride ir ekologiskt kinsligt omrade. Brunnsviken 4r bland annat kiinslig for
hydrologisk paverkan och fororeningar till mark och vatten.

4.6 Trafik

4.6.1  Bil- och tagtrafik

Idag trafikeras Norra linken/E4/E20 Uppsalavigen av mellan ca 84 000 fordon/
dygn (vister om planomradet) och ca 140 000 fordon/dygn (E4 norr om plan-
omradet). Solnavigen trafikeras av ca 25 000 fordon/dygn.

P4 Virtabanan forekommer ca 20 tigrorelser per vardagsmedeldygn. Av dessa

dr ca 10 st tagset (fem i vardera riktningen). Resterande tigrérelser 4r ensamma
lok. De flesta tagrorelserna sker pi morgonen (kl 04-06) di godstigen ska ner till
hamnen. Taglingderna dr max 550 meter pa grund av svartillgingliga utrymmen
i hamnen. Banverket har ambitionen att i framtiden kunna trafikera banan med
750 meter langa tig.

Trafiken i planférslaget ar 2030 redovisas i bild 11.

4.6.2 Helikoptertrafik

Inom Karolinska sjukhusomradet finns tva helikopterplattor. Om ett nytt univer-
sitetssjukhus byggs avser man att férligga helikopterlandning p4 sjukhusets tak.
Tva flygrikeningar kommer att anvindas; en frin nordost och en fran sydvist.
Eftersom den férhirskande vindrikeningen i Stockholm 4r den frin sydvist kom-

mer start och landning oftast ske i denna riktning. Antalet landningar bedéms till
ca 750 st/ar.

4.7 Stads- och landskapskaraktar — mark och bebyggelse

I omradets stra kant gar Stockholmsasen. En tydlig dskulle ir Bellevueparkens
udde ut i Brunnsviken bakom Wenner-Gren center. Birkastan, Réda bergen och
centrala delarna av Vasastan ligger pa en hdjdrygg i 6st-vistlig rikening. Karolin-
ska sjukhus- och institutsomradet ligger p en annan héjdrygg i samma riktning.
Mellan dessa tva hdjdryggar ligger Norra stationsomréidet. I och med att det bara
finns lag eller ingen bebyggelse pd Norra Stationsomride exponeras Karolinska
tydlige. H6jdryggen genom Vasastan syns inte lika tydlige. Hir ér det istillet den
tydliga bebyggelsefronten lings Norra Stationsgatan och Sveavigen som utgér
grins.

Vasastadens struktur 4r rutnitsstaden med undantag av Rédabergsomradet dir
gatundtet dr anpassat efter terringen och de nordligaste kvarteren som har ett mer
upplést system dir Torsgatan och S:t Eriksgatan ir starke strukeurerande gator.

Karolinska har planerats som bebyggelse i park.

Frin héjdryggen genom Vasastan ser man Karolinska sjukhusomridet som fond
frin Torsgatan, Hilsingegatan, Dalagatan och Vistmannagatan. Kontakten mel-
lan Karolinska sjukhuset och Stockholms norra bebyggelsefront 4r som tydligast
kring Norrtull dir de héga Neurobyggnaderna sticker upp bakom grénskan.
Karolinska sjukhusomridet med dess hdgt beligna bebyggelse ir ocksa vl expo-
nerat frin Uppsalavigen (E4).

Bebyggelsefronten lings Norra Stationsgatan och Sveavigen bestir av en bland-
ning av kontor och bostider. P4 Solnasidan finns bostider vid Olof af Acrels vig,
Prostvigen, Johan Olof Wallins vig, S:t Martins vig och Fogdevreten.

Kopplingarna mellan Stockholms innerstad och Karolinska ir svaga. Norra lin-
ken/E4/E20 samt Virtabanan 4r effektiva barridrer bide visuellt och fysiskt.

Férdjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljdkonsekvensbeskrivning
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4.8 Gronstruktur — véxt- och djurliv, rekreation och friluftsliv
Gronstrukturen kan beskrivas pa olika sitt. Djur och vixter har vissa behov
medan minniskor har andra. Grona omriden som ir ointressanta eller omdjliga
att nd for minniskor kan ha stor betydelse f6r djur och vixter. Minniskor kan
korsa stora asfaltytor fér att na mellan gronomraden (Forutsate atr det finns dver-
gangsstillen och/eller planskilda korsningar) medan en stor asfaltyta kan utgora
ett absolut hinder for viixter och djur att spridas mellan tvi gronomraden. Bade
djur och minniskor stdrs av buller. Luftfororeningar ir negativt for djur, vixter
och minniskor.

Planomridet grinsar i 8ster till Hagaparken. Hagaparken och Norra Djurgirden
bestdr av bide ordnade parkomraden och kulturpriglad natur. I andra inden
ligger Karlbergs- och Pampasomridet som ér park och idrottsomride. Inom
Karolinska sjukhus- och institutsomradet finns en grdnstrukeur med stérre eller
mindre natur- eller parkomriden.

Djurlivet inom planomradet bedms bestd av insekter och smavilt och mojli-
gen radjur. Det finns sirskilt inom Hagaparken, stora gamla ddellovtrid vilket
r intressant f6r en rad insekter. Det finns inte noterad att nagon rédlistad eller
skyddsvird art skulle finnas inom planomradet.

Vixdlivet dr blandat, det finns bide ordnade parker med till och med exotiska
vixter, och kulturpriglad naturmark med ddellévtrid som ek, alm och lind.

Inom planomridet finns ett antal befintliga grénytor, se bild 12. De viktigaste
ligger inom Karolinska sjukhusomridet (centrala parken, grona ytor kring Euge-
niahemmet och &stra parkomradet). Inom Karolinska institutets omrade ligger
byggnaderna utplacerade som hus i park. Storre sammanhingande grénomraden
inom Karolinska institutet finns kring Ryssberget och norr om Tomtebodaskolan
(nuvarande Europeiska Smittskyddsinstitutet), dock inget storre parkomrade. I
norra Vasastaden finns nigra mindre parker/lekplatser (Norrbackatippan, Solvin-
dan och S:t Eriksparken). Generellt ir norra Vasastaden underférsérijt pa grona
ytor f6r vistelse och lek.

[ véster grinsar planomradet till Karlbergsomridet men pa grund av stora bar-
ridrer (Norra linken/E4/E20 och stambanan) ir omradet mycket svértillgingligt.
[ 6ster ligger Haga-Brunnsviken som ar mer littillgingligt fran planomridet men
dven hir ir Norra linken/E4/E20, Sveavigen och Virtabanan barridrer. Norr

om planomradet ligger Solna kyrkogard och Stockholms norra begravningsplats.
Kyrkogirdarna anviinds av manga for promenader.

I den fortsatta planeringen 4r det visentligt att kontakten mellan planomridet
och Karlberg och Hagaparken forbittras.

Bild 13. Karolinska parken

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKi-omradet — miljokonsekvensbeskrivning
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4.9 Kulturmiljo * Den tira storstaden som tydlige avspeglas i bebyggelsen lings Norra stationsga-

Nedanstiende texter ar i huvudsak himeade frin den kulturmiljanalys som tans sodra sida som utgdr en skarp avslutning av stenstaden.

genomfores inom ramen f6r arbetet med den fordjupade éversiktsplanen och som * Jérnvigsomrider med en sammanhillen stationsmiljé fran 1924 som speglar
i sin helhet ligger som underlagsmaterial till den férdjupade dversiktsplanen. jarnvigsutvecklingen och utbyggnaden av stadens stationer pa 1920-talet.

o . . . . . «  Instituti idet pa i 1 rite li r
Platsers kulturhistoriska virden handlar i grund om att idag och i framtiden ge [nstitutionsomyidet pa Solnasidan som préglas av fritt liggande byggnader och

ménniskor en s hel och autentisk bild som méjligt av historien och hur dagens
samhille formats. Det kulturhistoriska virdet dr ett komplext system i flera 491  Fornlamningar
dimensioner. De kulturhistoriska virdena pa en generell niva handlar ofta om

: . Stockholm
platsen betydelse och de bakomliggande faktorerna, drivkrafterna och proces-
serna. Hinsyn «ill kulturhistoriska virden innebir att bygga vidare pa et sitt som
gdr det mojlige ace "ldsa” staden nir man gor forindringar och dirmed ta tillvara
de befintliga virdena som en resurs for god och langsiktig hallbarhet.

byggnadskomplex i park”.

Inom Stockholmsdelen av omridet finns inga kinda fornlimningar. Eftersom
fornlimningar patriffats i omridets nirhet pa Solnasidan finns det dock en moj-
lighet att man ocksa hir kan patriffa dldre limningar.

Norrtull har sedan 1670 utgjort entrén till Stockholm fran norr, med stor sym- Solna

bolisk betydelse som forsta intryck av huvudstaden. Hér passerade manga pro-
minenta resande till och frin Uppsala som genom sin funktion som irkesite,
landets dldsta universitet och plats for kréningar fungerade som nigot av en
andra huvudstad. Viljan il virdig utformning av platsen tog sig uttryck i de tvi

De fornlimningar som ir markerade i kommunens oversiktsplan dr markerade i

bild 18.

* Nr7, "Tomtebodagravfiltet”, undersskt och bortagen hég och stensittning,
inom Karolinska institutets omrade

tullhusen frin 1731-33 vilka fortfarande stir pa ursprunglig plats. Aven efter * Nr 8, Vid Norrbackainstitutet, undersokt och borttagen. Den forsta jarnal-
tullsystemets avskaffande bevarades tullen som stadsport. Anda in pd 1940-talet dersgirden lag troligen vid nuvarande Norrbackainstitutet

gick Uppsalavigen mellan tullhusen. e Nr 29, Karlbergs slott (se bild 18)

Omridets bebyggelseutveckling, markanvindning och verksamheter har styrts av * Nr33, "Stenbrottet”, inom Karolinska institutets omrade (se bild 18)
platsens topografi, administrativa forhillanden, markigande och kommunika- ® Nr57, "Ryska vallarna”, fistning/skans, inom Karolinska institutets omrade
tioner. Stockholms norra gréins fran Norrtull till Karlbergs strand lades fast 1699 (se bild 18)

och giller (med mindre justeringar i samband med bygget av Norta linken) fort- ® Nr 60, Runstensfragment, inom Karolinska institutets omrade

farande. ® Nr 68, Runristning, vigramperna nordést om Karlberg

Virtabanan 8ppnades 1882. P4 1920-talet omvandlades Norra station till en ren ® Nr79, Rése, inom Karolinska institutets omrade

godsbangird. e Nr 80, Uppgift om ristning, inom Karolinska institutets omride

Planomridet och dess nirmaste omgivningar innehaller fyra tydligt dtskilda * Nr94, Bytomt Bolstomta, inom Karolinska institutets omrade (se bild 18)

bebyggelsekaraktirer:

* Den forindustriella stadens lantliga omgivningar som idag kan avlisas i tull-
husen, Stallmistaregirden, Haga, Bellevue, Cedersdals malmgérd, Karlberg,
Gammelgirden och Ryska vallarna p4 Karolinska institutets omrade.

Férdjupad 6versiktsplan for NSKSKl-omradet - miljokonsekvensbeskrivning
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4.9.2 Byggnadsminnen

I Stockholm har foljande byggnader virderats vara av byggnadsminnesklass, se
bild 18:

o Tullhusen
e  Wenner-Gren center
e Cedersdals malmgird
® Industrianliggning och kontorsfastighet, N Stationsgatan 75-81
(kv. Blistern 6)
e Industri- och kontorsfastighet fr Vin- och spritcentralen, N Stationsgatan

55, 57 (kv. Stidet 9)

I Solna finns dessa faststillda byggnadsminnen eller motsvarande

e Ligenheten Stenbrottet med den si kallade Gammelgirden och Tiondeladan,
Karolinska Institutet, hus 95:15 och 95:16

¢ Stallmistaregirden

e Haga tingshus

¢ Haga (byggnadsminne och riksintresse)

¢ Karlberg (byggnadsminne och riksintresse)

e Solna kyrka och kyrkogérd (skyddad enligt kulturminneslagen, riksintresse)
® Norra begravningsplatsen (skyddad enligt kulturminneslagen, riksintresse)
¢ Kontorshus i Tomteboda, det sd kallade Kontrollkontoret

Dessutom har féljande byggnader i Solna virderats vara blimarkerade dvs. av
byggnadsminnesklass:

e Karolinska sjukhusets huvudbyggnad, hus A1-A9, B1, C1-C2, D1 och E1
¢ Radiumhemmet, Karolinska sjukhuset, hus P1

e DPsykiatrikvarteret, Karolinska sjukhuset, hus R5

e Eugeniahemmet, Karolinska sjukhuset, hus T1, T3 och T4

e Blindhemmert, Karolinska sjukhuset, hus T8

4.9.3  Kulturhistoriskt vardefulla miljoer
Ar 1771 képte Gustay 111 préstgardstorpet Hagen och det angrinsande Finntor-
pet i det som nu 4r Hagaparken. Under senare delen av 1700-talet byggdes ett

antal byggnader i Haga. Byggnationerna fick ett tvirt slut nir Gustav I1T skts
1792. Aven pa Brunnsvikens dstra sida byggdes lantstillen som Tivoli och Lilla
Frescati. Inom Haga ir Stallmistaregirden byggnadsminne. Stallméstaregarden
har fungerat som vérdshus kontinuerligt sedan mitten av 1600-talet och ir Stock-
holms ildsta kvarvarande utvirdshus. Haga tingshus, byggnadsminne, uppfordes
aren 1905-07. Byggnaden ir starkt influerad av tysk jugendbarock.

Den medicinska utvecklingen under bérjan av 1900-talet gick snabbt. Samtidige
var inflyttningen till Stockholm stor. Bristen pa moderna sjukhus blev mer och
mer akut. Ar 1930 beslot Riksdagen att ett nyte kliniskt sjukhus skulle uppforas
pd Norrbackaomridet i Solna. Sjukhuset planerades som ett komplement till de
teoretiska lokalerna pa Karolinska institutet.

Karolinska sjukhuset utformades efter idén hus i park. Sjukhuset invigdes 1940
och har sedan dess kontinuerligt kompletterats och byggts om. Hela Karolinska
dr betecknat som kulturhistoriske virdefull miljé i Solna éversikesplan frin 2006
och flera byggnader har virderats vara blimarkerade’, dvs. av byggnadsmin-
nesklass, se ovan. Andra har bedomts vara gronmarkerade dvs. kulturhistoriskt
virdefulla byggnader som omfattas av PBL kap 3 §§ 10 och 12 men ir inte av
byggnadsminnesklass. Dessa ir bland andra Borgmistarvillan, Norrbacka, Gustav
V:s forskningsinstitut, Nya hemmet och hus H4-administrationsbyggnaden (vid
nuvarande bussterminalen). Inom Karolinska institutet har de allra flesta byggna-
derna inom den syddstra delen av omradet och kring Tomteboda huvudbyggnad
i norr ett hogt kulturhistoriskt virde och har bedémts vara gronmarkerade. Stérre
delen av Karolinska institutets omrade har i Kulturhistorisk utredning ver KI
(november 2006) bedémts vara kulturhistoriske virdefullt omride som omfattas

av PBL kap 3 § 12.

P4 Norra stationsgatans sodra sida har flera byggnader hagt kulturhistoriske
virde. Nagra dr blamarkerade och motsvarar byggnadsminnesklass. Majoriteten
av de virdefulla byggnaderna 4r gronmarkerade och ndgra 4r gulmarkerade (bygg-

3 Blamakrering innebir att byggnaden omfattas av Plan- och bygglagen kap 3 §§ 10 och 12. T

§ 10 stdr ace "dndring av en byggnad skall utféras varsame s4 att byggnadens karaktirsdrag beakeas
och dess byggnadstekniska, historiska, kulturhistoriska, miljomssiga och konstnirliga virden

tas tillvara”. T'§ 12 stdr att "byggnader, som iir sirskilt virdefulla frin historisk, kulturhistorisk,
miljomissig eller konstnirlig synpunke eller om ingdr i ett bebyggelsecomrade av denna karakeir, far
inte fSrvanskas”.

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljékonsekvensbeskrivning
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nad av positiv betydelse for omridet och/eller med visst kulturhistoriskt virde. ® Norrbackainstitutets centrala tornbyggnad och sédra fasad som blickfang fran
Omtfattas av PBL kap 3 § 10). olika hall.

Aven de mindre parkerna har ett stort kulturhistoriske virde. S:t Eriksparken ir * Mjligheter att uppfatta vyer mot eller frin Karlberg.

en av de parker som anlades p3 svirbebyggda bergskullar pa 1800-talets slut och
1900-talets borjan. Karolinska sjukhusets park 4r hjirtat i planeringen av hela

® Solnabron/Solnavigen i bada riktningarna. Vyn mot Solnabrons norra fiste
med Gammelgarden och Karolinska Institutets entré.

sjukhusomradet medan Karolinska institutet har mer campuskarakeir, dir park- ® Solna kyrkvig it bada hillen, med miljsn kring Solna kyrka, de bigge
miljén och grénskan dr det ssmmanbindande elementet. begravningsplatserna och Solnadal. Vyn mot Karolinska vid infarten frin
Uppsalavigen.

494 Visuellasamband - siktlinjer och landskapsrum ® Frin Norra Begravningsplatsens entré, men dven andra stillen i den sydéstra

Nigra for den historiska férstielsen och upplevelsen sirskilt betydelsefulla vyer, delen av begravningsplatsen, mot Karolinska sjukhusets omrade.

ueblickar och visuella samband 4r: e Fran Uppsalavigen i hojd med Haga Sédra mot Norrtull och tullhusen/tull-

e Fran Norrtullsgatans mynning mot tullhusen och tvirt om, och vidare siktlin- husaxeln.
jen i den mma_w./\mmmﬁmnwsm:mmz mellan tullhusen mot notr samt frin tullhu- Se siven bild 19.
sen mot Stallméstaregirden och Hagaparken med Brunnsvikenlandskapet och
Bellevue, och vice versa. Aven sikten frin tullhusen och den planerade nya Viktiga landskaps- och bebyggelserum med krav pa avskildhet och integritet:
Norrtullsplatsen mot bergssluttningen pa Solnasidan och Eugeniahemmet.  Hagaparkens och Brunnsvikenlandskapets centrala landskapsrum, dir sarskile
 Frin Eugeniahemmet mot Norrtull, Hagaparken och Bellevueparken och frin utsikten fran hdjderna i de bortre kanterna av pelousen ir kiinsliga, exempel-
Stallmistaregirden och Hagaparkens entréparti mot bergssluttningen pa Sol- vis fran slottsruinen och Ekotemplet, och fran olika platser pa Brunnsvikens
nasidan och Eugeniahemmet. ostra sida.
® Vyer fran olika punkter lingre in i Hagaparken, sirskilt fran Tingshusslitten ® I viss man dven Karolinska sjukhusets centrala parkmiljé som ett rum omslu-
lings stranden och skogsbrynet mot Norrtull, Karolinska sjukhusets hjd och tet av sjukhusbyggnaderna, olika 6ppna ytor inom Karolinska institutets
Solna kyrkvig. omride, inre delar av Norra begravningsplatsen och miljén kring Solna kyrka.

e De olika sikelinjer som 4r markerade pa Fredrik Magnus Pipers generalplan
for Hagaparken 1781-86.

 Frin Bellevueparkens nordvistra strand och uddens krén mot Karolinska
sjukhusets hojd, Norra Stationsomradet och Norrtull. Samma frin Bellevu-
ehojden.

° Frin Kriftrikets vistra spets mot Karolinska sjulkhusets héjd och vyer fran
andra utsikespunkter pa Brunnsvikens dstra sida.

® Norra Stationsgatan it bida hallen.

o Oppet siktrum lings den gamla grinsen mellan Solna och Stockholm.

Férdjupad oversiktsplan fér NSKSKI-omradet - miljskonsekvensbeskrivning
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Riktvirden for trafilkbuller som normalt inte bér overskridas vid nybyggnad av
bostider eller visentlig ombyggnad av trafikleder.

45 (nattetid)

Inomhus 30

Utomhus (frifdltsvirde)
Vid fasad 55%
Pa uteplats 70

* Fir jérnvigsbuller giller rikvérdet 55 dB(A) vid uteplats. For bostadsomrdden i jvrigt giller 60
dB(A)

Sammanfattning av mlsittning eller planeringsmal avseende riktvirden for
trafikbuller frin vigtrafik (VV) och spartrafik (BV). Utomhusnivierna avser
frifiltsvirde utanfor fasad dvs. utan inverkan av fasadreflex.

Vardlokaler
Inomhus 30 (VW) 45, nattetid (VV och BV)
Utomhus vid fasad 55 (W)
60 (BV)
Undervisningslokaler
Inomhus 30 (W) 45, lektionstid (BV)
Utomhus vid fasad 55 (W)*
Arbetslokaler for ej bullrande
verksamhet
Inomhus 40 (W) 60 (BV)
Utombhus vid fasad 65 (VV)
Rekreationsytor i tét bebyg- 55 (VV och BV)**
gelse

* Enligt BRAD avses hir uteplatser och lekplatser etc. invid undervisningslokaler.

** Avser omriden med lig bakgrundsnivd.

Riktvirden for vibrationer vid drift av nybyggd bana

Permanentbostéder, fritidsbo-

0,4 mm/s

Atgdrdsniva och langsiktigt
mal stader och vardlokaler
Hogsta acceptabla varde 0,7 mm/s Sovrum nattetid

Riktlinjer for vibrationer vid bedémning av komfort, enligt svensk standard
SS 460 48 61

Kénseltroskel 0,3 mm/s
Mattlig storning 0,4-1,0 mm/s
Sannolik stérning >1,0mm/s

4.11.1 Buller frdn vag- och spartrafik

Planomradet utsitts idag for trafikbuller frin Norra linken/E4/E20, Solnavigen
och Virtabanan. Bullernivierna ndrmast vigen (25-30 meter fran vigkant) ligger
over 75 dB(A) ekvivalent niva. I dagsliget ligger bullernivier frin trafiken dver
60 dB(A) pé hela Norra stationsomradet.

Buller dr inte bara en orsak till strning utan paverkar dven minniskors hilsa
bland annat genom férsdmrad sémnkvalitet. Trafiken pa Norra Linken/E4/E20

~och Solnavigen ir de stora bullerkllorna i omradet. Fér Solnavigen ligger ckvi-

valentnivdn 55 dB(A) (riktvirde for utomhusbuller).

4.11.2 Buller fran helikoptertrafik

Buller frin flygerafik beriknas pa ett lite annat sitt jamfort med buller fran vig-
trafik. Den dygnsekvivalenta ljudnivan kallas FBN (flygbullernivi) och ir en
viktad ljudniva dir varje flygpassage kvillstid (kl 18-22) riknas som tre passager.
Passager narttetid (kl 22-06) riknas upp med en faktor 10. Aven de maximala
ljudnivierna beriiknas. De motsvarar den maximala ljudnivin nir, i det hir fallet,
en helikopter passerar. Den maximala ljudnivan paverkas inte av antalet passager.

Inom Karolinska sjukhusomradet finns idag tva helikopterplattor. I huvudsak
anvinds plattan pa hus P9 vid Radiumhemmet. Antalet landningar var ar 2006
657 stycken.

Férdjupad oversiktsplan fér NSKSKl-omradet - miljokonsekvensbeskrivning
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navigen dr sekundir transportled for farligt gods. Omfattningen av transporter
av farligt gods pa Solnaviigen och dess status som sekundir transportled kommer
fortsittningsvis att utredas.

Inom Karolinska sjukhuset bedrivs férutom sjukvird, dven forskning och utbild-
ning vilket innebir att lab-verksamhet férekommer. Helikoptertransporterna till
och fran sjukhuset medfor att sjukhuset 4r klassat som farlig verksamhet enligt
kap 2 §4 i lagen om skydd mot olyckor. Verksamhet klassad som farlig verksam-
het innebir att verksamhetsutdvaren ir skyldig att analysera sina risker och vidta
atgirder for att begrinsa potentiella skador pi omgivningen vid en olycka.

Karolinska institutet bedriver medicinsk utbildning och medicinsk akademisk
forskning. Inom Karolinska institutets omride ligger ocksa Smittskyddsinstitutet,
Biovitrum, Réttsmedicinalverket och Europeiskt centrum for forebyggande och
kontroll av sjukdomar (ECDC). Linsstyrelsen kommer att genomfora en prov-
ning av om Karolinska institutet, Smittskyddsinstitutet och Biovitrum ska klassas
som farlig verksamhet enligt lagen om skydd mot olyckor.

4.15 Radon

Stérre delen av Karolinska institutets omride och Karolinska sjukhusomradet ir
lag- eller normalriskomréide fér radon. I 6stra delen av Karolinska sjukhusomri-
det och ned mot Norra stationsomradet finns omraden klassade som hégriskom-
riden. Hogriskomridena stimmer i stort 6verens med sand- och grusomraden
lings Stockholmsésen.

4.16 Fororenad mark

Miljstekniska markundersskningar har genomforts for Norra Stationsomradet
(Golder Associates AB, december 2003). Analyser har gjorts pa férekomst av
petroleumkolvigen (PAH) och metaller.

Stérre delen av Norra Stationsomradet ir asfalterat eller bebyggt. Under asfalten
finns generellt ca en meter fyllnadsmassor som huvudsakligen bestir av dsmaterial
men dven makadam. Under fyllnadsmassorna ligger vanligen 0,5-1 meter tort-
skorpelera och dirunder vixelvisa lager av lera, silt och finsand.

Inom Norra Stationsomradet har patriffats petroleumfSroreningar, forhojda
PAH-halter och forhéjda halter av arsenik och kvicksilver. Den sammantagna
bedémningen ér att omradet inte ir storskaligt fororenat. Lokala fororeningar
kriver sirskild hinsyn vid framtida schaktarbeten.

Bensinstationstomten mellan Norrtull och Wenner-Gren center 4r sanerad, men
smérre djupt liggande fororeningar finns kvar enlige miljokonsekvensbeskrivning
till detaljplan fér Norra linken.

En inventering av férekomst av férorenad mark inom Karolinska sjukhusomradet
pagar inom ramen for de fortsatta utredningarna av nytt universitetssjukhus.

Férorenad mark bedéms inte vara nigot stérre problem inom planomradet och
beskrivs darfor inte vidare i denna miljskonsekvensbeskrivning.

Férdjupad &versiktsplan for NSKSKl-omradet — miljékonsekvensbeskrivning
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5 BEDOMNING AV MILJOKONSEKVENSER

[ bedémningen av miljokonsekvenser jamfdrs planforslaget och jamforelsealter-
nativet med nollalternativet. Jimfrelsen sker vid en framtida tidpunkt, ar 2030
(horisontiret). Vid bedémning av miljskonsekvenser anvinds féljande skala:

e Ingen
e Liten
e Martig

e Stor

Bedémningarna baseras pa de 6versiktliga underlag som finns tillgingliga i detta
skede av planeringen. Utformning av bebyggelsen inom planomradet 4r innu
inte klar vilket innebir att berdkningar av till exempel bullernivier och luft-
kvalitet endast kan bli éversiktliga och indikera omraden dir problem riskeras.
Beddmningarna av miljskonsekvenserna forfinas och kan komma att férindras i
det fortsatta planarbetet.

For flera av de bedémda aspekterna ir skillnaden mellan nollalternativet och jim-
forelsealternativet lite. De redovisas i sidana fall gemensamt.

5.1 Nationalstadsparken

5.1.1  Planférslaget

Nationalstadsparken 4r av intresse for hela landet. Nationalstadsparken berors i
princip inte av direkra fysiska intrang (endast bensinstationstomten ligger inom
nationalstadsparken), men diremot av visuella intring. Med den nya, héga
bebyggelsen pa Norra stationsomridet och inom Karolinska sjukhuset kommer
staden atc bli mer pataglig och synas nir man befinner sig inom Nationalstads-
parken jimfért med nollalternativet.

Skrivningen i miljébalken kap 4 § 7 skyddar omridet innanfér Nationalstadspar-
kens grins frin dtgirder som gor intring i parklandskap eller naturmiljé och/eller
som kan skada det historiska landskapets natur- och kulturvirden i évrigt. Pa
bensinstationstomten féreslds en idrottspark. Sveavigen far en ny dragning delvis
dver bensinstationstomten och éven bebyggelse tillkommer lings nya Sveavigen
och intill Norreullsplatsen. Marken ir idag hirdgjord. Planférslagets utformning
av bensinstationstomten beddms vara forenlig med miljsbalkens restriktioner.

En uppsnyggning och tydligare struktur av Norrtullsomradet bedoms vara posi-
tive f6r Nationalstadsparken och Iyfter fram platsens kulturhistoriska virden.
Forlingningen av Eugeniatunneln ger méjlighet till en forbittrad utformning av
grinsomradet mellan Nationalstadsparken och Uppsalavigen.

Att man kommer att se hoga byggnader sticka upp ur gronskan fran fler platser
inom nationalstadsparken kan vara bade positivt och negativt. Olika minniskor
har sannolike olika syn pa detta beroende pd utgingspunke och synsitt. For upp-
levelsen av ett bevarat historiskt landskap (Haga-Brunnsviken) till stor del skapat
pa 1700-talet 4r konsekvensen av att fler hdga byggnader blir synliga nir man
befinner sig i parken negativ. Det héga Neurokvarteret inom éstra Karolinska
planeras rivas, men ersitts av ny bebyggelse. Hur den nya bebyggelsen kommer
att utformas dr inte kint i dagsliget. Forindringarna bedéms upplevas i huvudsak
kring sédra Brunnsviken och frin hogre partier lings Brunnsvikens éstra strand
fram till Bergianska tridgarden, samt fran hoga partier lings E4 Uppsalavigen.

5.1.2  Nollalternativet

I nollalternativet sker en mindre utbyggnad av bostider lings Norra stationsgatan
vilket inte bedéms paverka Nationalstadsparken. Tillkomsten av Norrtullsplatsen
ber6r bara Nationalstadsparken kring Wenner-Gren center. Eftersom Virtabanan
kommer att ligga kvar i sitt nuvarande lige dljs forindringarna kring Norrtull i
hég grad frin Haga-Brunnsvikenomridet. Den forindring som sker bedéms inte
ndmnvirt piverka Nationalstadsparken.

5.1.3  Jamforelsealternativet

I jimforelsealternativet sker samma férindringar kring Norra stationsgatan och
Norrtull som i nollalternativet, men dessutom tillkommer méjliga forindringar/
fortitningar av bebyggelsen inom Karolinska (lika som i planforslaget) vilket
paverkar Nationalstadsparken i hogre grad. Flera av de hoga byggnaderna inom
ostra Karolinska syns frin olika platser inom Nationalstadsparken, sirskilt frin
sodra delen av Brunnsviken och héga partier lings Brunnsvikens éstra strand och
lings E4 Uppsalavigen. Fran dessa platser bedéms forindringen bli pataglig.

Férdjupad oversikisplan for NSKSKI-omradet ~ miljdkonsekvensbeskrivning
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5.4 Kulturmiljo
I kulturmiljoanalysen beskrivs planomradet och konsekvenserna av de olika alter-
nativen utifran fyra virdeaspekter och karaktirsdrag. Entrén till Stockholm frin
norr beskriver den historiske sett viktiga entrén till Stockholm fér resenirer frin
Uppsalahéllet. De naturgeagrafiska, forvaltningsmdssiga och kommunikationsmas-
siga forutsittningarna beskriver hur natur, administration och kommunikationer
formar en plats bebyggelseutveckling och markanvindning. Fyra skilda bebyggelse-
och verksamhetskaraktdirer speglar olika tidsepoker pa platsen. Visuella samband
och kvaliteter beskriver de visuella kontakter som manga ginger ir avgérande for
mojligheten att uppfatta och forstir de historiska virdena och sambanden mellan
dem.

54.1 Planforslaget
Entrén till Stockholm frin norr

Positivt for kulturmiljén i planforslaget dr ate Tullhusen, Stallmistaregarden och
Brunnsvikens parkomride framhivs i och med ombyggnaden av Norrtull. For-
lingningen av Eugeniatunneln och den nya entréplatsen innebir att en represen-
tativ stadsentré fran norr skapas som knyter an till Norrtulls historia som en entré
till Stockholm med stor symbolisk betydelse for staden.

De naturgeografiska, forvaltningsmissiga och kommunikationsmaissiga férutsits-
ningarna

Planforslaget innebir att Stockholm och Solna byggs ihop och att gatustrukturen
fran Stockholmssidan f6rlings in éver Solnas grins. Overdickningen av Norra
linken/E4/20 och Virtabanan innebir att den tydliga héjdplatin pa Solnasidan
suddas ut. Norrbackabyggnadens som ir den byggnad som tydligast visar 1600-
talets grinslinje och Solnasidans annorlunda bebyggelsekarakeir forsvinner. Inom
Norra stationsomradet frsvinner limningarna av jirnvigsmiljén i stort sett helt
dven om Klockhuset bevaras fast flyttat till annan plats. Detta dr negativa forind-
ringar. Rivningen av parkeringshuset vid Norra kyrkogirdens entré ir en positiv
forindring.

Fyra skilda bebyggelse- och verksambetskaraktirer

Negativt dr att karaktiren med terringanpassad plan och friliggande hus i park
forsvagas i och med att men mer stadsmissig kvartersstruktur byggs ut. Kultur-
historisk virdefull bebyggelse sparas till stor del. Sammantaget bedéms konse-
kvenserna for kulturmiljén som negativa och stora.

I samtliga alternativ (planférslaget, nollalternativer och jimfrelsealternativer)
omdanas Norra stationsgatan till en gata med karakeir av lokalgata istillet for
grinsgata som idag. Detta innebir att stenstadens tydliga yttre grins forsvagas pa
denna stricka vilket dr negativt for kulturmiljon. Stenstadens tydliga yttre grans
dr ett av Stockholms sirdrag vilket ocks4 uttrycks i beskrivningen av riksintresset

Stockholms innerstad med Djurgirden (AB 115).

Sammanfattning

Fran kulturhistorisk synpunkt 4r alltid ett bevarande av historiska byggnader,
miljder och strukturer, och en planliggning som ger méjligher att uppfatta dessa
virden och kvaliteter positiv. Planalternativet innebir positiva konsekvenser for
kulturmiljén i omradet frin Norrtull till Haga sédra jimfort med nollalternativer
och jamfSrelsealternativet. For dvriga delar av planomridet bedéms de negativa
konsekvenserna av planférslaget som stora.

54.2  Nollalternativet och jamférelsealternativet
Entrén till Stockholm fran norr

Aven i nollalternativet och jimférelsealternativet sker en ombyggnad av entrén
till Stockholm. Virtabanan ligger kvar i ytlige och ingen forlingning sker av
Eugeniatunneln vilket gér alternativen nagot mindre positiva for kulturmiljén in
planforslaget i detta lige.

De naturgeografiska, forvaltningsmissiga och kommunikationsmissiga forusitt-
ningarna

I nollalternativet och jimférelsealternativet 4r den tydliga grinsen mellan Stock-
holm och Solna kvar liksom méjligheten att avlisa den ursprungliga topografin.
I nollalternativet kan troligen mer av befintligt planménster och bebyggelse pa
Karolinska behallas och dirmed egenheten och karaktiren pa omridet. I jamfos-
relsealternativet férindras kvartersstrukruren pa Karolinska.

Férdjupad 6versiktsplan for NSKSKI-omradet - miljskonsekvensbeskrivning
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Sammanfatining

Sammantaget ir nollalternativet mest positivt for kulturmiljon och bedéms inte
medfora nigra negativa konsekvenser for kulturmiljon. Jimforelsealternativet
bedoms medfora sma negativa konsekvenser for kulturmiljén pa grund av for-
dndringarna av kvartersstrukturen inom Karolinska.

5.5 Vatten

55.1  Planférslaget

Norra stationsomradet 4r idag i princip hirdgjort och bebyggelse hir kommer
inte att 6ka avrinningen fran omradet. Inom Karolinska institutet och sjukhus-
omradet innebar planen att andelen hardgjord yta sannolike 5kar och dirmed
avrinningen frin omridet.

Yevdgnitet avvattnas via befintliga ledningssystem. Vigdagvatten frén starke trafi-
kerade vigar (10 000 fordon/dygn eller mer) och andra férorenade ytor bér renas
innan det slipps till recipient. Vigverket ansvarar for rening av vatten frin Norra
linken/E4/E20 innan det slipps till recipient.

Inom planomradet ska dagvatten i forsta hand tas omhand lokalt (LOD). Gene-
relle bdr omradet utformas med tréga system som fordréjer och uppehaller dag-
vattnet. Grona tak (takytor beklis med till exempel sedummattor) och gronska

i gaturummet 4r bra fran dagvattensynpunket och forbittrar lokalklimatet. En
stor andel hardgjorda ytor bidrar till ett torrt klimat. I detaljplanearbetet stude-
ras ndrmare hur dagvatten ska hanteras for att minimera negativa konsekvenser.
Konsekvenserna for dagvattnet av planforslaget bedéms som sma.

5.5.2  Nollalternativet och jamférelsealternativet

[ jimférelsealternativet sker en hogre exploatering av Karolinska jimfort med
nollalternativet och déirmed mer hardgjorda ytor, men ocksi méjlighet att kom-
pensera for forlust av grona ytor. Konsekvenserna for dagvattnet av jimfrelseal-
ternativet bedoms som sma.

5.6 Hushdllning med naturresurser

Planforslaget innebir att mark som idag inte ir tillginglig for bostadsbebyggelse
gors tillganglig. Planférslaget ianspraktar till stor del redan hardgjorda ytor, dven
om omdaningen inom Karolinska sjukhusomridet och Karolinska Institutet kan
innebira att en del gron mark tas i ansprak. Vid byggande av bostider och infra-
struktur kommer naturresurser i form av grus och bergkross anvindas.

Utbyggnad av bostider och verksamheter i goda kollektivtrafikligen gynnar
kollektivt resande istéllet fér bilresande vilket sparar globala naturresurser och
minskar utslipp av klimatgaser. Ett stort utbud av service och omradets lige intill
grénomridet antas ocksd minska resorna med bil jamfort med om motsvarande
exploatering skulle ske i ett annat Lige.

5.7 Buller och vibrationer

5.7.1  Planférslaget
Buller frin viig- och spartrafik

I PM Buller till MKB f6r f6rdjupad éversikesplan Karolinska - Norra station
(Tyréns april 2007) redovisas bullerberéikningarna i sin helhet. Overdickningen
av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan férbaterar bullersituationen visentligt
inom Norra stationsomridet och de delar av Karolinska som grinsar mot Norra
linken/E4/E20, se bild 21. Bullernivaer éver 70 dB(A) vid fasad kvarstar for
bebyggelse lings Norra stationsgatan vister om tunnelmynningen vid Solnabron,
f6r bebyggelse pa Karolinska institutet med fasad mot Norra linken/E4/E20),
lings Solnavigen och vid Norrtullsplatsen. Riktvirdet 55 dB(A) vid fasad dver-
skrids lings alla de stora gatorna i planforslaget. Bostider med fasad mot gator
dir rikevirdet dverskrids ska enligt Linsstyrelsen i Stockholms lin, Stockholms
stad och Milj6forvaltningen i Stockholms stad ha tillging till tyst sida om hagst
55 dB(A).

Det dr viktigt att virna de mindre gatorna i planférslaget frin genomfarestrafik.
Aven sma trafikmingder kan géra att bullernivierna pa dessa gator Gverstiger 55

dB(A).

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKl-omradet - miljskonsekvensbeskrivning
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Inom Stora delar av Karolinska och i kvarter klaras riktvirdet 55 dB(A) ekviva-
lent ljudnivé vid fasad. Med bebyggelse ovanpi éverdickningen av Norra linken/
E4/E20 och Virtabanan maste 4ven risken for stomljud beaktas i den fortsatta
planeringen.

Buller frin helikoptertrafike

[ rapporten Helikoptertrafik NKS, Ostra KS, framtida utveckling (Rambsll, 2007-
02-16) beskrivs trafikens konsekvenser avseende buller. Riktvirdet for flygbuller
(FBN) om 55 dB(A) ekvivalent niva dverskrids inom ett avstind pa 100-200
meter frin helikopterplattorna, se bild 22. Detta medfér restriktioner nir det
giller bostider i de nirmast liggande kvarteren som hamnar innanfér flygbul-
lernivigrinsen (FBN) 55dB(A). Nérmast utanfor detta omride kan bostider £3
godtagbara bullernivier inomhus med vissa fasadatgirder. Slutsatserna vad avser
buller dr robusta med avseende pé antalet flygrorelser och vissa justeringar av
helikopterplattornas placering.

Utomhus kommer stora delar av planomridet & maximalnivier som 6verskrider
rikevirdet 70 dB(A) for bostiders uteplatser. Antalet bullerhindelser per dag
bed6ms bli visentligt firre dn fem for den mest trafikerade timmen dagtid och
kvillstid, dirmed kan enligt Boverkets tolkning, mer dn 70 dB(A) vid uteplats
tillitas.

Den dygnsekvivalenta ljudnivin, FBN, kan komma att 6verskrida gillande rikt-
virde utomhus vid uteplats f6r bostader pa éverskridas for bostider/vardbyggna-
der pa Norrtullsalléns norra sida samt 6ster om helikopterplats. Bullerskirmande
héga byggnader kan reducera éverskridande. Konsekvenserna avseende helikop-
terbuller bedéms som martligt negativa.

Vibrationer

Overdickningen av Virtabanan kan konstrueras pa ett sadant sitt att stérande
vibrationer i bostider ovanpa inte uppkommer. Likasa kan stomljud frin tig
dédmpas med dimpande mattor. Vibrationer och stomljud orsakade av tigtrafiken
kan saledes undvikas och bedéms dirfor inte medfra nigon miljskonsekvens.

Bild 23 och 24. Huvudbyggnaden pé Karolinska sjukhuset sedd
frdn Centrala parken

Fordjupad oversiktsplan for NSKSKI-omrédet - miljkonsekvensheskriviing
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5.7.2  Nollalternativet och jamforelsealternativet
Buller frdn bil- och spartrafik

I nollalternativet och jamf6relsealternativet 4r bullernivierna betydligt hogre
generellt, se bild 25. Inom de centrala delarna av Karolinska ir nivierna under
50 dB(A). Planerad bebyggelse inom Norra stationsomradet (giller bada alterna-
tiven) far bullervirden 6ver 55 dB(A) for fasader som vinder sig mot Solnavigen,
Norra stationsgatan, S:t Eriksgatan, Norrtullsplatsen och Sveavigen. Kring Nort-
tullsplatsen ligger de ekvivalenta nivaerna dver 70 dB(A) vid fasad. Aven bygg-
nader ndrmast Norra linken/E4/E20 inom Karolinska institutet har bullernivier

over 70 dB(A).

I jimforelsealternativet fortitas Karolinska. Utformningen av de nya kvarteren
blir avgdrande f6r hur bullret sprider sig i omradet. Planeringen av tillfartsgator
ar mycket viktig. Aven vid relativt sma trafikmingder (1 000 fordon/dygn) kan
ljunivier 6ver 55 dB(A) vid fasad uppsti. Fasader p planerade kvarter mot Norra
linken/E4/E20 fir bullernivaer ver 70 dB(A). Kvarteren fungerar som buller-

skidrmar vilket ir till fordel for bebyggelse inne i omradet.

Buller frin helikoptertrafit

I nollalternativer byggs inget nytt universitetssjukhus och antalet helikopterrorel-
ser dr sannolike firre dn om ett nytt sjukhus byggs. Helikopterplactan ligger ocksa
i ett annat lige lingre in i sjukhusomridet. Norra stationsomradet kommer att
storas av helikopterbuller dven om trafikbullret dominerar.

I jimférelsealternativet dr antalet helikopterrdrelser sannolikt hogre 4n i nollalter-
nativet och medfér samma bullerstrning som i planforslaget. Buller fran bilerafi-
ken dominerar dock.

Sammantaget beddms konsekvenserna avseende helikopterbuller i nollalternativet

och jimforelsealternativet som sma.

Bild 26, hégst upp. Karolinska &.S%EQ sett frdn Stallmdistaregdrden
Bild 27. Bebyggelse lings Norra stationsgatan sedd frén Solnabron

Fordjupad dversiktsplan fr NSKSKl-omradet — miljdkonsekvensbeskrivning
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5.8 Luftkvalitet

5.8.1 Planforslaget

Det dr i huvudsak bredden pa gaturummet som avgér vilken trafikmingd gatu-
rummet tal utan att miljékvalitetsnormer éverskrids. Hég lufromsittning ir bra
eftersom luftf6roreningar da luftas ut ur gaturummet. Oppningar i gaturummet
dr en viktig drgird for att méjliggora utluftning, liksom bredden pa gaturum-
met. | breda, trddplanterade gaturum 4r det fordelakeigt att ligga trafiken som ett
paket mitt i gatan for att skapa ett s langt avstind som méjlige il yror dir gang-
och cykeltrafikanter vistas. Enligt Lansstyrelsens vigledning for detaljplanering
med hinsyn till luftkvalitet 4r det inte acceptabelt att skapa 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen dar minniskor visas. Diremot kan norméverskridande dir
minniskor inte vistas eller vistas hogst tillfilligt accepteras.

Overdickningen av Norra linken/E4/E20 innebir att luftmiljén i stora delar av
Norra stationsomradet och Karolinska férbittras jimfort med nollalternativet,
se bilderna 28 och 29. Partikelhalterna pa lagtrafikerade delar av 6verdickningen
ligger nira stadens bakgrundshalt, 32-36 pg/m? luft. Vid tunnelmynningarna
forsimras luftkvaliteten avsevirt avseende bade vad giller partiklar PM 10 och
kvivedioxid. Miljkvalitetsnormen for partiklar 6verskrids 70-80 meter frin
mynningarna. Halterna av kvivedioxid 4r forhéjda vid tunnelmynningarna men

milj6kvalitetsnormen klaras. Detta berdr bebyggelse pa Karolinska institutets
omréde med fasad mot Norra linken/E4/E20.

I planfdrslaget skapas nagra trafikerade gatuavsnitt med dubbelsidig bebyggelse:
Solnavigen, Norrtullsallén och Diagonalen. Dessa gaturum beriknas i f5rhéjda
halter av partiklar PM 10 och kvivedioxid men miljokvalitetsnormen klaras.
Partikelhalterna berdknas till upp ill 47 pg/m? luft medan halterna kvivedioxid
beriknas till som mest 35 pg/m? luft vilket 4r laingt under miljokvalitetsnormen.

Fér ate forhindra att ménniskor exponeras for hoga partikelhalter vid tunnel-
mynningarna kan man antingen avstd fran att lokalisera byggnader nirmare in
70-80 meter frin mynningarna eller si forlinger man tunneln ca 100 meter forbi
omrade med planerad bebyggelse. Daghem och verksamheter for barn eller kins-
liga personer bér undvikas dir partikelhalterna 4r hoga.

5.8.2  Nollalternativet och jamférelsealternativet

Nollalternativet och jimforelsealternativet 4r likartade avseende luftkvaliteten, se
bilderna 30-33. Overskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar PM 10 sker
lings Norra linken/E4/E20, Norrtullsplatsen och Sveavigen. Vid Norrtullsplat-
sen och Sveavigen sker éverskridande i direkt anslutning till vigen. I nollalterna-
tivet berdrs ingen planerad bebyggelse men i jimforelsealternativet fir bebyggelse
pa Karolinska mot Norra linken/E4/E20 éverskridande av miljokvalitetsnormen
for partiklar vid fasad mot trafiken. Om denna bebyggelse byggs sammanhing-
ande utan ppningar mot trafiken fungerar den som skirm vilket innebir par-
tikelhalter som bakgrundshalten i Stockholm (32-36 pg/m? luft). Dubbelsidig
bebyggelse lings Solnavigen i jimférelsealternativet innebir forhjda halter par-
tiklar PM 10, men miljskvalitetsnormen klaras.

Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid klaras i hela omradet i bade nollalterna-
tivet och jimforelsealternativet. Hogst ir halterna vid tunnelmynningarna. Dub-
belsidig bebyggelse lings Solnavigen i jimforelsealternativet innebir forhojda
halter kvivedioxid men nivéerna ligger langt under miljokvalitetsnormen.

Fordjupad 6versiktsplan for NSKSKl-omradet ~ miljkonsekvensbeskrivning
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: ’ 12-24 pgfm’ $ !

| 36-48 paim’ Normgriins 60 pg/m?®

27-39 pgim 39-50 ng/m 2436 pgim

Bild 32. Halter av PM 10 jdmfdrelsealternativet dr 2030 Bild 33. Halter av kvdvedioxid i jamforelsealternativet dr 2030

Férdjupad dversiktsplan for NSKSKi-omradet ~ miljokonsekvensbeskrivning
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5.9 Risk och sékerhet
5.9.1 Planférslaget

Riskkallor i planforslaget redovisas i bild 34. Risknivén for omradet nirmast ovan
overdickningen beror av vilken konstruktion som viljs. Det ir fullt tekniskt méj-
ligt att bygga 6verdickningen sd att bostider kan tillatas ovanpa utan stdrre risk
for minniskors sikerhet och hilsa 4n i normalt trafiknira innerstadsbebyggelse.
En robust utformad dverdickning avseende till exempel explosionslaster kommer
att ge riskreducerande effekter for personer som bor eller vistas inom planom-
ridet. Overdickningen fungerar till exempel som avikningsskydd, stralnings-
skydd och barridr mot spridning av giftiga och brinnbara gaser och reducerar
dirigenom riskerna for svira konsekvenser av en eventuell olycka for intilliggande
omriden. Risknivin méste studeras nirmare utifrin bland annat vilket konstruk-
tionsalternativ som viljs. Vid tunnelmynningarna ir effekterna av en eventuell
olycka hogre vilket ocksd maste studeras nirmare vid fortsatt detaljplaneliggning.

Farligt gods ska kunna transporteras pd Norra linken/E4/E20 och Virtabanan
dven efter en 6verdickning. Riskanalyser maste ligga till grund for sikerhetsitgir-
der i tunnlarna pa samma sitt som gjordes for Sédra linkens tunnlar. Behov av
omledningsvigsnit och risker med transportar av farligt gods pa omledningsvig-
nitet bedoms i Vigverkets forstudie och arbetsplan for en éverdickning.

59.2 Nollalternativet och jamférelsealternativet

Nollalternativet innebir ingen storre forindring jimfért med idag. Vid fortit-
ningar inom Karolinska och utbyggnad lings Norra stationsgatan krivs fortsatt
bedémning och hantering av risker.

Den stora skillnaden mellan nollalternativet och jimférelsealternativet vad avser
risk 4r det nya universitetssjukhuset intill Norra linken/E4/E20 (primir trans-
portled for farligt gods) och Solnavigen (sekundir transportled fér farligt gods).
De topografiska férhéllandena 4r dock fordelaktiga fran risksynpunkt erftersom
Norra linken/E4/E20 ligger ldgre 4n bebyggelsen pa Karolinska. En del fortit-
ningar som kommer att ligga oskyddade mot Norra linken/E4/E20 planeras. I
jimforelsealternativet krivs i stort sett samma angreppssite for fortsatt riskhante-

ring som i planférslaget, forutom de atgirder som ir kopplade till verdickning-
ens konstruktion.

Positivt i nollalternativet och jimfrelsealternativet ir att ingen bebyggelse sker
direkt ovanpa de storsta riskkillorna i omridet; Norra linken/E4/E20 och Vir-
tabanan. Detta innebir att ett firre antal minniskor kommer att bo eller vistas
inom riskomridet.

Helikoptertrafiken pa Karolinska fortgar bide i nollalternativet och i jimforelse-
alternativet.

Fordjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljokonsekvensbeskrivning
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7  MILJOMAL

7.1 Nationella och wm©m03m_m 3_:0_\3%_ o hur estetiska virden ska tas tillvara och utvecklas,
Av de sexton nationella miljokvalitetsmilen bedéms i huvudsak féljande vara o hur grn- och vattenomraden i titorter och titortsnira omriden ska beva-
aktuella i den fordjupade dversikesplanen: ras, virdas och utvecklas for sdvil natur- och kulturmilj som friluftsinda-
N mal,
o Frisk luft o hur energianvindningen ska effektiviseras for att pd sikt minskas, hur for-
* Gififri miljo nybara energiresurser ska tas tillvara och hur utbyggnad av produktionsan-
e Levande sjoar och vattendrag laggningar for fiarrvirme, solenergi, biobrinsle och vindkraft ska frimjas,
¢ God bebyggd miljo o hur ett barnperspektiv beaktas i planeringen,
o hur det f6r linet karakeiristiska kulturarvet bevaras och utvecklas. Kommu-

De regionala miljdmaélen 4r formulerade som mitbara preciseringar av de natio-

nella malen. De regionala miljomaélen giller hela linet. I huvudsak f6ljande mil-
jomél bedéms vara aktuella: e Antalet minniskor som utsitts for trafikbullerstdrningar verstigande de rike-

virden som riksdagen stillt sig bakom for buller i bostdder har minskat med 5
procent till &r 2010 jamfort med ar 1998.

nernas kulturmiljoprogram revideras senast ar 2010.

Frisk luft

1. Kvivedioxidhalten 30 pg/m? som drsmedelvirde och 75 pg/m?® som tim-
medelvirde ska vara uppnadda i Stockholms lén &r 2010. Timmedelvirdet fir
overskridas hégst 175 timmar per 4r.

o Minst 35 procent av matavfallet fran hushéll, restauranger, storkdk och buti-
ker i linet ska senast 2010 4tervinnas genom biologisk behandling.

o 1 Stockholms lin ska miljébelastningen frin energianvindningen i bostdder
och lokaler minska och vara ldgre &r 2010 4n r 1995. Detta ska bland annat
ske genom att den totala energianvindningen effektiviseras for att pa sike
minska samt att andelen energi frin fornybara energikillor 6kar.

2. De sammanlagda utsldppen av flyktiga organiska dmnen (VOC) i Stockholms
lin ska minska med 50 procent fran 1997 ars niva till 24 000 ton ar 2010,
och transportsektorns utslipp med 70 procent frén 1997 drs niva till 9 000
ton ar 2010.

3. wmw_wwmrm:mo?vgqg i luften ska inte dverstiga 0,3 ng/m® som drsmedelvirde 7.2 Lokala miljsmal

4. Halten av partiklar PM 10 i luften ska inte 6verstiga: 35 pg/m? som drsmedel- Stockholms stad och Solna stad har miljprogram. Stockholms miljprogram

virde ar 2010. Halten partiklar PM 2,5 i luften ska inte dverstiga: 20 pg/m’ 2007-2010 finns som remissversion fran 2006-02-01. Solnas miljprogram

som dygnsmedelvirde, eller 12 pg/m® som arsmedelvirde ar 2010. Dygns- antogs av kommunfullmktige 2000-05-29.
medelvirdet fir dverskridas hogst 37 dygn per 4r. I Stockholm prioriteras f6ljande mél under perioden:

God bebyggd miljo o Miljseffektiva transporter

Aktuella mal: e Sikra varor

o Senast ar 2010 grundas fysisk planering och samhillsbyggande i Stockholms * Hallbar energianvindning

lin p& program och strategier for: e Hallbar anvindning av mark och vatten
o hur ett varierat utbud av bostider, arbetsplatser, service och kultur kan e Miljoeffektiv avfallshantering
dstadkommas sé att bilanvindningen kan minska och forutsittningarna for e Sund inomhusmiljs

miljoanpassade och resurssnila transporter forbittras,

Férdjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljokonsekvensbeskrivning
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8 SAMLAD MILJOBEDOMNING

8.1 Jamforelse mellan alternativen

;ﬂ_m:moaaumﬁ

National-
stadsparken

Overdickningen och utformningen av Norrtulls-
platsen positivt. Ny bebyggelse blir synlig fran
nationalstadsparken.

Dagens situation bedéms kvar-
std i stort.

Ny bebyggelse inom Karolinska blir synlig fran
Nationalstadsparken.

vid kraftiga regn. Gréna tak kan kompensera till viss
del.

Stadsbild Betydande foréndring av stadsbilden. Omradet Dagens situation beddms kvar- | Inom Norra stationsomradet lika som nollalternativet.
kommer mer patagligt synas fran nationalstads- std i stort. Férandringar inom Karolinska.
parken.

Gronstruktur Minskade bullerstdrningar for grona ytor. Dagens situation bedéms kvar- | Grona ytor inom Karolinska minskar sannolikt. En 6kning
Gréna vior | Karolinska minsk like std i stort. av befolkningen i omradet 6kar trycket pa de gréina ytor
owomw_w ms_ﬂgwa rarolins mmsm_ mq mﬂ_:m_ . som finns. Sannolikt ingen férbattrad tillganglighet till

a w olkning Inom omra etiedertilt hogre Karlbergsomréadet eller Haga-Brunnsviken.
tryck pé kvarvarande ytor.Tillgangligheten till Karl-
bergsomradet och Haga-Brunnsviken férbattras.

Kulturmiljé Gransen mellan stdderna gors mindre tydlig. Motet | Tydlig gréns mellan stdderna Tydlig gréns mellan staderna kvarstar. Kvartersstruktur

vid Norrtull och Uppsalavagen forbattras. kvarstar, samt troligen bebyg- foréndras troligen pa Karolinska.
gelsens karaktar.
Dagvatten Okad andel hardgjorda ytor leder till skad avrinning | Dagens situation kvarstar. Dagens situation kvarstar.i stort. Inom Karolinska 6kar

andelen hardgjorda ytor i samma omfattning som i
planforslaget.

Hushélining med

Trafikytor och impedimentinom Norra stationsomra-

Dagens situation kvarstér i stort.

Dagens situation kvarstar inom Norra stationsomradet,

minskar vid dverdéckningen forutsatt att den utfor-
mas ratt.

naturresurser det omvandlas till bostadsbebyggelse i ett bra Inom Karolinska tas en del gréna ytor i ansprak. Fér byg-
kollektivtrafikldge.Inom Karolinska tas en del grén gande &tgar naturresurser.
mark i ansprak. For byggande atgar naturresurser.

Buller Minskat buller vid 6verdackningen. Fortsatt héga Fortsatt hoga bullernivder pa Fortsatt hoga bullernivaer pa Norra stationsomradet,
bullernivéer pé ej 6verdackade strackor. Norra stationsomradet, Karolin- | Karolinska och angransande delar.

ska och angransande delar.

Luft Okade koncentrationer av férorenad luft i tunnlar Okad trafik ger 6kade luftférore- | Utbyggd tunnelbana bidrar rimligen till mindre trafik &n i
och vid tunnelmynningar. Férbattring av luftkvali- ningshalter, men i princip kvar- | nollalternativet, men i princip kvarstar dagens situation.
teten vid dverddckning. star dagens situation.

Avluftstorn behovs.
Risk Konsekvenserna av en olycka med farligt gods Dagens situation kvarstar. Utbyggnader pa Karolinska innebar sjukhus och annan

bebyggelse néra en av de stora riskkéllorna i omrédet.
Bebyggelsen inom Karolinska ligger hogre én Norra
lanken/E4/E20 vilket &r fordelaktigt.

Markféroreningar

Sma omraden med markféroreningar méaste saneras
inom Norra station. Omfattningen av markférore-
nignar inom Karolinska &r inte kdnd, méjligen krévs
sanering

Méjligen maste sma omraden

med markféroreningar saneras.

Méjligen maste sma omraden med markfororeningar
saneras inom Norra station. Omfattningen av markféro-
reningar inom Karolinska ar inte kdnd, majligen krévs
sanering

Férdjupad dversiktsplan for NSKSKI-omradet - miljokonsekvensbeskrivning
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11 KALLOR

Dagvattenstrategi for Solna stad. Oktober 2002.
Dagvattenstrategi for Stockholms stad. Antagen av kommunfullmiktige 7 okt 2002.

En svensk strategi for hallbar utveckling — ekonomisk, social och miljomissig. Reger-
ingens skrivelse 2003/04:129. Revidering 2004.

Framtidens Nationalstadspark. Handlingsprogram del 1: Visioner och forutsittningar.
Del IT : Atgiirder och utveckling. Linsstyrelsen i Stockholms liin. Rapport 2006:11.

Fordjupad iversiktsplan for Nationalstadsparken, Solnadelen. Utstillningsforslag.
Solna stad. Mars 2007.

Fordjupad éversiktsplan for Norra station och Karolinska. PM trafik. Tyréns AB.
April 2007.

Fordjupad éversiktsplan for Norra station och Karolinska - underlagsrapport fokus-
grupp miljo. Tyréns AB. 2006-12-21.

Forslag till Gversikisplan for Nationalstadsparken Stockholmsdelen. Stockholms stad.
Samridsforslag juni 2006.

Helikoptertrafik NKS, Ostra KS, framtida utveckling. Ramboll. 2007-02-16.

Historiska landskap. Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgdrden.
Stockholms stad. Maj 2006.

Karolinska och Norra station. Spridningsberikningar av halter inandningsbara
partiklar (PM10) och kvéivedioxid (NO2) dr 2030. Stockholms och Uppsala lins
luftvardsforbund. Slb-analys. 2007:12b. April 2007.

Kartliggning av partikelhalter (PM 10) i Stockholms och Uppsala liin. Jimforelse

med miljokvalitetsnormer. Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbund. LFV
2003:1.

Kulturhistorisk utredning 6ver Karolinska institutet. Stockholms _uv ggnadsantikva-
rier. November 2006.

Kulturhistorisk utredning dver Karolinska sjukhusomradet. Stockholms byggnada-
antikvarier. Mars 2004.

Kulturmiljoanalys till fordjupning av dversikesplan for Karolinska - Norra station.
Nils Ahlberg. 2007-01-19.

Kunskapsunderalag till follhilospolitisk rapport 2005. Mélomride 9 Okad fysisk
aktivitet. Statens folkhilsoinstitut. R 2005:58.

Kiinslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidbalter 2006. Stockholms och
Uppsala lins luftvirdsforbund. Slb-analys. 2000:05.

Landskapsekologisk analys av Nationalstadsparken. Underlag till Linsstyrelsens pro-
gram for Nationalstadsparken. Linsstyrelsen i Stockholms lin. Rapport 2006:13.

Milji steg 5. Miljgpolitiskt program for Stockholms lins landsting 2007-2011.
Miljobedomning Karolinska sjukhusomridet. Tyréns AB. 2005-09-12.

Miljokonsekvensbeskrivning - detaljplan for del av Norra Linken, Norrtull-Roslags-
tull. Dp 2000-12936-54. Stockholms stad september 2003.

Miljokvalitetsnormer for luft. En vigledning for detaljplaneliggning med hinsyn till
luftkvalitet. Linsstyrelsen i Stockholms lin. Mars 2005.

Miljoprogram med évergripande miljomal for koncernen Solna stad. Solna stad.
Antagen av kommunfullmiktige 2000-05-29.

Miljoprogram. Koncernen Solna stads miljginriktning 2005-2008. Solna stad. Anta-
gen av kommunfullmiktige 2004-06-21.

Nationalstadsparkens lokala tillgingligher. Underlag till Linsstyrelsens program for
Nationalstadsparken. Linsstyrelsen i Stockholms lin. Rapport 2006:12.

Norra Stations-, KI- och KS-omridet. Program for detaljplanering. Samradshand-
ling. Stockholms stad och Solna stad. November 2004.

Norra Stationsomridet, Stockholm. Friytor och parkmark — tillging och framtida
behov. Andersson och Jonsson Landskapsarkitekter AB, Stockholms stad. Februari
2004.

PM Buller till MKB for fordjupad éversiktsplan Karolinska - Norra station, inom
Solna stad och Stockholms stad. Tyréns AB. April 2007.
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2 OMRADET

2.1 Allman beskrivning

Den fordjupade éversikesplanen omfattar
Norra stationsomridet (NS), Karolinska
sjukhusomridet (KS) och Karolinska insti-
tutet (KI). Norra Station ligger inom Stock-
holms stad medan Karolinska sjukhusomri-
det och Karolinska institutsomradet ligger

i Solna stad. Avgrinsning av planomradet
visas i nedanstdende ortofoto.

Syftet med planen ér att skapa en integrerad
stadsmiljé med bostider, kontor, handel,
forskning och ett nytt universitetssjukhus.
De fysiska kopplingarna mellan Solna cen-
trum och Stockholms innerstad och mellan
KI och KS avses stirkas liksom sambanden
till omgivande gronomriden.

Planf6rslaget innebir att Norra linken/E4/
E20 6verdickas. Dirmed kan Norra sta-
tionsomridet bebyggas, s att en samman-
hingande stadsmiljé skapas. Ett nytt uni-
versitetssjukhus, Nya Karolinska sjukhuset,
NKS, byggs vid Solnavigen, med huvuden-
Qm‘:m@&m_.:w?oBWﬁo:s&Qm@n@m_mm@T

titningar med blandad stadsbebyggelse (KS)
och verksamheter (KI).

Figur.

Ortofoto

overp

lanomrddet

0 0 .
L IRMTIR NY ML TS
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Tabell: Boende och arbetande férdelade inom Norra station och Karolinska i de tre scenarierna

DELOMRADE BOENDE

Plan2030 | JA2030 | AIt2015+] 2005 | Plan2030| JA2030 |Alt2015+| 2005
Summa NSKSKI 13030 8030 5374| 1379| 32700| 27100| 22830} 17700
NS totalt 8000 3000 2344 349| 10000| 6000 5930| 5064
NS 56 om N Stnsgatan 600 600 600 , ) .
NS vid Norrtull 1200 0 0
NS 2800 1200 800
NSv 1800 600 400
KS totalt 4982 4982 20982
KS sih 0 0 0
KS& 4982 4982 2982
Ki 48 48 48

TECKENFORKLARING

Figur: Nyexploaterade omrdden i Alternativet 2015+
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For vignitet inom regionen antas att Huvudstaleden inte dr utbyggd, att Kla-
rastrandsleden har ett kérfilt in till och tv& ut frén city. I dvrigt forutsites vignit
enligt Regionalutvecklingsplan f6r Stocckholmsregionen 2001 (RUFS 2030) med
t. ex. Forbifart Stockholm och Osterleden byggda,

Hinsyn har inte tagits till eventuella tringselavgifter.

3.3 Omgivande vagnat - Jamforelsealternativet 2030

I jimforelsealternativet antas Norra linken inte éverdickad inom planomri-
det. De nya ramperna till Norrtull &r byggda. I Norrtull 4r cirkulationsplatsen
utbyggd med Sveavigen i nytt lige. Haga sdra har inte byggts om utan ligger
kvar med nuvarande utformning.

I 6vrigt giller samma antagande som for Planférslaget 2030.

3.4 Omgivande vagnat — Alternativ 2015+

[ vignitet for dr 2015 forutsitts Norra linken vara utbyggd fram till Lindarings-
vigen. Norrtull har provisorisk utformning sisom i Jimforelsealternativet och
Haga sédra antas ha kvar nuvarande utformning.

Inom Solna antas att framkomligheten pd Frosundaleden och Solnavigen samt
inom Huvudsta begrinsad p4 samma sitt som i 2030-alternativen.

Huvudstaleden antas ¢j utbyggd, Klarastrandsleden antas ha ett korfilt in och tva
ut frén city. I 6vrigt férutsitts vignit enligt Regionalutvecklingsplan 2001 (RUFES
2015) t.ex dr Forbifart Stockholm ej fullt utbyggd och Osterleden ej byggd.

Hansyn har inte tagits till eventuella tringselavgifter.

.

3.5 Planlage for storre vagar

Planeringsprocessen

Vigprocessen bestar av fyra skeden: férstudie, vigutredning, arbetsplan och bygg-
handling. Efter varje steg i processen fattar Vigverket beslut om hur man ska gi
vidare. I de tva forsta skedena, forstudie och vigutredning, ligger tonvikten pa

de allminna intressena. Dessa motsvarar den kommunala dversiktsplanen med
fordjupningar. I de tva senare skedena, arbetsplan och bygghandling, ligger ton-
vikten pd enskilda intressen. Dessa motsvarar ungefir kommunernas detaljplan,

bygglovhandling och bygghandling.

Parallellt med vigprocessen l6per den kommunala processen. Oversiktsplanen ska
ge vigledning for beslut om anvindning av mark- och vattenomriden och om
hur den byggda miljén ska utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen ir obligatorisk
men inte bindande. For storre kommuner tas ofta fordjupade dversiktsplaner
fram, 6ver ett mindre geografiskt omrade. Inte heller dessa ir obligatoriska.

I detaljplanen regleras hur forindringar ska utformas och genomféras. De olika
férutsittningarna, behoven och intressena beddms i ett sammanhang for att
uppna samordning och en limplig utveckling. Detaljplanen ir bindande bade
for kommunen och enskilda. Omridesbestimmelser 4r en annan bindande plan-
form. Den anvinds ofta for att reglera befintliga forhillanden t ex for att skydda
eller bevara byggnader eller omraden. I ett bygglov prévas om det ir tillitet och
limpligt att uppfora eller forindra en viss byggnad pa en bestimd plats.

Ovrig markanvindningsplanering

; : T

e ~Redovisning™,

Oversiktsplan =~ ( och vigning mﬁ

ot medev fordjupning o allmdnnaine
Vagutredning| | o _tressen

Figur: Planeringsprocessen

V&g E 4 Overdéckning av Norra Stationsomradet — forstudie

En 6verdickning av Norra linken vid Norra stationsomridet kriver utrednings-
planering enligt viglagen. Norra linken med E4/ E 20 ir tillsvidare den enda
kapacitetsstarka forbindelsen mellan de sédra och norra regiondelarna, av riks-
intresse och primir transportled for farligt gods. Dirfér har Vigverket startat en
férstudie for att utreda alternativ till och éversiktliga konsekvenser av éverdick-
ning av Norra linken mellan Essingeleden och Norrtull. Férstudien omfattar
delen fran ett kvarter vister om Solnabron till och med trafikplats Haga sédra,
inkl Norrtull. Tidigt samrdd om férstudien sker parallellt med samrad for denna
férdjupade dversikesplan.
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Planforslagets trafik laggs ut i tva alternativa vignit, bdda dir Tomtebodavigen ir
6ppen mot Norra stationsgatan och ett som dessutom dr 6ppet mot Karlbergsvi-
gen.

4.2 Intern gatustruktur — Jamforelsealternativet 2030

I Jimforelsalternativet, JA, har Norrtull en provisorisk utformning och Haga
sodra ligger kvar med nuvarande utformning. Solna kyrkvig leder som idag trafik
fran E 4, Uppsalavigen in mot Karolinska sjukhusomridet. Trafiken delar sig pa
Karolinska vigen och Solna kyrkvigs vistra del.

I Jimf6relsealternativet kan Norrtullsallén och Diagonalen inte forverkligas efter-
som Norra linken inte dr 6verdickad. I grundalternativet antas inte heller Dala-

ANY

A o LSS i et
Figur:Indata till trafikmoddellen for Jimférelsealternativet 20
antal korfélt

gatan eller Givlegatan forlingda dver Norra linken. Karolinska sjukhuset kan
endast nis frin Solnavégen i 8ster och Karolinska vigen i norr och sjukhusomri-
dets 6stra del kan endast nés frin norr.

I 6vrigt antas gatunitet i JA ha samma funktioner som i Planforslaget.

Trafiken i Jimf6relsealternativet liggs dessutom ut i ett alternativt gatunie dir
Dalagatan forlingts pa bro ver Norra linken och dir Essingeledens norrgiende
ramp ligger kvar i nuvarande lige in pa Norra stationsgatan och Norra stationsga-
tan behills 6ppen mot S:t Eriksgatan si som idag.

4.3 Intern gatustruktur — Alternativ 2015+
Intern gatustrukeur i Alternativ 2015+ forutsitts vara lika Jimfdrelsealternativet
2030.

pe i f..,%ww VW,.\%\M bt »J in
Figur: Variant av Jdmférelsealternativet 2030 med en bro f6r
och Essingeledens ramp kvar in pa Norra stationsgatan

I X e

Dalagatan 6ver Norra ldnken

Férdjupad oversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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5.2 Metod

Trafikprognoser har gjort med hjilp av SAMPERS- modellen. Modellen arbetar
med persontransportefterfrigan under férmiddagstimme, eftermiddagstimme
och lagtrafik. Dessa vigs samman till ett dygnsfléde. Modellen dr uppbyggd kring

arbetsresor, tjinsteresor och dvriga resor.

Med utgéngspunkt frén i hur minninskor idag reser och viljer frdmedel, d.v.s.
beroende pd restid, kostnad och andra uppoffringar, skapar modellen bide en
total resmatris mellan omriden och f6rdelar resbehovet pa firdmedel. Bilresema-
trisen fordelas sedan ut i vignitet.

FOP NSKSKI
RAKNAD TRAFIK
&r 2000 i Stockholm
&r 2005 i Solna

Figur: Réknade biltrafikfléden inom planomradet (2000) Stockholm resp 2005 (Solna)
Rédassiffror anger den differens som bér Iciggas till kalibreringsprognosen fér att nd samma
trafikniva som rdknats

Trafikflédet tas fram genom beriikningar i flera steg. Forst kalibreras modellen
mot nuvarande fléden med ett modellvignit motsvarande dagens vignit. Den
kalibrerade prognosen fér dagens vignit kring utredningsomrédet visar att prog-
nosen ger vil 6verensstimmelse pd det dvergripande vignitet men simre i det
lokala vignitet. Sdrskilt lagt ligger trafikflédet pa Solnabron med differenser pa
ca 7 000 f/d, pd Norra stationsgatan/ St Eriksgatan med 8 000- 9 000 f/d och
Sveavigen med 8 000 f/d. Detta korrigeras nedan dé framtida floden bedéms.

Med tidigare beskrivna forutsittningar for markanvindning (boende och arbe-
tande), vignit och kollektivtrafiknit samt kalibreringsmatrisen beriknas biltrafik-
smatriser for de tre scenarierna Planforslag 2030, Jimf6relsealternativ 2030 och
Alternativ 2015+. Biltrafik matriserna liggs ut i de framtida vigniten.

5.3 Biltrafikalstring med modellen Sampers

Prognoserna tyder pa en kraftigt 6kad bilresande i framtiden. Den stdrsta
okningen beror av 6kat antal 6vriga resor, dvs frimst serviceresor och fritidsresor.

Tabell: Biltrafikresor totalt i Idinet

Antal bilresor - ‘ S - , :
L i Forindring .| Féréndring

. Nuldge 2015\ 2015 20301 inzo030

Arbetsresor 740 666 799082 8% 868 231 17%
Tjdnsteresor 114 211 125171 10% 131473 15%
Ovrigtresor 995 045 1293410 30% | 1451541 46%

Bilrorelser genererade av verksamheter inom planomradet beriknas av prognosen
till ca 57 000 {/d i Planforslaget, ca 47 000 f/d i Jimforelsealternativet och

ca 32 000 f/d idr 2015+. Med tanke pa att prognosmodellen underskattar antalet
lokala resor blir resorna troligen fler.

Tabell: Biltrafik alstrad inom planomrddet, enligt prognosmodellen

Delomrade v_msqo_‘u_uw%wm“ , hmz_?_.m_mmm:m_.:mmu%“ N,S 54
Norra stationsomradet 21100 12100 10 400
Karolinska sjukhuset 11400 10300 9700
Karolinska omradet 10 500 9900 8100
Karolinska intitutet 14 400 14300 4200
Summa e 57400 46600 32400

Fordjupad dversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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5.5 Framtida biltrafikfloden

I nedanstiende bilder har trafikmodellens trafikfléden korrigerats med hjilp av
de differenser som setts mellan riknad trafik och prognos av dagens trafikfléden,
se foregdende uppslag. Roda siffror visar korrigerade virden, svarta siffror icke
korrigerade virden.

Trafikmodellen tar inte hinsyn till kapcitetsbrister i gatunitet utan endast reshas-
tigheter, kérlingder, samt tidsforlust vid passage av stérre korsningar. Det innebir
att den genomsilning av trafik pa mindre gator, som i verkligeheten uppkommer
da huvudvignitet 4r fullt belastat under trafikens rusningstimmar, inte finns i
modellen.

AN

e

FOPNSKSKE

TRAFIKFLODEN
PLAN 2030

Figur: Biltrafikfloden - Planférslaget 2030

Biltrafikfloden - Planforslaget 2030

Trafikmodellen visar att ramperna till och frin Solnabron fir en kraftigt okat tra-
fik medan trafik pa ramperna till och frin Norrtull minskar, p.g.a. Norra linken
Etapp 2.

Sveavigen bedoms ha ungefir lika mycket trafik som idag, trots Norra linken,
Etapp 2, men trafiken p& Uppsalavigen vid Norrtull minskar.

Solnavigen bedéms fa ca 10 000 f/d mer 4n idag. Torsgatans trafikbelastning ir
troligen mer 4n gatan kan klara.
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p!
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FOP NSKSKI

TRAFIKFLODEN
1A 2030

Figur: Biltrafikfioden - Jimfdrelsealternativet 2030

Fordjupad 6versiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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6 BILTRAFIK

6.1 Biltrafiknatet

Planférslaget 2030

De hogsta trafikfiédena i ytvignitet uppkommer kring Norrtullsplatsen. Striket
Solnabron- Solnavigen har ocksa en hdg trafikbelastning samt den stliga delen
av Solna kyrkvig. Norrtullsallén och Diagonalen har i Planférslaget en viktig
trafikfunktion i omradet.

Lokalgator inom planomradet som forbinder KS- omradet med Norra sta-
tionsomradet tycks fi liga belastningar. Detta forutsitter dock att den antagna

hastighetsbegrinsningen om 30 km/tim pa lokalgatorna efterlevs. Det 4r viktige
att lokalgatorna inom omradet utformas s att genomfart ir méjlig men med
begrinsad framkomlighet.

Jamférelsealternativet 2030 och alternativ 2015 +

Tomtebodavigen kan dven i detta vignit kopplas ssamman med Norra stationsga-
tans vistra del. Men di Norra linken inte 6verdickas finns inget som frbinder
Norra stationsomridet med Karolinska sjukhusomradet ster om Solnavigen. En
variant dir Dalagatan f6rlings pa bro éver Norra linken 4r dock méjlig.

;zun zwwwxw ,
FRAMTIDA BILVAGNAT
Planforslag 2030

Trafikied och camper
Y Huvudgata
s s amiande gata
e | Olal gata

PSR
; FRAMTIDA BILVAGNAT
~ JA2030

Trafikled och famper
Huvudgata
e~ Lppsamiande gata
swesmasm | okal gata

Figur: Planférslagets biltrafiknéit

Figur: Jdmférelsealternativets biltrafikndt

Fordjupad oversiktsplan fér Norra station och Karolinska — PM Trafik
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Figur: Exempel pa sektion for nya Sveavdigen

Diagonalen ir tv korfélt i vardera riktning tillricklige. Enkelriktade cykelbanor
behovs lings strickan.

Korsningen S:t Eriksgatan - Diagonalen

Korsningen foreslis byggas som en trafiksignalerad trevigskorsning for biltrafik
men med busstrafik i en fjirde anslutning. Med tva kérfilt i varje tillfart i

S:t Eriksgatan och tva korfilt i Diagonalens tillfart ligger trafikbelastningen dver
maximal kapacitet. Ocksd med tre korfilt, varav tvé filt for vinstersvingande och
ett for hégersvingande samt busstrafik, blir belastningen hog. Enkelriktade cykel-
banor behévs i korsningens tre anslutningar.

Det ir vikeigt att Diagonalen kan fungera som uppsamlande biltrafikstrak i &st-
vistlig riktning. Annars finns risk att trafik soker sig ut mot S:t Eriksgatan via
Dalagatan, Hilsingegatan och Givlegatan.

Haga sodra trafikplats

Utformning av Haga sodra ingdr i forstudien for 6verdickning av Norra linken
vid Norra stationsomradet. Méjligheter finns att sinka kérfilten for genomgi-
ende trafik till/frin Eugeniatunneln och utforma korsningen p3 ett liknande sitt
som Norrtullsplatsen. Med en stor trafiksignalreglerad cirkulationsplats kommer
tre korfilt att behdvas i delar av korsningen. Onskvire dr att att de ovanliggande
kérbanorna ligger pa ungefir niva +12.

Mot Uppsala

Karolinska
sjukhusomradet

Mot Norrtull \1\\ \:l

Figur: Principiell utformning av Haga sdra trafikplats, tre korfdlt kom-
mer att behdvas i delar av cirkulationen

Férdjupad dversiktsplan fér Norra station och Karolinska - PM Trafik
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SOLNABRON vigen har idag karakir av huvudgata genom f6rortsomride medan Torsgatan
ir en huvudgata i innerstad.

I Planforslaget finns en vilja att gestalta Solnabron/ Solnavigen som en
huvudgatan med nirliggande liggande bebyggelse. Onskemal finns att skapa
angdringsmojligheter lings straket. Samtidigt stiller det nya sjukhuset och
nirheten till ramperna frin Essingeleden och Klarastrandsleden krav pd god

@ﬁ framkomlighet for biltrafik.

Hela strickan trafikeras av bussar, utrymmen for busshéllplatser behovs och

m
1
)

L

i
Karfalt [ @
0
i

50 2% 350 250
IR oo T s 3 = = v on Tw & mot ndgra av korsningarna, som riskerar att bli éverbelastade bor om majligt
5x £E = 5 = = s €8 Fx B " . s o o1
I s 2 £ 2 2 = 57 Y% dven busskorfilt anordnas. Ett viktigt cykelforbindelse gar lings gatan.
£ &2 £ =2 B
s £ 50 g S Solnabron planeras byggas om i ett nytt hojdlige. Ombyggnaden motiveras

dels av dverdickningen men 4ven av brons begrinsade birighet.
Figur: Féreslagen sektioner fér Solnabron

Stréket Torsgatan- Solnabron- Solnavigen ir ett av de mest trafikbelastade
SOLNAVAGEN, VID RAMPERNA strédken genom planomridet. P4 den mest belastade delen kommer den troli-
gen att belastas av 35 000- 40 000 f/d ar 2030. De minst beslastade delarna
bedoms i 20 000- 25 000 f/d. Breddbehovet varierar lings straket, strickan
méste studeras noggrannt.

Torsgatans nuvarande sektion med ett korfilt i vardera riktning, sodergdende
\ busskorfilt, parkering och enkelriktade cykelbanor pa bada sidor samt ging-
banor behélls men breddas mot den nya korsningen med Norra stationsgatan.

R
e
e
ﬂl

[ w [ ] _ Solnabron/ Solnavigen foreslds fa tvd korfilt for genomgdende trafik i vardera
250 2% b 200 350 3% 350 p7g 280 250 . . " e . . 1e
o =w ™ = = g m = p cn mmo @ riktningen. Lings med delar av Solnabron f6reslas angoring tillitas mellan
a3 0 2 DH8 £ bt & EL = E mE 2 €8 o O
B 0¥ 8 533 S s § 5 5 52 s O% Y lesa tridrader.
s 2 2 L ogp £ 87 EYE s
EE g = 5 Z B . . . a1 s
s » = g “ 3 Mellan nuvarande korsning med KS/KI- infarterna och ny infart till sjukhu-

8

sets lastmottag kan angéring mellan glesa tridrader tillitas pd bada sidor om
Figur: Féreslagen sektion for Solnavdgen norr om rampetna gatan. Detsamma giller norr om infarten till lastmottaget fram till busshall-

platser vid Karolinska vigen.

Busshallplats for sydgdende bussar foreslds ligga kvar pa vistra sidan utanfor
K1, i motsvarande lige som idag, och pa ostra sidan foreslds ett hallplatslige
mitt for det framtida torget.

Nirmast korsningen med Karolinska vigen och Tomtebodavigen behévs
utrymme for busshallplatser pd bada sidor om vigen. Om korsningen utfor-
mas som cirkulationsplats krivs inget utrymme f6r vinstersvingande fordon

Fordjupad dversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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Korsningen Solnavdgen - nuvarande infart till KS- och Kl-omradena
Korsningen antas fortsatt trafiksignalreglerad. Den befintliga fyrvigskors-
ningen behdver breddas sa att separata vinstersvingande korfilt finns frin
bada hall pi Solnavigen. Sydgéende vinstersvingande korfilt pa Solnavigen
kommer att trafikeras av ett flertal busslinjer.

SOLNAVAGEN

Utfarterna frin NKS (nya Karolinska sjukhuset) och KI forelsas utformas

mww med tv4 korfilt vardera, varav ett for vinstersvingande. Eftersom alternativa
utfarter finns bade frin NKS och KI beror trafiken i dessa utfarter till stor del

pa det lokala gatunitet och lokalisering av parkeringsanliggningarna inom de

bida omrédena. Eventuellt kan utfarterna utformas med bara ett korfilt men

tillginglig tid for utfart i trafiksignalen méste dock hllas kort.
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Korsningen Solnavdgen - nya infarter till KI samt NKS parkering och
Figur: Féreslagen sektion fér Solnavégen norr om infart NKS/KI lastmottag

) Mitt pa Solnavigen ca 100 norr om nuvarande infarter planeras infart till ett
SOLNAVAGEN | NORR MOT CRKULATIONSPLATS varumottag och en parkeringsanliggning for det nya sjukhuset samt visterut
en ny infart till KI. Korsningen foreslas signalregleras for trafik till NKS
medan trafik till KI endast ges anslutning med hégersvingar.

For sydgiende trafik ordnas ett vinstersvingsfilt pa Solnavigen in mot NKS
medan inget vinstersvingfilt foreslds f6r norrgende trafik till KI. Da den
nya korsningen ligger forhdllandevis nira nuvarande infart till KS/KI blir
kolingden for vinstersvingande fordon mellan dessa korsningar begrinsad.
Sydgaende vinstersving in till NKS huvudentré frin Solnavigen kommer
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~ m@m _ Mm | - _ Mm MM NMU M " M . M — ‘1 att ha tit busstrafik. Dirfor foresls att denna trafikstrom ges hela kélingden
5% it ! 5 5 m 5 5 E = L B och att vinstersving in till KI for norrgiende trafik pa Solnavigen inte tilldts.
£ = £ E m Dessa fordon kan na KI, dels via nuvarande infart, dels via cirkulationsplat-
- 7% i sen vid Karolinska vigen.
Figur: Foreslagen sektion for Solnavéigen séder om cirkulationsplats med Karolinska vigen/ Varumottagets anslutning behdver kontakt 4t bida hall pa Solnavigen. Sig-
Tomtebodavdgen naltekniskt dr det méjligt att tilldta vinstersving frin varumottaget sdderut

pé Solnavigen. Kontakten kan eventuellt uppritthéllas genom hdgersving
ut pd Solnavigen och direfter u-sving i cirkulationsplatsen vid Karolinska

vagen.

Korsningen Solnavdgen - nya infarter till KS- och Kl-omradena

Ca 100 meter norr om NKS blivande lastintag och ny infart till KI foreslas
ytterligare en anslutningspunkt pa Solnavigen. S& som beskrivits ovan under

Fordjupad oversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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Karolinska vigen/ Tomtebodavdgen/ Solna kyrkvcig

Karolinska vagen

P4 Karolinska vigen foreslas ett korfilt i vardera riktningen med ett separat
vinstersvingsfilt mot sjukhusets norra infarter. Vinstersvingsfiltet ir inte nod-
vindigt av normala framkomlighetsskil utan foresls for att forenkla framkomlig-
heten f6r utryckningsfordonen. Angdring kan tillitas lings bida sidorna utom i
anslutning till korsningar.

Bussar kommer att trafikera Karolinska vigen. Hallplatser kommer att behévas
pd stra delen av gatan dir utrymme for héllplats kan skapas. Ett évergripande
cykelstrik gir lings gatan, det foreslas liggas som dubbelriktad cykelbana pa
lings norra delen av gatan.

Tomtebodavagen

Tomtebodavigen har samma behov som Karolinska vigen med busstrafik, buss-

hillplatser, 6vergripande cykelstrik och angdring. Vinstersvingsfilt for de lokala
korsningarna lings vigen beddms inte behovas. Busshallplatser foreslas utfromas
sisom klackhallplatser. Angéring foreslas bara pa ena sida men vilken kan variera
lings strickan. Trid placeras utanfor gaturummet.

TOMTEBODAVAGEN
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Figur: Foreslagen sektion for Tomtebodavcigen med klackhdliplats

Solna kyrkvag

Solna kyrkvig behiller sin nuvarande sektion med ett korfilt i vardera rikeningen,
dubbelriktad cykelbana pa norra sidan och dubbla gingbanor. Gatan trafikeras av
buss och en hallplats finns pa strickan.

Korsningen Solna kyrkvdg - Karolinska vagen

Korsningen forslas byggas om till en korsning med fyra inkommande gator, med
infarten till Karolinska sjukhusomridet som en av anslutningarna. En cirkula-
tionsplats med dubbla cirkulerande kérfilt och tva korfilt i tillfarterna frin Solna
kytlevig sterifran och frin Karolinska vigen beddms klara trafikbelastningen.

Overgripande cykelstrik gir lings Solna kyrkvigs norra sida och ésterut iven pa
sddra sidan samt lings Karolinska vigens norra sida. Korsningen ska utformas for
att skapa god gingkontakt mellan sjukhusomridet och begravningsplatsen.

Lokalgator inom omrddet

Norra stationsgatan, Gavlegatan med férlangning, Dalagatan med férlang-
ning, nuvarande Sveavagen m.fl.

Gatorna inom omradet ges en likartad gestaltning. Detta giller bide nord-syd-
giende strik, sisom Gévlegatan och Dalagatan och 6st-vistgiende, sisom Norra
stationsgatan, "gamla Sveavigen” och tvirgator inne pa Karolinska sjukhusomri-

det.

De lokala gatorna genom omradet foreslas ha angéring lings bida sidor. Nagra av
gatorna kan dven komma att trafikeras med buss. Hallplatser tar da angbringsut-
rymmet i ansprak med klackhéllplatser.

2N \
[ | ] o]
250 300 350 | 100
= £ = = 8 g .. . .
= T mm mm £ 5 & Tréidens utrymme dr smalt, storre
= k=) a - "
¥ = = ¥ utrymme for rotsystemet behovs under

00 angdringsytor och gangbanor

Figur: Féreslagen sektion fér lokalgator inom omrédet

Fordjupad oversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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7 KOLLEKTIVTRAFIK

7.1 Tunnelbana

Bakgrund

I ovan redovisna biltrafikanalyser finns tunnelbana utbyggr till omradet i bide
Planférslaget och Jimférelsealternativet. Tunnelbana till Karolinska finns med i
Regional utvecklingsplan 2001 for Stockholmsregionen (RUFS -01) med fore-
slagen utbyggnad till 2015. Flera tunnelbaneutredningar har gjorts genom éren.
Senast gjordes en strickningsstudie 2004. SL kommer att firdigstilla en idéstudie
under véren 2007, hir redovisas ndgra resultat ur studien.

Strackning

Tunnelbanan avgrenas fran den gréna linjen vid Odenplan och viker av mot
Karolinska sjukhuset ungefir vid korsningen Karlbergsvigen/S:t Eriksgatan. Tun-
nelbanan gér éver den planerade dragningen fér Citybanan och har en station

i ett lige ungefir vid Nya Karolinska sjukhusets lige invid Solnavigen. Strick-
ningen ir inte detaljstuderad och i nedanstdende bild visas ett skrafferat omride
inom vilket en tunnelbana sannolikt hamnar.

Den redovisade korridoren ger méjlighet till ytterligare forlingning av tunnelba-
nan vidare till Solna station.

Val av strickning och héllplatsliget avgér var tunnelbaneuppgingarna kan pla-
ceras inom omradet. I bilden visas med bl4 cirklar exempel p4 var inom omridet
en uppging kan placeras, om uppgingen bestir av tva rulltrappor och ett mellan-
plan. Genom gingtunnlar kan #ven andra ligen skapas. Placering av uppgangar
studeras vidare i detaljplaneskedet.

Forutsattningar for idéstudien

Idéstudien bygger pd samma antal boende och arbetande i regionen som biltra-
fikanalysen f6r Planalternativet 2030, forutom att ytrerligare 30 000 invanare
forutsitts bo pd Brommafiltet. Tvirbanan antas vara forlingd fran Alvik vidare
mot Solna och Kista.

Den grona tunnelbanan antas fa en utokad kapacitet fran dagens 28 till 30 tig i
timmen. Trafikeringen liggs om s4 att linje 17 Akeshov avgrenas till Karolinska. I
idéstudien antas 6-minuterstrafik till Karolinska, d.v.s. 10 tag/timme, och 20 tag/
timme vidare mot Visterort. Tv4 analyser har gjorts, en med tunnelbana kom-

pletterad med busstrafik, en med enbart busstrafik. I det rena bussalternativet
krivs en kraftig utékning av busstrafiken till omridet.
g g

Resultat fran idéstudien

Enligr trafikanalyserna kommer antalet kollektivtrafikresenirer till/ fran omradet
att bli cirka 45 000 per dygn. I tunnelbanealternativet bedéms nirmare 30 000
av dessa att resa till Karolinska med tunnelbana.

Eftersom tunnelbanelinjen till Akeshov avgrenas till Karolinska kommer kapaci-
teten lings grona linjen mellan Akeshov och Odenplan att forsimras. Den mins-

; f#.r "

{ i 3 i b
Figur: Alternativ tunnelbanestrdckningar och Idmpliga lidgen fér tunnelbaneuppgdngar

Fordjupad Sversiktsplan fér Norra station och Karolinska - PM Trafik
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stenshéllplatser. Vid Radiumhemmet vinder troligen tre busslinjer. Utan tunnel-
bana till Karolinska maste busstrafiken till omridet utdkas med framforalle hogre
turtdthet men 4ven ytterligare ndgon linje.

Gator med busstrafik
SL har studerat hur omradet ska kollektivtrafikforsdrjas for de olika alternativen.

Det ir viktigt att gator med busstrafik har tillrickligt breda korfilt men ocksi att
det finns plats for regnskydd.

Busskorfilt bér dir det dr méjligt ordnas pa Sveav:
ter soder om Norrtullsplatsen foresls en bussgata som mynnar i korsningen S:t
Eriksgatan- Diagonalen. Utanfér planomradet 8nskar SL att Dalagatans korsning
med S:t Eriksgatan byggs om s att bussar kan passera dver S:t Eriksgatan, detta

gen och Solnavigen. Ett kvar-

 opwses
~ FRAMTIDA BUSSTRAK
. Jamforelsealternativet

@ Bussterminal
(D Pendeltagsstation
@ Tunnelbanestation

~. med tunnelbana till omrédet

ar vikeigt for att med buss litt nd entrén till Odenplans nya pendeltagsstation
vid Vanadisvigen. Ombyggnaden #r komplicerad med sned korsningsvinkel och
nivaskillnader och méjligheten maste studeras nirmare i ett senare skede.

Busslinjestrickningar séder om Norra stationsgatan kommer att utredas i separat
ordning. T.ex. méste konsckvenser for boende vigas in innan stillning tas till nya

busstrak.

Terminalutrymme med och utan tunnelbana

I tunnelbanealternativet bedéms, under maximala timmar, 29 bussar angbra till
en terminal vid det nya sjukhusets huvudentré och 30 bussar till en terminal

inne i nordostra KS-omradet. Det bedéms vara méjligt att ordna tillrickligt antal

FOP memxm :
FRAMTIDA BUSSTRAK
Jamforelsealternativet
utan tunnelbana till omrédet

@ Bussterminal
@ Pendeltagsstation

Figur: Busstrdk i Jdmférelsealternativet med tunnelbana till omréddet

Figur: Busstrak i Jdmfdrelsealternativet utan tunnelbana till omrédet samt med Dalagatan
pd bro éver Norra Idinken
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8 GANG- OCH CYKELTRAFIK

8.1 Cykeltrafik

Idag finns cykelbanor genom omréidet pa bada sidor lings Solnavigen/ Solna-
bron/ Torsgatan och lings Solna Kyrkvigs norra sida. Cykelvigar leder dessutom
pa ostra sidan av Uppsalavigen och pa norra sidan av Norra linken mellan Stall-
mistargirden och Tomteboda. Lings Norra stationsgatan finns idag cykelfilt,
som ingdr i 6vergripande cykelnit. Ovriga cykelvigar och -banor leder in i omra-
det frin bida sidor av E 4 Uppsalavigen, frin Brunnsvikens sddra sida, frin bida
sidor lings Sveavigen och frin bada sidor av S:t Eriksgatan.

Genom de planerade utbyggnaderna pa bida sidor om Solnavigen 6kar behovet
att passera gatan for cyklister. Tidigare har striket Solnavigen/ Torsgatan frimst
varit en gata att cykla lings med.

Norra stationsgatans cykelfilt behover, d4 omradet fortitats, uppgraderas till
cykelbanor.

De viktigaste évergripande cykelstriken 4r Solnavigen/ Torsgatan, Solna kyrkvig,
lings Uppsalavigens &stra sida, med Norrtullsallén/ Diagonalen, lings Norra lin-
kens norra sida, S:t Eriksgatan, Dalagatan och dess forlingning med fortsittning
mot Solna kyrkvig och Sveavigen. Onskan om god, planskild cykelforbindelse
forbi E 4 och Uppsalavigen finns mellan bebyggelsen och Hagaparken vid Solna
kyrkvig, séder om Haga sddra och vid Stallmistargirden. Om detta kan klaras
nivimissigt utreds i ett senare skede.

Nya behov av cykelstrak kommer att skapas d& uppgangen till pendeltagsstatio-
nen Odenplan dppnas vid Vanadisvigen, de viktigaste gir troligen lings Dalaga-
tan och Givlegatan

Om/ da ging- och cykelforbindelse skapas in till Karlbergs slottspark blir dven
Karolinska vigen/ Tomtebodagatan och Norra stationsgatan viktiga cykelstrék.

En sirskild cykelplan kommer att tas fram f6r omradet kring Norra station, i den
kommer konsekvenser for cykeltrafiken att anlyseras ndrmare.

FOP NSKSHH

BEFINTLIGA CYKELSTRAK

Figur: Nuvarande cykelférbindelser

Fordjupad dversiktsplan for Norra station och Karolinska - PM Trafik
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9 VARTABANAN

Virtabanan ir en jirnvig som gir mellan Virtahamnen/Frihamnen till Tom-
teboda och passerar genom omridet. I Planforslaget 2030 foresls Virtabanan
déckas 6ver medan det i Jimforelsealternativet 2030 och Alternativ 2015+ ligger
i ytan.

S4 linge Virtahamnen trafikeras med godstrafik och jirnvigsfirjor, 4r utgings-
punkten for planeringen av Norra Station att tre spar beh6vs nir omradet star
firdigt. Under genomfdrandetiden behévs dock hogst tva spar. Banverket har
tagit stillning till att jirnvigsplan inte beh6vs for éverdickningen, eftersom det
handlar om redan befintliga spar.
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UNDERLAG
Norrtullsplatsen, kapacitetsutredning, SWECO VBB 2004-09-08

Trafikanalys, Vigverket konsult, 2007-02-04
Tunnelbana till Karolinska sjukhuset, idéstudie, SL AB, firdigstills viren 2007
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