PROTOKOLL NR

SODERMALMS 1172007
X SAMMANTRADESDAG
STADSDELSNAMND 20071095
KL.18.00-19.35
Bilaga 7

Maria Palme m.fl. (s)
Birger Jeansson (mp)
Heinz Spira (v)

Arende 29

Samrad om program for Slussen i stadsdelen S6dermalm.
Remiss frian stadsbyggnadskontoret

Sarskilt uttalande

Vi anser att nedanstaende riktlinjer bor ligga till grund f6r ett beslut om Slussens utformning.

Slussen — navet for kommunikation och kultur i Stockholm.
Vi anser att forslaget ”Nya Slussen” skall placeras i frimsta rummet da det &r battre for
fotgéngare och cyklister dn det krangliga kloverbladet.

Biltrafik

Genomfartstrafiken genom Gamla Stan bor begransas med hénsyn till buller, luftféroreningar
och fotgidngarmiljo. Om man véljer en 16sning med ldgre kapacitet én vad som kravs for
dagens trafikvolym bor den kombineras med en kapacitetsokning vid befintliga eller nya
trafikleder mellan stadens norra och sddra delar.

Géangtrafik, cykeltrafik och 6ppna platser
Gang- och cykelstraken 1 Hornsgatan/Gotgatan och Visterlanggatan bor forbindas med
attraktiva géng- och cykelforbindelser over Slussen.

Gang- och cykelstraket runt Sodermalm bor fa en attraktiv passage forbi Slussen mellan Soder
Milarstrand och Stadsgérden.

Gangstriken skall tillgidnglighetsanpassas. Med det menar vi att de ska utformas sa att de ska
kunna anvéndas av alla oberoende ev handikapp. Likasa skall de utformas sé att risken for
brott och annat busliv minimeras si att alla kinner sig trygga i den offentliga miljén och vagar
nyttja kommunikationsytorna.

Vi delar synpunkten att det &r bra att skapa sammanhéngande ytor och att separera de olika
trafikslagen.

Stadsgdrden bor upprustas for att anvdndas for turism, t ex kryssningsfartyg, sightseeing-
bussar och — batar mm. En attraktiv gangforbindelse med Gamla Stan bor efterstrévas.

Gamla Stan har visat sig vara en mycket lamplig plats for stora evenemang, typ Vatten-
festivalen och Millenniefirandet. Detta talar for en fortsatt reduktion av biltrafiken samt
utbyggnad av attraktiva leder for gdngtrafikanter mot S6dermalm och Norrmalm.
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De lokaler som skapas 1 den nya konstruktionen bor utformas sé att de kan upplétas for opera
och annan kulturinriktad verksamhet. S6dermalm saknar idag sddana lokaler och dagens
operahus dr uttjinat. Ytterligare kopgallerior skall, s& 14ngt det gar, undvikas.

Kollektivtrafik

Terminalerna for Nacka/Varmddbussarna och for Saltsjobanan dr idag estetiskt och
miljomissigt oacceptabla och har otillriicklig kapacitet. Atgérder for att forbittra dessa
forhéllanden ar nodvéandiga. Vi delar forvaltningens synpunkter om att bussterminalen ska
byggas i tva plan dels for att frigora ytor for andra aktivteter och dels for att ge en god utsikt
over Saltsjon for bussresendrerna.

Arkitektoniska och kulturhistoriska synpunkter

En l6sning med enbart en bro ger béttre vattenkontakt &n en 16sning med tva broar, dér det
kan uppsté ett mellanomrade som upplevs som avskilt fran vattnet (exempelvis nuvarande
Karl Johans Torg). Brokonstruktioner pa en niva hdge @n kajplanet bor utforas 6ppet och
luftigt s att vattenkontakten kan bibehallas under brospannen.

Angrinsande fragor

En ombyggnad av Slussen skall inte férhindra en framtida sdnkning av T-banan till en tunnel
under Riddarfjarden. Vattenkontakten vid Sodermalmstorg och Kornhamnstorg skulle darvid
fa ett avsevirt hogre estetiskt virde. Dessutom skulle torget vid T-banestationen kunna
sdnkas och Stadsmuseet aterfa en 6ppen gard mot Saltsjon.



